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Baggrund

Arhus Byrad gnsker, at der etableres en letbane i
Arhus-omradet, og fremlaegger derfor forslag til

kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redego-

relse og miljgrapport for letbanens etape 1.

| Arhus-omradet har der gennem lengere tid
vaeret fokus pa at opprioritere den kollektive tra-
fik. Det skyldes iser en stigende belastning af he-
le trafiksystemet og en kraftig byudvikling i @st-
jylland.

Arhus Byrad besluttede i 2000, at en del af lgs-
ningen pa de trafikale problemer ville veere at
etablere busbaner p4 de store indfaldsveje og at

indfgre skinnebaren kollektiv trafik i Arhus. Busba-

ner skal pa nogle streekninger ses som det forste
skridt hen mod indferelsen af letbaner.

| 2005 besluttede Arhus Byrad sammen med
det davaerende Arhus Amt at arbejde videre med
en plan for et samlet net af letbaner i Arhus-om-
radet. Siden har staten vist interesse for at lgf-
te den kollektive trafik i Arhus gennem en letba-
nelgsning, og i Finansloven 2007 blev det beslut-
tet, at staten bidrager til planleegningen af letba-
ner i Arhus.

| forleengelse heraf har Region Midtjylland,
Midttrafik samt Odder, Skanderborg, Silkeborg,
Favrskov, Randers, Norddjurs, Syddjurs og Arhus
Kommune valgt at forene kreefterne om et sam-
let gstjysk letbanesystem. Der er i den forbindelse

etableret et Letbanesekretariat, som arbejder pa
realiseringen af et samlet gstjysk letbanesystem.

Endvidere har et bredt flertal i Folketinget i janu-
ar 2009 besluttet, at afseette 500 mio. kr. til letba-
neprojektet som et led i en gran transportpolitik.

Letbanesekretariatet bad i slutningen af 2007
Arhus Kommune om at udarbejde kommuneplan-
tillaeg for et letbaneprojekt, hvor der etableres let-
banedrift pa Grenaa- og Odderbanerne sammen
med en ny letbanestrakning fra Arhus Midtby via
Skejby og Lisbjerg til Lystrup. Og i februar 2008
satte kommunen planlaegningsarbejdet i gang ved
at udsende et debatopleeg, hvor man indkaldte
idéer og forslag til planleegningsarbejdet, herun-
der til indholdet i den sikaldte VVM-redegorelse,
der er en vurdering af letbaneprojektets virknin-
ger pa miljget.

Som reaktion pa debatoplegget modtog kom-
munen en raekke bemarkninger fra borgere, or-
ganisationer og myndigheder om gnsker til ind-
holdet i det videre planleegningsarbejde, herunder
om belysning af alternativer og miljgkonsekven-
ser. | forlengelse heraf fastlagde Arhus Byrad ind-
holdet i planleegningsarbejdet og fremleegger nu
forslag til kommuneplantilleeg for letbaneprojek-
tets etape 1. | tilknytning til planforslaget er udar-
bejdet en kombineret VVM-redegorelse og miljg-
rapport.
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Signatur

— Ftape 1

= = = FEtape 1— nyanleeg
e Mulige udbygningsetaper

Kommuneplan, VVM-
redegarelse og miljgrapport

Formalet med kommuneplantilleegget er at reser-
vere de arealer, der er ngdvendige for letbanens
etablering, herunder arealer til eventuelle teknik-
bygninger og lignende. Det er endvidere formalet
at indpasse letbanen i kommunens gvrige plan-
leegning og fastleegge de overordnede hensyn, der
skal varetages i forbindelse med den videre plan-
leegning og godkendelse af letbanens etape 1.
Formalet med VVM-redeggrelsen er at bely-
se de mulige miljgmaessige virkninger af etable-
ring af letbanens etape 1 samt foresla foranstalt-
ninger til at reducere eller modvirke eventuelle ne-
gative virkninger. Formalet med miljgrapporten
er at belyse vaesentlige miljgmaessige virkninger

Letbane i Arhus-omrddet — etape 1
og mulige fremtidige udbygningsetaper.

af kommuneplantilleeggets gennemfarelse, blandt
andet med henblik pa at indarbejde miljghensyn i
kommuneplantillegget.

| det aktuelle tilfeelde, hvor kommuneplantil-
leegget alene omfatter det konkrete projekt, letba-
nens etape 1, vil planens miljgmaessige virkninger
svare til projektets. VVM-redegarelsen er derfor
udarbejdet, s& den bade opfylder kravene i VVM-
bekendtgerelsen og kravene i Lov om Miljgvurde-
ring af Planer og Programmer.

Forslaget til kommuneplantilleeg tager udgangs-
punkt i VVM-redeggrelsen for projektet, herunder
den tilhgrende delrapport med landskabsaesteti-
ske vurderinger og visualiseringer. VVM-redeggorel-
sen offentliggares sammen med forslaget til kom-
muneplantilleeg og kan ses pa kommunens hjem-
meside: www.aarhuskommune.dk/vwmletbane
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Letbanens forlpb langs Toldboden.

Alternativer

| VVM-redeggrelsen belyses de pavirkninger af

omgivelserne som etablering af en letbane i Arhus-

omradet vil medfgre. Der belyses 3 alternativer:

o Hovedforslaget — Letbane i Arhus-omradet,
etape1

o Alternativ 1 — som hovedforslaget, men med en
anden linjefering i Skejby

o 0-Alternativet — den situation, at letbanen ikke
etableres.

Hovedforslaget

Grundtanken bag letbanens etape 1 er at tage af-
set i Arhus-omradets to nuvaerende nzrbaner,
Odderbanen og Grenaabanen, og sammenbinde
de to baner med en ca. 12 km ny letbanestraekning
fra Ngrreport i Arhus via Skejby og Lisbjerg til Ly-
strup. Den nye straekning vil give mulighed for at
komme fra de to naerbaner direkte til Arhus N og
dermed betjene en af Arhus-omradets mest inten-
sive transportkorridorer.

Letbanens etape 1 omfatter:

o Indseettelse af letbanetog pa de to eksisteren-
de banestraekninger fra Arhus H til Odder og fra
Arhus H til Grenaa

o Anlzg af en ny dobbeltsporet letbane fra Arhus
H via De Bynzere Havnearealer (herunder en af-
grening til Dstbanetorvet), Skejby og Lisbjerg til
Lystrup

o Omleagning af Odderbanens spor p4 baneter-
renet vest for Arhus H

o Etablering af nyt depot/veerksted pa baneterrae-
net ved Arhus H

o Ombygning pa Arhus H

0 Anleeg af en kort dobbeltsporet straekning mod
vest i Lisbjerg.

Der vil blive anvendt togseet, der kan kare kombi-
neret el- og dieseldrift. Nar letbanen kerer i byom-
raderne, vil togene kere pa el via kereledninger,
mens der pa de eksisterende jernbanestraekninger
til Odder og Grenaa keres pa el fra en dieseldre-
vet generator monteret i de enkelte togseet.

Pa baneterranet ved Arhus H skal letbanen fa-
res fra Odderbanen i den sydligste del af baneter-
reenet til de nordligste spor ved at krydse storste-
delen af det eksisterende sporanleaeg. Krydsnin-
gen kan i et vist omfang ske via eksisterende tun-
neler, men ved sporgruppe 400 lige vest for Ring-
gadebroen skal der enten anlaegges en tunnellgs-
ning med en ny tunnel eller en brolgsning med en
ny bro til krydsning af sporene. Vest for Ringga-
debroen forventes endvidere placeret et vaerksted
og depot for letbanen. P4 selve hovedbanegarden
etableres standsningssted i spor 1 og et nyt spor
0 mellem banegardsbygningen og de eksisteren-
de perroner.

Fra Arhus H og frem til @stbanetorvet forlaber
letbanen stort set i Grenaabanens forlgb , men
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streekningen ombygges til to spor. Det gstlige
spor udformes, sa der er mulighed for karsel med
godstog af hensyn til en eventuel fremtidig gen-
optagelse af godstogsbetjening af Djursland. Ud-
formning af spor og ledningsophaeng skal tilpas-
ses og afstemmes med den igangverende byom-
dannelse og fastleegges derfor i forbindelse med
projektet for et Nyt Havnebyrum og Multimedie-
hus m.v.

Ved krydset Kystvejen-Sibirien-Ngrreport deler
letbanen sig, saledes at letbanen fares op ad Ner-
report, Ngrrebrogade og Randersvej. Letbanespo-
rene forventes anlagt med grees, sa de fremstar
som et grgnt areal i midten af vejen. Busbanerne
vil blive nedlagt, og der vil vaere to gennemgaende
kerespor for biltrafik i hver retning.

Pa streekningen fra Nehrus Allé til krydset mel-
lem Olof Palmes Allé og Brendstrupgardsvej etab-
leres letbanen ligeledes som midterlagte spor i
vejen, dog med kun én vejbane pa hver side. Spo-
rene forventes anlagt med greesarmeringssten,
sa sporarealet kan benyttes til udrykningskersel.
Letbanen fares sammen med en fellessti for fod-
gaengere og cyklister videre st om sygehuset og
vest for erhvervsomradet ved Hedeager.

Letbanen krydser Herredsvejs nyanlagte tilslut-
ning til Randersvej i krydset nordvest for Skejby
og krydser Egadalen pa en bro. Enten en fuld bro-
lesning men en ca. 550 m lang bro henover Sgf-
tenvej, Egéen, Gl. Seftenvej og Djurslandmotor-
vejen eller en delvis deemningslgsning med en
ca. 360 m lang bro over Sgftenvej, Egaen og Gl.

Seftenvej, hvorfra der er en ca. 170 m lang og ca.
5-7 m hgj deemning frem til Djurslandmotorvejen,
som krydses pa en ca. 80 m lang bro.

Nord for Djurslandmotorvejen er der mulighed
for at etablere et Parker-og-Rejs-anleg ved motor-
vejsafkarslen. Herfra krydser letbanen pa bro over
den fremtidige vej, Parallelvejen, og et vandlab,
og videre til den fremtidige Lisbjerg Bygade.

Pa hele straekningen fra Herredsvejs forleegning
og til Lisbjerg Bygade, herunder pa broen over
Egadalen, kan anlegges fellessti for fodgaengere
og cyklister gst for letbanen.

Ved Lisbjerg Bygade afgrenes letbanen dels
mod vest i en ca. 1,5 km lang straekning i midten
af Lisbjerg Bygade, dels mod ost til Lystrup. P&
Lisbjerg Bygade forventes letbanen anlagt med
graes i midten af den nye gade.

Pa streekningen mellem Lisbjerg og Lystrup er
letbanens linjefgring optimeret, s& den iseer tager
hensyn til gnsket om en direkte og hurtig letba-
neforbindelse, men ogsa til gnsket om en central
placering i byudviklingsomraderne Lisbjerg @st
og Elev. P4 grund af usikkerhed om den fremtidi-
ge bystruktur i Lisbjerg @st og Elev er der indlagt
omrader for eventuelle justeringer af linjeforing i
forhold til fremtidig byudvikling. Den endelige lin-
jefering vil afhaenge af den fremtidige bystruktur
og beslutningerne om, hvorledes letbanen taenkes
indpasset i byerne.

Pa den sidste del af straekningen mod Lystrup
forlaber letbanen sammen med den eksisterende
Grenaabane frem til Lystrup Station.
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Alternativ 1

Alternativ 1 felger hovedforslaget frem til Brand-
skolen nord for Skejby Sygehus, hvor letbanen og
feellesstien, i stedet for at dreje mod nordvest og
krydse Herredsvejs forleegning i niveau, fortsaetter
mod nord, krydser eksisterende Herredsvej i ni-
veau og fgres taet vest om Skejby pa en bro over
Herredsvejs nyanlagte tilslutning til Randersvej.
Herfra forlgber letbanen og stien pa en op til 10
m hgj demning og bro over Humlehusvej videre
mod nord. Fra Seftenvej, hvor Egadalen krydses
pa en bro, falger alternativ 1 igen hovedforslaget.
Alternativ 1 er 180 m kortere end hovedforslaget.

0-alternativet
0-alternativet vil i en vis udstraekning ligne dagens
situation for sa vidt angar veje og naerbanerne fra
Arhus til henholdsvis Grenaa og Odder. Men det
forventes ligesom i hovedforslaget, at der sker
en veesentlig byudvikling i omradet mellem Skej-
by, Lisbjerg og Lystrup, og at en raekke storre vej-
projekter, der allerede nu er planlagt, vil veere gen-
nemfgrt. Eksempelvis er det indarbejdet i 0-alter-
nativet, at busprioriteringsprojektet pa Randers-
vej forventes afsluttet og ibrugtaget inden 2015.
Det giver eendrede forudsaetninger pa Randersvej
frem til Nehrus Allé i forhold til dagens situation,
mens O-alternativet pa straekningen fra Narrebro-
gade til umiddelbart nord for krydset ved Ringga-
den udggres af det i 2009 afsluttede buspriorite-
ringsprojekt.

| O-alternativet forventes endvidere, at stig-
ningen i biltrafikken fortsaetter, og at biltrafikken

ligesom i hovedforslaget derfor er vaesentligt stor-
re end i dagens situation, men ogsa at bustrafik-
ken udbygges med henblik pa at betjene nye by-
omrader, eksempelvis ved Skejby og Lisbjerg,
med kollektiv trafik.

Fravalgte alternativer

Udover hovedforslaget, alternativ 1 og 0-alternati-
vet har der eksempelvis i forarbejderne til letbane-
projektet og i den offentlige debat forud for VVM-
redeggrelsens udarbejdelse veret forslag fremme
om flere forskellige linjefaringer, herunder om fle-
re linjer i den teette del af Arhus by.

Det er fravalgt at belyse disse alternativer yder-
ligere i forbindelse med letbanens etape 1. Forst
og fremmest begrundet i ensket om, at letbanens
etape 1 tager afsaet i at koble Grenaabanen og Od-
derbanen sammen med en ny straekning gennem
en af de starste trafikkorridorer i Arhus, hvor der
er et stort passagergrundlag og dermed behov for
en forbedring af den kollektive trafik. For det an-
det fordi Letbanesamarbejdet i Dstjylland side-
lobende med udarbejdelsen af VVM-redeggrel-
sen for letbanens etape 1 gennemfgarer en under-
sogelse og overordnet planlegning af en fremti-
dig udbygning af et starre letbanesystem i Dstjyl-
land, herunder belyser flere af de foreslaede linje-
foringer.

En raekke forslag om andre linjeferinger eller
udformninger af letbanen er endvidere fravalgt
begrundet i, at de eksempelvis ikke vil vaere for-
enelige med vaesentlige hensyn i den hidtidige
planlaegning eller gkonomisk realiserbare.
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Vurdering af miljgkonsekvenser

O

| overensstemmelse med kravene til en VVM-re-
degorelse og miljgrapport er alternativernes mil-
jgmaessige konsekvenser og pavirkninger af omgi-
velserne beskrevet og vurderet med hensyn til en
reekke forhold. Heraf vurderes de vaesentligste pa-
virkninger at vedrere trafikale forhold, visuelle og
landskabelige forhold, natur, friluftsliv, og avrige
pavirkninger i anlaegsfasen.

Trafik

Med letbanen vil et starre antal rejsende fa ad-
gang til et hgjklasset kollektivt transportsystem
med hgjere rejsehastighed end pa den traditionel-
le busdrift. Letbanen far ligeledes forbindelse til
alle tog via Arhus H. Med letbanen vil man des-
uden nedsztte rejsetiden mellem Arhus Syd og
Arhus Nord, hvilket vil vaere en gevinst for bl.a.
pendlere. Samlet set vurderes etableringen af let-

banen dermed at vaere et samfundsmaessigt gode.

Der er foretaget beregninger af letbanens tra-
fikale virkninger. Beregningerne er foretaget med
trafikmodellen for Arhus for ar 2015, dvs. det ar,
hvor letbanens etape 1 forventes taget i brug. Be-
regningerne viser, at etableringen af letbanens
etape 1 medforer et gget antal rejsende med den
samlede kollektive trafik. De rejsende med let-
banen er dels overfort fra busserne samt Gre-
naa- og Odderbanerne, dels er nogle af de rejsen-
de tidligere cyklister, fodgeengere eller bilister. Be-
regningerne viser et fald i passagertallet pa bade

bybusser og regional busruter, mens antallet af
togpassagerer (der benytter IC- og regionaltog)
stiger en smule.

Ifglge trafikmodellen falder antallet af biltu-
re ved etablering af letbanen. Der overflyttes dog
kun ca. 4.500 bilister pr. dogn til letbanen i ho-
vedforslaget. Denne forholdsvis lille overflytning
skyldes blandt andet, at det i arbejdet med letba-
nen har veeret forudsat, at letbaneprojektet prin-
cipielt ikke ma reducere kapaciteten pa vejnettet.
Hvis det gnskes, at der skal overfgres flere bili-
ster til letbanen, eksempelvis for at reducere CO,-
udledningen, skal der gennemfares foranstaltnin-
ger over for bilisterne, som enten virker kapaci-
tetsbegraensende eller péforer bilisterne en gko-
nomisk eller tidsmaessig ulempe. Nogle virkemid-
ler, som kapacitet og parkeringspolitik/-takster,
kan Arhus Kommune benytte. Andre virkemidler
som benzinpriser, afgifter etc. fastleegges af andre
parter. Det er i den forbindelse veerd at bemeerke,
at letbanen i kraft af sin kapacitet og muligheden
for at gge denne har betydeligt starre potentiale
end busdrift til, at der kan ske en betydelig over-
flytning fra biltrafikken til et kollektivt trafiktilbud
med hgj kvalitet, hvilket bl.a. er vigtigt i forhold til
realisering af Klimaplanens mal om at nedbringe
CO,-udledningen fra trafikken.

Der er kun fa steder, hvor etablering af letbanen
vil medfere endringer i antallet af biler pa vejene.
De storste endringer sker omkring Olof Palmes
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Letbanens forlpb i Norrebrogade.

Baneterreenet vest for Ringgadebroen for visualisering.

Letbanens forlob pd bro over sporgruppe 400.

10

Allé og Nehrus Allé, hvor biltrafikken forventes at
falde i storrelsesordnen 2.500 biler i degnet i for-
hold til 0-alternativet, samt ved Trgjborgvej og
Knudrisgade, hvor nogle af de nuveerende sving-
muligheder lukkes.

Generelt vil der ikke ske de store @ndringer i
trafikafviklingen ved ibrugtagning af letbanen sam-
menlignet med situationen i 0-alternativet. De
problemer, der i 0-alternativet er med trafikafvik-
lingen i nogle af krydsene pa Randersvej som falge
af stigende trafik, vil generelt ikke blive forbedret
eller forveerret som folge af letbanen. Der ma der-
for fortsat paregnes visse forsinkelser for biltrafik-
ken pa Randersvej i spidsbelastningsperioderne.

Indpasning i byrum og landskab

Letbanen vil med sit sporareal, perroner og op-
heengte kgrestremledninger blive et markant nyt
element i bybilledet i Arhus. Langs havnen vil om-
bygningen af Grenaabanens indhegnede spor

pa skaerver til spor uden hegn og med fast be-
leegning tilpasset omkringliggende feerdselsarea-
ler og pladser veere en vaesentlig forbedring af by-
rummet. P4 streekningen fra Norreport til Skejby
og i de nye byomrader ved Lisbjerg og Elev teen-
kes sporarealet anlagt med graes, hvorved spore-
ne vil fremsta som et samlet grent forlgb i gader-
ne — som udgangspunkt kun afbrudt af krydsen-
de veje. P& Norreport-Ngrrebrogade-Randersvej
vil letbanens grenne spor i et naesten retlinet for-
leb understrege vejforlgbet og forbedre gademil-
joet. For at opretholde udsynet til havnen/vandet
taenkes kereledninger ophaengt i wirer fastgjort i
bygningsfacader eller i master placeret bag fortov
og ikke i master placeret mellem letbanesporene.
Pa streekningen fra Nehrus Allé til Lystrup, hvor
letbanen forlaber gennem forholdsvis abne er-
hvervsomrader, nye bydele og det &bne land, for-
ventes kereledninger derimod ophaengt i master
placeret mellem letbanesporene for at markere
letbanens forlgb. Ved Olof Palmes All¢, hvor det
vil veere ngdvendigt at fjerne allétreeerne for at go-
re plads til letbanen, ber der foretages ny beplant-
ning for at opretholde erhvervsomradets parkagti-
ge karakter og kvaliteter.

Tre anlaeg pa letbanen er seerligt interessante
med hensyn til de visuelle konsekvenser: Kryds-
ningen af sporgruppe 400 pa baneterrenet vest
for Ringgadebroen, krydsningen af Egadalen og
alternativ 1, der krydser den nyanlagte tilslutning
af Herredsve;j til Randersvej nordvest for Skejby.
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Vest for Ringgadebroen skal letbanen krydse spor-
gruppe 400 enten i en tunnel eller pa en bro.
Krydsning i en tunnel vil ikke have vaesentlige vi-
suelle konsekvenser, idet anlaegget svarer til an-
dre sporkrydsninger pa baneterraenet. Krydser let-
banen pa en bro, vil den pa grund af sin hgjde og
tveergaende retning afvige fra baneterraenets gvri-
ge anleeg, herunder det langsgéende skinneman-
ster, og saledes pavirke omgivelserne negativt. Pa
grund af broens hgjde vil masterne rage op over
og odeleegge baneterraenets net af lamper. Hvis
ikke brolgsningen skal fratage baneterraenet dets
nuvaerende visuelle kvaliteter, skal broen veere af
hgj arkitektonisk standard.

Letbanen vil krydse Egadalen pa en bro. Enten
en fuld brolgsning med en ca. 550 m lang bro fra
syd for Sgftenvej til nord for Djurslandmotorvejen
eller en delvis deemningslgsning med en ca. 360
m lang bro over Sgftenvej, Egden og Gl. Sgften-
vej efterfulgt af en ca. 170 m lang og ca. 5-7 m hgj
demning og en ca. 8o m lang bro over Djursland-
motorvejen.

Egédalen og Lisbjerg Bakke er et vaerdifuldt
landskab med markante stigninger og den bynze-
re landskabskile med Ega, Rede Mglle og koloni-
haver. Landskabskilen er staerkt pavirket af nye ve-
je, og letbanen vil yderligere forsteerke infrastruk-
turens dominans i omradet.

| varianten med en fuld brolesning er der taget
hensyn til de landskabelige vaerdier ved at lade ba-
nen krydse Egadalen p4 én lang dalbro. Overfg-
ringen vurderes dog stadig at ville forringe bade
den geologiske struktur, som dalen udger, og det
vardifulde landskab, der herved vil fremsta mere
fragmenteret og visuelt forstyrret af broen og let-
banens tekniske anlag. Broens karakter som hgj-
bro pa piller reducerer i nogen grad den negative
pavirkning af landskabet, da oplevelsen pa langs
af adalen til dels bevares. Broens tilslutning til ter-
reen via demninger vil virke markant i landskabet.

| varianten med en delvis demningslgsning vil
letbanedaemningen |gbe pa tveers af terraenets ho-
vedformer pa en 47 m hgj deemning hen over det
relativt flade terreen ved foden af Lisbjerg Bakke.
Selvom omrédet i forvejen er steerkt pavirket af de
omgivende veje, vil demningen forringe den land-
skabelige oplevelse af Egadalen som sammen-
hengende landskabstreg, herunder i endnu hgjere
grad end den fulde brolgsning fragmentere dalen
og forstyrre den visuelle sammenhang pa langs af
dalen. Den vil desuden opfattes som en afvigende

n

Gl. Seftenvej for visualisering.

Letbanens forlob pa haj dalbro over Egidalen, Gl. Softenve;.

Letbanens forlob med delvis deemningslasning over Egadalen, Gl. Softenvej.
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Alternativ 1— Letbanens forlob pd deemning ved Skejby/Herredsvejs forlegning.

form i landskabet, sammenlignet med infrastruk-
turens gvrige terreenreguleringer. Der bgr derfor

ske en landskabelig terrenbearbejdning af deem-
ningen og dens narmeste omgivelser.

Den korte afstand mellem den nyopferte vejbro
over Sgftenvej og letbanebroen vil desuden i beg-
ge varianter kraeve en arkitektonisk bearbejdning
for at give et tilfredsstillende visuelt resultat.
Nordvest for Skejby skal letbanen krydse den ny-
anlagte tilslutning af Herredsvej til Randersve;j.
Hovedforslaget krydser vejen i niveau og folger
terreenet ned ad bakken, hvorfor letbanen kun vil
pavirke landskabet lidt. | alternativ 1 krydser letba-
nen pé en bro over vejen og fortsaetter pa en op
til 10 m hgj demning ned ad bakken mod Seften-
vej, hvorfra letbanen krydser Egadalen pa en bro.
Damningen vil vaere meget synlig og udgere en
markant fysisk og visuel barriere i landskabet, her-
under blokere udsigten fra Skejby mod 4dalen og
indsigten til Skejby Kirke, ligesom udsynet fra Sef-
tenvej vil blive reduceret. Hovedforslaget vil séle-
des veere det landskabeligt bedste, mens alterna-
tiv 1 vil have betydelige visuelle gener, herunder
udgere en markant fysisk og visuel barriere.
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Natur

Letbanen krydser tre betydende biologiske spred-
ningskorridorer, der forlgber langs henholds-

vis Ega, Lisbjerg Bk og Ellebaek. Nord for Djurs-
landsmotorvejen krydses desuden et nordligt til-
lob til Ega, som ogsa har en spredningsmaes-

sig betydning. Der vil blive etableret faunapassa-
ger over de fire vandlgb, saledes at den gkologiske
barriereeffekt af letbanen bliver mindst mulig.

Ved Koldkaer Baek tangerer letbanen et over-
drev, som er beskyttet i henhold til naturbeskyt-
telseslovens § 3. Der er tale om et ikke seerligt vel-
udviklet overdrev, og letbanen bergrer kun et be-
graenset areal p4 omkring 100 m2. Pavirkningen
vurderes derfor at veere mindre veaesentlig. Over-
drevet bergres ikke i alternativ 1.

Nord for Djurslandmotorvejen krydser letba-
nen pa demning gennem den gstlige del af et
engareal. Den samlede pavirkning vurderes dog at
vaere forholdsvis begrenset, og engarealet er des-
uden ikke beskyttet mod sndringen, idet arealet
er beliggende i byzone fra for naturbeskyttelseslo-
vens ikrafttraeden.

| og omkring Egadalen lever flere forskellige dy-
rearter, der er strengt beskyttede i henhold til EF
Habitatdirektivets bilag IV. Ud af disse er det kun
odder og flagermus, der er registreret eller fun-
det egnede levesteder for i naerheden af letbanens
forleb.

Odderen lever i og langs Egéen, og adalen tje-
ner bade som levested og spredningskorridor for
arten. Der er i letbaneprojektet taget hensyn til
odderens fortsatte gode levemuligheder i Egada-
len ved etablering af en dalbro, som minimum fra
syd for Seftenvej til nord for Gl. Seftenvej, samt
ved etablering af faunapassagen ved krydsningen
af det nordlige tillgb til Ega.

| varianten med en delvis deemningslasning,
hvor der etableres en 170 m lang demning mel-
lem Gl. Saftenvej og Djurslandmotorvejen, vurde-
res pavirkningen af odderne i anlaegsfasen at vae-
re storre end i den fulde brolgsning, da antallet
af forstyrrende lastbiltransporter med grus er be-
tydeligt storre. For at undga forstyrrelser af od-
derens territorium skal anleegsarbejdet nseermest
Egéden savel ved en fuld brolgsning som ved en
delvis deemningslgsning i videst muligt omfang
begraenses til perioden 1. juli til 1. oktober. Derud-
over skal anleegsarbejderne tilretteleegges, sa dy-
rene gradvist kan vaenne sig til de midlertidige for-
styrrelser, og sadan at vandlgbsnzere arealer, hvor
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bevoksninger giver odderen skjulemuligheder, ik-
ke beskadiges.

Der forekommer med sikkerhed sydflagermus i
projektomradet nord for Arhus. De er observeret
ved bade Egaen og ved Kirkestien syd for Lisbjerg
og er formentlig almindelige i hele omradet. Der
er desuden observeret andre flagermusarter, som
dog ikke har kunnet artsbestemmes. De forskelli-
ge arter af flagermus stiller forskellige krav til om-
givelserne, men feelles for dem er, at de har behov
for raste- og ynglepladser samt behov for lede-
linjer i landskabet, s& de kan orientere sig. Kirke-
stien, der er flankeret af hgje treeer, fungerer som
bade rasteplads og ledelinje for flagermus. Tree-
er og buske langs vandlgb samt hegn i landskabet
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fungerer ligeledes som ledelinjer. Ved letbanens
krydsning af ledelinjer, herunder iszer ledelinjer-
ne ved Kirkestien og Lisbjerg Beek, vil feldning af
hoje treeer sgges begrenset til et minimum og til
at foregé i september-oktober. Nar anlaegsarbej-
det er slut genplantes treeer. Ligeledes skal arbej-
de om natten i perioden marts til november sg-
ges undgéet, og hvis der anvendes sikkerhedsbe-
lysning, skal der anvendes lamper med gult lys,
som ikke tiltraekker insekter og dermed flagermus.

Endvidere ma det forventes, at letbanen vil ud-
gore en risiko for trafikdrab af enkeltindivider af
flagermus. Det geelder isaer de arter, der flyver i
lav hgjde, s& som vandflagermus og dveergflager-
mus.
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Friluftsliv

Letbanens pavirkning af friluftslivet vil overvejen-
de vaere positiv i form af at fremme tilgeengelighe-
den til de rekreative omrader i det nordlige Arhus,
som f.eks. Vestereng, Egadalen og Lisbjerg Skov.
Men letbanens etablering vil ogsa betyde, at Ha-
veforeningen af 10. maj 1918, der ligger ved bane-
skraningen umiddelbart nord for Marselis Boule-
vard, ma nedlegges permanent for at gere plads
til letbanen. Haveforeningen, der bestar af fem
parceller, ligger pa BaneDanmarks arealer, og er
ikke omfattet af kolonihavelovens beskyttelse.
Nedlzeggelsen vil pavirke kolonihaveforeningens
brugere veesentligt.

Ovrige pavirkninger i anleegsfasen

Udover allerede naevnte pavirkninger vil anlags-
arbejderne i forbindelse med letbanens etable-
ring kunne medfgre andre gener og pavirkninger.
Eksempelvis ma anlegsarbejderne, iseer i de taet-
te dele af byen, forventes at medfere gener i form
af stov, stej og vibrationer. Ligeledes vil der vee-
re trafikale gener, eksempelvis som folge af kore-
baneindskreenkninger og hastighedsnedszttelser.
Og i forbindelse med anleaeg af streekningen langs
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havnen vil det vaere ngdvendigt at indstille trafik-
ken pa Grenaabanen i ca. 3 maneder og indsatte
busser i stedet.

| forbindelse med anleeg af eksempelvis bro-
erne over Egadalen og Lisbjerg Bak kan det blive
nedvendigt midlertidigt at bortpumpe grundvand
samt midlertidigt at omlaegge vandlgbene.

Ved midlertidig bortpumpning af grundvand
vil der skulle tages hensyn til naturinteresserne i
omradet, herunder méa der forventes krav om, at
vandstand og vandfering i omkringliggende vand-
lob og vadomrader ikke pavirkes veesentligt. Li-
geledes ma der ved midlertidige omlaegninger af
vandlgb forventes krav om, at udvaskning af jord
og sand til vandlgbet begraenses.

Letbanen vil flere steder skaere gennem omra-
der, hvor der er konstateret jord- og grundvands-
forurening, eksempelvis pa baneterrenet, og om-
rader, hvor der muligvis kan forekomme jordfor-
urening. Inden igangsatning af anleegsarbejder-
ne gennemfgares forureningsundersogelser pa ud-
valgte arealer for at afdaekke omfang og art af for-
ureningerne, og pa baggrund heraf udarbejdes en
mere detaljeret plan for jordhandteringen. Forure-
net jord fra omradet forventes at kunne handteres
efter seedvanlige procedurer herfor.
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Sammenfattende vurdering

Pa grundlag af VVM-redegorelsen er det Arhus
Byrads samlede vurdering, at projektet Letbane i
Arhus-omradet — etape 1 bar fremmes, selv om
projektet bl.a. vil medfare visuelle pavirkninger af
omgivelserne og i anleegsfasen kan medfgre ek-

sempelvis stov-, stgj- og vibrationsgener samt tra-

fikale gener.

I vurderingen heraf har det bl.a. veeret afggrende:

o At der med letbanens etape 1 etableres et hgj-
klasset kollektivt trafiksystem med stor kapaci-
tet og hyppige afgange i en af de starste trafik-
korridorer i Arhus samt med direkte forbindelse
til vigtige dele af oplandet.

o At letbanens etape 1 kan understgtte den plan-

lagte byudvikling, herunder iseer omdannelsen

af De Byneere Havnearealer, udvidelsen af Det

Nye Universitetshospital i Skejby og etablerin-

gen af nye byer i Lisbjerg og Elev.

At letbanens etape 1 med el-drift pa den mest

trafikerede straekning er vigtig i forhold til rea-

o

lisering af Klimaplanens mal om at fremme el-
drevne trafiksystemer, der pa sigt kan forsynes
med el fra CO,-neutral el-fremstilling.

At der med letbanens etape 1 forventes at ske
en overflytning af bilister til den kollektive trafik,
og at letbanen har potentiale til en yderligere
overflytning, hvilket bl.a. er vigtigt i forhold til
realisering af Klimaplanens mal om at nedbrin-

o

ge CO,-udledningen fra trafikken.
At letbanen nok vurderes at ville blive et mar-
kant element i bybilledet og landskabet, men at

o

negative visuelle pavirkninger af omgivelserne
vil kunne afhjaelpes ved en arkitektonisk bear-
bejdning af anleeggene.
o At der kun vil ske mindre indgreb i beskyttede
naturomrader (§ 3 omrader), og at der herved
ikke gar veesentlige naturvaerdier tabt, samt at
der etableres faunapassager til sikring af spred-
ningskorridorer for vilde dyr.
o At anleegsarbejdet vurderes at kunne tilrette-
leegges, sa der ikke vil ske gdeleeggelse af raste-
og yngleomrader for odder og flagermus, som
er strengt beskyttede dyrearter.
o At anleegsarbejdet vurderes at kunne tilrette-
leegges uden veesentlige vedvarende pavirknin-

ger af grundvand og overfladevand.

Alternativ 1, hvor letbanen krydser Herredsvejs
nyanlagte tilslutning til Randersvej pa en bro og
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fortsaetter mod nord pa en op til 10 m hgj deem-
ning, fraveelges, idet deemningen vil veere meget
synlig og udgere en markant fysisk og visuel bar-

riere i landskabet, herunder blokere udsigten fra
Skejby mod adalen og indsigten til Skejby Kirke, li-
gesom udsynet fra Seftenvej vil blive reduceret.

Hovedforslaget indeholder 2 varianter (hen-
holdsvis en tunnel og en bro) til krydsning af
sporgruppe 400 pa baneterranet vest for Ringga-
debroen og 2 varianter (henholdsvis en fuld bro-
lesning og en delvis demningslasning) til kryds-
ning af Egadalen. Den nye kommuneplanretnings-
linje udformes derfor, sa letbaneprojektet kan re-
aliseres i forskellige udformninger. Udformnin-
gen fastleegges i forbindelse med en detaljering af
projektet, og endeligt valg af lgsning forventes sa-
ledes forst foretaget i forbindelse med Byradets
godkendelse af et konkret anleegsprojekt. Byradet
kan dog ogsa vaelge i forbindelse med den endeli-
ge vedtagelse af kommuneplantilleegget at leegge
sig fast pa bestemte lgsninger.

Sydgst for henholdsvis Lisbjerg og Elev skal let-
banen tilpasses to fremtidige nye byomrader. Her
er letbanen vist med en linjefgring, som er opti-
meret, sa den iseer tager hensyn til gnsket om en
direkte og hurtig letbaneforbindelse, men ogs4 til
onsket om en central placering i byudviklingsom-
radderne. Da det her ikke har vaeret muligt at fast-
leegge letbanens linjefaring, opererer kommune-
planretningslinjen med to omrader for eventuelle
justeringer af linjefaringen i forhold til den fremti-
dige byudvikling. Indpasning af letbanen i de nye
byomrader, herunder linjefgring, forventes fast-
lagt i overordnede dispositionsplaner for byomra-
derne, som forventes udarbejdet i forleengelse af
Byradets vedtagelse af Kommuneplan 2009.
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Kommuneplanen i morgen

O

| kommuneplanens Hovedstruktur indseettes i ka-
pitlet Anleeg der kan pavirke miljoet veesentligt:

Letbane i Arhus-omradet
— etape 1

Grundlag og forudsaetninger

Arhus Byrad har i [vedtagelsesméned og ar] vedta-
get kommuneplantilleg for letbane i Arhus-omra-
det — etape 1.

En beskrivelse af projektet for letbanens etape 1
og vurdering af dets pavirkning af miljget findes i
rapporten VVM-redeggrelse og miljgrapport for Let-
bane i Arhus-omradet — etape 1 (november, 2009).

Pa grundlag af VVM-redeggrelsen/miljgrap-
porten er det Arhus Byrads samlede vurdering, at
projektet Letbane i Arhus-omradet — etape 1 bar
fremmes, selv om projektet bl.a. vil medfgre visu-
elle pavirkninger af omgivelserne og i anlegsfa-
sen kan medfare eksempelvis stgv-, stgj- og vibra-
tionsgener samt trafikale gener.

| vurderingen heraf har det bl.a. vaeret afggrende:
o At der med letbanens etape 1 etableres et hgj-

klasset kollektivt trafiksystem med stor kapaci-

tet og hyppige afgange i en af de starste trafik-
korridorer i Arhus samt med direkte forbindelse
til vigtige dele af oplandet.

o At letbanens etape 1 kan understgtte den plan-
lagte byudvikling, herunder iseer omdannelsen
af De Bynzere Havnearealer, udvidelsen af Det
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Nye Universitetshospital i Skejby og etablerin-
gen af nye byer i Lisbjerg og Elev.

o At letbanens etape 1 med el-drift p4 den mest
trafikerede straekning er vigtig i forhold til rea-
lisering af Klimaplanens mal om at fremme el-
drevne trafiksystemer, der pa sigt kan forsynes
med el fra CO,-neutral el-fremstilling.

o At der med letbanens etape 1 forventes at ske
en overflytning af bilister til den kollektive trafik,
og at letbanen har potentiale til en yderligere
overflytning, hvilket bl.a. er vigtigt i forhold til
realisering af Klimaplanens mal om at nedbrin-
ge CO,-udledningen fra trafikken.

o At letbanen nok vurderes at ville blive et mar-
kant element i bybilledet og landskabet, men at
negative visuelle pavirkninger af omgivelserne
vil kunne afhjaelpes ved en arkitektonisk bear-
bejdning af anleeggene.

o At der kun vil ske mindre indgreb i beskyttede
naturomrader (§ 3 omrader), og at der herved
ikke gar veesentlige naturvaerdier tabt, samt at
der etableres faunapassager til sikring af spred-
ningskorridorer for vilde dyr

o At anleegsarbejdet vurderes at kunne tilrette-
leegges, sa der ikke vil ske gdelaeggelse af raste-
og yngleomrader for odder og flagermus, som
er strengt beskyttede dyrearter.

o At anleegsarbejdet vurderes at kunne tilrette-
leegges uden veesentlige vedvarende pavirknin-
ger af grundvand og overfladevand.
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Sydgst for henholdsvis Lisbjerg og Elev skal let-

banen tilpasses to fremtidige nye byomrader. Her
er letbanen vist med en linjefering, som er opti-

meret, s& den iseer tager hensyn til gnsket om en
direkte og hurtig letbaneforbindelse, men ogs til
onsket om en central placering i byudviklingsom-
raderne. Da det her ikke har vaeret muligt at fast-
leegge letbanens linjefering, opererer kommune-

planretningslinjen med to omrader for eventuelle

justeringer af linjefgringen i forhold til den fremti-

dige byudvikling. Indpasning af letbanen i de nye
byomrader, herunder linjefaring, forventes fast-
lagt i overordnede dispositionsplaner for byomra-
derne, som forventes udarbejdet i forleengelse af
Byradets vedtagelse af Kommuneplan 200g9.
Letbaneprojektet indeholder 2 varianter (hen-
holdsvis en tunnel og en bro) til krydsning af

sporgruppe 400 pa baneterraenet vest for Ringga-

debroen og 2 varianter (henholdsvis en fuld bro-
lesning og en delvis demningslasning) til kryds-
ning af Egddalen. Kommuneplanretningslinjen er
derfor udformet, sa letbaneprojektet kan realise-

res i forskellige udformninger. Udformningen fast-

leegges i forbindelse med en detaljering af projek-
tet, og endeligt valg af lasning forventes saledes
forst foretaget i forbindelse med Byradets god-
kendelse af et konkret anleegsprojekt.

Retningslinje

Der kan etableres letbanedrift pa Grenaa- og Od-
derbanerne samt pa en ny letbanestraekning fra
Ahavevej via Arhus H, De Bynare Havnearealer,
Skejby og Lisbjerg til Lystrup Station.
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Der skal sikres de ngdvendige arealer til realise-
ring af letbaneprojektets etape 1, herunder area-
ler til letbanespor (inkl. deemnings-, bro- og tun-
nelanleg), perroner og kerestrgmsanleeg, jf. kor-
tet Letbane i Arhus-omrddet — etape 1. | gvrigt hen-
vises til VVM-redeggrelse og miljgrapport for Letba-
ne i Arhus-omradet — etape 1, som indeholder pro-
jektbeskrivelse og detailkort.

Ved Lisbjerg og Elev kan letbanens forlgb andres
inden for de viste omrader for eventuelle justeringer
af linjefering i forhold til fremtidig byudvikling.

Pa baneterranet vest for Arhus H kan der en-
ten etableres en tunnel under eller en bro over
sporgruppe 400.

Pa baneterranet vest for Arhus H kan der end-
videre etableres vaerksted og depotspor til vedli-
geholdelse og opstilling af letbanetog.

Pa streekningen fra Skejby til Lisbjerg kan der
pé broer og deemninger etableres en sti for fod-
gaengere og cyklister langs med letbanen.

Det forudsattes,

o At letbanen etableres som dobbeltsporet letba-
ne pa strekningerne fra sporgruppe 500 pa Ar-
hus H via De Bynzere Havnearealer til @stbane-
torvet og fra Ngrreport via Skejby og Lisbjerg til
Lystrup Station samt til Lisbjerg Vest

o At letbanen elektrificeres pa straekningen fra
vaerksted/vogndepot ved Arhus H via De Bynzre
Havnearealer til @stbanetorvet og fra Ngrreport
via Skejby og Lisbjerg til Lystrup Station samt til
Lisbjerg Vest

o At letbanen pa streekningen fra Spanien til Dst-
banetorvet dimensioneres til rangering af
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godstog i det ene spor, mens der kan kare let-
banetog i det andet
o At letbanen krydser Egden pa en bro - som mi-

nimum fra sydsiden af Sgftenvej til nordsiden af
Gl. Seftenvej

o At letbanen krydser den fremtidige vej, Parallel-
vejen, i Lisbjerg pa en bro, hvor der nord for ve-
jen er plads til underfering af vandlgb og sti til
fremtidigt park- og landskabsomrade.

Med henblik p4 at sikre letbanens astetiske sam-
menhang med omgivelserne forudseettes det, at
letbanen ved udformning og placering af sporfor-
lob og -arealer, hegn, deemninger, broer, perroner,
teknikbygninger og kerestremsanleeg m.v., herun-
der transformerstationer og master, tilpasses de
bydele, byrum og landskaber, som letbanen fg-
res gennem. Herunder forventes der eksempelvis
lagt veegt pa,

o At broen over Arhus A, broen/broerne i Egada-
len og en evt. bro over sporgruppe 400 pé ba-
neterranet vest for Arhus H alle gives et arki-
tektonisk udtryk og aestetiske kvaliteter, som
modsvarer broernes markante placeringer, her-
under at der foretages en landskabelig terraen-
bearbejdning af en evt. demning og dens neer-
meste omgivelser mellem Gl. Sgftenvej og
Djurslandmotorvejen

o At letbanen pa straekningen fra Mindet til Sct.
Olufs Gade integreres i det kommende Multi-
mediehus og i de fremtidige pladser ved hav-
nefronten, herunder at der sikres let adgang for
fodgaengere og cyklister pa tveers af letbanen,
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sa forbindelsen mellem byen og kajarealerne,
herunder til den fremtidige nord-syd-gaende re-
kreative forbindelse, forbedres

o At letbanen pa straeekningen fra Ngrreport til
Nehrus Allé etableres med et sporforlgb, der
understreger vejens aksiale virkning, og i gvrigt
udformes under hensyn til at opna og fastholde
udsynet til havnen og vandet

o At sporarealer placeret i gader, parker og lignen-
de som udgangspunkt etableres med vegetati-
on, eksempelvis grees, sa de fremstar som gron-
ne retningsgivende elementer — dog med und-
tagelse af straekningen langs havnen, hvor spor-
arealet i hojere grad forventes integreret i gvri-
ge trafikarealer og pladser pa streekningen

o At letbanen sgges udformet med henblik pa sa
vidt muligt at undga opseetning af hegn mellem
eller langs sporene, og at hegn, nar de ikke kan
undgas, i design tilpasses @vrigt byinventar pa
den pageldende strekning.

Ved tilladelse til etablering af letbanen skal det

bl.a. sikres,

o At der etableres faunapassager ved letbanens
krydsning af Ega, nordligt tilleb til Ega, Lisbjerg
Bzek, Bueris Baek og Ellebaek

o At afledning af overfladevand fra bro over Ega-
dalen afledes pa en made, s pavirkningen af
Egaen begraenses

o At anleegsarbejder tilretteleegges og udfares un-
der hensyn til at begreense eksempelvis oliespild
og stgv-, stgj- og vibrationsgener i omgivelserne

o At anlaegsarbejderne tilretteleegges og udferes
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. Letbanensfor/e)b mel/em Randersvej og Lystrup, Llskyerg Beek:

med henblik p4 ikke at beskadige yngle- og ra-
steomrader for strengt beskyttede dyrearter, ek-
sempelvis odder og flagermus, samt med hen-
blik pa at begraense forstyrrelse af dyrene

o At anlaegsarbejder tilretteleegges og udfares un-
der hensyn til at begreense pavirkningen af be-
skyttede naturomrader (§ 3 omrader)

o At evt. grundvandsseenkninger udfgres under
hensyn til at undga pavirkning af drikkevandsres-
sourcer, at undga andring i vandfering og vand-
stand i narliggende vandleb og vadomrader, og
at undga mobilisering af jordforureninger

o At evt. midlertidige forleegninger af vandlgb ud-
fares under hensyn til at begraense erosion og
deraf fglgende sedimenttransport i vandlgb

o At der pa straekningen langs Nehrus Allé og
Olof Palmes Allé foretages beplantning efter en
samlet plan med henblik p4 at opretholde om-
radets sammenhangende grenne struktur.
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| kommuneplanens bestemmelser for rammeom-
rade 26.06.03.ER tilfgjes:

Lokalplanlaegningen skal sikre areal til og fastsaet-
te bestemmelser for etablering af et Parker-og-

Rejs-anleeg i tilknytning til den fremtidige letbane.

| kommuneplanens bestemmelser for nedensta-
ende rammeomrader tilfgjes folgende note:

For omradet geelder tillige bestemmelser i ret-
ningslinjen Letbane i Arhus-omradet — etape 1 og

tilherende VVM-redeggorelse.

Viby — Langenaes
120101TA

Midtby — Vesterbro

030103BO 030302TA
030108CY

Midtby — City

010207CY 010312CY
010208CY 010315TA

010216BL 010316 TA
010303CY 010317BL
010308CY 010318TA

Midtby — De Byneere Havnearealer

060101CY 060301BL
060201ER 060302BL
060203CY 060303BL
060204ER
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Midtby — Trgjborg Lisbjerg — @st for Randersvej

040401BO 0405020F 260004GK 260316BL

0404020F 0405030F 260315B0

0404030F 0405040F

040404BL 040506RE Elev

0405010F 270001GK 270610JO

Christiansbjerg Lystrup

1401040F 140218BO 270104BO 270109BO
140106BO 140401BO 270105BO 270110BL

140113CE 140405BO 270106RE 270207RE
140201BL 140406BO 270108BO

140206CE 140407CE

140207CE 140408BO

140217BO

Skejby og Arhus Nord

140005GK 1408060F
140301BO 14081ER
140307BO 1409070F
1406010F 140909ER
140603ER 140910ER
140613BO 140917ER
140801ER

Lisbjerg — Vest for Randersvej

260501BL 260516BL
2605020F 260602BL
260514ER 260603BL
260515CE
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Retsvirkninger

Opmerksomheden henledes p3, at Byradet i vis-
se tilfeelde kan modsaette sig opfarelse eller n-
dret anvendelse af bebyggelse eller ubebygge-

de arealer, nir bebyggelsen eller anvendelsen er i
strid med bestemmelser i kommuneplanen.
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Letbanens forlob langs havnen, Skolebakken/Skolegyde.

Ikke-teknisk resumé af
VVM-redeggarelse og miljgrapport

Baggrund for projektet

| Arhus-omradet har der gennem laengere tid vee-
ret fokus p4 at opprioritere den kollektive trafik.
Det skyldes iser en stigende belastning af hele tra-
fiksystemet og en kraftig byudvikling i @stjylland.

Grundtanken bag letbanens etape 1 er at tage
afszet i Arhus-omradets to nuvaerende naerbaner,
Odderbanen og Grenaabanen, og sammenbinde
de to baner med en ca. 12 km ny letbanestraekning
fra Ngrreport i Arhus via Skejby og Lisbjerg til Ly-
strup. Den nye straekning vil give mulighed for at
komme fra de to naerbaner direkte til Arhus N og
dermed betjene en af Arhus-omradets mest inten-
sive transportkorridorer.

Letbanen vil servicere en lang raekke store by-
udviklingsprojekter isar i Arhus, herunder byom-
dannelsen pa Nordhavnen, etableringen af nye by-
er ved Lisbjerg og Elev samt udbygningen af Skej-
by Sygehus. Disse omrader vil give et nyt stort
passagergrundlag, og det er derfor vigtigt at sikre
en god kollektiv betjening af omraderne.

Der er de senere ar sket en vaekst i antallet af
pendlere til Arhus Kommune fra omegnskom-
munerne. Samtidig er der en betydelig spredning
af arbejds- og uddannelsespladser i Arhus. En
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vaesentlig andel af pendlerne har destination i Ar-
hus N og Arhus SV, hvortil der i dag ikke eksiste-
rer en direkte kollektiv trafikforbindelse for mange
af pendlerne. Det giver i dag ofte lange rejsetider.
Det er netop af denne grund, at letbanens eta-

pe 1 skal sikre, at den kollektive trafik giver en god
dzkning af iser Arhus N. P4 sigt vil udbygningen
af letbanen give flere af de store arbejdsplads- og
boligomrader i Arhus-omradet hurtige og mere
effektive kollektive trafikforbindelser.

Letbanen skal p4 sigt udbygges med flere eta-
per i og uden for Arhus Kommune. Planlagnin-
gen af disse etaper sker samtidig med planlaeg-
ningen af letbanens etape 1.

Det er hensigten, at letbanens etape 1 kan seet-
tes i drift i 2015.

Kommuneplan, VVM og miljerapport

Inden letbanen kan etableres, skal der blandt an-

det udarbejdes et tilleeg til kommuneplanen med

tilharende VVM-redeggarelse og miljgrapport.
Formalet med kommuneplantilleegget er at re-

servere de arealer, der er ngdvendige for letba-

nens etablering, herunder arealer til eventuel-

le teknikbygninger og lignende. Det er endvidere
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formalet at indpasse letbanen i kommunens gvri-
ge planlaegning og fastleegge de overordnede hen-
syn, der skal varetages i forbindelse med den vi-
dere planlaegning og godkendelse af letbanens
etape 1. Kommuneplantilleegget udarbejdes i hen-
hold til bestemmelser i Lov om Planlaegning.

Formalet med VVM-redegarelsen er at belyse
de mulige miljsmaessige virkninger af etablering
af letbanens etape 1 samt foresla foranstaltnin-
ger til at reducere eller modvirke eventuelle nega-
tive virkninger. Formalet er samtidigt at oplyse of-
fentligheden om projektet og dets miljgmaessige
virkninger og danne baggrund for en hgringsfa-
se, hvor borgere, organisationer og myndigheder
har mulighed for at komme med indsigelser, kom-
mentarer og forslag til projektet, inden byradet
vedtager kommuneplantilleegget. VVM-redeggorel-
sen udarbejdes i henhold til planlovens og VVM-
bekendtgarelsens bestemmelser.

Formalet med miljerapporten er at belyse vae-
sentlige miljgmaessige virkninger af kommune-
plantilleggets gennemfarelse, blandt andet med
henblik p4 at indarbejde miljghensyn i kommune-
plantilleegget. Miljgrapporten udarbejdes i hen-
hold til bestemmelser i Lov om Miljgvurdering af
Planer og Programmer.

| det aktuelle tilfelde, hvor kommuneplantil-
leegget alene omfatter det konkrete projekt, let-
banens etape 1, vil planens miljgmaessige virk-
ninger svare til projektets, og der er saledes vee-
sentlige sammenfald mellem, hvad der skal bely-
ses i VVM-redeggrelsen og i miljgrapporten. Den-
ne VVM-redegorelse er derfor udarbejdet, sa den
bade opfylder kravene i VVM-bekendtgarelsen og
kravene i Lov om Miljgvurdering af Planer og Pro-
grammer. Den skal saledes opfattes som bade
VVM-redegarelse og miljgrapport.

VVM-redeggrelsen omfatter straekningen fra
baneterranet ved Arhus H til Lystrup, hvor der
foregar nyanlaeg og omlaegning af spor, samt en
mulig forleengelse af letbanen mod vest i det nye
byomrade i Lisbjerg. De resterende straeekninger af
Odder- og Grenaabanerne, henholdsvis fra bane-
terrenet i Arhus til Odder og fra @stbanetorvet i
Arhus til Grenaa, hvor der kun foretages mindre
endringer, er ikke omfattet af redegorelsen.

Belysning af alternativer

| VVM-redeggarelsen belyses de pavirkninger af om-
givelserne som etablering af en letbane i Arhus-
omradet vil medfgre. Der belyses 3 alternativer:
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o Hovedforslaget — Letbane i Arhus-omradet, eta-
pe1

o Alternativ 1 — som hovedforslaget, men med en
anden linjefering i Skejby

o 0-Alternativet — den situation, at letbanen ikke
etableres.

Letbanens etape 1 omfatter:

o Indsettelse af letbanetog p4 de to eksisteren-
de banestraekninger fra Arhus H til Odder og fra
Arhus H til Grenaa

o Anlzg af en ny dobbeltsporet letbane fra Ar-
hus H via De bynzere Havnearealer (herunder til
Ostbanetorvet), Skejby og Lisbjerg til Lystrup

0 Omlaegning af Odderbanens spor pa baneter-
renet vest for Arhus H

o Etablering af nyt depot/veerksted pa baneterrae-
net ved Arhus H

o Ombygning pa Arhus H

o Anleeg af en kort dobbeltsporet straekning mod
vest i Lisbjerg.

Letbanens etape 1 forlgber i Banegraven fra Aha-
veve;j til Arhus H, videre langs havnen i Arhus
Midtby og derefter mod nord ad Nerreport, Nor-
rebrogade, Randersvej, herunder forbi Arhus Uni-
versitet, og via Olof Palmes Allé forbi Skejby Syge-
hus og videre til Lisbjerg. Fra Lisbjerg fores letba-
nen videre mod gst gennem et nyt byudviklings-
omrade ved Elev og kobles sammen med Grenaa-
banen i Lystrup. | Lisbjerg omfatter letbanens eta-
pe 1 en mulig afgrening ad den fremtidige Lisbjerg
Bygade, som betjener Lisbjerg Vest, se Figur 1-1.
Der vil blive anvendt togsaet, der kan kere kom-
bineret el- og dieseldrift. Nar letbanen kerer i by-
omraderne, vil togene kare pa el via kerelednin-
ger, mens der pa de eksisterende jernbaner til Od-
der og Grenaa keres pa el fra en dieseldrevet ge-
nerator monteret i de enkelte togsaet. Letbanen
vil saledes ikke medfere lokal luftforurening i by-
omraderne. At der ikke anvendes eldrift pa he-
le streekningen skyldes, at det vil veere uforholds-
meessigt dyrt at elektrificere de eksisterende jern-
baner til Odder og Grenaa.

Alternativ 1

| hovedforslaget krydses Herredsvejs forleegning i
et signalreguleret kryds vest for Skejby. Som alter-
nativ hertil er belyst en lgsning, Alternativ 1, hvor
letbanen krydser over Herredsvejs forleegning pa
en bro.
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Figur _ Oversigt over hovedforslaget for letbanens etape 1, den mulige

forleengelse fra Lisbjerg til Lisbjerg Vest samt alternativ 1.
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Alternativ 1 falger hovedforslaget frem til Brand-
skolen nord for Skejby Sygehus, hvor den fortseet-
ter mod nord, krydser eksisterende Herredsve;j
i niveau og fgres vest om Skejby pa en bro over
Herredsvejs forleegning og videre pa en deemning
og bro over Humlehusvej mod nord. Fra Sgften-
vej, hvor Egadalen krydses pa en bro, falger alter-
nativ 1 igen hovedforslaget.

Alternativ 1 er 180 m kortere end hovedforslaget.

0-alternativet
Letbanen og de miljgmaessige konsekvenser af
letbanen er i VVM-redeggrelsen vurderet i forhold
til den situation, at letbanen ikke etableres - det
sakaldte 0-alternativ. 0-alternativet vil i en vis ud-
streekning ligne dagens situation for sa vidt angar
veje og naerbanerne fra Arhus til henholdsvis Gre-
naa og Odder. Men det forventes ligesom i ho-
vedforslaget, at der sker en vaesentlig byudvikling
i omradet mellem Skejby, Lisbjerg og Lystrup, og
at en raekke starre vejprojekter, der allerede nu er
planlagt, vil veere gennemfart. Eksempelvis er det
indarbejdet i 0-alternativet, at busprioriteringspro-
jektet pa Randersvej forventes afsluttet og ibrug-
taget inden 2015. Det giver eendrede forudsaetnin-
ger pa Randersvej frem til Nehrus Allé i forhold
til dagens situation, mens O-alternativet pa straek-
ningen fra Norrebrogade til umiddelbart nord for
krydset ved Ringgaden udgeres af det netop af-
sluttede busprioriteringsprojekt.

| 0-alternativet forventes endvidere, at stignin-
gen i biltrafikken fortsaetter, og at biltrafikken lige-
som i hovedforslaget derfor er veesentligt starre
end i dagens situation, men ogsa at bustrafikken
udbygges med henblik p4 at betjene nye byomra-
der eksempelvis ved Skejby og Lisbjerg med kol-
lektiv trafik.

Fravalgte alternativer

Udover hovedforslaget, alternativ 1 og 0-alternati-
vet har der eksempelvis i forarbejderne til letbane-
projektet og i den offentlige debat forud for VVM-
redegorelsens udarbejdelse veeret forslag fremme
om flere forskellige linjeferinger, herunder om fle-
re linjer i den teette del af Arhus by.

Det er fravalgt at belyse disse alternativer yder-
ligere i forbindelse med letbanens etape 1. Forst
og fremmest begrundet i gnsket om, at letba-
nens etape 1 tager afseet i at koble de eksisteren-
de naerbaner, altsa Grenaabanen og Odderba-
nen, sammen med en ny straekning gennem en af
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de starste trafikkorridorer i Arhus, hvor der er et
stort passagergrundlag og dermed behov for en
forbedring af den kollektive trafik. For det andet
fordi Letbanesamarbejdet i Dstjylland sidelgben-
de med udarbejdelsen af VVM-redegarelsen for
letbanens etape 1 gennemfgrer en undersggelse
og overordnet planleegning af en fremtidig udbyg-
ning af et storre letbanesystem i Dstjylland, her-
under belyser flere af de foreslaede linjefaringer.
De linjefgringer, som der pa den baggrund vurde-
res at veere grundlag for at fremme, forventes der
efterfolgende udarbejdet kommuneplantilleeg og
VVM-redegarelser for med henblik pa fremtidig
udbygning af letbanenettet. En raekke forslag om
andre linjefgringer eller udformninger af letbanen
er endvidere fravalgt begrundet i, at de eksempel-
vis ikke vil vaere forenelige med veesentlige hensyn
i den hidtidige planlegning eller skonomisk reali-
serbare. Fravalg af alternativer er naermere beskre-
vet i VVM-redeggrelsens kapitel 25 Fravalgte alter-
nativer.

Beskrivelse af hovedforslaget

| det falgende uddybes beskrivelsen af hoved-
forslaget, herunder beskrives de delstrakninger,
hvor der sker @endringer af de eksisterende naerba-
ner, Odderbanen og Grenaabanen, eller hvor der
sker nyanlaeg. Ligeledes beskrives standsningsste-
der og andre udvalgte anleeg og tekniske installa-
tioner, som hgrer til letbanen, samt anlaegsarbe;j-
dets overordnede tilretteleeggelse.

Arhus H

Pa baneterraenet ved Arhus H skal letbanen fg-
res fra Odderbanen i den sydligste del af baneter-
reenet til de nordligste spor ved at krydse storste-
delen af det eksisterende sporanleeg. Af hensyn

til sikkerheden skal krydsningen ske i form af bro-
er eller tunneler, sa der bliver en total adskillelse
mellem den almindelige togdrift og letbanedrif-
ten. Samtidig skal der ske mindre omlaegninger af
jernbanesporene.

Krydsning af eksisterende spor kan i et vist om-
fang ske via eksisterende tunneler, men ved spor-
gruppe 400 lige vest for Ringgadebroen skal der
enten anlaegges en ny tunnel (variant 1) eller en ny
bro (variant 2) til krydsning af sporerne.

Der vil blive etableret et depot og veerksted for
letbanetogene ved Arhus H. Depot og vaerksted
forventes placeret i den nordlige side af baneter-
reenet vest for Ringgadebroen.
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Figur 1-2  Principsnit ved Toldboden.

Figur 1-3  Tveerprofil (hovedprincip) pa Norreport, Nerrebrogade og Randersve;.
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Figur 1-4  Tveerprofil (hovedprincip) pd Nehrus Allé og Olof Palmes Allé.
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Pa selve hovedbanegarden etableres standsnings-
sted i spor 1 og et nyt spor 0 mellem banegéards-
bygningen og de eksisterende perroner.

Pa baneterraenet og Arhus H forventes letba-
nesporet anlagt med skeerver som de eksisteren-
de jernbanespor. De steder, hvor letbanen elek-
trificeres, forventes kgreledninger ophaengt i ma-
ster — sideplacerede master langs enkeltsporede
delstreekninger henholdsvis centermaster mellem
sporerne pa dobbeltsporede delstraekninger.

Arhus H - Ngrreport

Strekningen Arhus H - Ngrreport forlaber stort
set i Grenaabanens forlgb fra Arhus H forbi Spa-
nien, Mindet og langs Havnegade, Skolebakken
og Kystvejen til krydset Kystvejen-Sibirien-Ngrre-
port, hvor letbanen deler sig, saledes at letbanen
fores op ad Ngrreport, og Grenaabanen fortseet-
ter langs Kystvejen. | krydset Kystvejen-Sibirien-
Ngrreport vil anleegget blive forberedt til en sene-
re afgrening af letbanen mod Nordhavnen.

Udformningen af spor og ledningsophaeng pa
streekningen skal indpasses i den igangveeren-
de omdannelse af omradet langs havnen. Fra Ar-
hus H til Mindet kan sporet anleegges med skeer-
ver. Fra Mindet til Sibirien vil letbanetrafikken fle-
re steder blive blandet med cykel og fodgeenger-
trafik eller krydsende biltrafik, og sporet forven-
tes derfor indstebt i eller anlagt med fast beleeg-
ning, som udfgres under hensyn til, hvordan spor-
arealet pa den enkelte delstraekning skal anvendes
sammen med omkringliggende arealer.

Kereledningerne forventes ophaengt i sakaldte
tveerfelter (wireophaeng) fastgjort i husfacader el-
ler master. P4 straekningen langs vandet forven-
tes tvaerfeltet eksempelvis fastgjort i husfacader-
ne vest for vejen og i master pa gstsiden af letba-
nesporet. Tveerfeltet kan saledes ogsa anvendes
til ophangning af gadebelysning.

Da letbaneprojektet skal tilpasses og afstem-
mes med projektet for et Nyt Havnebyrum og
Multimediehus m.v., forventes udformning af
spor og kereledninger fastlagt i forbindelse med
den igangveaerende planlaegning og bearbejdning
af dette projekt.

Planlagte ombygninger af vejene omkring og
langs letbanen (Mindet, Nordhavnsgade, Hav-
negade, Skolebakken, Kystvejen, Sibirien og
Hjortholmsvej) forventes udfert for eller delvis
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samtidigt med etablering af letbanen. Ved an-
leegsarbejder, der udferes inden letbanens etable-
ring, forberedes omraderne for den dobbeltspore-
de letbane.

Pa straekningen fra Arhus H til @stbanetorvet
udformes letbanen, saledes at der er mulighed for
kersel med godstog i det ostlige letbanespor af
hensyn til en eventuel fremtidig genoptagelse af
godstogsbetjening af Djursland.

Ngrreport - Lystrup

Pa streekningen fra Ngrreport til Nehrus Allé an-
leegges letbanen som midterlagte spor i vejen.
Det er forudsat, at sporarealet pa streekningen fri-
holdes for al anden trafik end letbanetrafik (sa-
kaldt seerligt tracé), men det skal dog kunne tale
lejlighedsvis kersel med servicekgretgjer. Der vil
veere to gennemgéende karespor for den gvrige
trafik i hver retning svarende til situationen i dag.
Busbanerne pa Ngrrebrogade og Randersve;j vil
blive nedlagt i forbindelse med anlaeg af letbanen.

Letbanesporet forventes anlagt med greesar-
mering, s& det fremstar som et grgnt areal i mid-
ten af vejen. | vejkryds, hvor den gvrige trafik skal
krydse letbanen, udformes sporet med fast over-
flade. Kgreledninger forventes ophaengt i tveerfelter
fastgjort i husfacader eller i master placeret uden
for fortovet, hvis der ikke er bygninger ud til vejen.

Pa streekningen fra Nehrus Allé til krydset mel-
lem Olof Palmes Allé og Brendstrupgardsvej etab-
leres letbanen ligeledes som midterlagte spor i
vejen, dog med kun én vejbane pa hver side. Spo-
rerne forventes anlagt med greesarmeringssten.
Pa denne straekning vil det ogsa vaere muligt at
benytte sporarealet til udrykningskersel. Ved kryd-
sende veje anleegges sporet med fast belaegning.

Pa hele straekningen fra Nehrus Allé til Lystrup
forventes kareledninger opheaengt i master place-
ret midt mellem de to letbanespor.

Fra krydset mellem Olof Palmes Allé og Brend-
strupgérdsvej forlgber letbanen fortsat i saerligt tra-
cé, hvor der langs med letbanens gstside samtidig
etableres en ny dobbeltrettet feellessti til fodgaenge-
re og cyklister. Linjefoeringen forlgber parallelt med
Brendstrupgardsvej mellem Skejby Sygehus og er-
hvervsomradet ved Hedeager og videre over Egada-
len til Lisbjerg Bygade. Langs med letbanens gstli-
ge side etableres en dobbeltrettet fellessti til pend-
lere og rekreative fodgeengere og cyklister.
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Figur 1-5  Principopstalt for variant 1, fuld brolgsning, over Egadalen.
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Figur 1-6  Principopstalt for variant 2, delvis deemningslesning, over Egddalen.

Letbanen krydser den eksisterende Herredsvej,
Herredsvejs forlegning og Humlehusvej i signal-
regulerede kryds. Efter Humlehusvej krydser let-
banen i hovedforslagets variant 1, fuld brolgs-
ning, Egadalen (Seftenvej, Egéen, Gl. Sgftenvej og
Djurslandsmotorvejen) pa en ca. 550 m lang dal-
bro vest om Rede Mglle i en afstand af ca. 100 m.
Den planlagte vej, Parallelvejen, krydses ligeledes
pa en bro.

| hovedforslagets variant 2, delvis deemnings-
lgsning, er krydsningen endret til to broer pa hen-
holdsvis ca. 370 m og ca. 70 m med en ca. 110 m
lang deemning imellem.

Pa straekningen fra Brendstrupgardsvej til Skej-
by forventes letbanesporet anlagt med grees,
mens det fra Skejby til Lisbjerg Bygade forventes
anlagt med skeerver. P4 delstraekninger, hvor der
efterfglgende etableres by, kan skaerverne udskif-
tes med grees i takt med byudviklingen.
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Ved Lisbjerg Bygade afgrenes letbanen dels mod
vest i en mulig udvidelse af etape 1 og dels mod
st til Lystrup. P4 Lisbjerg Bygade forlgber letba-
nen i midten af den nye gade. Randersvej kryd-
ses i niveau i et nyt 4-grenet signalreguleret kryds,
hvor letbanen udger den gstlige gren.

Den mulige udvidelse af letbanens etape 1 er
en ca. 1,5 km lang straekning i midten af Lisbjerg
Bygade mod Lisbjerg Vest. Sporet forventes an-
lagt med grees med undtagelse af vejkryds, hvor
der etableres fast beleegning. Kareledninger for-
ventes ophaengt i centermaster.

Pa streekningen mellem Lisbjerg og Lystrup er
letbanens linjefgring optimeret, s& den iseer tager
hensyn til gnsket om en direkte og hurtig letba-
neforbindelse, men ogsa til gnsket om en central
placering i byudviklingsomraderne Lisbjerg @st
og Elev. P4 grund af usikkerhed om den fremtidi-
ge bystruktur i Lisbjerg @st og Elev er der indlagt
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Figur1-7  Tveerprofil (hovedprincip) for Lisbjerg Bygade.

bufferzoner for en mulig justering af linjeferingen
gennem disse omrader. Den endelige linjefgring
vil afhaenge af den fremtidige bystruktur og be-
slutningerne om, hvorledes letbanen taenkes ind-
passet i byerne.

Pa den sidste del af straekningen mod Lystrup
forlgber letbanen sammen med den eksisterende
Grenaabane.

Letbanesporet forventes anlagt med skeerver,
der dog kan udskiftes med graes i takt med den
fremtidige byudvikling pa dele af streekningen. Ke-
reledninger forventes opheengt i centermaster.

Standsningssteder
Der er forelabigt planlagt 19 standsningssteder pa
streekningen mellem Arhus H og Lystrup Station.
Standsningsstederne kan ses pa Figur 1-1 og i Ta-
bel 1-1. Ved en eventuel afgrening til Lisbjerg Vest
vil der blive etableret yderligere to standsnings-
steder. | forbindelse med detailplanlaegning af let-
banen og byudviklingen i Lisbjerg og Elev kan det
komme pa tale at justere placeringen af stands-
ningssteder her. Udover de naevnte standsnings-
steder er der mulighed for senere at etablere et
standsningssted i nordsiden af baneterranet ved
Sonnesgade for at betjene et fremtidigt nyt byom-
rade pa det tidligere godsbaneareal.
Standsningsstederne udformes enten som
en g-perron, sideperroner eller forskudte side-
perroner. En g-perron er en felles perron place-
ret imellem to spor. Sideperroner er placeret over
for hinanden pa siden af hvert spor. Forskudte
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sideperroner er ogsa placeret pa siden af hvert
spor, men er desuden forskudt for hinanden f.eks.
pé hver side af et signalreguleret kryds.

Hver perrontype har sine fordele og ulemper
set i forhold til zestetik, tilgeengelighed, fremkom-
melighed, trafiksikkerhed, arealforhold mv. Side-
perroner og forskudte sideperroner understotter
et kurvefrit sporforlgb, men kreever mere areal. &-
perroner er mere anvendelige, hvis der skal foreta-
ges skift mellem tog, men det kan veere sveert pa
et senere tidspunkt at flytte eller forleenge o-per-
roner uden veesentlige driftsmaessige konsekven-
ser for letbanetrafikken.

Da streekningen Ngrreport - Norrebrogade -
Randersvej er en af de mest centrale og med et
forventeligt stort passagergrundlag i det fremti-
dige udbyggede letbanenet, bar det overvejes at
fremtidssikre standsningsstederne pa straknin-
gen, sa der pa et tidspunkt kan holde et sammen-
koblet letbanetog eller to letbanetog i forleengelse
af hinanden ved de enkelte perroner.

Standsningsstedet pa Olof Palmes Allé er
taenkt at fungere som et omstigningssted med
mulighed for skift mellem busser og letbane.

Standsningsstederne ved Tranbjerg Station, Ar-
hus H, Skejby Sygehus og Lystrup Station samt
Lisbjerg Vest etableres som vendestationer. Stati-
onerne kan s fungere som endestationer for lin-
jer, der kun kerer i den centrale bymaessige del af
letbanenettet, hvor der er passagergrundlag for

hyppige afgange.
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Standsningssted

Perronudformning og adgangsforhold

Arhus H @-perron

Europaplads Sideperroner ved/i kommende Multimediehus
Skolebakken Sideperroner i tilknytning til signalreguleret kryds
Ngrreport @-perron i tilknytning til signalreguleret kryds
Norregade @-perron i tilknytning til signalreguleret kryds

Universitetet

@-perron i tilknytning til stitunnel

Ringgaden

Forskudte sideperroner pa hver side af signalreguleret kryds

Stjernepladsen

@-perron i tilknytning til signalreguleret kryds

Stockholmsgade

Forskudte sideperroner pa hver side af signalreguleret kryds

Ringvejen

Forskudte sideperroner pa hver side af signalreguleret kryds

Danmarks Radio

@-perron i tilknytning til signalreguleret kryds

Olof Palmes Allé

Sideperroner placeret overfor hinanden

Skejby Sygehus 2 g-perroner pa samlet pladsanlaeg med adgang fra sti til sygehus,
sti til Hedager og ny faellessti
Skejby Sideperroner placeret overfor hinanden med adgang fra sti langs Herredsvejs forlaeg-
ning og ny faellessti (endelig placering og udformning afventer byudviklingsplaner).
Lisbjerg Syd @-perron med adgang fra Parkér & Rejs anleeg og ny feellessti
Lisbjerg Sideperroner placeret overfor hinanden med adgang fra ny feellessti
Lisbjerg Ost Sideperroner placeret overfor hinanden med adgang fra Kirkestien
(endelig placering og udformning afventer byudviklingsplaner).
Elev Sideperroner placeret overfor hinanden
(endelig placering og udformning afventer byudviklingsplaner).
Lystrup 2 g-perroner og 1 sideperron pa samlet pladsanlaeg
Lisbjerg Skole Sideperroner placeret overfor hinanden i tilknytning til fodgengerfelt pa
Lisbjerg Bygade
Lisbjerg Vest Sideperroner placeret overfor hinanden i tilknytning til fodgaengerfelt pa

Lisbjerg Bygade

Tabel 1-1  Forelpbig placering og udformning af standsningssteder.
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Signalregulerede kryds og overkarsler
Letbanen forlgber flere steder i gadeforlgb og pas-
serer saledes gennem signalregulerede vejkryds
med flere forskellige svingbevaegelser for anden
trafik. Her anvendes de almindelige gadesignalan-
leeg, evt. suppleret med seerlige signaler for letba-
nen, og letbanetogene vil her kunne kere samtidigt
med biltrafik, som ikke gér pa tveers af letbanen.
Pa andre straekninger forlgber letbanen i eget
forlgb, hvor letbanen krydser veje eller stier pa
steder, hvor der ikke er anden krydsende trafik.
Ved krydsning af veje etableres der overkgrsler,
eksempelvis med signalanleg eller bomme, med-
mindre biltrafikken har et ganske underordnet
omfang. Overkgrslerne udformes under hensyn til
hastighed, oversigtforhold og letbanetogenes go-
de bremseegenskaber, hvorfor den tid, hvor der
er spaerret for biltrafik, typisk vil veere kortere end
ved traditionelle jernbaneoverkgrsler. Letbanens
krydsning af stier i eget forlgb vil eksempelvis bli-
ve sikret med forskudte bomme.

Omformerstationer

For at forsyne letbanen med elektricitet skal der
med mellemrum etableres omformerstationer,
hvor letbanens kerestramsanlaeg kan tilsluttes el-
nettet. Den indbyrdes afstand mellem omformer-
stationerne skal pa den teet trafikerede straekning
vaere 1,5-2,0 km, mens der pa straekninger med
mindre trafik kan vare op til 4-5 km mellem omfor-
merstationerne. Hver omformerstation har et byg-
ningsareal pa 150-200 m2 og forventes i bymaes-
sig bebyggelse fortrinsvis placeret pa arealer bag
ved husraekken eller pa industriarealer neer letba-
nen. | forbindelse med nybyggeri eller omdannelse
neer den fremtidige letbane, vil det i et vist omfang
ogsa vaere muligt at placere omformerstationerne i
eksempelvis keeldre eller parkeringsanlaeg.

Driftsovervdgning og fjernstyring
Det anbefales at etablere en felles driftscentral
for hele letbanenettet, herunder at fjernstyrin-
gen af stationerne pa Grenaabanen og Odderba-
nen flyttes fra Banedanmarks Regionale Fjernsty-
ringscentral pa Arhus H til den felles driftscen-
tral. Driftscentralen skal have radiokontakt med
alle letbanetog og skal kunne disponere trafikken
iszer ved driftsforstyrrelser.

Endvidere anbefales at etablere et passa-
gerinformationssystem, der via skaerme pa al-
le standsningssteder informerer de rejsende om
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kommende afgange samt andre relevante infor-
mationer fra driftscentralen.

Samdrift og driftsomfang

| letbanens etape 1 er driften opbygget omkring
samdrift af Odderbanen og Grenaabanen sam-
men med den nye dobbeltsporede straekning fra
Arhus H via Ngrreport, Randersvej, Skejby og Lis-
bjerg til Lystrup.

Der er ikke udarbejdet en endelig kareplan for
letbanens drift, men der er gennemfort en raek-
ke kgreplananalyser. Heri er det blandt andet for-
udsat, at driftsomfanget pa streekningerne Tran-
bjerg - Odder er uandret i forhold til i dag, mens
driftsomfanget pa strakningen Arhus H - Tran-
bjerg ages til 15 minutters drift. P4 streekningen
Arhus H - Lystrup via Skejby er der 15 minutters
drift, som pa delstraekningen Arhus H - Skejby Sy-
gehus gges yderligere til 5 minutters drift. To af
afgangene Arhus H - Lystrup viderefares til Horn-
slet. Endvidere er det forudsat, at driftsomfanget
gennem Risskov til Grenaa reduceres til timedrift.
Pa streekningen Lystrup - Hornslet vil driftsomfan-
get oges fra 2 til 3 afgange i timen, mens drifts-
omfanget mellem Hornslet og Grenaa med et tog
i timen vil veere ueendret.

Et muligt kereplanprincip kan eksempelvis om-
fatte folgende linjer og antal tog:

Toglinje Antal tog

pr. retning pr. time
Arhus H - Skejby Sygehus 6
Arhus H - Hornslet 2
Arhus H - Grenaa (via Risskov) 1
Tranbjerg - Lystrup 2
Odder - Skejby Sygehus 2

Linjer, der er angivet at have endestation ved Skej-
by Sygehus, vil eventuelt helt eller delvist kunne
erstattes af linjer med endestation i Lisbjerg Vest
og saledes gge driftsomfanget til Lisbjerg, herun-
der betjeningen af et fremtidigt Parkér-og-Rejs-an-
leeg nord for Djurslandsmotorvejen.

Endvidere vil det eventuelt veere muligt at fast-
holde den nuvarende 30 minutters drift gennem
Risskov, men dette vil forudszette, at der enten
etableres en ekstra krydsningsmulighed mellem
Lystrup og Hornslet, eller at der kun keares time-
drift til og fra Hornslet via Skejby. En ekstra kryds-
ningsmulighed mellem Lystrup og Hornslet vil
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Provekarsel

Ebrugtagring

Tabel 1-2  Skonnet hovedtidsplan for anleegsarbejder.

samtidig give mulighed for bedre tilretteleeggel-
se af kareplanen og en mere robust trafikafvikling,
hvorfor etablering af en krydsningsstation ber
overvejes i den efterfalgende detaljerede planlaeg-
ning af etape 1.

Anleegsarbejder

Letbanens etape 1 forventes anlagt i perioden
2012-2015. Den samlede overordnede tidsplan for
anlegsarbejderne fremgar af Tabel 1-2.

Der er regnet med, at anlegsarbejderne pa Ar-
hus H, pa streekningen mellem Arhus H og Norre-
port samt pa straekningen mellem Skejby Sygehus
og Lisbjerg pagar i hele anleegsperioden. Straek-
ningen fra Lisbjerg til Lystrup kan pabegyndes se-
nere, sa det er muligt at feerdiggere plangrundla-
get for de nye byomrader ved Lisbjerg og Elev for-
ud for anleegsarbejdernes igangsaetning.

Arhus H

Anlegsperioden er skgnnet til ca. 2)4 ar. Jernba-
netrafik opretholdes i anlaegsperioden. Ud over
selve sporarbejderne skal der udfgres bro eller
tunnel ved sporgruppe 400 samt bygningsarbe;j-
der pa Arhus H.

Arhus H - Norreport

Anlegsarbejder skal koordineres med anlaegsar-
bejderne i forbindelse med det nye havnebyrum,
Multimediehuset og vejombygning pa straeknin-
gen. Der skal etableres en ny bro over Arhus A og
komplicerede sporskifter ved Ngrreport. Anlegs-
perioden kunne veere ca. 1% &r, men da der skal
ske koordinering med de gvrige arbejder i omra-
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det, og der er plads i tidsplanen, er det valgt indtil
videre at afseette 2)4 ar til anleegsarbejderne.

Ngrreport - Nehrus Allé

Anlegsperioden for denne straekning er skannet
til ca. g maneder. Hvor det er muligt, oprethol-
des i anleegsperioden to kerespor i hver retning.
Gennem krydset Ngrebrogade-Randersvej-Nor-
dre Ringgade forventes trafikken pa Nordre Ring-
gade opretholdt med minimum to spor i hver ret-
ning. | gvrige vejkryds forventes der opretholdt
minimum ét karespor i hver retning for den tveer-
géende trafik.

Nehrus Allé - Skejby Sygehus

Anlegsperioden for denne straekning er skannet

til ca. 1 ar. Tidsplanen forudseetter, at vejudvidel-

ser og etablering af cykelstier og fortove udferes

som det fgrste. Der skal som minimum oprethol-
des ét karespor i hver retning.

Skejby Sygehus - Lisbjerg

Idet der blandt andet skal anleegges projektets stor-
ste broer pa denne straekning, er anleegsperioden
skannet til 2)% ar. Anleegsperioden forventes at vee-
re den samme, safremt variant 2, delvis deemnings-
lgsning, veelges. Tidsplanen forudsaetter, at der ar-
bejdes pa hele straeekningen med fokus pa vejkryds-
ninger og udfgrelsen af broer. Der skal som mini-
mum opretholdes ét karespor i hver retning ved
Herredsvej, Herredsvejs forleegning, Seftenve;j,
Parallelvejen og Randersvej. Ved Djurslands-
motorvejen skal der opretholdes to karespor i
hver retning. Endvidere skal der tages hensyn til
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naturinteresserne i omradet, hvilket forudsaetter
seerlig tilretteleggelse og udferelse af anleegsar-
bejdet.

Lisbjerg - Lystrup

Straekningen er anlaegsteknisk forholdsvis ukom-
pliceret, idet der kun skal udferes mindre broer.
Til gengeeld skal der tages hensyn til natur- og
miljginteresserne i omradet, hvilket forudseetter
seerlig tilrettelaeggelse og udferelse af anleegsar-
bejdet.

Anlaegsgkonomi

Det vil skensmaessigt koste omkring 1,1 mia. kr.
at anleegge letbanens etape 1, se Tabel 1-3. Hertil
kommer en mulig udvidelse af letbanen mod Lis-
bjerg Vest for ca. 57 mio. kroner. Priserne er for-
udsagt ud fra dels erfaringer fra projekter, som al-
lerede er udfert, dels velbegrundede skan. Prisen
er forsegt lagt centralt i forhold til de forventeli-

Den delvise deemningslasning for hovedforslaget
er ca. 27 mio. kr. billigere end en fuld brolgsning
for hovedforslaget, mens alternativ 1 er ca. 17,5
mio. kr. dyrere end hovedforslaget, uanset om der
vaelges en fuld brolgsning eller en delvis deem-
ningslgsning. Det skyldes, at den delvise deem-
ningslgsning indeholder en kortere bro over Ega-
dalen, mens alternativ 1 indeholder to ekstra bro-
er i forhold til hovedforslaget.

For sa vidt angar krydsning af eksisterende
jernbanespor pé baneterranet vest for Ringgade-
broen vil en bro veere ca. 16 mio. kroner billigere
end en tunnel.

Anleeg af feellesstien for cyklister og fodgeengere
mellem Brendstrupgardsvej og Lisbjerg er ikke in-
kluderet i anleegsoverslaget, men forventes at ko-
ste 69 mio. kr. i hovedforslaget med en fuld brolgs-
ning, 61,5 mio. kr. med en delvis deemningslasning
og henholdsvis 76,3 mio. kr. og 68,8 mio. kr. i alter-
nativ 1 afheengig af, om der veelges fuld brolgsning

ge udsving. eller en delvis deemningslgsning over Egadalen.
Omrade Hovedforslag Alternativ 1
Ahavevej - Spanien Tunnel Bro Tunnel Bro
157.000.000' 141.000.000% | 157.000.000'  141.000.0002
Spanien - Ngrreport 114.000.000 114.000.000
Ngrreport - Randersvej 182.400.000 182.400.000
Nehrus Allé - Skejby Sygehus 120.700.000 120.700.000

Skejby Sygehus - Lisbjerg Fuld brolgsn. Delvis deemning| Fuld brolgsn. Delvis demning

301.100.0003 274.300.000* | 318.600.0003 291.800.000*

Lisbjerg - Lystrup 186.200.000 186.200.000
Fjernstyrings-, overvagnings- 5.000.000 5.000.000
og info-system

Grenaabanen og Odderbanen 45.000.000 45.000.000
Samlet overslag, billigste kombination 1.068.600.000 1.086.100.000

Samlet overslag, dyreste kombination 1.111.400.000 1.128.900.000

Tabel 1-3  Det samlede anleegsoverslag for etablering af letbanens etape 1.
Alle priser, som er i kr. ekskl. moms, er angivet i prisniveau 2009.
Der er foretaget afrundinger pa de enkelte poster til ncermeste 100.000 kr.
Nederst i tabellen er angivet det samlede anleegsoverslag ved den billigste og dyreste kombination af folgende varianter:

1 Variant 1, tunnellgsning v. krydsning af sporgruppe 400,

2 Variant 2, brolgsning v. krydsning af sporgruppe 400,

3 Variant 1, fuld brolasning v. krydsning af Egadalen,

4 Variant 2, delvis demningslgsning v. krydsning af Egddalen.
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Figur 1-8  Stigning i antallet af kollektive ture i hovedforslaget i de af
trafikmodellens zoner, der ligger teettest pa letbanens linjeforing.

Letbanens virkninger p& omgivelserne

| overensstemmelse med kravene til en VVM-re-
deggrelse og til miljgvurdering af planer er letba-
neprojektets miljgmaessige konsekvenser og pa-
virkning af omgivelserne i bred forstand beskre-

vet og vurderet med hensyn til en raekke forskel-

lige forhold. Disse vurderinger er sammenfattet i
de folgende afsnit.
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Trafik

Trafikafvikling i driftsfasen

Banetrafik

Den nuvzrende persontrafik p Grenaa- og Od-
derbanerne overgar til at veere en letbanetrafik. Da
letbanetrafikken pa baneterrenet og Arhus H hol-
des adskilt fra den gvrige togtrafik pavirkes denne
ikke. Den eneste pavirkning af jernbanetrafikken i
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driftsfasen vedrgrer derfor godstogstrafikken pa
Grenaabanen, hvor der i dag er mulighed for ker-
sel med godstog.

Den nuveerende infrastruktur pa Grenaabanen
tillader ikke, at der kgres tog uden for nattetimer-
ne, medmindre der aflyses persontog. Den nuvee-
rende politik fra Trafikstyrelsen er derfor, at der
kun gives tilladelse til fremfgring af godstog i nat-
tetimerne samt et godstog om aftenen, idet der
sa skal aflyses en persontogsafgang til Grenaa (i
begge retninger). Der karer dog aktuelt ikke regel-
maessigt godstrafik pa Grenaabanen.

Kapaciteten af infrastrukturen mellem @stba-
netorvet og Grenaa kunne i princippet udbygges
uafheaengigt af letbaneprojektet, s& den gav mulig-
hed for ogsa i dagtimerne at fremfgre godstog.

Udgangspunktet er, at der med letbaneprojek-
tet etableres en infrastruktur, der tillader godstra-
fik. Det vil saledes ogsa efter etablering af letba-
nen veere muligt at kere godstrafik pa Grenaaba-
nen, herunder pa streekningen fra Arhus H til @st-
banetorvet med almindeligt jernbanemateriel.
Godstrafikken afvikles pa rangér-betingelser i det
gstlige spor samtidig med, at letbanetrafikken kan
benytte det vestlige spor.

Safremt der skal kere godstog pa sporene langs
havnen ud over i nattetimerne og ud over de tids-
rum, hvor der er mindst passagertrafik, vil det be-
tyde, at der skal ske en prioritering mellem per-
son- og godsbefordringen, altsa at letbanetog skal
aflyses eller rykkes i forhold til normal kereplan.

Vejtrafik
Der er foretaget beregninger af letbanens trafika-
le virkninger ved brug af trafikmodellen for Arhus.
Beregningerne er foretaget for ar 2015, dvs. det
ar, hvor letbanens etape 1 forventes taget i brug.
Beregningerne viser, at etableringen af letbanens
etape 1 medforer et gget antal rejsende med den
samlede kollektive trafik. De rejsende med letba-
nen er dels overfgrt fra busserne samt Grenaa- og
Odderbanerne, dels er nogle af de rejsende tidli-
gere cyklister, fodgaengere eller bilister. Beregnin-
gerne viser et fald i passagertallet pa bade bybus-
ser og regional busruter, mens antallet af togpas-
sagerer (der benytter IC- og regionaltog) stiger en
smule.

| letbanens naeeromrade, som her er fastlagt til
en afstand pa op til 1 km pa hver side af letbanen,
stiger antallet af rejser med kollektiv trafik med i
gennemsnit 15 % for hele letbanestrakningen fra
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Odder til Grenaa, svarende til 16.000 ture. | sam-
me omrade falder antallet af bilture pr. degn med
knap 4.000.

Ifalge trafikmodellen falder antallet af biltu-
re ved etablering af letbanen. Der overflyttes dog
kun ca. 4.500 bilister pr. dggn til letbanen i ho-
vedforslaget. Denne forholdsvis lille overflytning
skyldes blandt andet, at det i arbejdet med letba-
nen har veeret forudsat, at letbaneprojektet prin-
cipielt ikke ma reducere kapaciteten pa vejnettet.
Hvis det gnskes, at der skal overfares flere bili-
ster til letbanen, skal der gennemfgres foranstalt-
ninger over for bilisterne, som enten virker kapa-
citetsbegraensende eller paferer bilisterne en gko-
nomisk eller tidsmaessig ulempe. Nogle virkemid-
ler, som kapacitet og parkeringspolitik/-takster,
kan Arhus Kommune benytte. Andre virkemidler
som benzinpriser, afgifter etc. fastleegges af andre
parter. Det er i den forbindelse veerd at bemaerke,
at letbanen i kraft af sin kapacitet, og muligheden
for at @ge denne, har betydeligt storre potentiale
end busdrift, til at der kan ske en betydelig over-
flytning fra biltrafikken til et kollektivt trafiktilbud
med hgj kvalitet.

Beregningerne viser, at letbaneprojektet kun
bevirker en beskeden @ndring af trafikbelastnin-
gen. De vaesentligste @ndringer er, hvor letbanen
medfarer ndrede forhold for biltrafikken, hvilket
er tilfeeldet omkring Olof Palmes Allé og Nehrus
Allé, hvor biltrafikken som felge heraf falder i stor-
relsesordnen 2.500 biler i degnet, samt hvor ad-
gangs- og svingmuligheder lukkes, hvilket er til-
feeldet ved Trojborgvej og Knudrisgade.

Generelt vil der ikke ske de store andringer
i trafikafviklingen ved ibrugtagning af letbanen
sammenlignet med situationen i 0-alternativet.
De problemer, der i 0-alternativet er med trafikaf-
viklingen i nogle af krydsene pa Randersvej, vil ge-
nerelt ikke blive forbedret eller forvaerret som fgl-
ge af letbanen. Der ma derfor fortsat paregnes
visse forsinkelser for biltrafikken p& Randersvej i
spidsbelastningsperioderne.

Europeeiske erfaringer indikerer, at etablering af
et letbanesystem vil medfere en reduktion i antal-
let af trafikuheld. Der ma dog forventes en tilven-
ningsperiode til det nye transportsystem, hvorved
der kan veere en risiko for et gget antal uheld de for-
ste ar. Letbanen vil p4 visse delstraekninger mellem
Ngrreport og Brendstrupgardsvej reducere barrie-
reeffekten og den oplevede risikoeffekt, mens effek-
ten pé andre delstraekninger vil vaere uendret.
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Den endelige placering og udformning af stands-
ningsstederne bgr ngje undersoges i forbindel-
se med den efterfglgende detailprojektering med
henblik p4 en individuel vurdering og afvejning af
pladsmeessige, tekniske, trafiksikkerhedsmaessige
og gkonomiske forhold sammenholdt med passa-
geroplandets udstraekning og adgangsforholdene
pa den enkelte lokalitet.

For at forebygge uheld skal der sikres en syn-
lig eller fysisk adskillelse af letbanen fra gvrige tra-
fikanter. Pa straekninger, hvor letbanetrafikken er
blandet med den gvrige trafik, kan adskillelsen ek-
sempelvis markeres ved synlige forskelle som be-
leegningssten med forskellige overflader, farver el-
ler i forskellige materialer, mens det pa straeknin-
ger, hvor letbanen forlgber i midten af vejen, ek-
sempelvis kan vaere kantsten kombineret med for-
skelle i materialer, som grees pa sporarealet.

Trafikafvikling i anleegsfasen
Banetrafik
Uanset om der pa baneterranet vest for Ringga-
debroen veelges en tunnel eller en bro, skal der i
forbindelse med anlegsarbejderne sikres, at disse
udferes pa en sddan made, at togdriften kan op-
retholdes uden vaesentlige forstyrrelser i hele an-
lgsperioden. Togdriften til og fra Arhus H kan
opretholdes i anleegsfasen, men der kan i perioder
blive tale om en hastighedsnedsettelse pa togene.
Jernbanestraekningen mellem Arhus H og @st-
banetorvet ma sandsynligvis lukkes i ca. 3 mane-
der i forbindelse med anlegsarbejderne. Dette
tidsrum skal forseges koordineret med byggeriet
af Multimediehuset, som i sig selv sandsynligvis
vil ngdvendiggare en laengere lukning af jernbane-
streekningen. Det ma forventes, at der skal indseet-
tes busser pa hele streekningen Arhus H - Grenaa.
Pa den nybyggede streekning mellem Narreport
og Lystrup kerer der ikke tog i dag. | forbindelse
med tilslutningen til Lystrup Station kan der fore-
komme tidspunkter, hvor driften pa Grenaabanen
pavirkes i forbindelse med indleegning af 3 spor-
skifter i hovedsporet. Dette forventes at kraeve ca.
2 weekendsperringer, hvor der ikke kan kere tog,
og busser skal derfor transportere passagerer for-
bi arbejdsstedet.

Vejtrafik

Langs havnen vil etablering af letbanen kunne
ske uden vaesentlig gene for vejtrafikken, nar blot
Kystvejen ikke samtidig skal ombygges.
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Anlaegsarbejderne for letbanen forventes koordi-
neret med de gvrige omfattende anleegsarbejder
for plads- og trafikarealerne, der skal ske i forbin-
delse med etablering af Multimediehuset.

Pa straekninger, hvor letbanen etableres i ve-
jen, tilstreebes det nuveerende antal gennemga-
ende karespor i hver retning opretholdt. Det skal
sikres, at redningskeretgjer kan passere kadan-
nelser, forarsaget af et uheld, eventuelt sa vigende
motorkeretojer benytter cykelsti og fortov. | peri-
oder af kortere varighed med lav trafikbelastning
kan det komme p4 tale at reducere antallet af gen-
nemgdende karespor pa Narreport - Ngrrebroga-
de - Randersvej fra to til ét kgrespor. | samme pe-
rioder kan lukning af eksempelvis hele den nord-
eller sydgaende kerebanehalvdel vere ngdvendig.
| sadanne situationer vil det veere ngdvendigt at
lede trafikken ad andre ruter.

Planforhold
Der er foretaget en beskrivelse af letbanens pa-
virkning af de vaesentligste internationale og nati-
onale bestemmelser, herunder Natura 2000-om-
rader, Planloven, Naturbeskyttelsesloven, Muse-
umsloven, Skovloven, Lov om kolonihaver og re-
levante landsplandirektiver. Hovedparten af disse
forhold er neermere beskrevet i de enkelte kapitler
i VVM-redeggrelsen. Samlet set vurderes etable-
ring af letbanen med de foreslaede afvaergeforan-
staltninger ikke at udgere vaesentlige konflikter i
forhold til de ovennzevnte internationale og natio-
nale planbestemmelser.

Etablering af letbanens etape 1 er meget central
i planleegningen af infrastruktur og byudvikling i
Arhus og vil vaere i trad med en raekke malsatnin-
ger i forskellige planer og visioner, herunder Vi-
sion Dstjylland, Regional Udviklingsplan, Rege-
ringens Investeringsplan og klima- og cykelhand-
lingsplaner for Arhus Kommune.

| Vision Dstjylland, der er udformet af en raek-
ke astjyske kommuner i samarbejde med Miljg-
og Transportministerierne, peges der p3, at den
astjyske storbyregions struktur skal udnyttes til at
udvikle et hgjklasset og effektivt kollektivt trans-
portsystem, der styrker ssmmenhaeng i bybandet
og udgar et steerkt og baeredygtigt alternativ til
biltransport. Som ét af de vigtigste elementer til
opfelgning pa visionen peges pa en markant for-
bedring af baneinfrastrukturen og togdriften, her-
under kobling til hgjfrekvente og velkorresponde-
rende lokale net.
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| den regionale udviklingsplan for Midtjylland er
letbanen omtalt som et projekt, der skal bidrage
til hurtigere kollektive forbindelser og til at mind-
ske miljgbelastningen i bymiljget og pa landsplan.

| regeringens investeringsplan for infrastruktur
er der indgéet en aftale om en grgn transportpoli-
tik, hvori der bl.a. indgar fremme af kollektive tra-
fiklgsninger i Arhus. Der er i denne forbindelse af-
sat 500 mio. kr. forlods til et statsligt bidrag til en
1. etape af en letbanelgsning i Arhus ud af en pul-
je pa 2 mia. kr.

Letbanen vurderes ogsé at veere i overensstem-
melse med og understgatte intentionerne i Arhus
Kommunens klimaplan henholdsvis cykelhand-
lingsplan.

Klimaplanens overordnede malsaetning er, at
Arhus Kommune som bysamfund skal vare CO -
neutral i 2030. | 2007 var den samlede CO_-udled-
ning fra Arhus som bysamfund ca. 2,2 mio. tons
CO,, hvoraf ca. 29 % stammer fra trafik. Letbane-
projektet kan bidrage til opfyldelse af malsetnin-
gen, dels som en del af et godt kollektivt trafiksy-
stem, der kan erstatte en del af den individuelle
personbiltrafik, dels som et energieffektivt og el-
drevet trafiksystem, der kan forsynes med el fra
CO,-neutral el-fremstilling. Letbanens potentiale
for CO,-neutral kollektiv trafik vil med etablering
af etape 1 ligge i starrelsesordnen %5-2 promille af
den samlede CO_-udledning i Arhus Kommune.
Overflytning af rejsende fra biltrafik til letbanen
er beregnet til ca. 4.500 rejsende pr. degn, hvor-
ved udledningen af CO_-reduceres med ca. 3.500
tons pr. ar som fglge af reduceret bilkgrsel. Letba-
nen har i kraft af sin kapacitet og muligheden for
kapacitetsudvidelse et betydeligt starre potentiale
end busdrift for overflytning fra personbiltrafik til
kollektiv trafik, men starre overflytning vil forud-
seette, at bilisterne pafares skonomiske eller tids-
meessige ulemper. Ved etablering af letbanen for-
ventes passagerkapaciteten ikke fuldt udnyttet.
Safremt der per dogn overfgres yderligere 1.000
bilture med en gennemsnitlig leengde p4 10 km,
svarende til en reduktion i ca. 10.000 km bilkersel
uden udvidelse af letbanedriften opnas en CO,-
reduktion p& ca. 750 t pr. &r. Hvis det antages, at
15% af disse 1.000 bilture overfares i spidstimen,
og at der her er 1,2 passager per tur svarer dette
til 180 passagerer ekstra i letbanetogene i spidsti-
men fordelt pa hele letbanen. Der forventes der-
for, at der efter letbanens etablering kan overfe-
res et betydeligt antal bilture uden udvidelse af
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driften. Pa sigt kan det blive ngdvendigt at udvide
kapaciteten i myldretiden pa delstraekninger.

Cykelhandlingsplanen har som mal at fa mar-
kant flere arhusianere til at benytte cyklen med
henblik p4 at nedbringe den trafikskabte miljg-
belastning og CO,-udledning samt forbedre arhu-
sianernes sundhed. Med cykelhandlingsplanen vil
Arhus Kommune desuden forbedre mulighederne
for kombinationsrejser, hvor cykel kan indga som
en del af rejsen, hvilket vil vaere en mulighed ved
etablering af letbanen.

| hovedstrukturen i Forslag til Kommuneplan
2009 beskrives det hidtidige arbejde vedrgren-
de indforelse af letbane i Arhus-omradet, og om
hvordan der fortsat skal arbejdes for en udvikling
af det samlede kollektive trafiktilbud. Herunder er
letbanens principielle forleb optaget i hovedstruk-
turen, og der vurderes ikke at veaere vaesentlige
planleegningsmassige konflikter i forhold til kom-
mune- og lokalplanlagningen.

For sa vidt angar kommuneplanrammerne er
det seedvanlig praksis, at infrastruktur er beliggen-
de i de rammeomrader, som infrastrukturanleaeg-
get passerer, saledes at der ikke udleegges serlige
rammeomrader til infrastruktur.

Som udgangspunkt forventes udarbejdet lo-
kalplan for de dele af letbanen, hvor der etableres
nye sporstraekninger i eller op til nuveerende el-
ler fremtidige byomrader eller rekreative omrader.
Lokalplanen forudseettes at omfatte letbanespo-
rerne samt standsningssteder og gvrige arealer,
der er ngdvendige for letbanens etablering.

Pa dele af straekningen vil der veere tale om
etablering pa eksisterende baneareal, hvor der
sandsynligvis ikke skal udarbejdes lokalplan, da
letbanen ikke afviger veesentligt fra de eksisteren-
de anlaeg. Ligeledes kan der vaere straekninger,
hvor letbanen placeres i eksisterende eller plan-
lagte trafikarealer, hvor der heller ikke vil veere be-
hov for at udarbejde ny lokalplan.

| forbindelse med busbaneprojektet fra Norre-
port til Nehrus Allé er der i sterst mulig udstraek-
ning taget hgjde for arealbehovet til letbanen,
men ingen gealdende lokalplaner har specifikt ud-
lagt arealer til sporarealer.

Stillingtagen til pa hvilke straekninger, der vil
skulle udarbejdes ny lokalplan for letbanens pla-
cering og udformning, traeffes forst, nar der
foreligger et mere detaljeret projekt for letba-
nen. Udarbejdes der af anden grund, eksempel-
vis i forbindelse med storre byomdannelses- eller
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Figur 1- 9 Vignet af letbanetracé ved Havnegade, Skolebakken og Kystvejen.

byudviklingsprojekter, nye lokalplaner pa streaek-
ningen, kan der i et vist omfang tages hgjde for
letbanens fremtidige etablering.

Letbanens indpasning i byrum og landskab
Letbanens etape 1 vil blive indpasset i det eksi-
sterende byrum ved Arhus H og pa straekningen
Ngrreport - Ngrrebrogade - Randersvej. Langs
havnen er ombygningen af Grenaabanen til letba-
ne et vaesentligt element i den forestaende om-
dannelse af De Byneere Havnearealer. | det dbne
land passerer letbanen Egadalens nye komplicere-
de vejferinger omkring Djurslandsmotorvejen og
indplaceres i de fremtidige byomrader ved Skejby,
Lisbjerg og Elev. Letbanens broer og demninger
vil have en synlig negativ effekt pa dallandskaber-
ne, men pa langt den overvejende del af straeknin-
gen vil letbanens grenne spor veere et positivt ele-
ment i bybilledet.

Letbanen er et markant nyt arkitektonisk ele-
ment i Arhus. Letbanens sporareal taenkes som et
nyt grent bidrag i byen og fremstar derfor i sit ud-
gangspunkt som et samlet grgnt forlgb med grees
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pa straekningen fra Ngrreport til Skejby. | Bane-
graven og det dbne land vil letbanen blive udfert i
skaerver, og langs havneomradet med en fast be-
leegning. Dette sikrer visuel sammenhzang og gen-
kendelighed i den bymaessige sammenhaeng, let-
banen vil komme til at indga i.

Pa baneterraenet vest for Ringgadebroen kan
letbanens krydsning af sporgruppe 400 enten ske
i en tunnel eller p& en bro. Banegravens veldefi-
nerede landskabsrum med klare kontraster mel-
lem det &bne terreen og den teette by gor det sar-
bart over for store @ndringer, seerligt ved kryds-
ning af Banegraven. Hvis der veelges en bro over
sporgruppe 400, kan det pavirke Banegravens nu-
vaerende visuelle kvaliteter, da broen vil krydse pa
tveers af Banegravens landskabsrum. En bro vil
endvidere afvige vaesentligt i hgjden i forhold til
eksisterende anlaeg, herunder vil masterne til kg-
restrgm rage op over baneterranets net af lam-
per og gdeleegge punktbelysningens regelmaessi-
ge mgnster. En tunnellgsning kan gennemfgres
uden vaesentlige pavirkninger af Banegravens vi-
suelle kvaliteter.
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Letbanens forlgb i det store, unikke byrum langs
med havnen vil understrege havnens nord-sydga-
ende strag som et visuelt steerkt element i De by-
neere Havnearealer. Med fjernelsen af det eksiste-
rende tradhegn, bomme, signaler og andet eksiste-
rende baneudstyr ved Grenaabanen vil den arkitek-
toniske sammenhang mellem by og havn blive for-
bedret. Tilbage vil blot vaere det blgdt svungne let-
baneforlgb og masterne @st for sporene, der un-
derstreger bygningsfrontens forlgb langs havnen.

Streekningen Nerreport - Ngrrebrogade - Ran-
dersvej er et af byens karakteristiske gaderum.
Udsigten til havnen understreges af vejens stram-
me facadelinjer og det lange lige gadeforlgb med
en jeevn stigning pa i alt over 80 meter fra Ngrre-
port til toppunktet ved Hasle Ringvej. Pa straek-
ningen vil letbanen opleves som et bredt grant
spor, der understreger vejforlgbet og bidrager po-
sitivt til oplevelsen af vejrummet. For at frihol-
de vejens aksiale sigtelinje og udsigten mod bug-
ten ophaenges kereledninger i tvaerfelter pa faca-
der langs vejen. Hvor dette ikke er muligt, place-
res masterne som udgangspunkt inden for forto-
vet. Letbanens brede grenne sporareal understre-
ger vejforlabet og bidrager til forbedring af det
gronne miljg. Det er tilstreebt at give letbanen et
nesten retlinet forleb uden skarpe sving/forskyd-
ninger, og det er vigtigt at fastholde dette prin-
cip i den efterfolgende detailplanlaegning for at
fastholde og understrege det lange lige gadefor-
lob. | forbindelse med busbaneprojektet pa Nor-
rebrogade er der planlagt plantning af store trae-
er ved universitetet, hvilket vil afgraense vejrum-
met. Hegn vil medvirke til en visuelt uheldig op-
deling af vejrummet og ber ud fra en @stetisk be-
tragtning undgas.

Ved Nehrus Allé og Olof Palmes Allé vil letba-
nens grenne sporareal indga naturligt i vejstruktu-
ren, og ved Universitetshospitalet i Skejby vil det
grenne omréade forbedres med letbanen samt en
opstramning med allétreeer. | begge omrader vil
letbanen understgtte den grenne parkkarakter, og
negative visuelle pavirkninger vil vaere meget be-
greensede. Allétreeerne pa Olof Palmes Allé fjer-
nes for at gore plads til letbanen. Treealléen ber
genskabes, og det anbefales, at der i forbindelse
med detailprojekteringen foretages en naermere
bearbejdning af dette.

Omradet mellem Skejby og Seftenvej er pree-
get af veje og terreenreguleringer, og land-
skabet vil @ndres endnu mere af kommende
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erhvervsbyggerier, som vil indkapsle landsbyen
Skejby. Hovedforslaget pa denne streekning vil fa
en lille demning, hvor letbanen og masterne vil
ses som et spor i landskabet, men set fra bebyg-
gelserne vil letbanen stort set forsvinde i veje og
bebyggelse. Hovedforslaget indfgjer sig i terreenet
og pavirker kun omgivelser og landskab lidt, da
letbanen delvist skjules af det kuperede terraen.

Figur 1-10 Vignet af letbanetracé ved Norreport, Norrebrogade og Randersvej.

Figur 1-11 Visualisering af letbanen pa Olof Palmes Allé.
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Figur 112 To alternative forslag ved Skejby Sygehus.

Den fuldt optrukne linje angiver hovedforslaget, mens den stiplede linje angiver alternativ 1.

| alternativ 1 forbinder letbanen Skejby og Lisbjerg
i en mere direkte linje taettere pa Skejby, men pa
et ca. 10 m hgjt demningsanleaeg, hvor der skal
etableres broanleeg ved krydsningen af Herred-
svejs forleegning og Humlehusvej. Demningen

vil blokere udsigten fra Skejby mod &dalen og af-
graense kirkeindsigtsomradet til Skejby, ligesom
udsynet fra Sgftenvej vil blive reduceret. Hoved-
forslaget vil siledes veere det landskabeligt bed-
ste, mens alternativ 1 vil have betydelige visuelle
gener, herunder udgere en markant fysisk og visu-
el barriere.
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Letbanen fores i hovedforslagets variant 1, fuld
brolgsning, over Sgftenvejen, Egaen og Djurs-
landsmotorvejen pa en lang dalbro. Egadalen

og Lisbjerg Bakke er et vaerdifuldt landskab med
markante stigninger og den bynere landskabski-
le med Ega, Rede Mglle og kolonihaverne. Land-
skabskilen er staerkt pavirket af nye veje, og dal-
broen vil yderligere forstaerke infrastrukturens do-
minans i omradet. Den korte afstand mellem den
nyopferte bro over Sgftenvej og letbanebroen vil
kreeve en arkitektonisk bearbejdning for at give et
tilfredsstillende visuelt resultat.
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Variant 2, delvis demningslesning, vil i forhold til
variant 1 forringe den landskabelige oplevelse af
Egadalen som sammenhaengende landskabstrag.
Damningslgsningen vil fremsta som en ulogisk
terreenform i landskabet pa tveers af dalens ret-
ning. For at mindske den visuelle dominans, bar
der ske en landskabelig terraenbearbejdning af
demningen og dens narmeste omgivelser.

Letbanens grenne sporareal vil give Lisbjerg By-

gade et parkagtigt preeg, og masterne vil under-
strege den krumme bygade. Der bliver fine kig
over Egadalen fra banen mellem bygadens bebyg-
gelse. Ved letbanens krydsning af Randersvej skal
det eksisterende vejprofil pa Randersvej reguleres
kraftigt, sa det passer med letbanesporene. Ud
over de karakteristiske master i midten af tracéet
vil letbanen ikke vaere specielt synlig i krydset.

Fra Lisbjerg til Lystrup skal letbanen indpas-
ses i fremtidige byomrader, enten i gaderne eller i
eget forlab, som fglger terraenet i blede buer med
mindst mulig terraenregulering. | omradet er der
store landskabstraek, terreenvariationer, vandlgb
og bevoksning, hvilket giver et varieret landskab,
som vurderes at vare robust over for mindre an-
dringer. Letbanen krydser Lisbjerg Baek pa en bro,

hvorunder der dels er plads til en faunapassage,
hvor starre dyr kan passere langs vandlgbet, dels
er plads til en sti. Omradet langs Lisbjerg Baek fri-
holdes som en gregn landskabskile. | det abne land
vil masterne veere synlige, og banedaemninger-

ne ved faunapassagen ved Lisbjerg Beek vil vee-

re et fremmed element i landskabet. De negative
konsekvenser for landskabsoplevelsen vil dog ikke
veere betydningsfulde.

Letuaem Eyiel: g gl

Figur 1-14 Oversigtkort af streekningen fra Lisbjerg til Lystrup. Orange omrdde angiver omrdder
for eventuelle justeringer af linjeforing i forhold til fremtidig byudvikling ved Lisbjerg og Elev.
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Landskab og jordbund

Driftsfasen

Udover den rent visuelle pavirkning af landskabet
vil letbanens etablering medfgre en fysisk pavirk-
ning af landskabet og pavirke oplevelsen af land-
skabets dannelseshistorie.

Letbanen fra Arhus H til Lystrup Station forle-
ber hen over tre overordnede landskabstyper. Fra
Arhus H til Skejby forlaber letbanen i bymaessig
bebyggelse over Arhus moraneflade, der afgraen-
ses af Arhus A i Syd og Egadalen i Nord. Mellem
Skejby og Lisbjerg krydser banen Ega tunneldal,
der udger et markant landskabselement i omra-
det. Omradet langs Ega er siledes udpeget som
et seerligt vaerdifuldt landskab. Nord for Egadalen
forlgber letbanen til Lystrup pa kanten af tunnel-
dalen, mens der nord herfor findes et stgrre dgd-
islandskab. Omradet mellem Skejby og Lisbjerg er
i dag preeget af byudvikling samt nye trafikanlaeg,
bl.a. Djurslandsmotorvejen.

Den del af letbanen, der fores gennem Arhus
By, vurderes generelt ikke at have en betydende
landskabelig virkning, da letbanen her vil blive in-
tegreret i den eksisterende vejfgring og bystruk-
tur.

De geologiske og landskabelige interesser i om-
radet langs letbanen knytter sig iseer til Egadalen
og dadislandskabet nord herfor.

Letbanen krydser Egadalen nord for Skejby
umiddelbart vest for Rade Malle, hvor dalen har
et mere smalt forlgb og indgar i et udpeget seer-
ligt vaerdifuldt landskab. | udformningen af letba-
neprojektet er der taget hensyn til de landskabeli-
ge vaerdier knyttet til Egadalen ved i hovedforsla-
gets variant 1, fuld brolgsning, at lade banen kryd-
se Egadalen pa en dalbro over Sgftenvej, Egé, Gl.
Seftenvej og Djurslandsmotorvejen. Overfaringen
vurderes dog stadig at ville forringe bade den ge-
ologiske struktur, som dalen udger, og det veerdi-
fulde landskab, der herved vil fremsta mere frag-
menteret og visuelt forstyrret af broen og letba-
nens tekniske anlaeg. Broens karakter som hgjbro
pa piller reducerer i nogen grad den negative pa-
virkning af landskabet, da oplevelsen pa langs af
adalen til dels bevares. Broens tilslutning til ter-
reen via demninger vil virke markant i landskabet.

Letbanen vil ikke pévirke dedislandskabet, da
denne landskabstype ligger nord for linjefgringen.

Hovedforslagets variant 2 over Egadalen, delvis
daemningslesning, afviger fra hovedforslagets va-
riant 1, fuld brolgsning, ved etablering af en 110 m
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lang deemning pa tveers af Egadalen pa straeknin-
gen mellem Gl. Seftenvej og Djurslandsmotorve-
jen. Demningen ligger uden for det omrade, der
er udpeget som landskabeligt veerdifuldt omrade,
og vil siledes ikke pavirke omradet direkte.

Hovedforslagets variant 2, delvis deemningslas-
ning, vurderes at pavirke landskabet og den geo-
logiske struktur i dalen mere end hovedforslagets
variant 1, da demningen med en hgjde p& 4-6 m
over det eksisterende terraen i vaesentlig hgjere
grad vil fragmentere dalen og forstyrre den visuel-
le sammenhang pa langs af dalen

Anleegsfasen

| forbindelse med anlegsarbejderne kan der spe-
cielt i det abne land veere risiko for jorderosion
ved arbejde pa skraninger. For at forebygge mod
erosion vil skraninger blive tilplantet hurtigt efter
anlaegsarbejdernes ophgr. | Egadalen vil der bli-
ve taget serlige hensyn, som vil sikre et minimum
af jordbundsmaessige forstyrrelser. Der vil saledes
ikke blive etableret arbejdspladser i det landskabe-
ligt veerdifulde omrade. Anlaegsarbejderne i dalen
vil primaert omfatte etablering af fundamenter til
bropiller. Pavirkningen af landskabet vurderes at
vaere mere omfattende ved hovedforslagets vari-
ant 2, delvis deemningslgsning, hvor der anlaegges
en demning mellem Gl. Seftenvej og Djurslands-
motorvejen, end ved etablering af hovedforslagets
variant 1, fuld brolesning. Baggrunden er, at der
vil ske en stgrre bearbejdning af terreenet end ved
hovedforslagets variant 1 bade i forbindelse med
anlaeg af demningen og ved inddragelse af et ar-
bejdspladsareal p4 sydsiden af Sgftenvej. Da an-
leegsfasen er en relativ begraenset periode, vurde-
res pavirkningen dog at veere moderat.

Natur, plante- og dyreliv

Driftsfasen

Naturomrdder og barriereeffekt

Den sydlige del af letbanetracéet mellem Ahave-
vej og Skejby er preeget af bymaessig bebyggel-

se og rummer kun spredte naturomrader. Omré-
det fra Skejby over Lisbjerg til Lystrup samt omréa-
det fra Lisbjerg til Lisbjerg Vest er i dag preeget af
landbrugsland under udvikling med infrastruktur
og bebyggelse.

Dette omrade rummer en raekke naturomra-
der, herunder beskyttede naturlokaliteter. De stor-
ste naturomrader er Ega Engse mellem Vejlby
og Lystrup samt Lisbjerg Skov nord for Lisbjerg.
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Letbanen vil ikke bergre nogen af disse to lokali-
teter.

Letbanen krydser tre betydende biologiske
spredningskorridorer, der forlgber langs hen-
holdsvis Ega, Lisbjerg Baek og Ellebaek. Nord for
Djurslandsmotorvejen krydses desuden et nord-
ligt tillgb til Ega, som ogsa har en sprednings-
meessig betydning. Der vil blive etableret fauna-
passager over de fire vandlgb, saledes at den gko-
logiske barriereeffekt af letbanen bliver mindst
mulig. Dalbroen over Egé vil i sig selv virke som
en effektiv faunapassage.

En reekke naturomrader er udpeget som be-
skyttet natur i henhold til Naturbeskyttelseslo-
vens § 3. To sddanne naturomrader bergres direk-
te. Det drejer sig om et overdrev ved Koldkaer Baek
og en eng, der ligger umiddelbart nord for Djurs-
landsmotorvejen.

Hovedforslaget for letbanen tangerer det be-
skyttede overdrev ved Koldkaer Beek. Der er tale
om et ikke szerligt veludviklet overdrev og et be-
greenset samlet pavirket areal pa omkring 100 m2.
Pavirkningen vurderes derfor at vaere mindre vee-
sentlig. Overdrevet bergres ikke af letbanens alter-
nativ, der forlgber i en afstand pa 250 m.

Den beskyttede eng nord for Djurslandsmotor-
vejen krydses pa en demning i engens ostlige del.
Det afskarne areal udger ca. 1/10 af engens areal,
der samlet er ca. 5 ha. Letbanedaemningen vil ud-
gore en permanent barriere for spredning af plan-
ter og dyr i engomradet. Den samlede pavirkning
vurderes dog at veere forholdsvist begraenset, for-
di der ikke er registreret sjeeldne eller beskyttede
arter, og fordi arealinddragelsen sker i den ene en-
de af engomradet.

Der er forbud mod at andre tilstanden i § 3-be-
skyttede naturomrader. Det forventes, at Arhus
Kommune vil dispensere fra forbuddet samt stil-
le krav om etablering af erstatningsbiotoper. Det
skal bemaerkes, at engen nord for Djurslandsmo-
torvejen er beliggende i byzone fra far naturbe-
skyttelseslovens ikrafttraeden, hvorfor beskyttel-
sesordningen kun gaelder tilstandseaendringer som
folge af landbrugsdriften.

Ingen internationalt udpegede naturbeskyttel-
sesomrader (Natura 2000-omrader) bergres af
letbaneprojektets etape 1.

Bilag IV-arter

En reekke dyre- og plantearter er beskyttelseskree-
vende i henhold til EF habitatdirektivet. Det drejer
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Figur 1-15 Faunapassage for Lisbjerg Beek under den
nyanlagte Djurslandsmotorvej. Faunapassagerne
ved letbanens krydsning af Lisbjerg Beek samt ved
krydsning af det nordlige tillob til Egd ved Parallel
vejen vil blive udfort efter samme principper.

sig om de arter, der er opfert pa direktivetsbilag
IV. Der forekommer folgende bilag IV-arter i pro-
jektomradet:

o Odder

o Flagermus.

Der lever odder i Ega. Adalen tjener bade som le-
vested og spredningskorridor for arten. Der er i
letbaneprojektet taget hensyn til odderens fortsat-
te gode levemuligheder i Egadalen ved etablerin-
gen af dalbroen over Egadalen samt faunapassa-
gen ved krydsningen af det nordlige tillgb til Ega.
Der forekommer med sikkerhed sydflagermus
i projektomradet nord for Arhus. De er observe-
ret ved bade Ega og ved Kirkestien syd for Lisbjerg
og er formentlig almindelig i hele omradet. Der
er desuden observeret andre arter, som dog ik-
ke har kunnet artsbestemmes. De forskellige ar-
ter af flagermus stiller forskellige krav til omgivel-
serne, men felles for dem er, at de har behov for
raste- og ynglepladser samt behov for ledelinjer i
landskabet, sa de kan orientere sig. Kirkestien, der
er flankeret af hoje treeer, fungerer som bade ra-
steplads og ledelinje for flagermus. Treeer og bu-
ske langs vandlgb samt hegn i landskabet funge-
rer ligeledes som ledelinjer. Ved letbanens kryds-
ning af ledelinjer, herunder iseer ledelinjerne ved
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Kirkestien og Lisbjerg Bzk, vil feeldning af hgje
treeer blive begraenset til et minimum, og der vil
blive genplantet traeer, nar anleegsarbejdet er slut.
Det forventes, at letbanen vil udgere en risiko for
trafikdrab af flagermus. Det gaelder iser de arter,
der flyver i lav hgjde, sa som vandflagermus og
dveergflagermus.

Med de ovenfor beskrevne afveaergeforanstalt-
ninger, vurderes letbanens samlede permanente
indvirkning pa natur, dyre- og planteliv at veere be-
grenset.

Anleegsfasen

Naturomrader og barriereeffekter

| anlaegsfasen vil der opsta midlertidige barrie-
reeffekter for dyr i form af maskinstej og menne-
sker, der feerdes i spredningskorridorer.
Anlegsarbejderne vil endvidere direkte bergre de
to § 3-beskyttede naturomrader ved henholdsvis
Koldkeer Baek og nord for Djurslandsmotorvejen.
Desuden vil anleegsarbejderne ske meget teet ved
yderligere to § 3-beskyttede omrader, nemlig eng-
arealer med vandhul ved Ega samt et rigkeer i for-
bindelse med Kirkestien syd for Lisbjerg.

Der kan muligvis blive behov for midlertidig
grundvandsseankning i forbindelse med fundering
af bropiller over Egadalen samt ved etablering af
broforbindelsen over Lisbjerg Baek. Det kan med-
fore en risiko for pavirkning af vandstand og vand-
foring i vandlgbene samt draening eller anden pa-
virkning af recipienter og naturomrader. Umid-
delbart vest for linjefgringen over Ega ligger der §
3-beskyttede engarealer med vandhul. Lidt nord
for linjeferingen over Lisbjerg Baek ligger der lige-
ledes § 3-beskyttede engarealer. Eventuel risiko
for pavirkninger kan afhjeelpes f.eks. ved spuns-
ning omkring det omrade, hvor grundvandssaenk-
ning skal foretages. Det forventes, at kommu-
nen vil stille krav om, at grundvandssaenkninger
skal gennemfgres uden pavirkning af vandstand
og -fering i de omkringliggende vandlgb og natur-
omrader.

Anlegsarbejderne skal tilretteleegges og gen-
nemfgres p4 en sddan made, at de to direkte be-
rorte § 3-omrader bliver pavirket mindst muligt,
og at § 3-omraderne taet ved letbanetracéet ikke
pavirkes fysisk eller hydraulisk i anlaegsfasen.

Bilag IV-arter

For at undga forstyrrelser af odderens territorium
skal det anleegsarbejde, der er mest kritisk i forhold
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til odderen, dvs. anleegsarbejdet allernseermest
Ega, i videst muligt omfang begraenses til perio-
den 1. juli til 1. oktober. Derudover skal anlaegs-
arbejderne tilretteleegges, sa dyrene gradvist kan
vaenne sig til de midlertidige forstyrrelser. Vand-
lgbsnzere arealer, hvor bevoksninger giver odde-
ren skjulemuligheder, ma ikke beskadiges.

Pavirkningen af odderen vurderes at vaere stor-
re ved hovedforslagets variant 2, delvis dem-
ningslgsning, end ved hovedforslagets variant 1,
fuld brolgsning, idet der i forbindelse med anleeg-
gelsen af demningen skal vaere en mere omfat-
tende transport af materialer.

Ledelinjer for flagermus findes langs Ega, Kir-
kestien, tillabet til Lisbjerg Baek, Lisbjerg Bk og
sandsynligvis ogsa ved Ellebaek. For at reduce-
re forstyrrelsen af flagermus i anleegsfasen vil der
blive gennemfart en raeekke generelle afveergefor-
anstaltninger:

o Der faeldes udelukkende traeer i forbindelse
med anlaegsarbejderne, som det er ngdvendigt
at felde for etablering af letbanen. @vrig traebe-
plantning bibeholdes. Traefaeldning seges gen-
nemfgrt i perioden september- oktober

o Arbejdsveje og gvrige arbejdsarealer placeres
uden for bevoksninger

o Eventuelt arbejde om natten skal undgas i fla-
germusenes aktive periode fra medio marts til
november

o Ved brug af sikkerhedsbelysning skal der anven-
des lamper med gult lys (belgeleengde omkring
ca. 580 nm), da disse praktisk taget ingen lok-
kevirkning har pa insekter og dermed heller ikke
pa flagermus.

Kulturmiljoet

Driftsfasen

Letbanen forlgber gennem den 100 m beskyttel-
seszone, der findes omkring Skt. Olufs Kirkegard.
Letbanen vurderes ikke at pavirke oplevelsen af
fortidsmindet. Etablering af letbanen inden for be-
skyttelseszonen kreever dog en dispensation fra
Naturbeskyttelseslovens § 18.

Ved passage af Danmarks Radio og Journalist-
hgjskolen pa Olof Palmes Allé vil det vaere ngdven-
digt at inddrage arealer pa op til 5 m langs begge
side af vejen, hvorved hele allé-beplantningen ma
feeldes. Det anbefales, at allé-beplantningen retab-
leres. Indgrebet vil pavirke bygningernes samspil
med haveanlaeg og omgivelser veaesentligt indtil
den retablerede allé-beplantning er vokset op.
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| landskabet omkring Ega findes kulturspor efter
vandmgiller. Letbanens tracé vil ga gennem det ek-
sisterende strgg af vandmgller langs aen, der der-
med fragmenteres. Hovedforslaget vil desuden
svaekke den kulturhistoriske betydning af den
gamle vandmelle Rgde Mglles placering, da linje-
faringen passerer mindre end 100 meter vest for
mellen. Pavirkningen vurderes dog at veere min-
dre vaesentlig, da der holdes en respektafstand til
Rode Mglle.

Ved Skejby Kirke tangerer linjeferingen i alter-
nativ 1 kirkebyggelinjen, hvor inden for der som
udgangspunkt ikke ma etableres hgje bygninger
eller anleeg. Da letbanen pa denne straekning lig-
ger pa en deemning, vil den delvist skeerme for
indsigten til kirken. Pavirkningen af kirkeindsigten
og oplevelsen af Skejby Kirke og selve landsbyen
i det omgivende landskab vurderes derfor at vee-
re stgrre i alternativ 1 end i hovedforslaget, hvor
letbanen passerer Skejby Kirke i en meget stor-
re afstand og desuden ligger i terreen-niveau. Al-
ternativ 1 vil desuden pavirke Skejby landsbys be-
varingsverdige bygninger, da letbanen passerer
taet forbi byen. Pavirkningen vurderes dog at vee-
re mindre betydende, da ingen bygninger bereres
direkte.

Letbanens linjefgring krydser kirkeindsigtsom-
raderne ved Skejby og Lisbjerg kirker, hvilket vil
pavirke den visuelle oplevelse af de to kirker. Bl.a.
vil karestremsmasterne forstyrre indsigten til kir-
kerne. Linjefaringen skal friholdes for beplantning
i kirkeindsigtsomraderne, s& det dbne sammen-
haengende forlgb og indsigten til kirkerne bevares.

Sporene efter landboreformens stjerneudskift-
ning er allerede i dag voldsomt pavirket af byud-
vikling, og der er i dag kun begraensede spor til-
bage. Letbanen vil krydse rester af stjerneudskift-
ningsmensteret i form af levende hegn ved Lis-
bjerg og ved Kirkestien syd for Lisbjerg. Mgnste-
ret vil ikke blive pavirket veesentligt af letbanen,
idet mindst mulig beplantning vil blive fjernet ved
etablering af banen. Byudviklingen i Lisbjerg er i
gvrigt udformet under hensyntagen til stjerneud-
stykningen.

Linjefaringen krydser Kirkestien mellem Lis-
bjerg og Terp, hvilket ngdvendigger, at beplant-
ningen langs Kirkestien skal feeldes i en bred-
de, der svarer til letbanen. Da Kirkestien bibehol-
des, vurderes den kulturhistoriske fortellevaerdi,
der knytter sig til stien, dog ikke at blive vaesent-
ligt pavirket.
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Anleegsfasen

Inden anleegsarbejderne igangsaettes vil Moes-
gard Museum vurdere, om der skal gennemfares
arkaeologiske forundersggelser og/eller detailun-
dersggelser. Findes der under anlaegsarbejderne
ukendte grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller
andre fortidsminder eller fund, vil arbejdet blive
standset, jf. reglerne i Museumsloven og anmeldt
til Moesgard Museum.

Friluftsliv

Driftsfasen

Haveforeningen af 10. maj 1918, der ligger ved
baneskraningen umiddelbart nord for Marselis
Boulevard, ma nedlegges permanent for at go-
re plads til letbanen. Haveforeningen, der bestar
af fem parceller, ligger pa Banedanmarks arealer.
Nedlaeggelsen vil pavirke kolonihaveforeningens
brugere vasentligt.

Letbanen vil fremme tilgaengeligheden til de re-
kreative omrader i det nordlige Arhus, som f.eks.
Vestereng, Egadalen og Lisbjerg Skov.

Alle cykelruter og cykelstier langs eksisteren-
de veje opretholdes, herunder ogsa cykelstier, der
krydser linjeferingen. | forbindelse med anlaeg af
letbanen er der pa straekningen fra Skejby til Lis-
bjerg planlagt etableret en ny cykelsti langs med
letbanen. Den nye cykelsti vil forventeligt folge
letbanen pa en dalbro over Egadalen. Cykelstien
vil vaere en klar forbedring af cykelruterne mellem
Arhus og Lisbjerg-omradet. Den nye cykelsti vur-
deres ogsa at forbedre tilgaengeligheden til de re-
kreative stier i og omkring Egadalen.

Letbanens hovedforslag skeerer cykelruten "Ud
pa landet” ved Humlehusvej og ved Elstedvej. Cy-
kelruten opretholdes, og skaeringerne sikres ek-
sempelvis med bomme. | alternativ 1 krydser let-
banen Humlehusvej i en overfering og har derfor
ingen betydning for cykelruten her.

Den rekreative vandresti "Sporet ved Skejby”
omlaegges i forbindelse med gennemfgrelse af lo-
kalplan 850 "Herredsvejs tilslutning til Randers-
vej”, og der forventes ikke at skulle ske yderlige-
re permanente omlaegninger ved etablering af let-
banen. Letbanen vil dog krydse stien, og der skal
derfor sikres adgang og faerdsel pa stien, siledes
at adgangen til Koldkaer Bek og de rekreative inte-
resser, der knytter sig til stien, ikke forringes.

De rekreative interesser, der knytter sig til om-
radet langs Egden, vil ikke blive bergrt direkte, da
letbanen vil blive fart over Egadalen p4 en stor
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dalbro. Dette gaelder ogsa Nymglle og de aktivite-
ter, der knytter sig til den gamle vandmgille. Dal-
broen vil veere synlig fra Haveforeningen Humle-
haven, der ligger ca. 150 m gst for letbanen langs
Egadalens sydlige skreent.

Letbanen vil krydse Kirkestien i niveau syd for
Lisbjerg. Hovedforslaget krydser Kirkestien i en
afstand p& 200 m fra landsbyens sydestlige af-
graensning. Pavirkningen af stiens rekreative veer-
di, herunder muligheden for adgang til naturom-
radet syd for Kirkestien, vurderes at vaere min-
dre vaesentlig, da stien bibeholdes, og der etable-
res passage over letbanen for fodgaengere og cyk-
lister.

Det gronne omrade langs Ellebaek umiddelbart
vest for Lystrup By vil blive pavirket i begreenset
omfang, da den eksisterende Grenaabane vil blive
udvidet med et nyt spor pa nordsiden af den eksi-
sterende bane.

Anleegsfasen
Stort set al feerdsel pa cykel- og vandrestier samt
veje kan opretholdes i anlaegsfasen. Hvis der bli-
ver behov for midlertidige speerringer, vil der blive
etableret omkersler med behgrig skiltning.
Adgangen til dele af vandrestien "Sporet ved
Skejby” vil blive reduceret i anleegsfasen i forbin-
delse med omlzaegning af stien.

Grundvand og geologi

Driftsfasen

Letbanen vil ikke udgere nogen betydende risi-
ko for grundvandsressourcerne i omradet. De pri-
meere grundvandsmagasiner i omradet er gene-
relt godt beskyttet af tykke lerlag, og risikoen for
forurening fra letbanen er minimal.

Driften af letbanen vurderes heller ikke at pavir-
ke eksisterende vandindvinding i omradet.

Der vurderes ikke at veere behov for permanent
grundvandssenkning i forbindelse med drift af
letbanen.

Under drift er der risiko for mindre oliedryp fra
togseettene. Endvidere kan der forekomme min-
dre spild fra entreprengrmaskiner (f.eks. fra hy-
draulikslanger) i forbindelse med reparation af
skinnenettet. Omfanget af udslip forventes dog
at blive minimalt og i praksis uden betydning for
grundvandsressourcerne.

Der vil antageligt blive anvendt ukrudtsmidler
til at holde banelegemet fri for ugnsket bevoks-
ning. Det vil medfgare en risiko for nedsivning til
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grundvandet, men ved almindeligt brug vurderes

risikoen dog at vaere meget lille.

Folgende afveergeforanstaltninger vil yderligere
reducere risikoen for grundvandsforurening:

o Letbanetog og entreprengrmaskiner vil blive
regelmeaessigt vedligeholdt med henblik p3 at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedva-
rende oliedryp

o Brugen af ukrudtsmidler vil blive minimeret pa
ikke-kommunale arealer. P4 kommunale arealer
mé der i omrader med serlige og almindelige
drikkevandsinteresser ikke bruges ukrudtsmid-
ler

o Blanding af ukrudtsmidler vil blive foretaget pa
steder, hvor der ikke er risiko for nedsivning til
jord eller grundvand.

Der vil af driftsherren blive udarbejdet en be-
redskabsplan for hele letbane-straekningen, som
skal falges ved starre spildhaendelser og ulyk-
ker, s& spredning af en evt. forurening til jord og
grundvand begranses mest muligt. Beredskabs-
planen vil foreligge, inden letbanen tages i drift.

Anleegsfasen

Midlertidig grundvandssenkning

Anlzg af letbanen vurderes generelt ikke at vil-

le veere i konflikt med vaesentlige grundvandsinte-
resser, da letbanen overordnet fglger det eksiste-
rende landskabsterraen og stort set ikke skal etab-
leres i afgravninger.

Ved starre bygveerker, som f.eks. dalbroen over
Egadalen, broen over Parallelvejen og tilleb til Ega
samt broen over Lisbjerg Baek, kan det dog blive
ngdvendigt at gennemfgre midlertidige seenknin-
ger af grundvandet, hvor der skal udgraves funda-
menter til brokonstruktioner. Umiddelbart vurde-
res det ikke ngdvendigt med en saenkning af dy-
bereliggende grundvand, mens det er sandsyn-
ligt, at der skal ske oppumpning/bortledning af
terreennaert grundvand. Der er pa nuvaerende tids-
punkt ikke tilstraekkeligt datagrundlag til endeligt
at vurdere, om grundvandssankning vil vaere ngd-
vendig, herunder omfanget af disse og eventuelle
pavirkninger af miljget. Det er derfor ngdvendigt,
at der i den videre detailprojektering gennemfga-
res en hydrogeologisk undersggelse til afklaring af
dette, herunder hvilke afhjelpende foranstaltnin-
ger, der skal gennemfgres for at sikre, at grund-
vandet og de nerliggende vandlgb og naturomra-
der ikke pavirkes negativt.

Midlertidig grundvandssaenkning vil desuden
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sandsynligvis komme pa tale ved Arhus H, hvor
grundvandet ligger teet pa terreen. Pa banearealer-
ne ved Arhus H er der pavist forureninger af ba-
de jord og grundvand. En eventuel grundvands-
senkning i dette omrade vil kunne medfare risiko
for spredning af disse forureninger. Der skal der-
for i den videre detailprojektering gennemfares
forureningsundersggelser i omrader, hvor der er
risiko for spredning af forureninger, med henblik
pa at vurdere risikoen naermere. Undersggelser-
ne skal desuden afdeaekke hvilke afveergeforanstalt-
ninger, der skal gennemfares for at undga eventu-
el spredning af forurening.

Eventuelle grundvandssaenkninger, hvor der
skal oppumpes store maengder vand, eller hvor
der er risiko for skader pa bygninger og/eller an-
leeg, skal godkendes i henhold til Vandforsynings-
loven. Ligeledes skal afledning af det oppumpe-
de vand til det offentlige spildevandssystem eller
til eksempelvis vandlgb godkendes efter miljgbe-
skyttelsesloven. Dette geelder ogsa ved oppump-
ning af eventuel forurenet grundvand.

| fald der skal oppumpes og afledes grundvand
forventes det, at der stilles krav om, at grund-
vandssankninger sker pa en sddan made, at drik-
kevandsforsyninger og grundvandsressourcen ik-
ke pavirkes, og uden pavirkning af vandstand og
vandfgring i de omkringliggende vandlgb og na-
turomrader.

Spild

Under anleegsarbejdet er der risiko for, at der kan
forekomme spildhandelser med olieprodukter.
Erfaringer fra lignede anlaegsarbejder viser, at den
starste kilde til olieforurening i jorden er entrepre-
nerens uhensigtsmeessige omgang med mobile
olietanke og tankning fra disse. Ligeledes vil om-
rader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler mv. star
parkeret i leengere tid, ofte blive forurenet med
olie i starre eller mindre grad.

Generelt er grundvandet i omradet godt be-
skyttet af tykke lerlag pa 15-30 m. Grundvands-
spejlet ligger 5-20 m under terreen og er under
tryk, hvilket betyder at de vigtige grundvandsma-
gasiner flere steder ligger endnu dybere. | to om-
rader ved henholdsvis Lisbjerg Vest og Lisbjerg
Baek er det beskyttende lerlag under 15 m tykt.
Disse omrader er derfor mere sarbare over for
nedsivning af forurenende stoffer.

Under anleegsarbejdet etableres en raek-
ke midlertidige arbejdspladser og skurbyer. Pa
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bystraekningen fra Ahavevej via Arhus H til Skej-

by etableres disse pa eksisterende baneterraen el-

ler eksisterende parkeringspladser langs letbanen.

Her vurderes der generelt ikke at veere risiko for

grundvandsressourcen. Det vil dog blive sikret,

at der pa arbejdspladserne ikke vil vaere risiko for

spild til det offentlige kloaksystem eller til eksem-

pelvis vandlgb.

| det &bne land pa streekningen fra Skejby via
Lisbjerg til Lystrup skal der etableres midlertidige
arbejdspladser ved alle broanlaeg, hvilket vil sige
ved Humlehusvej, Gl. Sgftenvej, Parallelvej, Ran-
dersvej (syd for Lisbjerg), Lisbjerg Baek samt El-
stedvej. Arbejdspladserne er, med undtagelse af
den ved Humlehusvej, placeret i omrader med
serlige drikkevandsinteresser. Arbejdspladsen ved
Humlehusvej ligger i et omrade med drikkevands-
interesser.

Ved Lisbjerg Baek, hvor det beskyttende lerlag
er begraenset, skal det sikres, at der ikke handte-
res flydende farlige stoffer og materialer, herunder
affald og braendstof, der kan udgere en risiko for
grundvandet. Det anbefales, at dette i stedet kan
ske pa det nzerliggende arbejdsareal ved Elsted-
vej eller Randersvej, hvor lerlaget er starre. Ingen
andre arbejdspladser er placeret teet ved sarbare
omrader.

Forurening af grundvandsressourcen med olie
og kemikalier under anlagsfasen seges undga-
et ved:

o Sa vidt muligt at etablere arbejdspladser og
skurbyer i omrader, der er mindst sarbare. Hvor
dette ikke er muligt, ber der sa vidt muligt etab-
leres teet fast belaegning uden afleb og med
mulighed for opsamling af eventuelle spild.

o At sikre en god indretning pa arbejdspladser,
séledes at tanke placeres uden for de mest be-
feerdede omrader af arbejdspladserne.

o At flytning af tanke begraenses mest muligt.

o At sikre en regelmeessig vedligeholdelse af en-
treprengrmaskiner med henblik p4 forebyggelse
af brud pa hydraulikslanger og vedvarende olie-

dryp.
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Overfladevand

Driftsfasen

Letbanen krydser folgende vandlob:

o Arhus A

o Ega

o Tillgb til Ega fra nord

o Rerlagt tillgb til Lisbjerg Baek
o Lisbjerg Baek

o Bueris Bak

o Ellebaek.

Der vil kun veere befaestet areal med udledning af
vand pa dalbroen ved letbanens krydsning af Ega.
Dalbroen har et samlet befaestet areal pd omtrent
0,5 ha. Af hensyn til Ega ber vand fra broen ud-
ledes gennem forsinkelsesbassin, hvilket kraever
etablering af to mindre bassiner, et pa nordsiden
og et pa sydsiden af Ega. Da vandmengderne er
relativt begreensede, anbefales det at undersgge
mulighederne for at aflede vandet sammen med
vand fra eksempelvis omkringliggende veje.

Pa bystraekninger, hvor letbanen etableres i ek-
sisterende vej, afledes vand fra letbanen via det
eksisterende system for afledning af vejvand.

Virkningerne pa overfladevand i driftsfasen vur-
deres at veere ubetydelige.

Anleegsfasen
Grundvandssankninger kan pavirke vandstand og
vandfgring i omkringliggende vandlgb, vandhul-
ler og vade engarealer. Midlertidige grundvands-
senkninger i anleegsfasen kan komme pa tale vis-
se steder, herunder iszer ved fundering af dalbro-
en over Ega, broen over Parallelvejen og broen
over Lisbjerg Baeek. Umiddelbart vurderes det ik-
ke ngdvendigt med en sankning af dybereliggen-
de grundvand, mens det er sandsynligt, at der
skal ske oppumpning/bortledning af terraeennaert
grundvand. Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke
tilstraekkeligt datagrundlag til endeligt at vurdere,
om grundvandssankning vil veere ngdvendig. Der
skal derfor i den videre detailprojektering gen-
nemfares en hydrogeologisk undersggelse for at
afklare disse forhold. Ved eventuelle grundvand-
saenkninger forventes det, at der stilles krav om,
at grundvandssaenkninger skal gennemfares uden
pavirkning af vandstand og vandfering i de om-
kringliggende vandlgb og naturomrader.

Ved eventuelle grundvandssaenkninger pa ba-
neterreenet ved Arhus H skal der afledes oppum-
pet grundvand fra forurenede arealer. Ud fra
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analyser af grundvandets forureningsgrad tages

stilling til, om vandet kan ledes i et regnvandssy-
stem med udledning til havnen, eller om vandet
skal ledes til offentligt spildevandssystem. Dette
vil blive fastlagt i en udledningstilladelse.

Ved krydsning af vandleb vil der i anleegsfasen
kunne opsta behov for etablering af midlertidige
forleegninger af vandlgbene, dog ikke af Ega og dets
abne tilleb fra nord, hvor letbanen overfares pa hhv.
en dalbro og en bro. Arhus A skal ikke omlegges.

Ved forleegninger af krydsende vandlgb ma
der paregnes en stigning i vandlgbets sediment-
transport pa grund af bund- og brinkerosion pa
de nyanlagte vandlgbsstrakninger, hvilket vil vae-
re til skade for de fysiske forhold pa de nedstrems
straekninger i vandlgbssystemet. Der etableres
sandfang p4 udsatte steder, hvorved det erodere-
de materiale bundfaeldes p4 dertil egnede lokalite-
ter. Fra sandfangene kan der ske en regelmaessig
og kontrolleret opgravning og temning. Det kan
ikke pa forhand vurderes, hvor sandfangene skal
placeres. | anlaegsfasen vil tilstanden af vandlgbs-
systemet blive overvaget, og lokaliteter til place-
ring af midlertidige sandfang udvalgt.

I muligt omfang vil erosionen af vandlgbenes
brinker blive minimeret ved udlaegning af geo-
tekstil eller lignende foranstaltninger.

Samlet set vurderes der at vaere tale om en lav
grad af forstyrrelse og dermed en ubetydelig pa-
virkning af vandlgbene, nar det forudseettes, at de
beskrevne afveergeforanstaltninger gennemfares.

Rastoffer

Driftsfasen

| forbindelse med almindelig drift og vedligehold
af letbanen og dens tekniske installationer vil der
lgbende vaere et materialeforbrug ved udskiftning
af dele til anleegget sdsom skinner, karestroms-
master, kabler, komponenter til sikringsanlaeg mv.
Materialeforbruget i driftsfasen forventes at blive
begraenset.

Anleegsfasen

Anlzeg af letbanen indebzerer et materialeforbrug
af sand, grus, sten, asfalt, stal, beton, skaerver
samt i mindre grad andre materialer og kemiske
stoffer og produkter.

Samlet set er der tale om et forholdsvis lavt for-
brug af sand, grus og sten. Skaerver fra eksisteren-
de banestrakninger forventes renset og genan-
vendt i projektet.
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Der kan blive tale om anvendelse af visse poten-
tielt forurenende stoffer, men udgangspunktet er,
at de anvendte materialer og kemiske stoffer og
produkter ikke ma udggre en risiko for jord- og
grundvandsforurening.

Affald og forurenet jord
Driftsfasen
Nar spor og andre tekniske installationer skal ud-
skiftes i forbindelse med det almindelige vedli-
gehold vil der blive produceret affald. Herudover
vil der i forbindelse med driften blive produceret
dagrenovationslignende affald fra letbanens pas-
sagerer.

Der vil veere tale om affaldsmaengder i mindre
omfang og uden veasentlig betydning for miljget.
Affaldet vil blive handteret efter geeldende regler.

Anlegsfasen

Affald

Der vil blive produceret affald i anleegsfasen i for-
bindelse med fjernelse af eksisterende vej-, bro-
og jernbanekonstruktioner. Det skannes, at der vil
blive opbrudt omkring 15.000 tons asfalt og om-
kring 1.700 tons beton. Savel asfalt som beton af-
leveres til genanvendelse.

Anlaegsarbejderne vil desuden medfgre min-
dre maengder af en raekke forskellige affaldstyper,
som f.eks. olie- og kemikalieaffald, trae fra forskal-
ling, emballage, forbreendingsegnet affald, dagre-
novation fra mandskabsbygninger mm.

Affald i anleegsfasen vil blive handteret efter
geeldende regler.

Forurenet jord

Letbanen vil flere steder skaere gennem omré-
der, hvor der er konstateret jord og grundvands-
forurening, og omrader, hvor der muligvis kan
forekomme jordforurening. Der er kendte og vel-
gennemprovede procedurer for handtering af
jordforurening, og handteringen vil ske i henhold
til bestemmelserne i Jordforureningsloven og
Jordflytningsbekendtggarelsen.

Det ma dog forventes, at der inden igangsaet-
ning af anleegsarbejderne skal gennemfares for-
ureningsundersggelser pa udvalgte arealer for at
afdeekke omfang og art af forureninger. Pa bag-
grund heraf udarbejdes en mere detaljeret plan
for jordhandteringen.
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Luft og klima

Driftsfasen

Udslippet af luftforurenende stoffer fra den kol-
lektive trafik i Arhus-omradet vil vaere stort set det
samme med og uden letbanen, og der vil neeppe
kunne registreres malelige forandringer i luftkvali-
teten i Arhus-omradet som folge af letbanen. Der
vil samlet ske en reduktion i udledningerne fra tog
og busser, mens udledningen fra letbanen gges

i forhold til driften af Grenaabanen og Odderba-
nen. Dette skyldes dog, at letbanen jo netop tager
en del passagerer fra tog og busser.

Letbanens virkning er saledes som udgangs-
punkt neutral i forhold til bade luftkvalitet og pa-
virkning af klimaet. Letbanens etablering vil dog
for et enkelt luftforurenende stof, svovldioxid
(SO,), medfare gget udledning. Det skyldes, at
letbanen er el-drevet, og at el-fremstillingen gi-
ver anledning til lidt sterre udledninger fra kulfy-
ring pa kraftvaerker, end der ellers ville blive ud-
ledt fra anvendelse af svovlfattig diesel i den kol-
lektive trafik.

Safremt f.eks. letbanen mellem Arhus H og
Tranbjerg ogsa elektrificeres vil, der ske en ikke
uvaesentlig reduktion i letbanens samlede CO2-
udledning.

For sa vidt angar pavirkningen af klimaet vil let-
banens etape 1 medfere, at udledningen af CO -
reduceres med ca. 4.300 tons pr. &r som folge af
delvis eldrift og reduceret bilkgrsel. En forholdsvis
lille reduktion i forhold til den samlede CO_-ud-
ledning i Arhus-omradet, men da det forventes, at
el i fremtiden i stigende grad vil blive produceret
ved CO -neutrale metoder, vil letbanen, der er el-
drevet fra Arhus H til Lystrup, udgere et bedre po-
tentiale for fremtidig reduktion i CO,-udledninger-
ne end dieseldrevne busser.

Da der kores med elektriske togseet, kan he-
le letbanen i princippet elektrificeres, hvis det pri-
oriteres at bruge de negdvendige gkonomiske res-
sourcer. Der er derfor et betydeligt potentiale for
CO,-neutral kollektiv trafik. Dette er sggt belyst
ved at vurdere konsekvenserne af yderligere elek-
trificering mellem Arhus H og Tranbjerg, hvor tra-
fikken er relativt intensiv.

Letbanens potentiale for CO,-neutral kollektiv
trafik vil med etablering af etape 1 ligge i starrel-
sesordnen 1-5 % af bidraget fra den kollektive tra-
fik i Arhus-omradet og ca. J4-2 %o af den samle-
de CO,-udledning i Arhus Kommune, afhzngig af
om driften er baseret pa grgn strem, og om der
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indgar elektrificering af straekningen mellem Ar-
hus H og Tranbjerg.

Anleegsfasen

De forskellige anleegsarbejder som starre jordar-
bejdet og kersel med entreprensrmaskiner kan
pavirke luftkvaliteten i neeromradet.

Anlaegsarbejderne vil kunne give gener forst og
fremmest i form af stev. | byomradet vil der ved
anlaegsarbejderne flere steder veere en relativ kort
afstand til beboelser, flere steder under 50 meter.
Her vil der vaere starst risiko for, at der kan pafe-
res omgivelserne gener i form af f.eks. stgv, men
disse gener kan afhjelpes eksempelvis ved fej-
ning og vanding. P4 streekningen fra Skejby til Lis-
bjerg og Lystrup er der kun relativt fa boliger i
neerheden af anleegsarbejderne, og her forventes
ikke veesentlige gener for naboer til anleegsarbej-
derne.

Den trafik, der genereres som folge af anleegs-
arbejderne, vil vaere relativ lille sammenholdt med
den eksisterende biltrafik i omradet og vurderes
ikke at ville kunne give anledning til veesentlige
@ndringer i luftkvaliteten.

Lys
Driftsfasen
Pa straekningen fra Arhus H til Olof Palmes All¢
etableres letbanen primeert i eller teet ved eksiste-
rende veje, der i forvejen er oplyst med gadelyg-
ter. Ved standsningssteder vil der blive opsat eks-
tra belysning til oplysning af perronen. Lys fra sel-
ve toget vil kun udgere en meget lille del af den
samlede lyspavirkning, der primeert stammer fra
biler og gadebelysning i omradet.

| omradet nord for Olof Palmes Allé til Lisbjerg
og Lystrup feres letbanen igennem omrader, der
i dag er mere diffust pavirket af lys fra vejbelys-
ning og lys fra drivhuse samt fra Arhus By. Bortset
fra standsningsstederne og dalbroen over Egada-
len vil banen ikke blive etableret med belysning pa
denne streekning. Lyspévirkning af miljoet fra let-
banen vurderes kun at medvirke til en beskeden
foragelse af lysforureningen.

Mange pattedyr er aktive i de mgarke timer,
og hvis de krydser letbanen, kan der veere risiko
for bleending og kollision. Til minimering af den-
ne konflikt vil der pa de streekninger, hvor fauna-
en iseer ma forventes at krydse linjefgringen, bli-
ve etableret hegn og faunapassager. Kollisioner
med dyr om natten er mest et sikkerhedsmaessigt
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problem, og de forventes ikke at udgere en trus-
sel imod bestandsstgrrelserne.

Lys kan virke generende pa friluftslivet, idet det
fratager folk oplevelsen af ubergrt natur og kan
virke forstyrrende for visse aktiviteter som f.eks.
stjernekigning. Letbanen etableres dog i et omra-
de, der i forvejen er steerkt pavirket af lys. P4 de
straekninger, hvor letbanen fares gennem det &b-
ne land, er der desuden planlagt en massiv by-
vaekst.

Ved krydsningen af Egédalen skal der etableres
demningsanlaeg og dalbro, der kan give anled-
ning til skyggepavirkninger. Deemninger og dalbro
er dog relativt lave bygningsveerker, hvorfor det
vurderes, at disse ikke vil give anledning til skyg-
gepavirkninger af vaesentlig betydning.

Anleegsfasen
| forbindelse med anlaegsarbejder vil der efter be-
hov blive opsat midlertidige lysmaster/projekta-
rer. Lysmaster/projektarer kan rettes og/eller af-
skaermes saledes, at disse midlertidige aktivite-
ter ikke vil give vaesentlige gener for omgivelserne.
Der forventes generelt ikke behov for natarbejde,
bortset fra i seerlige tilfeelde ved f.eks. krydsning
af befeerdede veje og lignende. Ved eventuelt nat-
arbejde i omrader, hvor der er flagermus, skal der
i flagermusenes aktive periode fra medio marts til
november anvendes lamper med gult lys, da det-
te naesten ingen lokkevirkning har pa insekter og
dermed heller ikke pa flagermus. Der vurderes
herudover ikke at vaere behov for afveergeforan-
staltninger mod lys-forurening i anlaegsfasen.
Samlet set vurderes der at vaere tale om en
uveesentlig pavirkning af miljoet.

Stej og vibrationer

Driftsfasen

Stgj

Stgjbelastningen fra letbanen mellem Arhus H

og Lystrup vil ligge vaesentligt under Miljgstyrel-
sens vejledende greenseveerdier for stgj. Der skgn-
nes ikke at blive behov for stgjafskaermning af let-
banen.

Der er kun ganske fa vejstreekninger, hvor tra-
fikken @ges, og dette vil alle steder give en ubety-
dende foragelse af stgjen. Tilsvarende vil redukti-
onerne i trafikken ikke give nogen registrerbar re-
duktion af stgjen fra trafikken. | byen vil letbanen
erstatte busser, som stgjer mere end letbanen.
Langs de nye straekninger i det &bne land vil der
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vaere tale om en ny type stgj, og selv om den over-
holder de gzeldende graenser, ma en vis tilveen-
ningsperiode forventes. Langs Grenaa- og Odder-
banerne vil der ved indseettelse af letbanetog ske
et veesentligt fald i stgjbelastningen, idet letbane-
togene stgjer vaesentligt mindre end de eksiste-
rende dieseltog.

| forbindelse med letbanen skal der etableres
et depot og vaerksted pa Arhus H. Depotet vil bli-
ve placeret i et omrade i den nordlige side af ba-
neterraenet vest for Ringgadebroen. Det vil vae-
re muligt at indrette og drive depotet/vaerkstedet
pa det pageldende sted uden at pafere beboelser
et stgjbidrag, der overstiger de vejledende stgj-
graenser.

Vibrationer
Der forventes ikke problemer med vibrationer i
forbindelse med drift af letbanen.

Anleegsfasen

Stgj

Anvendelse af entreprengrmaskiner og transport
af materialer til og fra byggepladser kan give an-
ledning til stgj i anleegsfasen. Stgj fra transport af
materialer til og fra arbejdspladserne vurderes at
veere forsvindende lille i forhold til stej fra den gv-
rige vejtrafik.

Entreprengrmaskiner kan derimod give anled-
ning til stej, der i perioder vil overstige Miljasty-
relsens vejledende stgjgreenser. Der kan derfor
konkret blive behov for etablering af afvaergefor-
anstaltninger, f.eks. i form af midlertidig afskeerm-
ning, begreensninger i aktivitetsniveau eller be-
graensninger i hvilke anlaegsaktiviteter, der kan
forega uden for dagperioden. Anlegsarbejder-
ne vil forega over leengere tid, typisk op til 1 ar for
deletaperne i byomraderne. Det skal understre-
ges, at der ikke vil vaere kontinuerligt hgje stgje-
belastninger for den enkelte bolig i hele perioden,
idet anleegsarbejdet vil foregad som en fremadskri-
dende proces, og idet kun nogle af anleegsaktivite-
terne vil veere serligt stojende.

Naboer til anleegsomraderne ber orienteres om
seerligt stojende aktiviteter samt pa hvilke tids-
punkter, disse vil forega.

Arhus Kommune stiller ikke umiddelbart krav
til den maksimale stgjbelastning i dagtimerne.
Det ma forventes, at det ved anlaegsarbejder i de
bynaere omrader kun i meget begraenset omfang
vil veere muligt at udfere stgjende anlaegsarbejder
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uden for dagperioden p& hverdage, med mindre
specielle forhold ngdvendigger en dispensation
fra kommunen.

| landomraderne er der saedvanligvis leengere
til boliger og anden stgjfglsom arealanvendelse.
Her forventes ingen overskridelser af de vejleden-
de stgjgreenser i anleegsfasen.

Vibrationer

De anlaegsaktiviteter, der primaert kan give anled-
ning til vibrationer under anlegsarbejdet, hidrg-
rer fra afgravning samt for udjaevning og eventuelt
komprimering af nyt underlagsmateriale.

Det endelige valg af maskiner og arbejdsme-
toder skal foretages med henblik p4, at de geel-
dende gransevardier for vibrationsbelastningen
overholdes. Safremt anleegsarbejdets vibrations-
niveau i de omkringliggende bygninger overstiger
graenseveardierne for komfortvibrationer, stoppes
arbejdet, og vibrationsniveauet seges nedbragt,
for anleegsaktiviteten igangsaettes igen.

Der kan konkret blive behov for etablering af af-
vaergeforanstaltninger, f.eks. i form af midlertidig
afskaermning, begraensninger i aktivitetsniveau el-
ler begraensninger i hvilke anlaegsaktiviteter, der
kan forega uden for dagperioden. Naboer til an-
leegsomraderne ber orienteres om aktiviteter, der
kan frembringe vibrationer, samt pa hvilke tids-
punkter, disse vil forega.

Befolkning, sikkerhed og sundhed

Driftsfasen

Etablering af letbanen vil kunne medfgre en raek-
ke miljgeffekter, som kan pavirke befolkningen,
herunder menneskers sikkerhed og sundhed. De
miljgeffekter, der vurderes at have storst betyd-
ning, er:

o Mobilitet og fremkommelighed

o Tilgengelighed

o Trafiksikkerhed og barriereeffekt

o Stgj og vibrationer

o Luftforurening.

Luftforurening, stgj og vibrationer er omtalt oven-
stdende og omtales ikke yderligere her.

Fremkommelighed og mobilitet

Ved at etablere letbanen med standsningssted pa
Arhus H gges fremkommeligheden for de pas-
sagerer, der anvender regional og fjerntog som
transportmiddel til og fra Arhus.
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Med letbanen vil et starre antal beboere fa ad-
gang til et hgjklasset transportsystem med hgjere
rejsehastighed end pa den traditionelle busdrift.
Letbanen far ligeledes forbindelse til alle tog via
Arhus H. Med letbanen vil man desuden nedszt-
te rejsetiden mellem Arhus Syd og Arhus Nord,
hvilket vil veere en gevinst for bl.a. pendlere. Sam-
let set vurderes etableringen af letbanen dermed
at veere et samfundsmaessigt gode.

Tilgengelighed

Der er hensigten at der skal vaere en god tilgaen-
gelighed til letbanen for alle typer passagerer, her-
under gangbesvaerende og mennesker med han-
dicap. Det vil ligeledes vaere muligt at medbringe
cykler og barnevogne.

Perronhgjden tilpasses letbanen pa en sadan
made, at det skaber gode muligheder for en kom-
fortabel ind- og udstigning, herunder ogsa for ka-
restolsbrugere, folk med barnevogne og bevagel-
seshaemmede. Der kan dog blive tale om en ni-
veauforskel mellem perron og letbanen, der med-
forer, at ind- og udstigning for en del af disse bru-
gere ikke kan ske ved egen hjelp. | disse tilfeelde
vil togfereren ved henvendelse yde den forngdne
hjaelp, ligesom det i dag er tilfeldet pa S-tognettet
i Hovedstadsomradet.

Det vil vaere muligt at medbringe cykler med
letbanen, hvilket vil understgtte muligheden for
kombinationsrejser. Der kan dog vaere begraens-
ninger for medtagning af cykler i f.eks. myldreti-
den, som det ogsa et tilfeeldet pa S-togsnettet i
Hovedstadsomradet.

Trafiksikkerhed og barriereeffekt

Alt efter om kerslen med letbanetog sker i eksi-
sterende vejstruktur eller eget forlgb, vil der kun-
ne opsta forskellige sikkerhedsmaessige haendel-
ser. Generelt gnskes der ikke afskaeermning af let-
banen i form af hegn, hvilket betyder, at der skal
benyttes andre tiltag til at sikre adskillelse mellem
fortov/cykelsti/kerebaner og letbanen.

Det mest effektive tiltag for at hindre eller be-
graense skaderne i forbindelse med personpa-
karsler er, at hastigheden tilpasses de lokale for-
hold. Det skal vurderes, om den tilladte hastighed
skal vaere den samme i hele driftsperioden (drifts-
dagn), eller om der skal ske hastighedsnedszettel-
ser i udvalgte tidsrum. Eventuelle hastighedsned-
settelser vil dog samtidig sge rejsetiden.
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Pa strekningen Arhus H - Norreport fjernes det
tradhegn, der i dag giver en barriereeffekt i for-
hold til passage mellem byen og havnen. | fremti-
den vil det blive muligt at komme fra byen til hav-
nen pa hele straekningen mellem Mindet og Nor-
report. Fjernelsen af den eksisterende barriere
skaber samtidig meget bedre fysisk sammenhzang
mellem bymidten og havnen og abner derved mu-
lighed for at udnytte havnearealerne p4 en anden
made end i dag. Letbanens hastighed mé& pa den-
ne straekning reduceres betydeligt i forhold til den
nuvaerende jernbanetrafik for at opna en bedre
trafiksikkerhed i dette omrade.

Pa perroner, hvor der er risiko for, at passage-
rer kan komme til at treede ud pé kerebanen, vil
der blive opsat leeskaerm eller hegn. Denne foran-
staltning sikrer samtidigt, at gdende ikke inviteres
til at krydse vejen midt p& perronen, men bruger
den "officielle” adgang, der typisk vil veere i den
ene ende af perron (oftest ved et signalreguleret
kryds/fodgaengerfelt).

| det &bne land og de steder, hvor der i dag ikke
er eksisterende jernbaner, vil letbanen blive anlagt
i eget forlgb. Krydsninger med veje, pa neer Sof-
tenvej, Djurslandsmotorvejen og Parallelvejen, vil
i hovedforslaget veere i niveau.

Heller ikke i det abne land etableres banehegn
langs letbanen, men en hegning pa straekninger
ved bebyggelser bar overvejes naermere.

Elsikkerhed

Ved etablering af kegreledningsanlaegget skal valg

af mastetype/materialer overvejes. Masterne skal

udferes séledes, at det umiddelbart ikke er muligt
at kravle op ad/i disse og dermed komme for teet

pa de stremfarende dele af konstruktionen.

Ved nedfald/nedrivning af en kareledning vil
der ikke ngdvendigvis ske en jordslutning og der-
ved udkobling af spaendingen. Dette forudseetter,
at ledningen rammer skinnerne eller anden jordet
metalkonstruktion. Jording af kereledningsma-
sterne vil dog give en gget personsikkerhed.

Det skal sikres, at der i forbindelse med even-
tuelle ulykker eller uheld med letbanen eller i neaer-
heden af denne, er mulighed for at fa udkoblet
strammen til letbanen via opkald til letbanens
driftscentral eller til alarmcentralen inden en red-
ningsaktion.
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Anleegsfasen

Pavirkninger af befolkningen i anleegsfasen vil om-
fatte fremkommelighed, trafiksikkerhed, barri-
ereeffekt og sundhed. Arsagen til pavirkninger-

ne vil primeert hidrgre fra arbejdskersel, eventuel-
le trafikomleegninger og fra stgj, vibrationer samt
luftforurening fra anleegsarbejderne.

Det vurderes, at de trafiksikkerhedsmaessige ri-
sici og barriereeffekter vil vaere stgrst pa den del
af linjefgringen, der ligger i bymaessig bebyggelse,
hvor pendlere og naboer vil blive pavirket vaesent-
ligt. Anleegsarbejderne vil i hgj grad forega i den
eksisterende vejstruktur, hvor der feerdes mange
bilister, cyklister og fodgeengere.

Arbejdspladsomraderne vil i anleegsfasen veere
afspeerret for uvedkommende feerdsel og vurderes
dermed ikke i sig selv at udgare trafiksikkerheds-
meessige risici. Anleegsarbejderne, herunder ma-
teriel, maskiner mm. kan dog medfare darligere
oversigtforhold for den gvrige trafik, iseer omkring
eksisterende vejkryds, og medfare konfliktsitua-
tioner, der kan reducere trafiksikkerheden. Dette
vil blive afhjulpet ved f.eks. at indfgre midlertidige
hastighedsnedsattelser pa udvalgte straekninger.

Muligheden for at krydse de eksisterende veje
pa bystraekningen er allerede i dag meget begraen-
set pa grund af stor trafikbelastning. Krydsning af
veje som f.eks. Randersvej er derfor naesten ude-
lukkende begraenset til de signalregulerede kryds.
Anlaegsarbejder for letbanen vurderes derfor ikke
at bidrage veesentligt til en forggelse af den eksi-
sterende barriereeffekt.

Der kan opsta problemer med fremkommelig-
heden specielt for cyklister og fodgaengere, sa-
fremt der bliver behov for midlertidig speerring af
signalregulerede kryds pa tveers af letbanens lin-
jeforing. Fremkommeligheden for biler og isaer
busser vil blive reduceret i anleegsfasen, dels som
folge af arealinddragelse af de eksisterende veje,
dels ved eventuelle hastighedsnedsaettelser. F.eks.
inddrages de to midterste karespor pa Randers-
vej til letbanen, og busbanerne overgar formentlig
til almindelige karespor, samtidig med at den ful-
de bustrafik skal opretholdes, hvilket medfarer, at
trafikbelastningen - iszer i spidsbelastningstimen
- vil pavirke fremkommeligheden, og der ma for-
ventes at kunne opsta kapacitetsproblemer.

| det abne land krydser letbanen enkelte veje
bl.a. Randersvej og Elstedvej. Her vil der veere be-
hov for f.eks. signalregulering eller eventuelle mid-
lertidige lukninger af vejen under anleegsarbejdet.
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Afledte sociogkonomiske konsekvenser
Driftsfasen

Etablering af letbanen vil uden tvivl bidrage til en
lettere og hurtigere transport for de rejsende i
den kollektive trafik, hvorfor den helt overordnet
ma anses som et samfundsmaessigt gode bade
for befolkning i og omkring Arhus og for erhvervs-
livet, herunder iszr erhvervslivet i Arhus Nord.

Letbanen vil sandsynligvis veere attraktiv for rej-
sende til Skejby Sygehus pga. hyppige afgange. |
forhold til det gvrige erhvervsliv er effekten af let-
banen sandsynligvis forholdsvis begrenset, da
letbanen jf. trafikberegningerne ikke vil flytte mar-
kant rundt pa befolkningens transportvaner.

Letbanen vurderes at fa en positiv virkning for
beboere i de fremtidige byudviklingsomrader om-
kring Lisbjerg og Elev, hvor indbyggertallet forven-
tes at stige markant i de neeste artier.

Der vil ske permanent arealinddragelse langs
linjeferingen. En stor del af arealinddragelsen sker
ved inddragelse af eksisterende vejareal, mens der
i det abne land fra Skejby til Lystrup vil ske areal-
inddragelse ved ekspropriation. Ekspropriationer
vil pavirke den enkelte lodsejer mere eller mindre.
De bergrte lodsejere vil blive gkonomisk kompen-
seret i forbindelse med ekspropriationerne.

Ud fra et sociogkonomisk synspunkt kan letba-
nen have en betydelig herlighedsvardi for Arhus
og omegnskommunerne, hvis letbanen markeds-
fores pa en hensigtsmaessig made.

Anleegsfasen

Anlagsarbejderne vil medfere gener i forhold til
passage og fremkommelighed pa veje og ved ad-
gang til boliger og butikker. Vejadgangen i byom-
radet og adgangen til alle boliger, kontorer og bu-
tikker vil dog vaere mulig i hele anleegsfasen. Pa
baggrund heraf vurderes pavirkningerne at veere
relativt begreensede og ikke at have en afsmitten-
de effekt pa de sociogkonomiske forhold.

Pa streekningen Arhus H - Norreport kan det
blive nadvendigt at gennemfgre midlertidige el-
ler endda sporspaerringer med en varighed pa 2-3
méneder pa den eksisterende Grenaabane. Laen-
gerevarende sporsparringer vil pavirke banens
passagerer, men ved indsztning af busser vurde-
res generne at vaere begraenset. Det skal dog til-
straebes, at eventuelle sporspzarringer af den eksi-
sterende Grenaabane begraenses mest muligt, sa-
ledes at generne minimeres mest muligt.

Der vil ske midlertidig arealinddragelse langs
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linjefaringen til brug for arbejdsveje og arbejds-
pladser for oplag af materiel mv. En stor del af
arealinddragelsen vil ske ved inddragelse af ek-
sisterende vejareal, mens der i det dbne land fra

Skejby til Lystrup vil ske arealinddragelse ved mid-

lertidig ekspropriation.

Da de midlertidigt eksproprierede arealer le-
veres tilbage til lodsejeren efter etablering af let-
banen, og da de vil blive skonomisk kompense-
ret for ekspropriationen, vurderes pavirkningen at
vaere begreaenset.
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Offentlig debat

Dette planforslag er offentlig fremlagt fra
3. februar til 7. april 2010.

I tilknytning til forslaget er der offentliggjort en

VVM-redeggrelse incl. miljgrapport, hvori forskel-

lige alternativer og projektets virkninger pa miljg-
et er belyst. VVM-redegarelsen kan ses pa Arhus
Kommunes hjemmeside: www.aarhuskommune.
dk/vwmletbane

VVM-redeggrelsen kan endvidere ses pa bibliote-
ket samt ses eller kabes for kr. 100,- hos Borger-
service pa Radhuset, Risskov Bibliotek, Viby Bibli-
otek og Abyhgij Bibliotek.

Torsdag 4. marts 2010 kl. 19.30-21.30 afholdes
borgermgade pa Lisbjerg Skole, Lisbjergvej 15. P&
borgermgadet vil der blive orienteret om forslaget

med fokus pa letbanens placering i Egadalen, her-

under forholdet mellem letbaneprojektet og den
fremtidige byudvikling i Skejby, Lisbjerg og Elev.
Der vil veere mulighed for debat.

Tirsdag 9. marts 2010 kl. 19.30-21.30 afholdes
borgermade pa Arhus Radhus. Pa borgermadet
vil der blive orienteret om forslaget med fokus pa
generelle forhold ved letbaneprojektet og pa let-
banens indpasning i det eksisterende byomrade.
Der vil veere mulighed for debat.

Kommentarer til forslaget kan frem til den 7. april
2010 sendes til:

Arhus Kommune
Teknik og Miljg
Planleegning og Byggeri
Kalkveerksvej 10

8100 Arhus C

eller pr. e-mail til:
planlaegningogbyggeri@aarhus.dk

Spergsmal vedrgrende planforslaget kan rettes til:

Planleegger Saren S. Lave, tIf.: 8940 2649,
eller skriftligt til ovenstaende adresse.



