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4 PARTER - 1 ANLAGSSELSKAB

Arhus Kommune, Region Midtjylland,
Midttrafik og Transportministeriet -
alle parter sidder med ved bordet,
nar Danmarks fgrste letbane skal
anlaegges. Det gav parterne hinanden
handslag p3, da de mgdtes hos
transportminister Hans Christian
Schmidt (V) d. 4. oktober 2010.

Ud over transportministeren deltog Arhus
Kommunes borgmester, Nicolai Wammen
(S), formand for Region Midtjylland, Bent
Hansen (S), Midttrafiks formand, Arne
Laegaard (V), Arhus Kommunes teknik-
og miljgrddmand, Laura Hay (V), og
formand for Letbanesamarbejdets
politiske fglgegruppe, Mads Nikolajsen
(F).

P& mgdet bekraeftede transportministeren
det udspil, der blev fremsat pad et mgde i
sidste maned med blandt andre Laura
Hay, transportordfgrerne Henriette Kjaer
(C) og Kristian Pihl Lorentzen (V) samt
dele af Venstre og Det Konservative
Folkepartis medlemmer i Arhus Byrad.
Her blev der fremsat et udspil om at
staten vil arbejde for at indga i et feelles
anlaegsselskab sammen med Arhus
Kommune og Region Midtjylland. Det
betyder, at statens engagement sidestiller
letbaneprojektet med den kgbenhavnske
metro.

Udspillet indebezerer:

e At der etableres et anlaegsselskab
med statens deltagelse, og at
staten hermed ogsa haefter for
overskridelser svarende til statens
andel i selskabet. Andelene er ikke
fastsat.

e At en arbejdsgruppe udarbejder
forslag til en principaftale om
vilkarene for samarbejdet. Den
forventes godkendt af parterne
inden arsskiftet.
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e At staten og de lokale parterii
forbindelse med en endelig aftale
drgfter fordelingen af det
nuveerende ankerbudget pa 1,1 -
1,2 mia. kr. Staten har forelgbigt
afsat 500 mio. kr. til etape 1.

e At den ngdvendige lovgivning
sgges gennemfgrt i indeveerende
folketingssamling.

e At staten vil medvirke til at finde
en Igsning pa finansiering af
projekteringen frem til indgaelse af
endelig aftale og etablering af
anleegsselskabet.

Tilfredshed blandt parterne

I forbindelse med mgdet udtalte
transportministeren, at han var tilfreds
med aftalen om statens engagement i
letbaneprojektet.

- Med mgdet i dag har vi faet
bekraeftet en model for, hvordan
staten kan indgad i forbindelse med
letbanen i Arhus. Modellen skal
selvfglgelig drgftes i forligskredsen,
men med mgdet i dag har vi givet
hinanden handslag pa, at det er dette
spor, vi fglger, fastslog Hans Christian
Schmidt.

Ogsa de lokale parter kan se pa
aftalen med stor tilfredshed. Det
seneste ar har de kaempet for, at



staten skulle indga i et fzelles
anlaegsselskab og dermed tage andel i de
mulige risici, der er forbundet med at
anlaegge landets fgrste letbane. At
transportministeren nu har tilkendegivet,
at staten vil vaere med i anlaegsselskabet,
vaekker stor begejstring hos radmand
Laura Hay.

- Det kunne vaere en uoverkommelig
opgave for en enkelt kommune at lgfte
den udviklingsopgave, det er at etablere
letbaner i Danmark. Derfor er det et
afggrende gennembrud for letbanen, at
transportministeren nu vil anbefale
forligskredsen bag en grgn
transportpolitik, og at staten deltager i
bade udviklingsarbejdet og finansieringen
heraf, pdpeger Laura Hay pa Arhus
Kommunes hjemmeside.

Ogsa formanden for letbanesamarbejdets
politiske fglgegruppe, Mads Nikolajsen,
ser pa aftalen med stor tilfredshed.

- Tilsagnet fra Hans Christian Schmidt pa
mgdet i Transportministeriet om statslig
deltagelse i letbanens anlaegsselskab er
det ngdvendige gennembrud. Det sikrer,
at etape 1 gar ind i realitetsfasen og giver
grundlag for at ga videre med en
realistisk planlaagning for "de naeste
fingre" i den gstjyske fingerplan for
letbaner. Det er et afggrende skridt for
udbygning af kollektiv trafik i provinsen,
udtaler Mads Nikolajsen til
Letbanesekretariatet.

Et mere gnidningsfrit samarbejde
Den politiske aftale mellem parterne har
stor betydning for det videre arbejde med
letbaneprojektet. Fgrst og fremmest
sikrer aftalen, at det gkonomiske
fundament for letbanens etablering er pa
plads, hvilket betyder, at den gode
fremdrift i projektet og tidsplanen for
letbanens etape 1 kan fastholdes.

Aftalen har ogsa betydning for arbejdet
med letbanens udbygningsetaper, hvor
staten ifglge transportministeren vil ga
med ind i udveelgelsen af
udbygningsetaperne.
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I forhold til det nuvaerende samarbejde
med staten betyder den statslige
deltagelse i anlaegsselskabet, at
samarbejdet mellem de gstjyske instanser
og de statslige styrelser kan foregd mere
gnidningsfrit. Det indebaerer bl.a. arbejdet
med at implementere et nyt regelszet for
letbaner i Danmark. Om udsigten til et
mere taet samarbejde siger Henriette Kjaer
til JP Arhus:

- Det er rigtig veerdifuldt, for der har
vaeret forskellige opfattelser af, hvad
Trafikstyrelsens zerinde var i denne sag,
og der har maske vaeret en tendens til en
skyttegravskrig. Nu laver vi et fzelles
anlaegsselskab, og sd er der ingen tvivl
om, at staten og dens styrelser er 100
pct. medspillere, og at vi hjaelper
hinanden med at fa et fornuftigt regelseet.

Planen er nu, at transportministeren
dragfter udspillet om et fzelles
anlaegsselskab med forligskredsen,
samtidig med at en arbejdsgruppe
udarbejder et forslag til en principaftale,
som forventes godkendt af parterne inden
arsskiftet.



LETBANESAMARBEJDET - ET
VISIONS- OG HANDLINGS-
LABORATORIUM

Letbanesamarbejdet, som er et
samarbejde mellem 8 gstjyske
kommuner, Region Midtjylland og
Midttrafik, har stdet pa siden 2007.
Visionen for samarbejdet er klar: at
fa etableret et letbanenet i
@stjylland. Letbanesekretariatet tog
en snak med letbanesamarbejdets
formand, Mads Nikolajsen (F), om
betydningen af letbanesamarbejdet,
om statens rolle i letbaneprojektet,
og om brugen af udenlandske
letbaneerfaringer i projektet.

I 2007 besluttede 7 kommuner (Arhus,
Norddjurs, Syddjurs, Odder, Favrskov,
Skanderborg og Randers), Region
Midtjylland og Midttrafik at g&8 sammen
om udvikling, administration og
markedsfgring af et letbaneprojekt i
@stjylland. Siden har Silkeborg Kommune
ogsa tilsluttet sig samarbejdet, ligesom
Transportministeriet og Trafikstyrelsen er
inviteret til at deltage i samarbejdet.

Formalet med samarbejdet er at samle
kraefterne om at fa virkeliggjort visionen
om en letbane i @stjylland, som skal
styrke @stjyllands udviklingsmuligheder
ved at give den kollektive trafik et
kvalitetslgft.

Samarbejdet ledes af en administrativ
styregruppe, som bestar af en
repraesentant fra hver af de deltagende
parter. Styregruppen refererer til en
politisk fglgegruppe, som ligeledes bestar
af en repraesentant for hver af de
deltagende parter. Ud af de 10
repraesentanter er de 6
borgmestre/radmand.

Samarbejdet er et visions- og
handlingslaboratorium

Som fglge af kommunalvalget i november
2009 fik letbanesamarbejdet ny formand i
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januar 2010. Den nye formand, Mads
Nikolajsen (F), er naestformand i Midttrafik
og er Midttrafiks repraesentant i
letbanesamarbejdets politiske
folgegruppe. Mads Nikolajsen ser mange
styrker ved samarbejdet.

- Jeg er ikke i tvivl om, at dét, at hele
@stjylland er gdet ind i samarbejdet, har
styrket projektet i forhold til staten og til
at gore opmaerksom pa, at der er en
vigtig opgave her. Jeg tror, at det ville
have vaeret svaerere, hvis det bare var en
Arhussag, men det her er en sag, som
hele @stjylland har interesse i. Det
betyder ogsa, at man samarbejder mere
lokalt, og nar det handler om samordning
af kollektiv trafik, er det helt klart en
fordel at sidde i samme kreds, lyder det
fra Mads Nikolajsen, som indtil nu har
oplevet samarbejdet rigtig positivt.

Han ser ogsa letbanesamarbejdet som en
mulighed for at samarbejde om planer og
visioner.

- Samarbejdet skal ses som et visions- og
handlingslaboratorium, der udvikler planer
for @stjylland, forklarer formanden og
pointerer samtidig, at letbanesamarbejdet
er en ngdvendighed for at sikre, at alle
parter, bdde aktuelle og fremtidige, sidder
med ved bordet.

Ny rolle som formand
Mads Nikolajsen var ogsa tidligere en del
af letbanesamarbejdet, men som formand



har han nu en lidt anden rolle i
samarbejdet end tidligere.

- Sammen med Letbanesekretariatet er
det min rolle som formand at koordinere,
forberede og gennemfgre mgderne i den
politiske fglgegruppe. Derudover er det at
bidrage til, at beslutningstagerne er godt
inde i hele letbaneproblematikken,
udviklingen og Igsningerne, ikke bare i
@stjylland, men ogsa andre steder, fx i
Bergen, Stockholm og Centraleuropa.
Endelig er det ogsd min rolle at bidrage til
at styrke vores samarbejde og alliancer,
siger Mads Nikolajsen.

En forbigdende pause

Formanden mener, at der er pga. samar-
bejdet med de mange parter, at der er
kommet skred i letbaneprojektet, bdde
hvad angar etape 1 og udbygningsetaper-
ne.

- P& f3 &r har man udviklet et
@stjyllandkoncept, og samtidig med, at
man kaemper med at fa gravemaskinerne
i gang til etape 1 i Arhus, er vi jo langt
fremme med planerne for andre
kommende ‘fingre’ i den gstjyske
letbanefingerplan (se kort, red). Nu star
det sd pa pause med anlaegsorganisation-
en til etape 1, men det forventer jeg, er
meget forbigdende. Alle er optaget af, at
pauseknappens tid skal veere meget kort,
pointerer Mads Nikolajsen.

Pausen skyldes, at der skal indgas en
politisk aftale om organisering og
finansiering af etape 1, som ogsa vil have
betydning for udbygningsetaperne. Der
skal bl.a. tages stilling til, hvilke parter,
der skal indga i et anlaegsselskab, og
hvordan anlaegsselskabet skal
organiseres. Hertil kommer spgrgsmalet
om finansiering og risikodeling, ligesom
det skal aftales, hvordan drift og
vedligeholdelse skal handteres, nar
letbanen abner i 2015.

0gsa statslige fordele ved letbanen
For Mads Nikolajsen er det af stor
betydning, at staten er med i
letbaneprojektet.
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- Det er meget, meget vigtigt, bade for
@stjylland og for staten. Det er et
mangesidet samarbejde, men det betyder
0gsa, at parterne ma samles i en enhed
om at fa lavet det anlaeg. Det haber vi
meget, at staten ogsa vil veere med i. Nar
jeg siger, det ogsa er vigtigt for staten,
skyldes det, at anlaeggelsen af letbaner
0gsa er i perspektivet i bAde Kgbenhavns
omegn, i Aalborg, i Odense og i andre
etaper i @stjylland. Staten ved, at den
skal med ind over i bade finansieringen og
i den samlede landsplanlaegning, sa det er
rigtig vigtigt, at man ved, at den er med,
nar letbaneperspektivet udvikles, udtaler
han og fortseetter:

- Med hensyn til dette anlaeg (etape 1,
red.) henter staten og DSB nogle
gkonomiske fordele ved investeringen.
Arhus H vil blive udvidet og far bedre
muligheder for at handtere statens egen
fjerntrafik, og letbanen vil samtidig skaffe
flere rejsende til fjerntrafikken. Sa der er
ogsa driftskroner og forbedringer at hente
for staten, siger Mads Nikolajsen.

Staten er naturlig part

Han ser staten som en del af en
anlaegsorganisation, hvor ogsd Arhus
Kommune, Region Midtjylland og
Midttrafik indgar og ggr opmaerksom pa,
at det er ngdvendigt at lgfte projektet i
flok.



- Jeg synes, det er naturligt, at ndr man
er flere om at betale ind, er der ogsa de
samme parter om at dele risikoen. Der er
usikkerhedsmomenter, selvom vores
budget er meget specificeret. Fordi der
skal implementeres helt nye regelsaet for
letbanen, kan noget blive dyrere end
budgetteret, og den risiko kan jeg da
godt forstd, at Arhus Kommune er ked af
at skulle st helt alene med, siger
formanden og fortseetter:

- Det vil da ogsa veere synd for staten,
hvis den gar glip af de erfaringer og det
neere kendskab, der opstdr, nar der
tumles med letbaneplaner over det
danske land.

Klar til at Igfte trods vanskelige vilkar
Selvom der i fgrste omgang er mest fokus
pa etape 1, har de beslutninger, som
tages, ogsa betydning for
udbygningsetaperne og dermed de gvrige
kommuner, som ikke er direkte involveret
i etape 1. Ifglge Mads Nikolajsen er de
gvrige lokale parter ogsa klar til at Igfte
deres del i projektet, selvom det er harde
tider rent gkonomisk.

- De lokale parter betaler allerede i dag til
en raekke planleegningsopgaver. Jeg kan
ikke give tilsagn fra kommunerne, men
jeg tror, at alle kommunerne, der er
involveret, ved, at det ogsa vil koste
noget for dem selv. De har vanskelige
vilkar for at lgfte opgaven, for det er en
tung gkonomisk opgave. Mads Nikolajsen
uddyber:

- I gjeblikket sidder kommunerne og
sveder over budgetter og restriktioner fra
staten for, hvad man ma i budgetterne.
Dér ma vi ogsa have nogle aftaler mellem
de lokale parter og staten. Vi kan se, at
alle steder, hvor der er anlagt letbaner i
hovedstader og provinsbyer, har staten
ogsa haft en veaesentlig finansiel rolle. Den
seneste letbane, som er abnet i Bergen,
har staten ogsa givet et bidrag til.
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Letbanestudietur for fglgegruppen
Netop de erfaringer, der allerede er gjort
fra andre europeeiske letbaneprojekter,
finder Mads Nikolajsen det relevant at
inddrage i det gstjyske letbaneprojekt.

- Det er vigtigt, bade hvad der er af
tekniske Igsninger, hvordan man
h&ndterer trafikpolitikken og gkonomien,
hvordan man prioriterer den kollektive
trafik og biltrafikken, og hvordan man
finder Igsninger mellem storbyen, som
udggr kernen af et letbanesystem, og de
gvrige bysamfund, som ogsa er en del af
systemet.

Betydningen af at inddrage udenlandske
erfaringer deles af de gvrige parter i
folgegruppen, der af samme grund pa et
mode i foraret 2010 besluttede at tage pa
studietur for netop at f8 mere indblik i
bl.a. trafikpolitik, og gkonomi og
organisering af andre letbanesystemer.
Derfor tager fglgegruppen pa studietur til
Mulhouse i Frankrig og Freiburg i Tyskland
til oktober 2010, hvor ogsa de
trafikpolitiske ordfgrere fra Folketinget er
inviteret med. Det er en studietur, som
Mads Nikolajsen forventer sig meget af.

- Den gleeder jeg mig rigtig meget til. Jeg
forventer, at vi bliver klogere pa, hvor
praktisk det er med en kombibane, altsd
en bane som bade kan kgre i en storby og
ude pa laengere straekninger. Og sa har
jeg hgrt, at Freiburg spiller p& mange
tangenter i deres trafikpolitik, og det er
jeg rigtig nysgerrig efter at vide mere om,
ogsa hvilke af tangenterne vi kan bruge
direkte eller i en tilpasset dansk eller
gstjysk udgave, fortaeller formanden.

Han ser endvidere studieturen som en
mulighed for at fa nogle gode diskussioner
mellem de lokale parter fra fglgegruppen
og repraesentanterne fra Folketingets
Trafikudvalg om samarbejdet inden for
letbaner.



Samarbejde pa tveers af partifarve
Allerede p3d nuvaerende tidspunkt ger
formanden en indsats for at holde kontakt
til at de trafikpolitiske ordfgrere i
Folketinget om letbanen.

- Ja, det bestraeber jeg mig pa. Det er
helt afggrende. Det er lige sa vigtigt at
have kontakt til Kim Christiansen fra DF,
til SF'eren som til ordfgreren fra et
regeringsparti, fastslar Mads Nikolajsen.

Han har indtrykket af, at samarbejdet
mellem de trafikpolitiske ordfgrere ogsa
er meget taet, og det ser han som en
fordel for arbejdet med den kollektive
trafik, herunder letbanen.

- Jeg synes, at samarbejdet er mere
bredt end tidligere, og det ggr politikken
mere sammenhangende. Det ser man jo
0gsa ved, at der for fgrste gang er lavet
et trafikforlig kaldet "grgn
transportpolitik”, hvor den kollektive
trafik er teenkt ind i sammenhaeng med
biltrafikken og den gvrige trafik. Tidligere
har man teenkt transporttyperne hver for
sig, hvor biltrafikken har haft forrang.
Den grgnne trafikplan er den fgrste, hvor
den kollektive trafik er serigs og
ligeveerdig med biltrafikken, udtaler Mads
Nikolajsen og fortsaetter:

- Planen naevner jo ogsa letbaneprojekter
meget tydeligt og afsaetter et par
milliarder til letbaneprojekter, hvoraf -
mia. kr. er tildelt letbanen i @stjylland.

Letbanebyer slar ogsad kraefterne
sammen

Ligesom Mads Nikolajsen ser det som et
gode, at der samarbejdes taet mellem de
statslige og lokale parter og pa tvaers af
partifarve, ser han ogsd muligheder for at
samarbejde med Odense og Aalborg, som
ogsa har planer om at etablere letbaner.

I Odense er planarbejdet godt i gang med
feerdigggrelse af forundersggelser og med
snarlig opstart af en VVM-redeggrelse,
som staten har bevilget 4 mio. kr. til.
Planen er at indvie Odenseletbanen i
2017.
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Aalborg er ogsa i gang med at undersgge
mulighederne for at etablere en letbane,
men bade linjefgring, finansiering og
rentabilitet skal analyseres naermere.

Om et muligt samarbejde mellem de
danske letbanebyer siger Mads
Nikolajsen:

- Det vil veere oplagt, at man lzerer af
hinanden. Jeg har haft lejlighed til at tale
med nogen fra bade Aalborg og Odense,
men jeg kender ikke nok til de konkrete
projekter. Dét, jeg tror, de andre byer kan
lere af @stjylland, er nok ikke s& meget
den konkrete etape 1, som vi arbejder
med nu, og som er designet preecist til
Arhus by, men naermere, hvordan man
kan binde en stgrre by sammen med
andre bysamfund.

Forpremierer er afggrende for succes
Formanden er ikke i tvivl om, hvad han
ser, der skal til, for at det gstjyske
letbaneprojekt bliver en succes: en reekke
forpremierer i form af den kollektive
trafikplan for Arhus og samdriften mellem
Odderbanen og Grenaabanen.

- Jeg kunne gnske mig, at det far den
tyvstart, som vi ogsa har planlagt - at
inden selve letbanen kommer i 2015, er
der en god start med de forpremierer,
som er lagt ind i planlaegningen. Her
mener jeg hele omlagningen af de nye
buslinjer i Arhus, som svarer til letbanen.
Det kan godt blive en svaer overgang,
men der er alle forudsaetninger for succes,
vurderer Mads Nikolajsen.

Den kollektive trafikplan for Arhus blev
vedtaget i Arhus Byrad i august 2010 og
treeder i kraft i sommeren 2011.
Trafikplanen omfatter en fuld omlaagning
af bybuslinjerne i Arhus, hvor der
etableres et nyt A-busnet med fa, enkle
og direkte ruteforlgb. A-busserne skal
kgre med hgj hyppighed og lav rejsetid og
bliver suppleret af almindelige bybuslinjer.
Udover den kollektive trafikplan for Arhus
ser Mads Nikolajsen gerne, at samdriften
mellem de to lokale baner bliver en
realitet.



- Den anden ting, jeg kunne gnske mig,
er, at de eksisterende baner, Odderbanen
og Grenaabanen, bliver kgrt sammen
naeste ar med nye tog. Hvis bade
busomlaegningen i Arhus og samdriften
sker i 2011, oplever folk nogle fordele og
fremskridt, som passer lige ind i det
naeste, der skal ske. S3 er det ikke noget,
man venter pa til engang om 4-5 &r, men
noget, der sa smat er ved at blive kgrt
ind som forpremierer, udtaler han.

I dag er det ngdvendigt at skifte tog pa
Arhus H, hvis man skal fra Grenaabanen
til Odderbanen. Det skyldes, at der er to
forskellige togoperatgrer og to forskellige
ejere af de to baner. Med samdriften
sikres det, at togskifte pd Arhus H ikke
lengere er ngdvendigt, ligesom der vil
komme nye tog pa hele straskningen.

Ngdvendigt med gkonomiske
virkemidler

Mads Nikolajsen er overbevist om, at
letbanen nok skal hgste fordele - ogsa
selvom der ikke samtidig laves
restriktioner for biltrafikken.

- Hvis vi bare lader det vaere, som det er
nu, vil letbanen have fordele alligevel.
Men fordelene kunne blive meget
staerkere, hvis man fra politisk side gar
ind og regulerer i forholdet mellem
biltrafik og kollektiv trafik, pointerer Mads
Nikolajsen.

At der endnu ikke er stort fokus pa
restriktive virkemidler for biltrafikken for
at lokke flere over i den kollektive trafik,
mener han, er et spgrgsmal om, at for fa
politikere selv benytter sig af den
kollektive trafik.

- Jeg tror, at hvis flere af de politiske
beslutningstagere selv brugte kollektiv
trafik mere, ville de ogsa have stgrre
forstaelse for den. Der er masser af
muligheder for at benytte kollektiv trafik,
men mulighederne bliver bare ikke
udnyttet nok, siger Mads Nikolajsen og
begrunder det med, at kollektiv trafik ikke
er en del af livsstilen i dag, ligesom
prisforholdet mellem den kollektive trafik
og biltrafikken ogsa spiller en rolle for
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manges valg af transportmiddel.

- Det er ikke s& gkonomisk fordelagtigt at
bruge den kollektive trafik, som det burde
vaere. Man har lov til at forurene og
efterlade regningen til de kommende
generationer, og man slipper forholdsvist
billigt ved at bruge bilen pga. billig benzin.
Der ma vi ind og andre nogle af de
gkonomiske styringsmekanismer for at
ggre den kollektive trafik mere attraktiv.
Det bliver afggrende, hvis vi skal tage
klimaproblematikken helt alvorlig, papeger
han.

@nske om en miljgrigtig letbane

Og netop klima og miljg er noget, som
optager formanden for fglgegruppen. Han
ser gerne, at letbanen bliver et sa
miljgrigtigt alternativ som muligt, bl.a.
ved hjeelp af elektrificering pa bade de
korte og de lange letbanestraekninger.

- Ingen tvivl om at elektrificering er vejen
frem, og jeg hdber ogsa, at det kan lade
sig ggre pa de leengere straekninger. Nu
begynder vi jo for alvor at udbygge den
vedvarende elproduktion i Danmark, og
det vil ogsa ggre elektrificering mere
attraktiv, siger han.

P& nuvaerende tidspunkt er der planer om
at elektrificere den nye straekning i etape
1, der gar fra Arhus H via Skejby Sygehus
til Lystrup, mens de eksisterende
straekninger, Grenaabanen og
Odderbanen, skal betjenes af dieseldrevne
letbanetog. For Mads Nikolajsen er det
gnskvaerdigt, hvis disse straekninger ogsa
elektrificeres, men ikke pa bekostning af
at udviklingen i projektet gar i sta.

- Vi skal aldrig bremse udviklingen af den
kollektive trafik ved at vente pa den
rigtige teknologi. Vi ma handle ud fra de
bedste muligheder, vi har nu, slutter Mads
Nikolajsen.



5 STARKE HOLD PRAKVALI-
FICERET TIL DESIGNOPGAVE

Som led i arbejdet med at etablere
letbanens etape 1 i Arhus er
Letbanesekretariatet godt i gang med
at finde en designradgiver for etape
1. Frem til d. 3. september 2010
havde interesserede mulighed for at
sgge om praekvalifikation til
designopgaven.

Ud af de 9 firmaer/r%dgiverteams, som
havde anmodet om praskvalifikation til at
afgive tilbud, er fglgende 5
firmaer/konsortier (naevnt i vilkarlig
reekkefglge) inviteret til at afgive tilbud
pa opgaven:

e C.F. Mgller A/S (hovedradgiver) -
Gunver Hansen

e PLH Arkitekter A/S
(hovedradgiver) - Marianne
Levinsen Landskab - Scandinavian
Branding

e Preben Skaarup Landskabsarkitekt
(hovedradgiver) - Knud Holscher
Design - AF-Hansen & Henneberg

e Public Arkitekter A/S
(hovedradgiver) - Designit A/S -
GHB landskabsarkitekter

e Schgnherr Landskab
(hovedradgiver) - Kontrapunkt
Group - Dissing+Weitling -
Rambgll Danmark - Light Bureau

Byrum, landskab og industrielt
design

For at veaere egnet til at varetage opgaven
med designradgivning i forbindelse med
letbanens etape 1 skulle ansggningen,
jaevnfgr udbudsbekendtggrelsen i EU-
tidende, dokumentere, at
firmaet/konsortiet har erfaringer med:

Byrum og byrumsdesign
Landskab og landskabsdesign
Industrielt design

Arbejde i stgrre
projektorganisationer

e Belysningskoncepter

Designopgaven indebeaerer, at
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designradgiveren varetager udviklingen af
en designmanual for letbanens etape 1 i
Arhus, som tager afszet i Arhusomraddets
to nuvaerende naerbaner, Odderbanen og
Grenaabanen, der forbindes med en ca.
12 km ny letbanestraekning fra Ngrreport i
Arhus via Randersvej - Nehrus Allé - Olof
Palmes Allé videre til Skejby, hvorfra
letbanen fgres til Lisbjerg og sammenkob-
les med Grenaabanen i Lystrup.

P& denne straekning skal designradgiveren
vaere med til at udforme letbanens fysiske
fremtoning i teet dialog med det tekniske
projekt. Det vil bade veere at skabe et
feelles udtryk for hele straekningen og at
indpasse letbanen i en stedsspecifik
kontekst, hvad enten det eri byen eller i
landskabet.

Designradgiverens rolle bliver samtidig at
varetage design af udvalgte dele af
letbanens elementer. For byinventaret
gaelder det primaert om design af vaern og
reekveerk, belysning og evt. skiltning,
imens det for infrastruktur og teknisk
udstyr geelder tracé, perroner og
beleegninger, master og ledningsophaeng,
afskaermning af transformerstationer og
broer/tunneller.

Designradgiver valgt ved 3rsskiftet
De 5 praekvalificerede hold har nu faet



tilsendt udbudsmateriale og har frem til d.
19. november 2010 til at udarbejde et
tilbud og et Igsningsforslag. Det
forventes, at processen omkring valg af
designradgiver forlgber som fglgende:

Uge 41-46: Tilbudsrunde
Uge 44: Spgrgefrist, den 5.
november 2010, kl. 10.00

e Uge 46: Aflevering af tilbud, den
19. november 2010, kl. 10.00

e Uge 47-50: Evaluering af tilbud

e Uge 51: Meddelelse om tildeling og
afslagsskrivelser forventes udsendt
Uge 51-1 Standstill-periode
Uge 2, 2011: Forventet
kontraktindgdelse
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LANGS MED BANEN

I '‘Langs med banen’ samler vi en
raekke af de sma og store nyheder,
der pa den ene eller anden made har
relation til det gstjyske
letbaneprojekt.

Teknisk ekskursion til Frankrig
Formalet med studieturen var dels at fa

indsigt i erfaringer med kommunikationen

med borgerne under etableringen af en
letbanelinje, dels at fa mere viden om,
hvordan rejser med letbaner kan
kombineres med andre transportformer
gennem mobilitetsplanlaegning.

I Nantes, som med sine knap 805.000
indbyggere (2008) er Frankrigs
sjettestgrste by, er der gjort en stor
indsats for at koordinere de forskellige
transportformer, herunder byens
letbanelinjer, en busbanelinje, regionale
togforbindelser, ekspresbuslinjer,
bybuslinjer, vandbuslinjer, cyklisme,
fodgaengerforhold og bilforhold i form af
park&ride-anlaeg, ITS og parkering i
midtbyen.

Samspillet mellem byens mange
transportformer sikres gennem en urban
mobilitetsplan, som den offentlige,
regionale transportmyndighed, Nantes
Métropole, er ansvarlig for. Nantes
Métropole har til formal at tilbyde en bred
vifte af rejsemuligheder, seerligt offentlig
transport, og hjaelper bl.a. virksomheder
med at udarbejde og gennemfgre
mobiltetsplaner. Nantes Métropole
medyvirker ligeledes i arbejdet med at
etablere en ny regional letbanelinje p& en
64 km lang nedlagt jernbanestraekning til
Chateaubriant nord for Nantes.

I byen Angers, hvor der bor 157.000
indbyggere, er anlaegget af byens fgrste
letbane i fuld gang. Her er der gjort en
sarlig indsats for at ggre borgerne
opmeaerksomme pa etableringen af
letbanen. Helt konkret har byen 8bnet et
informationscenter, Maison de Tramway,
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hvor borgere og andre interesserede kan
fa oplysninger om projektet. Centeret
indeholder bl.a. en tro kopi af den type
letbanetog, som skal indsaettes pa
letbanestreekningen, ligesom
perronhgjder, belaegningstyper og
byinventar star side om side med sma 3D-
modeller af letbanen i forskellige byrum.
Centeret har 0ogsd et praeventivt sigte, idet
det er planen, at det i slutningen af 2010
skal udvides med en udstilling om de nye
vejsignaler og skilte, som bliver opstillet
som fglge af den nye letbane. I den
sammenhaeng ggres en seerlig indsats for
at ggre borgerne opmaerksomme p3, at en
ndret adfzerd i trafikken, specielt hvor
letbane og biler skal kgre i samme spor,
bliver ngdvendigt pga. letbanen.
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Udover informationscenteret er der ogsa
gjort meget for at informere borgerne om
projektet i Igbet af selve anlaegsfasen,



bl.a. gennem husstandsomdelte foldere,
hvor naboerne til anlaegsarbejdet bliver
informeret om midlertidige lukninger af
veje, hadndtering af affald, tidshorisonter
mv. P& hver delstraekning er der ligeledes
tilknyttet en mediator, som er til stede
under hele anlaegsfasen, og som har til
formal at hjeelpe borgerne og de
erhvervsdrivende i omradet med
eventuelle problemer, som opstar som
folge af anlaagsarbejdet. Mediatorerne
skal sdledes medvirke til at sikre en god
kommunikation med de parter, som
bergres af anlaagsarbejdet. Det forventes,
at letbanen i Angers 8bner medio 2011.

Nyt erfaringskatalog om letbaner
Som resultat af den tekniske studietur til
6 forskellige letbanebyer i Tyskland og
Frankrig, som Letbanesekretariatet
sammen med repraesentanter fra Arhus
Kommune og Region Midtjylland var pa i
april 2010, er der blevet udarbejdet et
erfaringskatalog. Erfaringskataloget
praesenterer relevante eksempler pa
forskellige emner fra studieturen - lige fra
den overordnede planlagning og
trafikpolitik til detaljer pa forskellige
elementer af en letbane, sdsom master,
perrontyper og beleegningstyper.
Kataloget er udarbejdet for at samle op
pa de mange erfaringer fra studieturen,
som med fordel kan formidles videre til
bade politikere og embedsmaend, der
arbejder med eller har interesse i
letbaneprojektets etape 1 og udbygnings-
etaper. Ved at saette fokus pa
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forskellige europaeiske letbanesystemer,
herunder planlzegning og integration af en
letbane i eksisterende og fremtidige
byomrader samt kombination af bykgrsel
og regional letbanekgrsel, giver det et
indblik i de tekniske og
planlaegningsmaessige muligheder med
letbaner - muligheder, som med fordel
kan tages i betragtning i en dansk
kontekst.

Erfaringskataloget kan findes p&
www.midttrafik.dk/letbane/materiale

Udbud pa lokalplanopgave for etape 1
Arhus Kommune har lavet en vurdering af
lokalplanarbejdets omfang pa letbanens
etape 1. Pa baggrund af vurderingen er
der gennemfgrt et sdkaldt mini SKI-udbud
pa lokalplanarbejdet (SKI - Statens og
Kommunernes Indkgbs Service A/S er en
offentlig indkgbscentral, der gennemfgrer
EU-udbud pa vegne af den offentlige og
halvoffentlige sektor). Ud fra
tildelingskriterierne blev NIRAS' tilbud pa
lokalplanarbejdet vurderet bedst af de 4
bydende.

Det er dog ikke pa hele etape 1-
straekningen, at NIRAS skal udarbejde
lokalplaner. P& dele af letbanestraekningen
er der i de gaeldende lokalplaner allerede
indarbejdet mulighed for at etablere
letbanen. Som udgangspunkt skal der
derfor kun udarbejdes lokalplan med en
eventuel tilhgrende miljgvurdering for
delstraekningen fra Ngrreport til
@stbanetorvet samt fra Nehrus Allé til
Lisbjerg. Lokalplanarbejdet skal
udelukkende omfatte letbanetracéet. Det
er endnu ikke afgjort, om der skal
udarbejdes supplerende lokalplaner.

Lokalplanopgaven er allerede igangsat og
forventes afsluttet i september 2011.

Dialog mellem Lille Barnow- og
letbaneprojektet

Aarhus Universitet har store byggeplaner
pa Lille Barnow-grunden, som ligger pa
hjgrnet af Ngrrebrogade og Nordre
Ringgade, hvor et standsningssted til
letbanen ogsa planlaegges etableret. P3



Lille Barnow-grunden er
planlaagningsarbejdet for et 20 etagers
hgjhusbyggeri til bl.a. auditorier,
undervisningslokaler, studenterrettede
aktiviteter og servicefunktioner allerede
igangsat. Hgjhuset vil sdledes blive et
centralt omdrejningspunkt for
aktiviteterne ved universitetets
hovedcampus i Arhus, hvilket vil fa stor
betydning for letbanens
passagergrundlag. Ligeledes kan
byggeplanerne fa betydning for den
naermere placering af standsningsstedet.
Af samme grund er Letbanesekretariatet
og Aarhus Universitet allerede nu gdet i
dialog om snitfladerne mellem de to
projekter.
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Lille Barnow-projektet er en del af
universitetets handlingsplan frem mod
2016. Projektet vil sdledes forlgbe
parallelt med letbanens etablering.

Lokalplanarbejdet i fuld gang

Multimediehuset, Navitas Park, Bestseller,

Skejby Sygehus, busbaner:
lokalplanarbejdet for en lang raekke store
projekter naer letbanens linjefgring er
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allerede i fuld gang. . Fzlles for alle
planerne er, at de tager hgjde for, at
letbanen bliver etableret.

P& havnefronten er lokalplanen for
Multimediehuset og Nyt Centralt
Havnebyrum netop blevet vedtaget. I
forhold til letbaneprojektet betyder det, at
plangrundlaget for etablering af letbanen
pa havnestraekningen nu er pa plads.
Udover lokalplanen for Multimediehuset og
Nyt Centralt Havnebyrum er
lokalplanarbejdet for en raeekke andre
store projekter pa havnefronten sat i
gang. Det gaelder bl.a. omradet ved Pier
2, hvor b&de undervisnings- og
forskningsinstitutionen Navitas Park og
Bestseller gnskes opfgrt, og ved Pier 4,
hvor der er planlagt nye kollegier og
ungdomsboliger. Projekterne giver et stort
kundepotentiale for letbanen, som skal
betjene havnestraekningen. Navitas Park
forventes at skulle huse omkring 2.000
studerende og mere end 300 undervisere,
forskere og erhvervsmedarbejdere fra
2014, mens Bestseller med ca. 500
arbejdspladser forventes at std klar i
2013.

Den igangvaerende udarbejdelse af en ny
lokalplan for omrddet mellem
Stjernepladsen og Vejlby Ringvej naer
Randersvej ggr det muligt at etablere
busbaner i begge vejsider langs
Randersvej. Derfor vil det eksisterende
vejareal blive udvidet. Det fremgar af
lokalplanforslaget, at det ggede vejareal
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pa laengere sigt teenkes anvendt til
letbanen. Lokalplanforslaget forventes
vedtaget i slutningen af 2010.

Lokalplanforslaget for omradet til Det Nye
Universitetshospital er i offentlig hgring
frem til d. 20. oktober 2010. Omradet
afgraenses mod gst af det fremtidige skel
mod letbanetracéet. Forslaget giver bl.a.
mulighed for, at der etableres et
standsningssted til letbanen ved
hospitalets hovedindgang. Det forventes,
at lokalplanforslaget bliver vedtaget i
slutningen af 2010.
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VIDSTE DU...

... at der ikke findes danske regelsaet
for letbaner?

Sgndag den 7. november 1971 var det
slut med de sidste sporvogne i Arhus, og
siden da er der ikke udarbejdet danske
regelseet for brug af sporvogne eller
letbaner herhjemme. Letbanen i Arhus
projekteres derfor efter det tyske
regelsaet for letbaner, BOStrab
(Verordnung Uber den Bau und Betrieb
der StraBenbahnen). Det regnes for det
mest gennemarbejdede og komplette
regelsaet i Europa og er derfor standard i
Europa - ikke mindst fordi Tyskland har
det suveraent stgrste antal letbaner i
verden. Regelsaettet anvendes saledes
0gsa i et stort antal europaeiske lande ud
over Tyskland og Danmark.

... at BOStrab omfatter bdde metroer,
letbaner, sporvogne, og at den
kgbenhavnske metro er projekteret
efter BOStrab?

Det tyske BOStrab-regelsaet omfatter
blandt andet krav om ngdudgange i
underjordiske anlaeg. Ifglge reglerne ma
der maksimalt veere 600 meter mellem
ngdudgangene, uanset om det er en
skakt eller en station. P38 metroen i
Kgbenhavn er afstanden mellem
stationerne pa Trianglen og Poul
Henningsens plads imidlertid 1.100
meter. Som alternativ angiver regelszettet
dog, at der med f.eks. sprinkleranlaeg,
kan opnds samme sikkerhedsniveau.

... at der pa Facebook er fangrupper
med forkaerlighed for BOStrab?

En Google-sggning pa BOStrab giver hele
33.900 hits. Det er sdledes ikke kun pa
Facebook, at BOStrab beskrives og er
genstand for passioneret diskussion.
Regelseettet florerer ogsa i indlaeg pa
Twitter, ligesom det bliver beskrevet i
diverse internationale leksika og pa
Wikipedia. Vil du vide mere om BOStrab,
er der pa bade Politikens og Ingenigrens
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hjemmesider artikler, hvor BOStrab
kommenteres og diskuteres. Her stilles
der bl.a. spgrgsmal ved, om det BOStrab-
nominerede sikkerhedsniveau for
Kgbenhavns Metro er opndet i det lukkede
metroringssystem. Metroselskabet afviser
dog, at risikoen for brandfare er stgrre
med BOStrab-regelszettet.



