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1 Resumé og anbefalinger

@stjylland oplever i disse ar en meget kraftig byikling. Hertil kommer at de
lzengere bolig- arbejdsstedsrejser vokser markaatl$93 — 2006 steg pend-
lingen til Arhus fra Randers, Silkeborg og Grenaadrhenholdsvis 86, 71 og
142 %. Samtidig fortseetter tendensen til, at agpdgtiserne rykker ud langs
Ringvejen og indfaldsvejene til Arhus.

Det kollektive trafiknet i @stjylland og i Arhusodulet er ikke robust over for
denne udvikling. Kun et fatal af rejserne kan med duveerende banebetjening
foretages hensigtsmaessigt med tog. | 1999 blebeategnet, at kun 2 % af per-
sonturene i Arhusomradet foregik i tog.

Samtidig betyder de stadigt leengere bolig- arb&gdssejser og darlig frem-
kommelighed for busserne pa vejnettet, at det newder busnet har sveert ved
at konkurrere med privatbilismen.

Det har fart til, at kommunerne i omradet har tagiiativ til udbygning af
skinnebaseret kollektiv trafik i form af letbang&r.etape af denne udbygning
baserer sig delvist pa det eksisterende banendgrBanen og Grenaabanen,
som sammenkobles i en ny forbindelse via Arhus IK8kejby/Lisbjerg. Her-
ved opnas en letbanebetjening i en af de mestsivietransportkorridorer i
Arhusomrédet.

Sidelgbende med planarbejdet for letbanens 1. etapetbanesekretariatet
sammen med kommunerne i letbanesamarbejdet beglfaditleegge udvidel-
sesmulighederne, og gnsker for kommende letbarerefapt er i farste om-
gang iseer udbygningen af letbanebetjeningen fraddd i omegnskommu-
nerne, der er behandlet.

Der er to vigtige forudseetninger for dette arbeden farste forudsaetning er
de statslige planer for udbygning af togtrafikkédstjylland. Den anden forud-
seetning er letbanebetjeningen i Arhus, som er rii@iagre mal for rejser pa ba-
nerne.

Infrastrukturkommissionen forventes at pege paegkke muligheder for at for-
bedre banetrafikken i @stjylland. | Trafikstyrelseog Vejdirektoratet opleeqg til
kommissionen om trafikstrategier i @stjylland ogvddstadsregionen indgar
bl.a. nye banelinier til Randers som del af en &gtjghedsforbindelse til Aal-
borg, ny bane til Silkeborg og hgjhastighedsbales atlvidelse af kapaciteten
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p& streekningen Arhus - Skanderborg. Disse evestudibygninger har betyd-
ning for, hvordan man kan tilrettelaegge en bandetimnebetjening i Arhu-
somradet.

Der er taget udgangspunkt i fglgende mulige udbhggnri af togtrafikken:

» Der kan blive aktuelt, at der etableres en ny megjimane mellem Brabrand
og Silkeborg af hensyn til hurtige forbindelser iag — Silkeborg - Arhus

« Der friggres eller etableres kapacitet pa streelamirgkanderborg — Arhus,
der kan muligggre flere stationer og hyppigeret dnéd regional-
tog/letbanetog.

» Det kan blive aktuelt, at der etableres en hgjphstisbane eller gennem-
fgres baneudretning mellem Arhus — Randers m.hiedszaettelse af rej-
setiden Arhus - Aalborg.

M.h.t. letbanebetjeningen i Arhus er der taget ndgpunkt i oplaegget om let-
baner i Arhusomradet, august 2006 og Arhus Kommopksg til planstrategi
fra september 2007. | planstrategioplaegget er desentligste sendring for om-
egnskommunerne i forhold til 2006 et forslag omevetgrelse af Brabrand
grenen til Harlev - Skovby. Denne gendring er megitdde gvrige etapeud-
bygninger i Arhus Kommune kommer til at forega sitende med arbejdet
med nye planstrategi.

Det forelgbige forslag til et samlet let- og regitivanenet er illustreret i bilag

1. Letbanens etape 1 er markeret szerskilt pa kditetveerende notat og kortet
er udarbejdet pa baggrund af drgftelser mellem koname og Letbanesekre-
tariatet. Der er for kommunernes vedkommende baglet idgangspunkt i de
kendte byveekstomrader og omraderne i de plansiteate@r er under udarbej-
delse.

Favrskov og Randers Kommuner

Der foreslas udpeget ét tracé for en fremtidig lasget kollektiv trafiklgsning
til betjening af Sgften - Hinnerup - Hadsten. Meillelinnerup og Hadsten for-
lzber tracéet gennem et nyt byudviklingsomrade feggernbanen.

Mellem Sdr. Borup og Lisbjerg peges der pa to nmdigr for betjening af
Randers i et fremtidigt letbanesystem. Den en& doeengelse af letbanetra-
céet fra Trige ad den gamle hovedvej til Sdr. Bofgn anden er en forleen-
gelse af letbanetracéet til Hadsten ad rute 5194l Borup.

Lgsningen via Trige giver vaesentlig hurtigere rijisend lgsningen via Had-
sten. Det anbefales, at der gennemfgres yderhgederinger af, hvordan Ran-
ders kan betjenes i et fremtidigt letbanesystemyrtter vurdering af, mulig-
hederne for at nedbringe rejsetiden via Hadsteravétisaette tog med fa stop.

Udretning af banen mellem Arhus og Randers vil &bnkgheder for at benyt-
te dele af det gamle spor eller de nye streekniegemed et ekstra spor til let-
bane. Videre overvejelser herom ma afvente infuiirkommissionens afrap-
portering og den efterfglgende politiske behandihgommissionens anbefa-

linger. Det anbefales, at LetbanesekretariatetragKstyrelsen sikrer, at planer
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om letbaneudbygning afstemmes med planerne fodbygming af det over-
ordnede banenet i Jstjylland.

Internt i Randers er det et eksisterende vesigagatle spor/tracé, der forbinder
Banegarden med Dronningborg langs med havnen atbddfade. Et letba-
nespor via Arhusvej vil kunne forbindes til detp@sved Randers Bro og mu-
liggare betjening af henholdsvis Banegarden og Birgyborg.

Odder Kommune

Letbanens etape 1 vil veere med til at skabe enntagskedre tilgeengelighed
fra Odder til omréder i Arhus, hvor der er mandeefdspladser. Dette drejer
sig isaer om universitetsomradet samt Arhus Nord bhed det nye Skejby Sy-
gehus, men ogsa pa sigt omraderne langs Skandeepogggennem Frede-
riksbjerg. Etape 1 og udbygningen af senere letdaper vil give pendlere
mellem Odder og Arhus hurtig og hgijfrekvent adgtinde starste arbejds-
pladsomréder i Arhus Kommune.

Der foreslas ikke nye stationer eller banestraelarin@dder Kommune. Til
gengeaeld har Odder Kommune et gnske om at fa nediejagtiden mellem
Odder og Arhus H. | oplaegget til letbanens 1. etk@e der ikke forbedringer
af rejsetiden mellem Odder og Arhus H. Den vildattligge pa 36-37 minutter.
Det anbefales at forskellige muligheder for at medje rejsetiden indgar i det
videre arbejde.

Hvis det viser sig, at Odderbanens arealbehov eOfibrm af veerksteds- og
sporarealer kan reduceres ved at vaerksteder ogedgpaceres i Arhus, er Od-
der Kommune interesseret i at disponere over areaté byformal. Det anbe-
fales, at dette gnske indgar i vurderingen af plagen af fremtidige vaerkste-
der og depotpladser.

Norddjurs og Syddjurs Kommuner

Fra Norddjurs og Syddjurs Kommuner er det primakei$ pa nedbringelse af
rejsetiden Grenaa - Arhus. Mulighederne for sKifetbanetog i Lystrup til
Skejby og Arhus N vil nedbringe rejsetiderne fradjand til destinationer i
dette omrade.

Nedbringelse af rejsetiderne til Arhus C kraeverraggring af streekningen
Grenaa — Ryomgard til 100 km. i timen. Det anbefadé der arbejdes for, at en
opgradering sker hurtigst muligt. Det anbefalesn tbrbindelse, at der ivaerk-
seettes en vurdering af, om indsaettelse af letbgmeéal bedre bremseevne kan
reducere omkostningerne til hastighedsopgradering.

Det anbefales endvidere, at der foretages en vinglaf, om rejsetiden pa sy-
stemet fra Grenaa med fordel kan reduceres vededdde stop pa streekningen
Hornslet — Lystrup.

Syddjurs Kommune gnsker en vurdering af mulighegléon at betjene Aarhus
Lufthavn. Det vurderes, at der ikke med den nuvadiytrafik er grundlag
for en togbetjening med en rejsetid og frekvens) so konkurrencedygtig med
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en fleksibel flybusbetjening af lufthavnen. Det aefabes derfor, at der ikke pa
nuveaerende tidspunkt arbejdes videre med et fomstagn afgrening til luft-
havnen fra Kolind. Muligheden holdes dog aben aytieges op afhaengig af
udviklingen i flytrafikken til/fra lufthavnen.

Flere stop i Grenaa - eksempelvis viderefgreldetbénen til havnen og et stop
ved Hessel ville ggre banen mere tilgaengelig | &y reducere den samlede
der til der rejsetid. Det anbefales derfor, atatbejdes videre med nye stop i
Grenaa. Det anbefales endvidere, at stop i HorBsiétog ved Thorsager ind-
gar i det videre arbejde.

Skanderborg Kommune

Skanderborg har praesenteret en planstrategi, fvoalidominerende byudvik-
ling leegges i korridorerne Skanderborg — Arhus éghly - Galten/Skovby -
Arhus. I Arhus Kommunes planstrategi indgér debetydelig byudvikling i
samme korridorer

Det eksisterende banetracé mellem Skanderborg lmgsAorlgber gennem el-
ler i kanten af de vaesentligste by- og byudviklomgsader i korridoren. En
strategi for banebetjening af omradet kan vaerbre aye nserbanestationer pa
straekningen.

Der er pa nuveerende tidspunkt ikke kapacitet @ékstingen til at abne nye
naerbanestationer eller til at forage betjeningeéabléring af flere spor, f.eks.
til neerbane eller letbane kan gge kapaciteten dggrue flere standsninger.

En alternativ strategi til neerbanebetjening, someigen vaesentlig bedre daek-
kende betjening af Haselager og Harning og nye b&der i planstrategien, vil
veere forleengelse af letbanetracéet gennem Hasselggtarning enten langs
hovedvejen eller i et tracé gennem byomraderne fooridovedvejen. Letbanen
kan fra Hgrning viderefgres helt til Skanderbompkhovedvejstraceet eller
langs hovedsporet gennem Stilling til Skanderborg.

Det anbefales, at der pa straekningen Skanderb8rbus arbejdes pa en mere
deekkende betjening med en et letbanetracé genneseldger og Harning, til
Skanderborg. Det anbefales endvidere, at der irfdebse med kapacitetsudvi-
delser p& banestraekningen Skanderborg — Arhusssikuéighed for &bning af
en neerbanestation mellem Skanderborg og Harning

Det anbefales, at der arbejdes videre med en ns/lletivaneforbindelse Bra-
brand — Harlev — Skovby/Galten - Silkeborg. Banlal dels skabe hurtige for-
bindelser pa tvaers af regionen mellem HerningeBitkg og Arhus og under-
stgtte byudviklingen i korridoren mellem Lasby ogBrand.

Det anbefales, at Letbanesekretariatet og Trafikkstgn sikrer, at planer om
letbaneudbygning afstemmes med eventuelle planemfeidbygning af det
overordnede banenet mod Skanderborg og Silkeborg.
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Arbejdet med udbygningsetaperne
Det videre arbejde med udbygningsetaperne kan epddl! faser.

* Forelgbigt valg af udbygningsetaper. | principgglirsgtagen til de ud-
bygningsetaper, der indgar i naerveerende arbejdsnota

» Detaljering af valgte udbygningsetaper
«  Vurdering af udbygningsetaperne
- Prioritering af udbygningsetaperne.

Arbejdsnotatet er drgftet pd i letbanesamarbeftgts- og falgegruppe i
nov./dec. 2007 og efterfglgende justeret pa bagbafidraftelserne.
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2 Indledning og baggrund

@stjylland oplever i disse ar en meget kraftig byikling. Hertil kommer, at
lzengere bolig- arbejdsstedsrejser vokser markaatl$93 — 2006 steg pend-
lingen til Arhus fra Randers, Silkeborg og Grenaadrhenholdsvis 86, 71 og
142 %. Samtidig er der fortsat tendens til, at jaid@adserne rykker ud langs
Ringvejen og indfaldsvejene bade i Arhus og i naimokuner, der ligger teet
pa motorvejsnettet. Det betyder bl.a., at der egddaftig veekst i pendlingen
fra Arhus Kommune til omegnskommunerne. Pendlirfggirhus til eksem-
pelvis den gamle Skanderborg Kommune voksede ir@eente periode med
95 %, sa der nu er knap 2000 pendlere fra Arhusartejder i Skanderborg.

Trafikudviklingen pa vejnettet i @stjylland er derimeget stor og de nuvaeren-
de traengselsproblemer vil inden for en overskuiligekke udvikle sig i bade
tid og geografi med generelt forringelse af defikade tilgaengelighed.

Udbygning af transportinfrastrukturen i form afe@g det kollektive trafiknet
er ngdvendigt for at undgd at treengselsproblenfenee til stgrre samfunds-
maessige tab.

Det kollektive trafiknet i @stjylland og i Arhusodulet er ikke robust over for
denne udvikling. Kun et fatal af rejserne kan med duveerende banebetjening
foretages hensigtsmaessigt med tog. | 1999 blebeategnet, at kun 2 % af per-
sonturene i Arhusomradet foregik i tigfrastrukturudvalgets rapport, Bane

og vejforhold i Arhus, 1999)

Samtidig betyder de stadigt leengere bolig- arbegdssejser og darlig frem-
kommelighed for busserne pa vejnettet, at det newder busnet har sveert ved
at konkurrere med privatbilismen.

Det har fart til, at kommunerne i omradet har tagiiativ til udbygning af
skinnebaseret kollektiv trafik i form af letbang&r.etape af denne udbygning
baserer sig delvist pa det eksisterende banendgrbanen og Grenaabanen,
som sammenkobles i en ny forbindelse via Arhus IK8kejby/Lisbjerg. Her-
ved opnas en letbanebetjening i en af de mestdivetransportkorridorer i
Arhusomréadet.

Sidelgbende med planarbejdet for letbanens 1. etapetbanesekretariatet i
samarbejde med kommunerne i letbanesamarbejdendieglfastlzegge udvi-
delsesmulighederne, og gnsker for kommende letb@pee Letbanens etape 1
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er en forudsaetning og grundlaget for at kunnedaldremtidige letbaneetaper
i @stjylland og giver grundlaget for en successibygning med delstraeknin-
ger, der hvor der er behov for eller gnsker onodiddre den samlede kollekti-
ve trafik.

| rapporten "Letbaner i Arhus-omradet", august 2608er praesenteret et sam-
let oplaeg for et letbanenet i Arhus-omrédet. Mesdsdfi dette opleeg og i Tra-
fikstyrelsens og Vejdirektoratets oplaeg til Infragturkommissionen om ud-
bygningen af banebetjeningen i Jstjylland har komemnoes forslag til plan-
strategier og gnsker til en evt. letbanebetjensaget draftet.

Det er primaert udbygningen af letbanebetjeningafhus ud i omegnskom-
munerne der er behandlet. For Arhus Kommunes vediende er der taget
udgangspunkt i oplaegget fra 2006. Arhus Kommuneshevidere udsendt op-
leeg til planstrategi 2008. Kommunens planstrategnecentral forudseaetning
for udbygning af bane- og letbanebetjeningen iyllatjd. Letbanesekretariatet
forventer, at det videre arbejde med fremtidigpetag etapeudbygninger i
Arhus kommer til at forega sidelgbende med arbejut planstrategien.

Nzervaerende arbejdsnotatet sammenfatter pa bagafdndftelserne med
kommunerne og pa baggrund af tidligere gennemfantgeringer af nzer- og
letbanebetjening de gnsker, der er aktuelle fardelte kommuner. Det fore-
lobige forslag til et samlet let- og regionalbaneéllustreret i bilag 1.

Letbanesekretariatet har givet en reekke anbefaltigtet videre arbejde. An-
befalingerne har veeret drgftet i projektgruppenglf@f anbefalingerne vedrg-
rer egentlig planarbejde i kommunerne med at fiafgismulige traceer til let-
banen og mulig placering af let- og naerbanestatione

Andre anbefalinger kan evt. blive statslig opfatgnpa eventuelle forslag fra
Infrastrukturkommissionen til udbygning af togtkkfen i Jstjylland.

Endelig er der nogle anbefalinger, der vedragrerligtre tekniske undersggel-
ser af mulighederne for reduktion af rejsetiderGranaa og Odder.

Det videre arbejde med udbygningsetaperne kan epdd! faser.

« Forelgbigt valg af udbygningsetaper, der indgatividere arbejde. | prin-
cippet stillingtagen til de udbygningsetaper, aeigdr i nserveerende ar-
bejdsnotat.

» Detaljering af valgte udbygningsetaper i samarbsyéd kommunerne
m.h.t. linjefaring befolknings- og erhvervsudvildinoplandet til den valg-
te linjefaring.

* Vurdering af udbygningsetaperne i.f.t. passageudjag) betjeningsom-
fang, anlsegsgkonomi og driftsgkonomi.

* Prioritering af udbygningsetaperne.
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2.1 Infrastrukturkommissionen og
infrastrukturudvalget

Infrastrukturkommissionen forventes at pege paegkke muligheder for at for-
bedre banetrafikken i @stjylland. Trafikstyrelsen\tejdirektoratet har til In-
frastrukturkommissionen udarbejdet et opleeg onraktfukturmodeller for
Hovedstadsomradet og @stjylland,” august 2007 (dwkat nr. 86). Opleegget
til Infrastrukturkommissionen bygger i et vist omfppa arbejdet fra det lokale
Infrastrukturudvalg der i 1999 udgav rapporten "8aog vejforhold i Arhus,
2000".

| oplaegget er der en raekke overvejelser
omkring infrastrukturen pa vej- og bane-
omradet i @stjylland. Opleegget til Infra-
strukturkommissionen har status af et ar-
bejdsnotat, som peger pa de centrale ud-
bygningsbehov, hvis banetrafikken skal
spille en starre rolle i landsdelstrafikken
og i det Dstjydske byband.

Der foreligger pa nuveerende tidspunkt
ikke anbefalinger fra Infrastrukturkom-
missionen, og det er usikkert i hvilket om-
fang der i Kommissionens anbefalinger
eller i den efterfglgende politiske behand-
ling vil blive lagt veegt pa udviklingen af
banebanetrafikken i @stjylland.

Alligevel finder Letbanesekretariatet det
meget relevant at fremheeve nogle af de
overvejelser, som pa sigt kan fa indflydel-
se pa letbaneprojektets fremtidige etaper.

2.1.1 Hgjhastighedstog og nye
baneforbindelser

Trafikstyrelsen peger pa forskellige hgjha-
stighedsmodeller m.h.p. at nedbringe rej-
setiden mellem Kgbenhavn, Odense, Ar-
hus og Aalborg. | modellerne indgar en ny
og mere direkte baneforbindelse mellem
Arhus og Randers som en del af hgjha-
stigheds-forbindelsen til Aalborg. Der er i
rapporten fra det tidligere infrastrukturud-
valg "Bane- og vejforhold i Arhus, 1999”
preesenteret nogle forskellige forslag til
linjefgringer jf. figur 1.
Figur 1 Arhus Infrastrukturudvalgs rslag til
Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet finder, sndret banestruktur i Arhus-omradet.
at det er vigtigt, at byudviklingen og den
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stigende integration Det @stjydske byband ikke meatf at bykernerne bela-
stes af steerkt gget biltrafik. Et af virkemidlefoeat imagdega dette er, etable-
ring af effektiv, kollektiv trafik i byomraderne Jl. i form af letbaner.

Trafikstyrelsen og Vejdirektoratet har desuden fogé sammenkoblingen af
det Dstjyske byband og byudviklingens radiale ulivikfra Arhus ud i det
@stjyske omrade. Der fremlaegges derfor en raeklstafpog alternativer til
forbedringer af banebetjeningen i @stjylland.

Der peges pa en ny direkte baneforbindelse tieBitkg jf. figur 2., da det vur-
deres, at den nuveerende forbindelse via Skandeitdarger noget reelt alterna-
tiv til biltrafikken mellem Herning, Silkeborg ogrAus.

Der er i dag hgj kapacitetsudnyt-
telse pa banestraekningen mellem
Skanderborg og Arhus. Denne
streekning handterer savel den re-
gionale trafik mellem Arhus- og
Trekantomrédet og Arhus-
Silkeborg-Herning som den natio-
nale trafik mellem Arhus og
Odense/Hovedstadsomradet.

Afheengigt af trafikudviklingen

kan streekningen komme til at ud-

ggre en kapacitetsbegraensning i

forhold til udvidelse af togtrafik-

ken. Og pa straekningen Vejle-

Arhus er der ikke tilstraekkelig ka-

pacitet til bade at udvikle den re-

gionale trafik og fierntrafikken

mellem landsdelene. Det kan der-

for blive aktuelt med en opgrade- Figur 2. Baneudbygningen i @stjylland, Infrastruk-
ring af banen mellem Skanderborg turkommissionen, Infrastrukturmodeller for Hoved-

0og A_rhUS, s& der gives mulighed stadsomradet og @stjylland, august 2007.
for "time-modellen” for den natio-

nale togtrafik og S-togslignende
drift i Gstjylland.

2.2 Arhus Kommunes oplaeg til Planstrategi

En anden veesentlig forudseetning for udbygning aébatjeningen i Jstjyl-
land er Arhus Kommunes Planstrategi og byvaekstkokitvis der skal skabes
gkonomisk grundlag for bane- og letbanebetjenimgMar det koncentration af
bolig og erhvervsomrader omkring banekorridorerne.

Arhus Kommune udsendte i september 2007 opleetatisfrategi 2008. Op-
laegget har en malsaetning om, "at der opbyggesijldkget kollektivt trafiknet
(bane- og busnet), som isaer sikrer hurtige og &¥ekolig-arbejdsstedsrejser



Arbejdsnotat om udbygning af bane og letbanebetjening i Arhus - omradet 11

til de centrale bydele og starre arbejdspladskanatoner — bade for lokale og
regionale rejser”. Oplaegget er vist nedenfor.

Figur 3. Nye byer obyvaekstomrader i Arhus Kommunes planstrategi 2008.
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En meget stor del af byudviklingsomraderne liggeee centralt i Arhus eller
langs de korridorer, der indgar i forslaget til bang letbaneudbygning. Det
geelder savel etape 1 som korridorerne mod SkandgrBitkeborg, Hinne-
rup/Hadsten (og Randers).

Planstrategien understgtter generelt udbygningéarmébetjeningen til om-
egnskommunerne.

| forhold til opleegget fra 2006 er der to veesertlbgndringer.

Der er foreslaet en forlaengelse af Brabrandgrersoh Anslev, Harlev og
Skovby. | planstrategien hedder det:

"Det er intentionen, at den nye by ved Harlev ogiglerende Harlev by pa
sigt kobles pa en letbane langs Silkeborgvej. Bgtr&dr positivt pa en for-
leengelse af letbanen mod Silkeborg. Realiseresrbarwel Silkeborg vil
den nye by ved Harlev indga i en fremtidig byaked fritliggende bysam-
fund mellem Arhus og Silkeborg langs et effektartgportsystem.”

Som det fremgar senere, understattes den udbyghiBganderborgs plan-
strategi for udvikling i Skovby — Galten — Lasbyrkdoren.

Det anbefales, at det vurderes, hvordan der kameskeammenhaeng mel-

lem Arhus Kommunes forslag til betjening af Arsletdarlev og Trafiksty-

relsens forslag om etablering af en direkte bagibdne Arhus — Silkeborg,
som har til formél at nedbringe rejsetiden Herrfilgeborg — Arhus.

Der er foreslaet en deling af Odderbanen syd farshétil betjening af
store nye byomrader henholdsvis syd for Marsletes for Malling.
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3 Kommunernes gnsker og visioner

| det fglgende beskrives de enkelte kommuners grogkeisioner til de fremti-
dige letbaneetaper. Pa bilag 1 kan den reviderisitenvover det samlede let-
banenet ses.

3.1  Favrskov og Randers Kommuner

Efter aftale med Randers og Favrskov kommuner iegelenemfart en scree-
ning af fem alternativer, som er afrapporteretsaetskilt notat.

Figur 4. mulig betjening af Randers
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Det samlede resultatet af vurderingerne fremgawranstaende kort.
Der er lagt veegt pa falgende gnsker fra kommunerne.

| Favrskovs planstrategi indgar en udvikling afetbyudviklingsomrader mel-
lem Hinnerup og Hadsten. Disse omrader kan betjemgst anlaegge et nyt
tracé gennem omradet frem for at bruge den eksisterbaneforbindelse mel-
lem Hinnerup og Hadsten.

Byudviklingsstrategien i Randers bygger pa udvigin af nye store omrader
mod syd i retning mod Arhus. Randers gnsker, askianes hurtig hgjklasset
forbindelse mellem Randers Syd og Arhus N.

Mellem Sdr. Borup og Lisbjerg er der principieltrtaligheder for at nd denne
malsaetning. Den ene er en forleengelse af letbadetrsil Trige og herfra ad
den gamle hovedvej til Sdr. Borup. Den anden dodeengelse af letbanetra-
céet fra Hadsten ad rute 511 til Sdr. Borup. Anladggten vil veere mindre ad
sidstnaevnte rute, der er ca. 11 km kortere, maetiden mellem Randers og
Arhus vurderes at blive uacceptabel lang - ca. Bitter laengere pa grund af
mange stop og karsel gennem et mere eller mindnensahaengende byomra-
de mellem Hadsten og Lisbjerg. For at nedseettetiégn kan der indsaettes
hurtigafgange med fa stop, der formentlig kan atkoejsetiden med 10-15 mi-
nutter. Dette vil ogsa veere til fordel for Hadskgn

Kommunernes planstrategier indebaerer, at karséépaksisterende bane-
straekning mellem Hinnerup og Randers opgives. Wmdgiserne viser endvi-
dere, at det ikke vil vaere muligt at fa en tilstkadlg reguleer drift hverken pa
jernbanen eller letbanen, hvis de to systemerskakgres. Det skal naevnes, at
fremtidige hgjhastighedstog vurderes ikke at faemoigdflydelse pa, hvor let-
baner skal placeres i omradet. Det skyldes, atdstiffhedstog og letbaner har
vidt forskellige formal og betjeningsmuligheder.ribeod kan en udretning af
jernbanen fa den virkning, at dele af de jernbaeslstinger, der nedlaegges
eller etableres ved en udretning evt. kan anvetidetbanetrace.

Internt i Randers er der eksisterende vest - gstdgspor/tracé der forbinder
Banegarden med Dronningborg langs med havnen athbddfade. Et letba-
nespor via Arhusvej vil kunne forbindes til detpwsved Randers Bro og mu-
liggare betjening af henholdsvis Banegarden og Birgyborg.

3.1.1 Anbefalinger
Det anbefales,

at der udpeges ét tracé for en fremtidig hgjklalsskktiv trafiklgsning til
betjening af Sgften - Hinnerup - Hadsten. Mellemndirup og Hadsten
forlaber tracéet gennem et nyt byudviklingsomraeist Yor jernbanen. |
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Sgften anbefales det, at der kgres sa direkte sdigtmad Arhusvej - for-
di rejsetiderne ved at kagre ad alternative vej&adte for store.

at der pa baggrund af draftelserne i Letbanesanatsestyre- og falge-
gruppe gennemfares yderligere vurderinger af, revofdanders betjenes i
et fremtidigt letbanesystem. Letbanens funktioriastpb i Randers og mu-
ligheder for at indteenke eksisterende traceer dBem.h.p. at gge letba-
nens deekning af byomradet vurderes.

at muligheden for at bruge dele af den eksistergrddane mellem Hinne-
rup og Randers som en del af letbanekompleksevepgbet anbefales, at
Letbanesekretariatet og Trafikstyrelsen sikreplatnerne om letbaneud-
bygningen afstemmes med eventuelle planer for ltheting eller hgjha-
stighedsbane mellem Arhus og Randers.

at de to kommuner bagr tilrettelaegge by- og trafikfgegningen, sa den un
derstatter en effektiv kollektiv trafik. Det bgravejes, at kommunerne -

ligesom Arhus kommune - laver trinvise lgsningenitder farst etableres
starre fremkommelighed for busserne med prioritgnirog anleeg af egne
tracéer for busser med henblik pa senere at etask@mnebarne lgsninger.
Sidelgbende hermed bgr man forteette byudviklingekrimg de udpegede
traceer.

3.2 Odder Kommune

Letbanens etape 1 vil veere med til at skabe enntagskedre tilgeengelighed
fra Odder til omrader i Arhus, hvor der er mangese@ispladser. Dette drejer
sig isaer om universitetsomradet samt Arhus Nord bhed det nye Skejby Sy-
gehus, men ogsa pa sigt omraderne langs Skandeepogygennem Frede-
riksbjerg. Der skal i dag foretages mindst ét gkiftilem transportmiddel for at
rejse mellem Odder og disse omrader. P& denne wildtin samlede rejsetid
blive kortere for pendlere til disse omrader, dba@en vil saledes bidrage til at
gge naerheden til flere dele af Arhus i forhold diag.

Odder Kommune har et gnske om at fa en hurtigebénfdelse ind til den cen-
trale del af Arhus. | oplaegget til letbanens 1petsker der ikke forbedringer af
rejsetiden mellem Odder og Arhus H. Den vil fortigge pa 36-37 minutter.

| forbindelse med det forestdende spormodernisgpingekt pa Odderbanen er
det undersggt, om streekningshastigheden samtidigekages. Undersggelser-
ne viste, at det indenfor det eksisterende trdte waere muligt at @ge hastig-
heden fra 75 km/t til 80 — 85 km/t. Det blev efldgende vurderet, at udgifter-
ne til denne forggelse af hastigheden inden fayadiElende jernbaneregler ikke
star mal med gevinsterne.

Der er tre muligheder for at nedbringe rejsetidetiem Odder og Arhus.
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1 Letbanetogseet har vaesentlig bedre bremseevne olgendimensioner end
traditionelle naerbanetog. Det bgr derfor undersagesstraekningshastig-
heden kan gges uden stgrre eendringer af banekrowsanleeg.

2 Den relativt lange rejsetid Odder - Arhus skyldeémpert de mange statio-
ner pa streekningen. Rejsetiden kan nedbringesgehvisskke af de mindre
stationer nedleegges. Alternativt kan der etableretandsende system pa
den inderste del af streekningen eksempelvis fraltbog et system fra
Odder, som kun standser pa de stgrre stationestn@nte kan evt. kom-
bineres med lukning af nogle af de svagest bergtséationer. Denne |gs-
ning kan kraeve eendringer af infrastrukturen.

3 Endelig kan kundernes samlede rejsetid nedbringésav@ge frekvensen,
hvorved den sakaldte skjulte ventetid nedseettesk@tien mellem gnsket
afgangstid og faktisk afgangstid). Forggelse dffemsen til Odder vil og-
sa stille starre krav til infrastrukturen.

Byudviklingsplanerne i Odder ligger primeert i degstlige del af byen. Der er
derfor ikke grundlag for etablering af yderligetepsi Odder ud over de tre, der
er i Odder i dag. Det vurderes samtidig, at dee igkgrundlag for forlaengelse
af banen til nye byudviklingsomrader.

Figur 5. Nuveerende byudviklingsomrader i Odder Kommune
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Odder Station med tilhgrende depotpladser og vestksiaegger beslag pa et
betydeligt areal centralt placeret i Odder.

Odder Kommune mangler parkeringspladser i midtbipapot- og veerksteds-
udleegget i Odder by vil ifglge kommunen veere irgsa@at i den sammenhaeng,
hvis der ikke er behov for arealer og veerkstedimt kommende letbanenet.

Det er ikke pa nuveerende tidspunkt afklaret, omi ééape 1 kan blive plads til
depot- og veerkstedsomrader p& Arhus H. Letbandqenjskal laengere frem i
processen, fgr muligheder for disponering af sgaiar og veerkstedsomradet i
Odder kan fastleegges.

Odder Kommune gnsker at disponere over depot- oksteesomradet, sa-
fremt dette bliver muligt.

3.2.1  Anbefalinger
Det anbefales,

at mulighederne for at fa nedsat rejsetiden me{iefder og Arhus vurderes
naermere.

at Odder Kommunes gnske om at inddrage evt. odigiespor- og vaerk-
stedsarealer til byformal indgar i vurderingen latcgringen af fremtidige
vaerksteder og depotpladser.

3.3  Skanderborg Kommune

Letbanens etape 1 vil veere med til at skabe enntagskedre tilgeengelighed

fra Skanderborg til Arhus Universitet og Arhus Nogl Skejby Sygehus. Rej-
setiden med tog og skift til letbanen pa Arhus Holive reduceret med 8 — 10
minutter.

Figur 6. Overordnet forslag til byveekststrategi aB#terborg Kommune
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Udbygningen af senere letbaneetaper og neerbaneibgge i Skanderborg
Kommune vil give en stor andel af kommunens indieygdurtig og hgjfre-
kvent adgang til de stgrste arbejdspladsomradenaiKommune.

Skanderborg har praesenteret et debatopleeg plagsifaor den altdomine-
rende byudvikling laegges i korridorerne SkanderboAghus og Lasby - Gal-
ten/Skovby - Arhus.

Mulighederne for bane- eller letbanbetjening atalbyvaekstkorridorer vil i
hgj grad afhaenge af, en evt. statslig udbygnirzpatbetjeningen i Jstjylland.

Skanderborg — Hgrning korridoren

Det eksisterende banetracé mellem Skanderborg lmgsAorlgber gennem el-
ler i udkanten af de veesentligste by- og byudviddiomrader i korridoren mel-
lem Skanderborg og Arhus.

En strategi for banebetjening af omradet er detbming af nye neerbanestatio-
ner pa streekningen. Der blev i forbindelse med aestorliget abnet stationer
i Harning og Viby. Mulige nye stationer kunne veere:

» Skanderborg Bakker/Hgjvangen

« Anebjerg — nyt byudviklingsomrade mellem Skandeghbmy Stilling
»  Stilling Station

» Hasselager

« Nyt byudviklingsomrade ved Lemming.

Der er ikke kapacitet pa streekningen til bningyaf stationer eller til at for-
gge betjeningen Etablering af flere spor, f.eksigdrbane eller letbane kan gge
kapaciteten og muligggre flere standsninger. Bo8edspor blev af infrastruk-
turudvalget i 1999 anslaet til at koste 400 — 700. kr. i daveerende priser.

Strategien med abning af naerbanestationer handeghed, at Harning og
Hasselager kun kan betjenes relativt perifert niationer pa hovedstraeknin-
gen.

En alternativ strategi til neerbanebetjening, someigen vaesentlig bedre daek-
kende betjening af Hasselager og Harning og nyenbdder i planstrategien,
vil veere forleengelse af letbanetraceet gennem Hagseng Harning enten
langs hovedvejen eller i et tracé gennem byomradeond for hovedvejen.
Letbanen kan fra Harning viderefares helt til Skexrbdrg langs hovedvejstra-
ceet eller langs hovedsporet gennem Stilling tdr&lerborg.

Det bgr derfor helt grundleeggende tages stillihgitn strategien skal veere, at
satse pa udbygning nye stationer og drift pa deistkende straekning eller
forleengelse af letbaneetapen i et nyt tracé. Skhndg Kommune har tilken-
degivet, at man gnsker, at der arbejdes for eeefugklse af letbanetracéet og
abning af en station p& hovedstraekningen mellemdkaorg og Harning.
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Lasby Galten/Skovby korridoren

| Trafikstyrelsens opleeg til Infrastrukturkommissém indgar et forslag om
etablering af en ny bane Brabrand - Silkeborg.

Forslaget har tidligere veeret fremsat i Arhus istinakturudvalgs rapport "Ba-
ne- og vejforhold i Arhus" fra 1999 som det sakaldtibygningsalternativ.
Rejsetiden Silkeborg - Arhus er i rapporten fradsfrukturudvalget angivet til
23 minutter og udgifterne i daveerende priser erugizygning som regionalba-
ne 1,5 — 2,0 mia. kr. og ved udbygning som letlfaidie- 1,1 mio. kr.

Udbygningsalternativet er vist i figuren nedentdnjefgringen er kun angivet
som princip. Anleegstekniske lgsninger og den nasplacering blev ikke un-
dersggt.

Figur 7. Udbygningsalternativ i Infrastrukturudvadts rapport, 199¢

I Arhus Kommunes oplaeg til planstrategi indgar bhyesekstomrader i Arslev
og Harlevomradet, og der er vist en bane/letbabafdelse gennem disse om-
rader mod Galten. Det betyder at savel SkandertsangsArhus Kommunes
planstrategier understatter en bane/letbaneudbggnod Silkeborg.

3.3.2  Anbefalinger
Det anbefales,

at der arbejdes videre med en ny bane/letbanefielsa Brabrand Silke-
borg. Banen skal dels skabe hurtige forbindelsdvagds af regionen mel-
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lem Herning, Silkeborg og Arhus og understatte klohgen i korridoren
mellem Lasby og Brabrand.

Det anbefales, at der pa straekningen SkanderbArbus arbejdes pa en
mere daekkende betjening med en et letbanetrac&igeHasselager og
Hgarning, til Skanderborg. Det anbefales endvidateler i forbindelse med
kapacitetsudvidelser p& banestraekningen SkanderbBrgus sikres mu-
lighed for abning af en naerbanestation mel&manderborg og Harning.

Det anbefales, at Letbanesekretariatet og Trafikkstgn sikrer, at planer
om letbaneudbygning afstemmes med eventuelle pfanen udbygning af
det overordnede banenet mod Skanderborg og Silgebor

Figur 7. Byvaekst mod Silkeborg i Arhus Kommunes plaegtr2008. Marke, bl& omrader erhverv,
lyse omréder boligomrader

3.4  Norddjurs og Syddjurs Kommuner

Fra Norddjurs og Syddjurs kommuner er det primakead pa nedbringelse af
rejsetiden Grenaa - Arhus.

| opleegget til letbanedrift i etape 1 er der fartgaedrift til Grenaa via Ris-
skov. Muligheden for skift til letbanetog i Lystrip Skejby og Arhus N. vil
nedbringe rejsetiderne fra Djursland til destinagioi dette omrade Rejsetiden
Grenaa — Arhus H forventes derimod ikke umiddelbedticeret.

| forbindelse med opgradering af Grendbanen i 206 rejsetiden fra Djurs-
land til Arhus reduceret betydeligt.

e Arhus — Hornslet fra 42 minutter til 30 minutter
e Ryomgard — Skolebakken fra 58 minutter til 41 mieut
e Grend - Arhus fra 92 minutter til 73 minutter.
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Forbedringerne blev opnéet ved at gge streeknintighaden Ryomgard - Ar-
hus til 100 km/t. og ved at forleegge krydsningedpa inderste del af banen.

Trafikstyrelsen har tidligere vurderet, at rejsetianellem Grenaa og Ryom-
gard kunne reduceres med yderligere 6 minuttes, $tvéekningen hastigheds-
opgraderes til 100 km/t. Trafikstyrelsen vurdeetnidgifterne til en sadan op-
gradering vil veere i stgrrelsesordenen 23 — 40 knia.2003 prisniveau.

Ud over disse 6 minutter, som kan nedbringe rejeatiGrenaa Arhus til 67
minutter, vil yderligere rejsetidsforbedringer kenske ved at udelade stop pa
tog fra Grenaa péa den inderste del af straekningsiem Hornslet og Arhus H.
Undladelse af stop pa den inderste del af Grenaabeh afheengig af kere-
plan, kunne kraeve flere krydsningsstationer.

Flere stop i Grenaa - eksempelvis viderefgreldetbénen til havnen og et stop
ved Hessel ville gare banen mere tilgaengelig | &y reducere den samlede
der til der rejsetid. SAdanne stop indgar i de¢ndcarbejde.

Herudover gnsker Syddjurs Kommune at nye stop isgdhige del af Hornslet
og i Thorsager indgér i det videre arbejde. Steprislet Syd kan ske pa det
system, der alene karer til Hornslet, sa der ildex forleengelse af rejsetiden
Grenaa - Arhus.

Syddjurs Kommune gnsker en vurdering af mulighegléon at betjene Aarhus
Lufthavn. Arhus Amt har tidligere vurderet, at dkke er grundlag for en tog-
betjening, der er konkurrencedygtig med en flekdigbusbetjening af luft-
havnen.

| Arhus Amts transportundersggelse blev der i 189&t en vurdering af en
baneforbindelse til betjening af lufthavnen i Tiugt. Betjeningen af lufthavnen
blev her skitseret som en 20 km. lang sidegre@réénabanen - fra Lagten,
langs landevejen til Rgnde og herfra nord om luftiea til terminalomradet.
Betjeningen forudsaettes at veere timedrift med “edmift i myldretiderne i et
selvstaendigt system parallelt med Grenabanen. Dameregnet med stands-
ninger i Arhus City, Rgnde og lufthavnen og ikkel@nstandsningssteder pa
Grenabanen.

Nggletallene fra beregningerne i daveerende preser v
. Rejsetid Arhus - lufthavned5 minutter.
Anlaeg af bane mellem Lggten - lufthavnen, og nyel&mingsstationer:
466 mio kr.
Investeringer i rullende materiel (tod)35 mio. kr.
Samlet investering301 mio. kr.
Passagerer pr. hverdag100.
Passagerer pr. 819.000.
Driftstilskud pr. passager inkl. afskrivning og tenpa tog (ekskl. faste
anlaeg)kr. 71,20 (vil naturligvis afhaenge af billetpris)
Alene renter pa investeringen i faste anleeg er stinsamme starrel-
sesorden.



Arbejdsnotat om udbygning af bane og letbanebetjening i Arhus - omradet 22

La@sningen ma anses for at vaere en urealistiskedyrimg, der ikke er vaesentlig
hurtigere end rejsetiden pa den nuveerende luftiagnsd 50 minutter.

Et alternativ til denne Igsning vil veere en sidedra Kolind til lufthavnen

med en betjening, der er helt eller delvist integirenaerbanebetjeningen. Rej-
setiden pa naerbanen til Kolind er 51 minutter,ajgatiden til lufthavnen vil
blive ca. 60 minutter.

Der er ikke lavet vurderinger af omkostningerne gedadant system, da det
som udgangspunkt giver laengere rejse- og ventatid&havnen end den nu-
veerende flybusbetjening. Med ny motorvej SgftendSkwp vil flybusrejseti-
den formentlig kunne reduceres til 45 — 50 minudfieengig af tidspunktet pa
dagen.

| Arhus Lufthavn er der under 20 henholdsvis stastelandinger. Antallet er
sa beskedent og uregelmaessigt fordelt over degfeet ikke er hensigtsmaes-
sigt at indfgre faste flybusafgange. Lufthavnsbussé&an tilpasses til de enkel-
te afgange og de lgbende aendringer, der foretdty@dgange og ankomster.
Hertil kommer, at busserne i lufthavnen kan afvdotsinkede fly. Tog vil vee-
re langt mindre fleksible, idet afgange ikke kayttéls uden at forstyrre driften
pa hele Grenaabanen. Togbetjening af lufthavnederfior som absolut mini-
mum kraeve fast halvtimesdrift, hvis det nuveeremgsuktilbud skal matches.

3.4.1 Anbefalinger
Det anbefales,

« atder arbejdes for, at en opgradering til 100 knetlem Ryomgard og
Grenaa gennemfgres hurtigst muligt. Det anbefaldsidere, at der
iveerksaettes en vurdering af, om indsaettelse adretog med bedre brem-
seevne kan reducere omkostningerne til hastighegdadering.

- at der foretages en vurdering af om rejsetiderypteset fra Grenaa med
fordel kan reduceres ved at udelade stop pa strggkmiHornslet — Ly-
strup.

e at der pa nuveerende tidspunkt ikke arbejdes vide et forslag om tog-
betjening af Aarhus Lufthavn. Muligheden holdes dbgn og kan tages
op afheengig af udviklingen i flytrafikken til/fraifthavnen

» atder arbejdes videre med nye stop i Grenaa by&eden og Hessel her-
under om nye stop kan understgttes af stationsyiaelvikling.

e Atstop i Hornslet Syd og ved Thorsager indgartivigere arbejde.



