SPORVOGNE | ABHUS 7

UUUUUUUUUUUUU
AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
oooooooooo



SPORVOGNE | ARHUS

Arhus Byrad igangsatte i samarbejde

med Trafikministeriet i juni 1999 etable-

ringen af et beslutningsgrundlag for
eventuel indfarelse af sporvognsdrift i
Arhus.

STYREGRUPPE

Arbejdet har varet ledet af en styre-
gruppe med reprasentanter fra Arhus
Kommune, Trafikministeriet, Arhus
Sporveje, Arhus Amt, Banestyrelsen
samt COWIlconsult. Magistratens 5.
Afdeling har varetaget formandskabet
og sekretariatsfunktionen.

ARBEJDSGRUPPE

Der har desuden veeret en arbejds-
gruppe med repraesentanter fra sam-
me myndigheder som i styregruppen.
Arhus Sporveje har varetaget for-

mandsskabet og COWIconsult sekreta-

riatsfunktionen.
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INDLEDNING

| mange ar har trafikbilledet i Arhus
veeret det samme som i andre starre by-
er. Trafikmaengden er vokset ar for ar,
men den kollektive trafik har haft mere
end sveert ved blot at fastholde sine
passagertal. Konsekvensen er, at den
kollektive trafiks markedsandel har
veeret konstant faldende.

1 1999 var der lidt over 1,2 mio. rejser i
Arhusomrédet pa en hverdag. Ca. 85%
foregik i bil og ca. 15% med kollektiv tra-
fik. 9 ud af 10 kollektive rejser foregik
med bybus eller rutebil og 1 med tog.
Det skennes, at det samlede antal rej-
ser i Arhusomradet i lobet af de naste
10 ar vil stige med i gennemsnit ca. 15%.
Biltrafikken forventes at stige med 17%,
mens den kollektive trafik kun vil stige
med 2%.

Bilen tilbyder individuel tilrettelagt, hur-
tig, komfortabel og billig trafik direkte
fra dor til der, mens den kollektive trafik
er bundet til faste ruter, kareplaner og
derfor medfarer ekstra ga-, vente-,
stoppesteds- og omstigningstid.

For at veere et konkurrencedygtigt alter-
nativ skal den kollektive trafik have
starre fremkommelighed med kortere
rejsetider, sterre komfort, pélidelighed
og preecision. Det har man i en rakke
starre europeiske byer opnéet ved at
indfgre sporvogne.

Arhus Byrad igangsatte i samarbejde
med Trafikministeriet i juni 1999 en un-
dersggelse af, hvordan sporvogne
eventuelt kan indpasses i den arhusian-
ske trafik, og hvad det indebarer. En
gruppe teknikere fra Trafikministeriet,
Arhus Sporveje, Stadsarkitektens
Kontor og Vejkontoret har i samarbejde
med konsulentfirmaet COWIconsult
gennemfort undersggelsen. Resultat-
erne heraf foreligger i en baggrunds-
rapport.

Denne folder indeholder de vigtigste
konklusioner fra undersagelsen.

De illustrerede sporvejsnet med kare-
planer, passagertal og skonomi er op-
stillet under den forudsatning, at biltra-
fikkens kapacitet pé vejnettet s vidt
muligt ikke bliver reduceret.

Det indebeerer, at der er forudsat ned-
rivninger af bygninger langs vejene el-
ler ekspropriation af arealer til udvidel-
ser.

Andre steder er det dog forudsat, at tra-
fikken omleaegges, som f.eks. i Narre-
gade, Vester Allé, Park Allé og M. P.
Bruuns Gade, hvor biltrafikken helt er
omlagt til andre gader, og gadearealet
derefter er planlagt forbeholdt sporvog-
ne og fodgaengere.

ANTAL PERSONREJSER PA EN HVERDAG | ARHUSOMRADET

1999 = Trafikken i 1999
2009 uden sporvogne = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009
For bilrejser geelder gennemsnitlig 1,4 personer/bil.




Da et sporvejsnet er afhangig af skin-
neanlagiegettrace, og da sporvognes
force er den relativt store kapacitet og
heje regularitet, far man den starste
udnyttelse af sporvogne ved at anven-
de dem pa fa direkte linier med et stort,
nert og tet passagergrundlag.

Pa den baggrund vil det veaere bedst at
etablere sporvejslinier langs de starste
indfaldsveje og igennem de “tunge”
bolig- og erhvervsomrader og videre
igennem Midthyen og City.

Pa planen pa side 5 er vist et forslag til
et net bestaende af 3 nye sporvejslini-
er:

Rad: Torsavej-City Vest
via Randersvej og Viborgvej

Gul: lkea-Gunnar Clausens Vej
via Randersvej og
Skanderborgvej

Orange: City Vest-Gunnar Clausens
Vej via Skanderborgvej og
Viborgvej

De tre linier forlgber alle igennem
Midtbyen og City via den nord-syd-
gaende sporvognsakse ad Ingerslevs
Boulevard, M. P. Bruuns Gade, Park
Allé, Busgaden, Emil Vetts Passage,
Klosterport og Nerregade samt mod
vest via Radhuspladsen, Vester Allg,
Vesterbrogade og Viborgve;.

SPORVEJE | BYOMRADET

Der bliver mange steder mulighed for at
skifte imellem sporvogne, rutebiler og
bybusser. Samtidig suppleres nettet
med en ringlinie pa Ringvejen med eks-
presbusser, ligeledes med mulighed for
omstigning.

En reekke “paralleltiobende” rutebil- og
bybuslinier nedlaegges.

Til betjening af byomradet uden for det-
te net opretholdes fortsat et rutebil- og
bybusnet.

For at opretholde den samme vejkapa-
citet som i dag, ma der ske vejudvidel-
ser - enkelte steder med nedrivninger
af bygninger til falge.

| det centrale byomrade vil det nogle
steder vaere ngdvendigt at lukke helt af
for biltrafik, f.eks. pa M. P. Bruuns Gade,
Vester Allé og Nerregade, for at fa
plads til sporvejene. Disse gade-
streekninger vil derefter skulle fungere
som kombinerede gagader og sporveje.
Biltrafikken vil i stedet blive ledt ad al-
ternative ruter.

ET EKSEMPEL PA ET SPORVEJSNET | BYOMRADET

23 KM LANGT

46 STOPPESTEDER

GENNEMSNITSAFSTAND PA 500 METER MELLEM STOPPESTEDER

REDUKTION AF BYBUSNETTET: CA. 30%




FORSLAG TIL ET SPORVEJSNET
1 BYOMRADET

=== Torsovej-City Vest
lkea-Gunnar Clausens Vej
City Vest-Gunnar Clausens Vej

wm=== Ekspresbus-ringlinie

® Standsningssted



SPORVEJE | BYOMRADET
0G PA JERNBANER

Det foreslaede sporvejsnet i byomradet
kan forlenges og udbygges med eksi-
sterende eller nye banestraekninger
mod eksisterende og kommende by-
vekstomrader. Herved vil et endnu
starre opland kunne indga i spor-
vejsnettets passagergrundlag.

Pa planen side 7 er vist et forslag hertil.
Mod syd er sporvejsnettet forl&enget fra
Gunnar Clausens Vej via Odderbanen til
Odder. Mod nordest fra IKEA via
Grenabanen til Hornslet, og mod nord-
vest enten fra IKEA via en ny spor-
vognsstraekning til Trige eller via en ny
sporvognsstraekning fra Lisbjerg over
@isted Syd og Seften ad den eksiste-
rende hovedbane til Hadsten.

Arhus Sporveje

ET EKSEMPEL PA ET SPORVEJSNET | BYOMRADET OG PA JERNBANER

23413 = 36 KM LANGT, EKSKL. EKSISTERENDE NARBANESTRAKNINGER

45+ 27 = 72 STOPPESTEDER

GENNEMSNITSAFSTAND PA 500 0G 1000 METER

REDUKTION AF BYBUSNETTET: CA. 35%






MATERIEL

Moderne sporvogne er lette karetgjer,
2,65 meter brede, som karer pa 2 skin-
ner med en sporvidde pa 435 millimeter,
og de drives frem af el fra en luftledning
hangt op i master.

Dette materiel vil umiddelbart kunne
benyttes pa de eksisterende naerbane-
straekninger mod Grena og Odder. Her
er sporvidden nemlig ogsé 435 millime-
ter. Men det vil kraeve, at streekningerne
bliver elektricificeret.

Da det er dyrt, kan man i stedet veelge
sakaldte sporvognstog, DUAL-sporvog-
ne. De er tungere og bredere end kon-
ventionelle sporvogne, og kan kere ba-
de pa el og pa diesel. P4 den made kan
man spare elektricificeringen af eksi-
sterende banestrakninger, og samtidig
kere som sporvogne i byen.

Saarbriicken

Strassbourg

kilde: CUS



KOREPLANER OG REJSETIDER

Rejsetiden er en vaesentlig parameter
for at benytte den kollektive trafik. Med
egne traceer og med prioritering i lys-
kryds kan rejsetiden reduceres.
Ligeledes kan ventetiden ved stop-
pestederne blive bragt ned, hvis den
kollektive trafik kommer pracist med
faste mellemrum, og hvis den kommer
ofte. Det forventes, at sporvognene i
hver af de 3 linier i byomrader skal
kere med 10 minutters interval.

Det betyder, at der pa de centrale
streekninger, pa Randersvej,
Skanderborgvej og Viborgvej, hvor 2 li-
nier karer sammen, vil komme en spor-
vogn i begge retninger hvert 5. minut.
Der vil séledes kare 12 sporvogne i
begge retninger i timen.

De karer alle igennem City og kommer
til den feelles terminal pa Radhusplad-
sen, hvor 36 sporvogne vil passere i ti-
men.
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Strassbourg Kilde: CUS

OVERORDNET KOREPLAN FOR DE TRE LINIER | SPORVEJSNETTET | BYOMRADET

Faste minuttal i dagtimerne pa hverdage

lkea 42 52 02 12 22 32 Gunnar Clausens Vej 51 01 11 21 31 4

Radhuset 00 10 20 30 40 50 Radhuset 05 15 25 35 45 55

Gunnar Clausens Vej Y 14 24 34 44 54 04 lkea Y 23 33 43 53 03 13
UL N[

Torsevej 47 57 07 17 27 31 City Vest 47 57 07 17 21 37

Radhuset 05 15 25 35 45 55 Radhuset 00 10 20 30 40 50

City Vest Y 18 28 38 48 58 08 Torsevej \/ 18 28 38 48 58 08
(T N[

City Vest 52 02 12 22 32 42 Gunnar Clausens Vej 46 56 06 16 26 36

Radhuset 05 15 25 35 45 55 Radhuset 00 10 20 30 40 50

Gunnar Clausens Vej Y 19 29 39 49 59 09 City Vest Y 13 23 33 43 53 63




PASSAGERGRUNDLAG

FORVENTET ANTAL PASTIGERE OG PERSONREJSER PA EN HVERDAG | ARHUSOMRADET

| Tusinder 2009/0 % 2009/1 % % 2009/2 % % 2009/3 % %
uden med spor- med spor- med spor-
spor- vogne i vogne i vogne i
vogne byomrédet byomrédet byomrédet
forleenget og pa jern-
til Trige og baner
pa jern- mod
baner mod Hornslet
Hornslet og Odder og
Odder Hadsten
Sporvogne antal pastigere 88 32 110 40 12 |
Bybusser 226 169 61 153 56 152 55
+rutebiler antal pastigere
Tog antal pastigere 20 20 7 12 4 " 4
Kollektiv trafikl alt anzal péstigere 246 271 100 275 100 275 100
Kollektiv trafikl alt ansal skifi -58 -10 -67 -67
Kollektiv trafikl alt anzal personrejser) 188 13 207 15 208 15 208 15
Biler antal personrejser 1.208 87 1.205 85 1.205 85 1.205 85
| alt 1.396 100 1412 100 1.413 100 1.413 100

2009/0 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009.

2009/1 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009 med sporvogne i byomradet.
2009/2 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009 med sporvogne i byomradet forleenget til Trige og pa jernbaner mod Hornslet og Odder
2009/3 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009 med sporvogne i byomradet og pa jernbaner mod Hornslet, Odder og Hadsten.

For bilrejser gaelder gennemsnitlig 1,4 personer/bil.

REDUKTION | DRIFTSOMFANGET MED SPORVOGNE

%

Sporvejsnet i byomradet

Sporvejsnet i byomradet
og pa jernbaner

Bybusser 25 27
Oplandsruter (AS) 38 54
Regionalruter 5 13
Odderbanen 0 100
Grenabanen 0 62
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Med et sporvejsnet i byomradet vil der
pa en hverdag i 2009 veere ca. 88.000
pastigere pa sporvognene, 169.000
med bybusser og rutebiler og 20.000
med tog, ialt 277.000 pastigere i den
kollektive trafik. Antallet af omstignin-
ger (skift) vil stige til 70.000, séledes at
det samlede antal personrejser i den
kollektive trafik vil blive 207.000.
Antallet af personrejser med bil vil fal-
de svagt til ialt 1.205.000.

Den kollektive trafiks andel af de sam-
lede personrejser vil saledes stige fra
13 til 15%.

Forleenges sporvejsnettet til Trige og
via naerbanerne til Hornslet og Odder
eller ad banestrakninger mod
Hornslet, Odder og Hadsten vil antallet
af pastigere pa sporvognene stige til
ca. 110.000. Forggelsen vil stort set
komme fra de andre kollektive trans-
portmidler, mens antallet af personrej-
ser i bil vil veere uforandret.

Hvis der skal overfares flere bilister til
sporvognsnettene og generelt til den
kollektive trafik, ma der laves restrikti-
oner for biltrafikken.



TRAFIKSIKKERHED OG MILJO

De forelgbige vurderinger viser, at der \..\\ ‘\"" ' [ "
kan forventes ca. 20 personskader om L“-“ . ..j f[l"‘,
aret alene forarsaget af sporvogne. -.. "“_\"‘ 5
Arhus har i dag ca. 500 uheld med per- "'"- :;.. —

T
sonskader. - - )
En af sporvognenes store miljgfordele
er, at de ikke stejer sa meget som bus-
ser og tog. Pa den anden side vil om-
leegning af biltrafikken betyde en gget
stajbelastning for en raekke beboere,
der ikke er stojbelastede i dag.
Trafikberegninger viser, at med spor-
vogne vil personbiltrafikken blive redu-
ceret med ca. 34.000 bilkm pr. dagn,
bustrafikken med 11.000 buskm pr.
dagn, mens sporvognstrafikken vil bli-
ve pa ca. 7.700 vognkm. pr. dggn. Dette
vil betyde en reduktion i braendstoffor-
brug pé ca. 4.000 liter pr. dagn.
| det samlede hillede af energiforbrug
og udledning af luftforurening vil ind-
farelse af sporvogne ikke veere domi-
nerende, men i de lokale gade-
streekninger vil sporvognsdrift betyde
en forbedring af udemiljeet lokalt, idet
koncentrationen af stoffer som NOx
vil falde.
| anleegsfasen vil der veaere gener i
lengere perioder sarligt i forbindelse
med opgravning af de centrale gader.
Det ma forventes, at stejgenerne vil
blive foreget, dels i forbindelse med de
direkte anleegsarbejder dels i forbin- Strassbourg Kilde: CUS
delse med omlaegning af den nuveren-
de trafik.

1



OKONOMI

Sporvognsnet i byomradet

Etablering af et sporvognsnet i byomra-
det vil koste ca. 2,6 mia., og udover den-
ne anlaegsinvestering vil det kraeve et
samlet arligt merdriftstilskud til den kol-
lektive trafik pa 39 mio. kr (eskl. forrent-
ningen af den investerede kapital).

Den arlige stigning i driftstilskuddet
fremkommer som et arligt tilskud til
sporvognsdriften pa 36 mio. kr, og et
arligt mertilskud til rutebildriften som fal-
ge af reduceret karsel i de teethefolkede
omrader pa 28 mio. kr. Modsat traekker
det, at driftstilskuddet til bybusserne kan
nedsattes med 21 mio. kr. og tilskud-
det til jernbanedriften kan nedsattes
med 4 mio. kr.

Sporvognsnet i byomradet og linie til
Trige samt kersel pa jernbane til
Hornslet og Odder

Anlazgsomkostningen til dette spor-
vognsnet afhaenger af, om det forudsaet-
tes, at jernbanen til Hornslet og Odder
skal elektrificeres med henblik pa ordi-
nar sporvognsdrift, eller man alternativt
forudseetter, at der pa disse straekninger
indseettes sakaldte dualsporvogne, der
bade kan kare pa el og diesel/gas.
Vealger man en elektrificering af jern-
banestraekningen, vil anleegsudgiften ud-
gere ca. 3,7 mia. kr., og det arlige netto-
mertilskud til den kollektive trafik vil bli-
ve pa 56 mio. kr. (ekskl. forrentning af
den investerede kapital).

Veelger man alternativt at anvende dual-
sporvogne, vil anleegsudgiften udgare
ca. 3,3 mia. kr., og det arlige nettomer-
tilskud til driften af den kollektive trafik
vil udgere i starrelsesordenen 18 mio. kr.
(ekskl. forrentning af den investerede
kapital).

Sporvognsdrift i byomradet samt kersel
pa jernbane til Hornslet, Odder og
Hadsten med dualsporvogne
Anlagsudgiften til dette net udger ca.
3,5 mia. kr., og vil kreeve en forggelse af
det arlige tilskud til den kollektive trafik
pa 39 mio. kr. (ekskl forrentning af den
investerede kapital)

12




ANLAGSUDGIFTER

Millioner kr 2009/1 Sporvejsnet 2009/2 Sporvejsnet i byomradet 2009/3 Sporvognsnet i byom-
i byomradet og linie til Trige og pa radet og pa jernbaner mod

jernbaner mod Hornslet og Odder Hornslet, Odder og Hadsten

Veje, spor, busbaner, Park and ride 1.268 1.508 1.524
Kareledninger m.v. 293 856/393*%) 393%)
Trafikstyring, sporskifter, realtidsvisning 134 174 186
Neerbaneopgradering, stationshygninger 0 44 58
Depot, veerksted, trafikcentral 273 283 283
Sporvogne, arbejdskaretajer 508 732/817 975
Ekspropriation 106 130 130
| alt 2.582 3.721/3.347 3.549

2009/1 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009 med sporvogne i byomradet

2009/2 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009 med sporvogne i byomradet og linie til Trige og pa jernbaner til Hornslet og Odder
2009/3 = Trafikken i 1999 fremskrevet til 2009 med sporvogne i byomradet og pa jernbaner til Hornslet, Odder og Hadsten

*) med elektrificering af naerbanestraekningerne/uden

DRIFTSOKONOMI | 2009 MED SPORVOGNSDRIFT | BYOMRADET

[ mio. kr. 1999 niveau Mer/Mindre indteegter®) Mer/Mindre udgifter**) Mer/Mindre tilskud***)
Sporvogne +135 171 -36
Bybusser -63 +84 +21
Rutebiler -37 +9 -28
Tog +4 0 +4
| alt +39 -78 -39
*) Plusfortegn betyder merindtaegt/ minusfortegn betyder mindreindteegt
**) Minusfortegn betyder merudgift/ plusfortegn betyder mindreudgift

*XX) Minusfortegn betyder mertilskud/ plusfortegn betyder mindretilskud

DRIFTSOKONOMI | 2009 MED SPORVOGNSDRIFT | BYOMRADET OG LINIE TIL TRIGE OG PA JERNBANER MOD HORNSLET 0G ODDER

[ mio. kr. 1999 niveau Mer/Mindre indtaegter®) Mer/Mindre udgifter**) Mer/Mindre tilskud***)
Sporvogne +204 -287/249****) -83/-45
Bybusser -76 +94 +18
Rutebiler -56 +26 -30
Tog -29 +68 +39
| alt +43 -99/-61 -56/-18
*) Plusfortegn betyder merindteegt/ minusfortegn betyder mindre indteegt
*¥) Minusfortegn betyder merudgift/ plusfortegn betyder mindre udgift

*E¥) Minusfortegn betyder mertilskud/ plusfortegn betyder mindre tilskud

***¥)  Udgiften pa 287 mio. kr. fremkommer under forudsaetning om elektrificering af jernbanen til Hornslet og Odder. Med linie til Trige og
jernbaner til Hornslet og Odder.
De 249 mio. kr. er under en alternativ forudsatning om kersel med DUAL-sporvogne uden elektrificering af banestraekninger. Pa
jernbaner til Hornslet, Odder og Hadsten.

DRIFTSOKONOMI | 2009 MED SPORVOGNSDRIFT | BYOMRADET OG PA JERNBANER MOD HORNSLET, ODDER 0G HADSTEN

| mio. kr. 1999 niveau Mer/Mindre indteegter®) Mer/Mindre udgifter**) Mer/Mindre tilskud***)
Sporvogne +214 -272 -58
Bybusser -75 +92 +17
Rutebiler -62 +28 -34
Tog -32 +68 +36
| alt +45 -84 -39
*) Plusfortegn betyder merindteegt/ minusfortegn betyder mindreindtaegt
**) Minusfortegn betyder merudgift/ plusfortegn betyder mindreudgift

*X¥) Minusfortegn betyder mertilskud/ plusfortegn betyder mindretilskud
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DET VIDERE FORLOB:

Der vil blive afholdt et

offentligt moede

om sporvognsrapporten

torsdag den 10. august 2000 kl. 19.00
i Radhushallen.

| efteraret vil rapporten blive
politisk behandlet
i Byradet.



SPORVOGNE | ARHUS?

Resultaterne af den gennemfarte
undersggelse er samlet i en bag-
grundsrapport, som ligger fremme
til gennemsyn pa Kommune
Information og pa kommunens bib-
lioteker. Den kan kabes i
Kommune Information og Arhus
Sporvejes ServiceButik,
Banegardspladsen 20.

Neerveerende folder udleveres gra-
tis, sa laenge oplag haves, i
Kommune Information og ved
Arhus Sporveje.

Folderen kan ses pa internettet pa
Arhus Sporvejes hjemmeside:
www.aarhus.dk/bus

Forfatter og udgiver
Arhus Kommune
August 2000

Yderligere oplysninger
fas hos

Arhus Sporveje
telefon 8944 5500
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