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1. Orientering om den forelgbige plan for kgreplanprojekter planlagt til
gennemfgrelse i 2008 og herefter

Resumeé

Midttrafik har udarbejdet et forelpbigt katalog over de kgreplanprojekter, der p
nuveerende tidspunkt planlaegges/overvejes gennemfort i 2008 og herefter. Kataloget
sendes til kommunerne og Regionen til gennemgang og supplering.

Sagsfremstilling

Midttrafik har udarbejdet et forelgbigt katalog over de kgreplanprojekter, der pa
nuvaerende tidspunkt planlaegges/overvejes gennemfgrt i 2008 og herefter. Kataloget
bestar dels af projekter, som er meldt ind i de Isbende drgftelser, der har veeret med
kommunerne og regionen, og dels af Midttrafiks egne forslag til projekter. Kataloget
eftersendes til bestyrelsen.

Projektkataloget er, samtidig med at det fremsendes til bestyrelsen, udsendt til
kommunerne og regionen. Det er fremover hensigten at udsende det forelgbige
projektkatalog til kommunerne og Regionen i april maned hvert ar.

Kommunerne og Region Midtjylland anmodes om at gennemga materialet og supplere
med eventuelle andre projekter, som de gnsker, at Midttrafik skal arbejde med i

2008 og herefter. Ligeledes anmodes kommunerne og Region Midtjylland om at oplyse,
om der er projekter i det forelgbige projektkatalog, der enten gnskes udsat til et senere
tidspunkt eller helt skal udga. Midttrafik opfordrer til, at stgrre sendringer i kgrslen s
vidt muligt tilretteleegges gennemfgrt samtidig med, at ruterne skal i udbud.

Det er vigtigt, at Midttrafik far overblik over bestillernes gnsker til projekter, saledes alle
projekter kan indga i den prioritering, som efterfglgende eventuelt ma foretages i
samrad med kommunerne/Regionen. Kommunerne har faet en svarfristen til den 7. maj
2007.

Midttrafiks bestyrelse behandler det reviderede projektkatalog pa@ mgdet den 25. maj
2007 og tager stilling til Midttrafiks arbejdsprogram for trafikplanlaagning for 2008.

Herefter skgnnes de budgetmaessige konsekvenser for de projekter, som indgar i
Midttrafiks arbejdsprogram for 2008, saledes at evt. konsekvenser for de bergrte
kommuner og regionen kan indarbejdes i budgetforslaget for 2008. Dette budgetforslag
behandles i bestyrelsen den 22. juni 2007. Umiddelbart herefter sendes budgetforslaget
til hgring i kommunerne og hos Region Midtjylland.
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Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning
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2. Endrede kgre/hviletidsbestemmelser for buschauffgrer

Resumeé

Fra den 11. april 2007 geelder der nye kare/hviletidsbestemmelser for busruter pd 50 km
og derover. Det f8r konsekvenser for busselskabernes tilrettelaeggelse af vagtplaner og
for trafikselskabernes kgreplanlaegning.

Sagsfremstilling

EU’s bestemmelser for kgre- og hviletider gaelder for busruter pa 50 km. og derover.
Efter bestemmelserne skal chauffgren efter 42 times kgrsel holde pause pa 45 min. Med
"pause” forstds et reelt arbejdsfrit ophold, der ikke ma anvendes til andet arbejde og
heller ikke til spisepause. De 45 min. kan dog undervejs deles i indtil tre pauser a
minimum 15 minutters varighed. Det nye er, at pausen pa de 45 minutter fremover kun
ma deles i to pauser, hvor den fgrste skal vaere pa 15 minutter og den anden pa 30
minutter.

Reglerne er naermere beskrevet i bilaget.

Udover nye pauseregler indfgres der nye kontrolregler, og for Midttrafik vil
konsekvenserne i korte traek vaere fglgende:

1. Kgre/hviletiderne skal nu dokumenteres ved de faktiske tider og ikke laengere ved
de planlagte tider. P3 flere ruter kgrer chauffgrerne taet pa 4 2 time fgr der
holdes "EU-pause”. Optraeder der en forsinkelse fx pa grund af et faerdselsuheld,
kan chauffgren vaere tvunget til at holde en ikke planlagt pause undervejs pa
ruten pa op til 45 min. i stedet for som nu at kgre turen til ende, sdledes at
kunderne kan nd frem uden yderligere forsinkelse.

2. De kgreplaner, der gaelder indtil sommeren 2007 hhv. sommeren 2008, vil i flere
tilfaelde kun kunne kgres ved en omlaegning af vagtplanerne. F eks. udfgres en
dags kgrsel typisk af to chauffgrer pr. bus. Det kan nu blive ngdvendigt at dele
kgrslen ud over tre chauffgrer med deraf fglgende ggede omkostninger.

3. Bade punkt 1 og punkt 2 kan medfgre udgdede ture. Under punkt 1 som fglge af,
at en forsinkelse kan blive gget af, at der skal afholdes stgrre - ikke planlagte -
pauser. Under punkt 2, safremt det ikke er muligt at indlaegge en ekstra
chauffgrvagt.

4. Kgreplanerne for alle ruter pa 50 km. eller derover skal gennemgas sammen med
vognmaendene, sa det sikres, at de fra naeste kgreplanskift kan kgres under
overholdelse af de nye kgre/hviletidsbestemmelser.

Som naavnt under "1” vil kunderne i tilfaelde af forsinkelse kunne opleve at blive
yderligere forsinket undervejs, fordi chauffgren skal holde pause midt pa ruten.

Det er i forordningen bestemt, at bestillere af kgrslen skal sikre, "at kontraktmaassige
kgreplaner er i overensstemmelse med forordningen.” Trafikselskabet er altsa i
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forbindelse med kgreplanlaagningen medansvarlig for, at kgre/hviletidsbestemmelserne
kan overholdes.

Hos Midttrafik findes — udover 11 X bus ruter - omkring 20 regionale ruter, der er
omfattet af EU’ s bestemmelser for kgre/hviletider.

For at kunne overholde de nye bestemmelser har det indtil nu veeret ngdvendigt at
foretage enkelte sendringer i den eksisterende kgrsel. F. eks. kan en morgenafgang pa
rute 952 X, Arhus - Ringkegbing, ikke kgres indenfor de nye bestemmelser. Det har
derfor vaeret ngdvendigt at indsaette en ekstra bus. Pa rute 926 X, Vejle - Thisted, skal
et ophold i Vejle om sgndagen gges med 6 min., hvorfor afgangen fra Vejle bliver 6 min.
forsinket pa hele turen til Viborg. De korresponderende ruter er derfor bedt om, at
afvente den forsinkede bus.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.

Bilag

¢ baggrund for nye kgre-hviletidsbestemmelser
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3. Harmonisering af administration af og regler for variabel kgrsel

Resumeé

Midttrafiks variable korsel best8r af “skal-opgaverne” handicapkarsel og telebetjening
samt "kan-opgaverne” patientkarsel for Regionen og kommunal kersel for Arhus, Viborg,
Skive og Lemvig kommuner. I 2007 administreres kgrslerne efter overgangsordninger,
som i store traek er en viderefgrelse af administrationsformerne i 2006 i de afgivende
organisationer. Det foresl8s, at der i 2008 skal ske en harmonisering, hvor b8de
kommuner, region, handicaporganisationer og entreprengrer skal hgres, inden der
treeffes beslutning.

Sagsfremstilling

Handicapkgrsel
I 2007 administreres handicapkgrslen i Midttrafik pa 4 mader:

1. For interne rejser i Arhus Kommune koordinerer Midttrafik kgrslerne via IT-
systemet Pass

2. For eksterne rejser for Arhus Kommune samt rejser for kunderne i det tidligere
Arhus Amt og det tidligere VAFT (syd) koordinerer Midttrafik kgrslerne via IT-
systemet Planet.

3. For det tidligere Ringkgbing Amt koordinerer Regionens Sundhedsomrade i
Holstebro kgrslerne via IT-systemet Mobysoft efter aftale.

4. For Horsens og Hedensted kommune udfgres k@rslen som “kupon-kgrsel”, hvor
kunderne fra Midttrafik far tilsendt kgrselskuponer, som entreprengrerne
efterfglgende indsender til afregning hos Midttrafik.

De fgrste maneder hos Midttrafik er for “Planetkgrslens” vedkommende preaeget af
opstartsvanskeligheder med hensyn til telefoner og IT-systemer samt fastholdelse af
medarbejdere. Der er ansat forelgbigt 2 nye medarbejdere, som er under oplaering. Alt i
alt har dette medfgrt stgrre ventetider pa telefonerne end gnsket. Samtidigt er der
gennemfort feelles udbud af kerslen i det tidligere Arhus Amt og VAFT(syd), med virkning
fra 1. marts 2007, hvor der er sket inddragelse af nye vognmaend. I alt ca. 90
entreprengrer med op til 500 vogne til rddighed udferer variabel kgrsel i det tidligere
Arhus Amt og VAFT (syd). I forening har ovenstdende medfert flere forsinkelser og
udeblevne vogne i starten af 2007.

Bl.a. som fglge af de forskellige administrationsmader er der ikke sket en fuldstaendig
harmonisering af reglerne for handicapkgrslen pr. 1. januar 2007.

Administrationen har nedsat en arbejdsgruppe, der skal udarbejde forslag til
harmonisering af reglerne for handicapkgrsel. Det drejer sig isser om:

e Takster. P& nuvaerende tidspunkt bruges de tidligere kommuner som takstzoner,
men et mere enkelt, og dermed letforstdeligt system kunne bygge p& km-
baserede takster.
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e Rejsegaranti. Der er rejsegaranti i det tidligere Arhus Amt, mens der i de gvrige
omrader er en mere uformel rejsegaranti pr. kulance. Der skal opstilles forslag til
en harmoniseret rejsegaranti.

e Lange rejser. Det skal besluttes, hvor langt kunderne kan kgre direkte i mindre
vogn, og hvornar der anvendes handicapegnet bus/tog til en del af rejsen. Hertil
kommer regler for rejser i besggsregionen - fx i Kgbenhavn. Ogsa her bruges de
hidtidige kommuner som zoner, og der er ikke sket harmonisering fuldt ud.

Forslaget til regelharmonisering vil blive fremlagt for bestyrelsen pa nseste mgde den 25.
maj 2007, og vil forudgdende blive fremlagt for kommuner, som finansierer
handicapkgrslen, samt for DSI, der har udpeget en kontaktgruppe.

Telebetjening.
Der findes pt. telekgrsel i 13 af de 19 kommuner samt for Region Midtjylland — efter

forskellige koncepter. Videncenter Videbaek udarbejder oversigt over ordningerne,
herunder kontraktforhold, bestillingsform, takster og serviceniveau, og fremlagger til
naeste mg@de i bestyrelsen den 25. maj 2007 forslag til harmoniseringer, sdledes at
Midttrafik kan tilbyde kommunerne et antal forskellige Igsningstyper.

IT-platform
Anvendelse af et IT-system som koordineringsvaerktgj betyder, at dels Midttrafiks "skal”

kgrsler handicapkgrsel og telebetjening, og dels "kan” kgrsler kan udbydes, koordineres,
driftsovervages og afregnes sammen. En IT-platform giver yderligere mulighed for at
inddrage og tilbyde forskellige former for behovsstyret kgrsel — savel fladedaekkende
som de nuveaerende VAFTtur og PLUStur, som pt. udfgres for 7 af kommunerne, samt
teleruter, som betjener en streekning. Volumen af kgrslerne er i sagens natur af stor
betydning for koordineringsgevinsten, udbudsresultater mv. Jo mere volumen, jo stgrre
koordineringspotentiale.

P& nuvaerende tidspunkt anvendes der som tidligere naevnt i Midttrafik 3 IT-systemer til

optimering af de individuelle, behovsstyrede kgrsler. Administrationen forventer snarest

et udspil fra Region Midtjylland, Sundhedsomradet, som er indtradt i Planet-samarbejdet
i Bektra, sammen med Midttrafik, NT og Movia.

Administrationen er endvidere i dialog med Arhus Kommune om muligheder for
samarbejde om kgrselskoordinering. P& nuveerende tidspunkt koordinerer og afregner
Midttrafik skdne- og jobtilskuds-kgrsel samt fysioterapi-kgrsel for Arhus Kommune med
handicapkersel for Arhus Kommunes handicapkunders rejser internt i Arhus Kommune i
IT-systemet Pass. Evt. yderligere kgrselsopgaver for Arhus Kommune vil enten kunne
inddrages i Pass eller i Planet — afhaengigt af kgrselstype mv.

Al erfaring viser, at “sma sikre skridt” er den bedste mulighed for at indfgre koordineret
karsel. Afhaengigt af ovenstaende udarbejdes forslag til anvendelse af IT-systemer i
2008. Den umiddelbare forventning er, at 2 af de nuvaerende IT-systemer bgr
viderefgres i 2008, og at de evt. nye kgrselsopgaver inddrages heri.

Handicapkgrslen og evt. telebetjening i Horsens og Hedensted kommuner foreslas
inddraget i koordineringen i Planet efter forudgdende dialog med de involverede
kommuner. Forslag om koordinering af handicapkgrsel mv. for det tidligere Ringkgbing
Amt vil afheenge af Region Midtjyllands udspil.

| Bestyrelsen i Midttrafik 20. april 2007 |




@konomi

@konomisk overslag vil blive udarbejdet med alternativer for turantal og kgrselstyper til
naeste bestyrelsesmgde d. 25. maj 2007, saledes at forslaget kan indgad i det
budgetforslag, der skal fremlaegges for bestyrelsen pa det efterfslgende mgde i juni.

Direktgren indstiller,

at forslagene sidelgbende fremlaegges for kommuner, region, DSI og kontaktgruppe for
entreprengrerne.
at der til bestyrelsesmgdet 25. maj 2007 fremlaagges forslag til:

¢ Regelharmonisering for handicapkgrslen

e Harmonisering af telebetjening

e Hvilke kgrsler, der foreslas koordineret i hvilket IT-system
e @konomisk overslag for handicapkarsel i 2008
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4. Udbud af buskgrsel i Silkeborg Kommune

Resumeé

Den nuveerende kontrakt om buskgrslen i Silkeborg udleber den 1. december 2007.Der
skal tages stilling til vilk8rene i udbudet.

Sagsfremstilling

Den nuvaerende kontrakt med Arriva om buskgrsel i Silkeborg blev i begyndelsen af
2007 forlaenget frem til den 1. december 2007.

Udbudsmateriale for perioden efter den 1. december 2007 er under udarbejdelse.
Silkeborg kommune har veeret inddraget i arbejdet og har tilsluttet sig hovedtraekkene i
udbudet. Fra udbudsmaterialet skal fglgende fremhaeves:

Udbudets omfang

Kontrakten omfatter kgrsel i Silkeborg by med 18 busser samt kgrsel med 7 busser i
oplandet i den tidligere Silkeborg Kommune. Det arlige timetal udggr ca. 83.000
kgreplantimer. Kgrselsomfanget er - efter gnske fra Silkeborg Kommune - reduceret med
ca. 2.000 kgreplantimer pr. ar i forhold til nuvaerende kgreplan. Den arlige betaling til
busselskabet andrager nu ca. 35. mio. kr.

Kontraktform
Udbud gennemfgres med udgangspunkt i A-kontrakten udarbejdet af den tidligere
Amtsradsforening.

Pakkeopdeling
Kgrslen udbydes saledes:

= Pakke 1 med 18 busser der alene kgrer i selve byen.
= Pakke 2 med 7 busser der kgrer bade i byen og i oplandet.

Herudover er der mulighed for, at give kombinationstilbud pa begge pakker.

Kontraktlaengde

6'- ar fra december 2007 til sommerkgreplanskiftet i 2014 og med mulighed for
forlaengelse. Det er en normal kontraktleengde. Midttrafik kan ensidigt forleenge
kontrakten med 1 ar. Efter aftale mellem parterne kan kontrakten forleenges med
yderligere 1 3r.

Krav til busalder.

I den nuvaerende kontrakt er bybussernes maksimalt tilladte alder 12 &r. Dette krav
skaerpes til 10 &r for busserne i pakke 1, og det er i pakke 1 et krav, at der ved
busudskiftning indszettes fabriksnye busser. For reservebusserne i pakke 1 skaerpes
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alderskravene tilsvarende fra 14 til 12 @r. Baggrunden for skaerpelsen er, at bybusserne i
Silkeborg kgrer meget pr. bus og derfor ogsa slides meget.

For busserne i pakke 2 er den maksimalt tilladte alder uzendret 12 &r.

Busovertagelse.
Det er et vilkdr i den nuveerende kontrakt, at de nuveerende busser skal overtages af
vindende vognmand. Samme bestemmelse anfgres i det nye udbud.

Bussernes farve.
Busserne er nu gule med hvid front og en hvid trekant forrest pa siderne.

I udbudsmaterialet anfgres, at overtagne busser kan kgre videre med nuvaerende farve.
Hvis det senere besluttes, at fremskynde sendringen til gult pa hele bussen, kan
Midttrafik kraeve det mod betaling af omkostningerne hertil.

Ved busudskiftning skal den indsatte bus veeret malet i Midttrafiks bybusgule farve.
Dette gaelder bade for busserne i pakke 1 og pakke 2.

Emissioner

Det forventes, at lovgivningen fra den 1. oktober 2009 kraever, at nye busser opfylder
Euro V kravene. Der er allerede nu nye busser pa markedet som kan opfylde disse krav.
I pakke 1, hvor der kraeves fabriksnye busser ved busudskiftning, kreeves EURO V derfor
overholdt fra kontraktstart. I pakke 2 kraeves Euro IV kravene opfyldt for indskiftede
busser.

Incitamenter
Der indgar ikke szerlige incitamentsbestemmelser i dette udbud.

I Silkeborg har der tidligere vaeret en incitamentskontrakt, saledes at vognmanden fik
15% af den i Silkeborg Kommune bogfgrte billetindtaegt. Denne kontrakt blev aendret til
en ikke-incitamentskontrakt fra 1. januar 2007, idet indtaegterne i Silkeborg Kommune
nu ogsa omfatter indtaegter fra buskgrsel i de gvrige sammenlagte kommuner. Ved
indfgrelse af incitament skal der vaere stor sikkerhed om beregningsgrundlaget og med
historiske data saledes, at vognmanden ved tilbudsgivningen ved, hvad han kan laagge
til grund. Ellers er der risiko for, at vognmanden vil tillaegge en risikopraemie og dermed
fordyre tilbudet. Det er i gvrigt vurderingen, at den tidligere incitamentsordning i
Silkeborg ikke helt har haft de gnskede effekter.

Administrationen vil fortsat undersgge muligheden for seerlige incitamentsbestemmelser
ved fremtidige udbud.

Tildelingskriterier
Midttrafik vil vaelge den gkonomisk mest fordelagtige kombination af tilbud pa de to
pakker og p& kombinationspakken. I dette valg vil der blive lagt vaegt pa

= Pris
= Kvalitet af drift
= Kvalitet af busmateriel
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De praecise tildelingskriterier er under udarbejdelse. Her anfgres eksempler p& forhold,
som kan indga:

Ved kvalitet af drift laegges vaegt pa:

VVognmandens tidligere leverede kvalitet
VVognmandens arbejdsmiljg

Vognmandens vedligeholdelse af busserne
Vognmandens uddannelse af buschauffgrer
Vognmandens miljghensyn (bortset fra busemissioner)

Ved kvalitet af busmateriel laegges vaegt pa:

Alder af buspark

Antal siddepladser, indretning, design og komfort
Bussernes emissioner

Reservekapacitet

Den preecise vaegtning af de forskellige kriterier vil blive fastlagt i forbindelse med
feerdigggrelse af udbudsmaterialet. Der vil blive lagt stgrst veegt pa pris.

De naevnte tildelingskriterier er kendte i branchen og har bl.a. veeret anvendt ved de
seneste udbud i NT. Det bemaerkes, at der i det tidligere Arhus Amts 4. udbud, som

Midttrafiks bestyrelse tog stilling til i januar 2007, alene blev lagt vaegt pa pris, hvis

kontraktkravene i gvrigt var overholdt.

Tidsplan:

= Udbudsmateriale offentligggres ultimo april 2007

= Tilbudsfrist den 21. juni 2007

= Midttrafiks bestyrelse orienteres om valg af vognmand pa bestyrelsesmgdet den
17. august 2007

= Kgrselsstart sgndag den 2. december 2007

Fra tildeling af kgrsel har vognmanden et omfattende arbejde med forberedelse af
kgrslen. Der skal etableres faciliteter for personale og busser samt vaerksted, personale
skal overdrages/ ansaettes, busser skal overdrages/kgbes m.m.m.

Der afholdes ikke bestyrelsesmgde i juli 2007. Derfor foreslas det, at formandsskabet
bemyndiges til at traeffe beslutning om valg af tilbudsgiver straks efter, at de modtagne
tilbud er evalueret i henhold til tildelingskriterierne.
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Direktgren indstiller,

at kgrslen udbydes som anfgrt i dagsordenen

at formandskabet bemyndiges til at traeffe beslutning om tildeling af kagrsel
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5. Udmgntning af etableringspuljen

Resumeé

Midttrafiks budget for 2007 indeholder en etableringspulje p8 10 mio. kr. til deekning af
seerlige omkostninger i forbindelse med etableringen af Midttrafik. Det foresl8s nu, at
hele puljen p& 10 mio. kr. udmgntes til dette formél.

Sagsfremstilling

P& mgdet 26. august 2006 i den forelgbige bestyrelse blev der truffet beslutning om at
reducere Midttrafiks administrationsbudget for 2007 med 10% svarende til ca. 10 mio.
kr., som dog blev tilbagefgrt som en etableringspulje. Puljen skulle daekke sezerlige
omkostninger forbundet med etablering af Midttrafik, herunder fx anskaffelse og
implementering af IT-systemer, ekstra tzellinger i forbindelse med
indtaegtsfordelingsmodel, konsulenthjaelp og seerlig informations- og
markedsfgringsindsats i opstartsperioden.

P& mgdet blev der desuden truffet beslutning om, at Midttrafiks administration i Igbet af
1. kvartal 2007 skulle fremsaette forslag til udmgntning af etableringspuljen. Pa
bestyrelsesmgdet 26. januar 2007 blev der truffet beslutning om at udmgnte 4 mio. kr.
af de 10 mio. til udgifter til saerligt konsolidering af IT-systemer, der skal understgtte
Midttrafiks opgavevaretagese.

Administrationen kan ikke p& nuveerende tidspunkt give en praecis vurdering af, til
hvilket formal resten af etableringspulje evt. skal anvendes. Det vurderes, at
omkostninger relateret til etableringsformal i 2007 vil belgbe sig til ca. 10 mio. kr.
Herved forstds omkostninger, som skyldes etableringen af den nye organisation, og som
ikke vil komme igen i efterfglgende ar. Udgifter til harmonisering og ngdvendig fornyelse
af de oprindelige organisationers IT-systemer, vil komme til at lsegge beslag pa en stor
del af den samlede etableringspulje. Andre etableringsudgifter vil vaere ekstraordinaere
udgifter til indtaegtsdeling og passagertaellinger, udgifter til information og udgifter til
harmonisering af takst- og billetsystemerne.

P& bestyrelsesmgdet 22. juni 2007 vil der blive fremlagt forslag til budget for 2008. I
den forbindelse vil der igen skulle tages stilling til etableringspuljen, idet det i
beslutningen i den forelgbige bestyrelse 26. august 2006 indgar, at der i forbindelse med
budgetlzegningen for 2008 skal tages stilling til hvordan etableringspuljen udfases.
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Direktgren indstiller,

at administrationen bemyndiges til at anvende etableringspuljen pa@ 10 mio. kr. i Igbet af
2007.

at der efter 2007 fremlaagges regnskab for etableringspuljens anvendelse

at der i forbindelse med budgetforslag for 2008 fremlaagges forslag til udfasning af

etableringspuljen.
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6. Okonomirapportering

Resumeé

P& baggrund af den forelobige bestyrelses made den 26. oktober 2006 er der udarbejdet
vedlagte forslag til en skabelon for den fremtidige, periodiske gkonomiafrapportering for
Midttrafik.

I sagsfremstillingen er der desuden nogle forslag til det fremtidige indhold af
afrapporteringen, som bestyrelsen anmodes om at forholde sig til.

Sagsfremstilling

Som led i bestyrelsens varetagelse af den overordnede opfglgning pa gkonomi og
aktivitet i Midttrafik, er der vedlagt et forslag til en skabelon for en kvartarlig
afrapportering.

Det her vedlagte udkast til en afrapporteringsskabelon er sdledes primaert taenkt som et
forslag til, hvad afrapporteringen fremover skal indeholde af oplysninger, herunder
detaljeringsgraden, frem for indholdsmaessig afrapportering pr. 1. kvartal 2007.

Den foresldede afrapportering vil for 2007’s vedkommende vaere koncentreret om
gkonomisiden med supplerende oplysninger omkring aktiviteten, i det omfang det giver
mening og er muligt med en kvartarlig afrapportering pa aktivitetssiden.

Fra 2008 vil afrapporteringen blive suppleret med en Igbende opfglgning pa servicemal.
Her foreslas mal vedrgrende rettidighed, udgaede ture, kundehenvendelser m.v.

Skabelonen er opbygget sdledes, at der p& forsiden anfgres hovedtal og nggletal for
gkonomien og aktiviteten for Midttrafik under ét.

Herefter vises de gkonomiske hovedposter fordelt p@ Midttrafiks primaere opgaver, sa
som bustrafik, togtrafik, handicapkgrsel samt administration og faellesaktiviteter.

Disse enkeltomrdder gennemgas dernaest mere detaljeret og kommenteret.

Det er hensigten, at afrapporteringen - uden yderligere behov for kommentarer m.v. -
kan give bestyrelsen et indtryk af status for Midttrafiks gkonomi og aktivitet. Heri ligger,
at specielle problemomrader eller andre emner af vaesentlig betydning for gkonomien, vil
blive beskrevet i selve afrapporteringen.

I den vedlagte skabelon til afrapportering er der primaert angivet data for gkonomisiden,
mens der pa overskriftsniveau er angivet forslag til kommende aktivitetstal m.v.
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Det skal desuden foresl3s, at afrapporteringen - foruden den viste
standardafrapportering - fremover lejlighedsvis ogsa vil kunne indeholde mindre
analyser af udvalgte emner af relevans for aktivitets- og gkonomistyringen i Midttrafik.

Det kan for eksempel vaere opfglgning pa overenskomstforhandlinger, sammenlignende
statistik mellem de enkelte trafikselskaber, szerlig fokus pa selvfinansieringsgraden pa
enkeltruter, ny lovgivning omkring f.eks. dieselafgifter, nye leasingregler m.v.

Herudover foreslds standardskabelonen suppleret med en kort oversigt over
vaesentlige begivenheder i Midttrafik siden sidste kvartalsrapport. Det kan f.eks. vaere
resultatet af stgrre udbudprojekter m.v.

Det er tidligere besluttet, at gkonomiafrapporteringen skal foretages kvartalsvist. I den
forbindelse vil der vaere en tidsmaessig forskydning pd 1 til 2 maneder. Det skyldes en
kombination af dels bogfgringstidspunkterne for (primeert) indteegterne, dels de aftalte
tidspunkter for bestyrelsesmgderne.

For at tage hgjde herfor, skal det foresl3s, at afrapporteringen for 1. kvartal 2007
forelaegges bestyrelsen pa dennes mgde i maj; afrapportering for 2. kvartal forelaegges
pa bestyrelsesmgdet i august og for 3. kvartal pa bestyrelsesmgdet i november.

Afrapporteringen for 4. kvartal vil tidsmaessigt vaere sammenfaldende med den endelige
regnskabsaflaeggelse.

Direktgren indstiller,

at bestyrelsen godkender skabelonen for afrapporteringen med de skitserede foresldede
udvidelser
at afrapporteringen udarbejdes kvartalsvis og droftes pa de foresldede

bestyrelsesmgder.

Bilag

e status pa skonomi og aktivitet pr. 1. kvartal 2007
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7. Henvendelse fra Trafikforeningen Djursland

Resumeé

Midttrafik har modtaget en henvendesle fra Trafikforeningen Djursland.
Trafikforeningen gnsker et made med bestyrelsen.

Sagsfremstilling

Midttrafik har modtaget vedlagte henvendelse fra Trafikforeningen Djursland. I
henvendelsen henviser Trafikforeningen Djursland til et tidligere fremsendt brev til
Midttrafik. Administrationen kan konstatere, at den ikke har modtaget det tidligere
fremsendte brev. Administrationen har derfor kontaktet Trafikforeningen Djursland og
bedt om at f& sendt det omtalte materiale med Trafikforeningens visioner.

Administrationen vil behandle henvendelsen og visionerne med henblik pd senere
fremlaeggelse for bestyrelsen.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterrretning
Bilag

e Trafikforeningen Djursland - henvendelse til bestyrelsen
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8. Meddelelse: Udvendig bemaling af busser i kontrakt med Midttrafik.

Midttrafiks bestyrelse har truffet beslutning om, at bybusserne fremover skal veere gule
over hele bussen og at gvrige busser skal vaere bld over hele bussen.

Det er ikke noget, der skal ske pa en gang, men i takt med at der sker udskiftning af
busser.

I nye udbud vil det normale blive, at busser, der overtages ved kontraktstart, kan
bibeholde den hidtidige farve, og at gvrige busser fra kontraktstart skal vaere malet i
Midttrafiks farve. Dette gaelder uanset om de gvrige busser er fabriksnye eller brugte.

De nuvaerende kontrakter er meget forskellige, og Midttrafik vil selvsagt respektere de
geeldende kontraktvilkar.

I en del af de nuvaerende kontrakter er det vognmanden, der bestemmer busfarven.
Dette geelder til kontraktens udlgb. Midttrafik skal dog henstille, at nye busser og busser,
der af andre grunde skal males, bliver malet i Midttrafiks farver. Midttrafik forudsaetter,
at det ikke medfgrer merudgifter.

I andre kontrakter er det Midttrafik, der fastlaegger busfarven. Her erstattes det
nuvaerende krav til farve af Midttrafiks nye farver. Ogsa her forudsaetter Midttrafik, at
dette ikke medfgrer merudgifter.

I nogle kontrakter er reglen, at alle busser skal veere malet i samme farve og at
vognmanden bestemmer hvilken farve. I denne situation accepterer Midttrafik selvsagt,
at der er i en periode, er busser med den hidtidige farve og busser med Midttrafiks
farve.

Midttrafik vil hurtigst muligt lave specifikationer med farvekoder og logoplacering m.m.

Der kan i enkelte tilfselde vaere tvivl om en bus skal males gul som bybus eller bla.
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9. Eventuelt.
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