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1-21-2-07
1. Forelgbigt regnskab 2007

Resumé

Administrationen har udarbejdet det forelgbige regnskab for Midttrafik for 2007. Regn-
skabet betragtes som forelgbigt, idet der dels udestar en nzermere drgftelse med de en-
kelte bestillere omkring specielt indtaegtsfordelingen vedr. busdriften, dels udestar en
gennemgang fra revisionen. Det endelige regnskab foreleegges efter planen for Bestyrel-
sen 23. maj 2008.

Sagsfremstilling

Regnskabet for Midttrafik for 2007 viser en samlet budgetoverskridelse pa ca. 30,6 mio.
kroner i alt, hvilket fremgar af vedlagte notat vedrgrende det forelgbige regnskab for
Midttrafik for 2007

Hovedarsagen til budgetafvigelsen ligger i markante mindreindtaegter pa busdriften som
delvist opvejes af mindreudgifter indenfor samme omrade.

Det skal dog bemeerkes, at der i budgettet indgéar indtaegter pa ca. 24 mio. kr., der tidli-
gere er omkonteret i nogle kommuners regnskaber for bl.a. skolekort og pensionistkort,
og som i 2007 ikke er blevet betalt til Midttrafik. Desuden er der en fejloplysning vedr.
indteegter pa ca. 6 mio. kr. fra en enkelt kommune.

P& de gvrige forretningsomrader er der tale om mindreforbrug pa privatbanerne og pa
handicapkgrslen, ligesom der er et mindreforbrug pa selve Trafikselskabets budget.

Bestillerne vil i den kommende méaned blive indkaldt til en drgftelse af regnskabsresulta-
tet hvor det blandt andet bliver naermere praeciseret, hvad effekten er for hver enkelt
bestiller. Det kan ogsa fare til forskydninger mellem bestillerne.

Regnskabet giver anledning til revurdering af budgetterne for 2008 og efterfalgende ar.
Resultatet af disse justeringer foreleegges for bestyrelsen og drgftes med bestillerne.

Direktgren indstiller,
at Bestyrelsen tager det forelgbige regnskab til efterretning
at der ud af et samlet mindreforbrug pa ca. 6 mio. kr. i Trafikselskabet overfgres ca.

4,5 mio. kr. til 2008, i forbindelse med igangsatte men endnu ikke gennemfarte
projekter fra 2007.

Bilag

e notat vedrgrende det forelgbige regnskab for Midttrafik for 2007
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1-15-1-5-07
2. Aktivitetsredeggrelse 2007

Resumé

Midttrafik har udarbejdet en redeggrelse om aktiviteterne i 2007. Redeggrelsen vil sene-
re blive samlet med det endelige arsregnskab samt nggletal for bestillerne i en arsberet-
ning.

Sagsfremstilling

Midttrafiks administration vil udarbejde en arsberetning for 2007 til Bestyrelsen, kom-
munerne og Regionen samt gvrige interessenter. Arsberetningen skal indeholde en kort
introduktion til Midttrafik, en redeggrelse for aktiviteterne i 2007, regnskab og nggletal
for 2007 samt perspektiver for 2008.

Da arsberetningen bliver en arligt tilbagevendende publikation, finder administrationen
det vigtigt, at arsberetningen indeholder de endelige regnskabstal, s& arsberetningerne
pa sigt kan bruges som opslagsveerk for foregaende ar.

Som det fremgar af andet dagsordenspunkt, kan de endelige regnskabstal ikke fremlaeg-
ges endnu, hvorfor en arsberetning ikke kan udformes.

Bestyrelsen blev pd mgdet 1. februar 2008 i forbindelse med den forelgbige status for
malopfyldelse i 2007 lovet en naermere redeggrelse for opfyldelse af malene pa bestyrel-
sesmgdet 4. april 2008. Administrationen har derfor udarbejdet vedlagte redeggrelse for
aktiviteterne i 2007 og perspektiver for 2008. Aktivitetsredeggrelsen er preesenteret i
forhold til de mal, der er for Midttrafiks virke.

Nar det endelige regnskab for 2007 foreligger, vil aktivitetsredeggrelsen, regnskab og

nggletal for 2007 samt perspektiverne for 2008 blive samlet i en publikation, hvor der

desuden er en kort preesentation til Midttrafik. Publikationen vil blive sendt til Bestyrel-
sen, kommuner og Region Midtjylland samt gvrige interessenter.

Direktgren indstiller,
at aktivitetsredeggrelsen for 2007 tages til efterretning.
Bilag

o aktivitetsredeggrelse 2007 til bestyrelsen
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1-34-70-1-08
3. Passagerudvikling fra 2003 til 2007

Resumé

Trafikselskaberne har sammen med KL og Danske Regioner lavet en rapport om passa-
gerudviklingen fra 2003 til 2007 inden for bustrafik. Rapporten viser et fald i indteegter,
kunder og kagrselsomfang, mens tilskuddet til kollektiv bustrafik er gget.

Sagsfremstilling

P& baggrund af en henvendelse fra formaendene fra trafikselskaberne har en arbejds-
gruppe bestaende af repreaesentanter fra hver trafikselskab, KL og Danske Regioner la-
vet vedlagte rapport om passagerudviklingen fra 2003 til 2007 inden for bustrafik.

Pa landsplan har der vaeret et kundefrafald pa ca. 9 %, indteegterne er gaet 4 % tilbage,
karselsomfanget er reduceret med 6 % og tilskuddet gget med 20 %.

Undersggelser i Movia og Nordjyllands Trafikselskab viser, at frafaldet isser omfatter folk
mellem 20 og 40 ar og vedrgrer pendlere.

Samtidig kan det konstateres, at antallet af biler er steget med 7 %.

Disse tendenser synes at fortssette og udger en enorm udfordring for den kollektive tra-
fik - gkonomisk savel som treengsels- og miljgmaessigt.

Direktgren indstiller,

at rapporten tages til efterretning
at sagen drgftes

Bilag

e rapport om passagerudviklingen fra 2003 til 2007 inden for bustrafik
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1-30-75-14-08
4. Midttrafiks trafikplan 2008 - 2012

Resumé

Arbejdet med Midttrafiks trafikplan er i gang. En arbejdsgruppe bestdende af embeds-
meend fra flere kommuner, Regionen og Midttrafik har siden efteraret arbejdet med at
forberede indholdet og tidsplanen for arbejdet. Arbejdsgruppen har desuden udarbejdet
materiale for at inspirere det kommende arbejde i kommunerne. Materialet indeholder 4
overordnede indsatsomrader, som Bestyrelsen bedes forholde sig til.

Sagsfremstilling

Der skal udarbejdes en trafikplan for Midttrafik for perioden 2008 til 2012. Formalet er at
beskrive indsatsomrader for den kommende fire-ars periode. Midttrafiks Bestyrelse har
beskrevet mal og visioner for Midttrafiks arbejde. Trafikplanen skal beskrive, hvor der
skal seettes ind for at opfylde disse mal helt eller delvist i den kommende tid.

Status for arbejdet med Midttrafiks trafikplan 2008-2012.

En arbejdsgruppe bestdende af embedsmaend fra Lemvig, Herning, Horsens, Favrskov,
Randers og Arhus kommuner samt Region Midtjylland og Midttrafik har siden efteraret
arbejdet med at forberede indholdet og tidsplanen for arbejdet.

En trafikplan burde ideelt set veere udarbejdet fra det mest overordnede perspektiv
farst. Staten burde allerede i 2007 have offentliggjort deres trafikplan for den statslige
trafik. | forleengelse af dette kunne Midttrafik have lavet en overordnet trafikplan for hele
Midtjylland, inden for hvilken den regionale og de kommunale trafikplaner kunne udar-
bejdes. Statens trafikplan foreligger ikke endnu, og Regionen og nogle kommuner har
haft behov for at fa fastlagt deres trafikplaner pa nuveerende tidspunkt, hvorfor Midttra-
fiks overordnede trafikplan bliver udarbejdet bade "fra oven", hvor nogle overordnede
principper og indsatsomrader fastlaegges for alle kommuner og Regionen, og "fra ne-
den", hvor de enkelte kommuners og Regionens individuelle trafikplaner indarbejdes i
Midttrafiks overordnede trafikplan. Trafikplanen skal muligvis justeres, nar Staten har
udarbejdet sin trafikplan.

Arbejdsgruppen sendte 6. marts 2008 inspiration og vejledning til de kommunale og
regionale trafikplaner. Arbejdsgruppen vil give alle kommuner inspiration til indhold og
struktur i kommunale og regionale trafikplaner, sa de kan indarbejdes i en overordnet
trafikplan.

Vejledningen understreger, at det er forhold i den enkelte kommune, der afgar hvilke
temaer, der medtages i Trafikplanen, ligeledes dybden af de emner der beskrives. Det er
ikke alle punkter, der er relevante for alle kommuner.

Trafikplanens formal for kommunen kan vaere:
= At seette fokus pa den kollektive trafik i kommunen
= At opseette de politiske servicemal for den kollektive trafik i egen kommune
= Udstikke politikker for arbejdet med den kollektive trafik de kommende ar
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Arbejdsgruppen har ogsa arbejdet med det fgrste udkast til en disposition for indholdet
af en samlet trafikplan for Midttrafik. Udkastet blev sendt til alle kommuner 14. marts
2008. Arbejdsgruppen haber, at udkastet bliver taget for hvad det er - nemlig primeert
en disposition/skabelon, der skal udfyldes i den kommende tid og som kan bruges som
inspiration for arbejdet med trafikplaner for den enkelte kommune og det regionale rute-
net.

Det farste udkast til en skabelon til en samlet trafikplanen bestar bl.a. af en status-del,
en beskrivelse af rutetyperne, og en beskrivelse af indsatsomraderne i planperioden og
omréde-planer for henholdsvis Arhus og Randers. Alle de kommunale trafikplaner og den
regionale trafikplan forventes ogsa at indga i den samlede trafikplan.

| falge tidsplanen for udarbejdelse af trafikplanen, som arbejdsgruppen har udarbej-

det, skal arbejdet i kommunerne veere feerdigt i lgbet af juni maned, hvoref-

ter planen skal samles, preesenteres og debatteres i Igbet af sommeren og efteraret. Den
endelige plan forventes at blive forelagt Midttrafiks bestyrelse i januar 2009.

Det regionale rutenet
Region Midtjyllands Forberedelsesudvalg vedtog i oktober 2006 udstraekningen af det
regionale rutenet, som Region Midtjylland overtog 1. januar 2007

Det regionale rutenet afspejler den metode der blev anvendt i fordelingen af de hidtidige
amtslige udgifter til kollektiv trafik mellem kommuner og regioner. Stgrre ruter, som ind-
til 2007 var regionalruter, og som efter 2007 krydsede en ny kommunegraense, blev ved
beslutningen optaget som regionalruter, der skal finansieres af regionen, mens ruter,
som kun forlgb indenfor én kommune blev lokalruter eller bybusruter, som vil skulle fi-
nansieres af kommunerne. Der var endelig et antal mindre ruter, der forlgber i to kom-
muner, og som efter 2007 finansieres af begge kommuner i feellesskab.

Forberedelsesudvalget fastslog samtidig, at det regionale rutenet, ikke er statisk og vil
skulle revideres i de kommende ar. | oplaegget til planen for det regionale rutenet hed
det:

= | det eksisterende regionale net lgses der pa straekninger opgaver, der i stort om-
fang kan karakteriseres som lokal trafik uden veesentlig mellemkommunal trafik.
Det kan vise sig hensigtsmaessigt og gnskeligt bade fra et regionalt og et kom-
munalt synspunkt, at regionen opprioriterer de regionale opgaver ved at forbedre
forbindelserne til de stgrre byer, mod at kommunerne overtager lokale opgaver.

= /Endringer bgr gennemfgres i et samarbejde mellem Region Midtjylland, de nye
kommuner og trafikselskabet..................

= Som grundlag for arbejdet med trafikplan for Region Midtjylland foreslas det, at
regionen fastsaetter overordnede malsaetninger og vejledende servicemalsaetnin-
ger for det regionale rutenet.

Region Midtjylland har igangsat arbejdet med malsaetninger for det regionale rutenet,
men betingelserne for gennemfgrelsen af ovennaevnte trafikplanarbejde har eendret sig
veesentligt i lgbet af 2007. Af forskellige arsager forventes udgifterne til det det regionale
rutenet vaesentligt at overskride den ramme Region Midtjylland har til radighed til kollek-
tiv trafik. Region Midtjylland arbejder derfor med en vaesentlig udtynding af det regiona-
le rutenet.
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Fastsaettelsen af det regionale rutenet er en helt central forudsaetning for at der kan ud-
arbejdes en samlet Trafikplan for Midttrafik, fordi det regionale rutenet er forudsaetnin-
gen for, hvilke opgaver der skal Igses lokalt af kommunerne. Tidspunktet for en endelig
beslutning om det fremtidige regionale rutenet i Region Midtjylland kendes ikke. Det kan
betyde, at tidsplanen for trafikplanen for bergrte kommuner og dermed den samlede tra-
fikplan ma udskydes.

Det foreslas, at Midttrafiks bestyrelse inviterer KKR og Region Midtjylland til et mgde om
det fremtidige rutenet samt kommunernes og Regionens ansvarsfordeling, fordi sendrin-
ger i det regionale rutenet vil kreeve politiske aftaler. Da Regionens gnsker ogsa kan fa
store konsekvenser for kundernes muligheder i den kollektive trafik og kommunernes
gkonomi i gvrigt, kan det overvejes at afholde en politisk konference om trafikplanen i
sensommeren 2008. Det foreslds, at emnet ogsa tages op pa repraesentantskabsmadet
23. maj 2008.

Trafikplanens indsatsomrader
Dispositionen for den samlede trafikplan indeholder blandt andet (i kapitel 3) fire over-
ordnede indsatsomrader, som trafikplanen forventes at ssette fokus pa:

= Trafikplanlaegning: Undga dobbeltdeekning, men deekning af kundernes behov
med den "rette" kollektive trafik set ud fra bestillernes politiske gnsker

= Takster og billettering - harmonisering og nyt billetteringssystem

= Trafikdata - grundlag for faktabaseret planlaegning og beslutninger

= Information, markedsfering og kvalitet - opfylde kundernes behov, fa flere kunder

Hvert indsatsomrade er kort beskrevet med forelgbig tekst eller overskrifter. Det er i tra-
fikplanen forudsat, at der planlaegges effektiv betjening af rejsestremme pa tveers af
administrative greenser.

Der er i kapitel 4 beskrevet forslag til indsatsomrader for Letbanen, i kapitel 5 Midttrafiks
forventninger til Statens trafikplan, og i kapitel 6 til indsatsomrader for den regionale
trafikplan i form af modernisering af det regionale rutenet og indsatsomrader for privat-
baner. | kapitel 7 og 8 vil indgé& oplaeg til indhold og proces for omradeplaner for Arhus-
og Randers-omradet, mens der i kapitel 9 vil indgd kommunale trafikplaner for gvrige
kommuner.

Midttrafiks trafikplan bliver som naevnt indledningsvist udarbejdet bade "fra oven" og
"fra neden". Administrationen mener, at det er vigtigt, at Bestyrelsen drgfter de fire
overordnede indsatsomrader og indholdet i disse, s& Bestyrelsens holdning til de vigtig-
ste principper og fokusomrader i hvert indsatsomrade kan indarbejdes snarest og indga i
de rammer, som kommunerne og Regionen laver individuelle trafikplaner inden for. Det
foreslas ogsa, at de vigtigste principper og fokusomrader i hvert indsatsomrade tages op
pa repraesentantskabsmgdet 23. maj 2008.

Der arbejdes sidelgbende pa aendringer af det regionale rutenet, ligesom det kommunale
bybusnet og lokale rutenet tilpasses. En sadan udvikling af den kollektive trafik samtidig
med udarbejdelsen af en trafikplan betyder, at trafikplanen ma justeres hen ad vejen, sa
den endelige overordnede trafikplan tager hgjde for de forhold, der er i kommunerne og
Regionen pa det tidspunkt, trafikplanen vedtages. Administrationen mener, at det er vig-
tigt, at konkrete projekter med at tilpasse det regionale rutenet samt visse kommunale
bybusnet og lokale rutenet ikke bremses af, at der samtidig arbejdes med en trafikplan.
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Administrationen gnsker en tilkendegivelse fra Bestyrelsen af, om der er opbakning til
denne holdning.

Trafikplanen laegger op til indsatsomrader for samtlige parter, som kan pavirke udvikling
af den kollektive trafik, altsa ikke kun, hvad Midttrafik har kompetence til. Et eksempel
er busprioritering og venteforhold for kunderne, som er vejmyndighedernes ansvar, men
hvor Midttrafik har mulighed for at stille forslag.

Det er i trafikplanen lagt op til, at der planleegges effektiv betjening af rejsestremme in-
den for og péa tveers af administrative graenser, fx for at undga dobbeltdaekning og give
store pendlerstramme direkte betjening. Det er forudsat, at den gkonomiske byrdeforde-
ling mellem bestillere Igses via Midttrafiks principper for byrdefordeling af karsel over
administrative graenser, séledes at der samlet set opnas en effektiv lgsning. Pa tilsva-
rende vis forventes det, at Bestyrelsen kan beslutte at skabe samlede effektive Igsninger
ved at nedleegge lokal karsel, hvor rejsestramme deekkes af regional kgrsel, eller ud-
streekke kommunale ruter over kommunegraenser, hvis dette giver den samlede mest
effektive lgsning af kerslen. Saddanne beslutninger kraever forudgaende dialog med de
bergrte parter, men Bestyrelsen har mulighed for at treeffe beslutning, hvis ikke der kan
opnas enighed.

Direktgren indstiller,

at orienteringen om status for trafikplanen tages til efterretning.

at Bestyrelsen inviterer KKR og Region Midtjylland til et mgde om det fremtidige ru-
tenet samt kommunernes og Regionens ansvarsfordeling.

at Bestyrelsen drgfter de vigtigste fokusomrader og principper i de fire overordnede
indsatsomrader i trafikplanen.

at det fremtidige rutenet samt de vigtigste fokusomrader og principper i de overord-
nede indsatsomrader tages op pa repraesentantskabsmgdet 23. maj 2008.

at konkrete projekter med at tilpasse det regionale rutenet samt visse kommunale
bybusnet og lokale rutenet fortseettes sidelgbende med udarbejdelsen af trafikpla-
nen.

at samlede effektive lgsninger pa tveers af administrative graenser fremover besluttes
af Bestyrelsen efter dialog med de bergrte parter.

Bilag
e inspiration til indhold og struktur i kommunale og regionale trafikplaner
e vejledningen til udfyldelse af kommunale og regionale trafikplaner
o tidsplanen for udarbejdelse af samlet trafikplan for Midttrafik
o fgrste udkast til en disposition for indholdet af en samlet trafikplan for Midttrafik
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1-30-75-201-15-08
5. Gennemgang af det regionale rutenet

Resumé

Region Midtjylland har bedt Midttrafik om at gennemga det regionale rutenet med hen-
blik p& besparelser (Fase 1) og komme med forslag til en omlaegning af det regionale
rutenet (Fase 2).

Sagsfremstilling

Til at gennemfgre rationaliseringerne og effektiviseringerne af det regionale rutenet har
Regionsradet nedsat et midlertidigt udvalg for kollektiv trafik og det regionale rutenet.

Udvalget har bl.a. til opgave at udarbejde forslag til revideret trafikplan, herunder

= Opstille kriterier for et sammenhangende regionalt rutenet, samt deraf faglgende
afgreensning for lokale ruter,

= Udarbejde forslag til rationaliseringer i det regionale rutenet, herunder foresla
tidsplan for rationaliseringernes indfarelse og sikre gkonomisk raderum til udvik-
lingsaktiviteter fremover,

= Opstille service- og kvalitetsmal for den regionale kollektive trafikbetjening

Udvalget har pa sit fgrste mgde i januar 2008 opstillet en faseopdelt tidsplan for gen-
nemfgrelse af rationaliseringerne og effektiviseringerne.

Fase 0, gennemfgres ved kgreplanskiftet i juni 2008 og evt. januar 2009

Fase 1, gennemfagres ved kgreplanskiftet i juni 2009

Fase 2, gennemfares fra 2010

Fase 0 og 1 er reduktioner med udgangspunkt i det eksisterende regionale rutenet. Fase
O er de reduktioner, som har veeret i hgring, og som er besluttet gennemfgrt i Region
Midtjyllands Forretningsudvalg 4. marts 2008. Der vedlaegges en oversigt over reduktio-
ner, sadledes som de har vaeret fremlagt i hgring pa Midttrafiks hjemmeside. Ud fra be-
maerkninger fra passagerer og vognmeaend mv. er der efterfglgende sket fglgende:

1. Rute 306 er tilpasset efter hgringen. @konomien er uaendret i forhold til tidligere
fremsendt liste.

2. Aftenture pa rute 311 nedleegges ikke - passagertallet er efter nye taellinger ster-
re end tidligere forventet.

3. Der ggres opmaerksom pa, at nogle sma reduktioner pa i alt ca. 450.000 kr. har
veeret omfattet af hgringen af de konkrete kgreplanforslag, men ikke har veere
omfattet af den tidligere hgring via ovennaevnte liste. Det drejer sig om feriere-
duktion pa rute 14, forslag om reduktion af en enkelt fredagstur pa rute 13, for-
slag om reduktion af sidste aftentur og feriereduktion pa rute 15, reduktion af en
middagstur pa rute 13, reduktion af tidlig morgentur pa rute 28, og reduktion af
forste tur og aftenkgrsel pa rute 72 mandage-torsdage, reduktion af aftenkarsel
og feriereduktion pa rute 77 (VEST).
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4. Forslag om nedlaegning af aftentur pa rute 926 X mandage-torsdage er en bespa-
relse foranlediget af merudgifter til at overholde regler for kare-hviletid og har
heller ikke tidligere veeret i hgring via listen.

Desuden indgar der i fase 0 udskydning af etablering af en ny Hammel-Hinnerup-Arhus
Nord rute til 11. januar 2009 med tilhgrende reduktion i eksisterende rute 111, hvilket
forudsaetter omlaegning/forleengelse af bybusruterne 25/55 i Arhus til Hinnerup. Der har
hidtil ikke kunnet opnas enighed mellem Region Midtjylland og Arhus Kommune om byr-
defordelingen af de bybusruter i Arhus Kommune, som foreslas forleenget til Favrskov
Kommune. Administrationen indkalder Arhus Kommune og Region Midtjylland til en drgf-
telse af byrdefordelingen, idet formandsskabet for Midttrafik har lagt veegt pa, at det er
Midttrafiks byrdefordelingsprincip om gennemsnitspriser, der geelder. Hvis en af parterne
gnsker en forhandling med en anden part om andre principper er dette muligt, men kan
der ikke opnas enighed om en anden byrdefordeling, sé er det Midttrafiks byrdeforde-
lingsprincip, der geelder. Favrskov Kommune indkaldes ogsa til mgdet, idet Favrskov
Kommunes borgere betjenes med nuvaerende regionale ruter.

Som en del af fase 1 indledes der i foraret 2008 drgftelser med bergrte kommuner om at
overtage hele eller dele af karslen pa en raekke ruter, som overvejende har lokal betyd-
ning, og som Regionen pa denne baggrund og ud fra sine gkonomiske rammer ikke gn-
sker at viderefgre. Omfanget af fase 1 vil afhaenge af regnskabsresultat for 2007 for Re-
gion Midtjylland. Efter anmodning fra Region Midtjylland indkalder Midttrafiks admini-
stration de bergrte kommuner til en mgderunde i april, hvor Fase 1 preesenteres for
kommunernes administration, saledes at kommunerne har mulighed for at inddrage evt.
konsekvenser for de lokale rutenet i budgetlaegningen for 2009. Region Midtjylland for-
venter en fremlasggelse i Kontaktudvalget i juni 2008.

Fase 2 omfatter en mere gennemgribende omlaegning af det regionale rutenet. Heri ind-
gar en ny definition af, hvad der er regional kollektiv trafik, og herunder hvilke kriterier
der skal veere kendetegnende for regionale ruter.

Midttrafiks rolle er at komme med det faglige input vedr. Fase 1 og Fase 2 samt at oply-
se konsekvenser for kunderne og gkonomi for bestillerne. | forbindelse med Fase 2 skal
Midttrafik komme med forslag til et effektiviseret og moderniseret rutenet ud fra de kri-
terier, som regionen har opstillet.

For Fase 2 har Region Midtjylland skitseret falgende principper:

1. Det regionale rutenet dannes ved at forbinde hovedbyer (bycentre og regionale
rejsemal) i hver sin kommune (ogsa i naboregioner).

2. Rutenettet betjenes af X busser pa de lange ruter suppleret med lynbusser pa
pendlertunge dele af ruterne. X busser og lynbusser betjener regionale rejsemal
pa ruten, og stopper kun fa steder. Busstandard og standsningsmegnster varierer
for X busser, lynbusser og regionalrutebusser. X busser er komfortbusser, seerlig
X bus-bemaling, fa stop. Lynbusser er nyere rutebiler — evt. med flere stop end X
busserne. Regionalrutebusser er rutebiler, stopper hyppigt og har sma afstikkere
fra hovedrute

3. | det omfang dele af rutenettet ved konkret vurdering ikke opfylder de beskrevne
formal, fx om at tilgodese starre pendlerstramme, uddannelsessggende til ung-
doms- og videregdende uddannelser mv., kan nettet afX bus- og lynbusser sup-
pleres.
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Savel fase 1 som fase 2 indgar i den overordnede trafikplan. Den tid, Midttrafik bruger
pa opgaven, konteres saerskilt og faktureres til Regionen.

Da en sadan omlaegning vil fa konsekvenser for kunderne og kommunernes gkonomim
anbefales det, at der foregar en politisk drgftelse heraf, som involverer bade KKR og Re-
gion Midtjylland, hvilket indstilles i dagsordenspunktet om trafikplanen.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning og
at sagen drgftes.

Bilag

e oversigt over reduktioner
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1-25-07-1-08

6. Nedlaeggelse af billetfeellesskaber med en raekke turistat-
traktioner i Midttrafik Jst

Resumé

Midttrafik samarbejder med en raekke turistattraktioner i Midttrafik gst, blandt andet:
Den Gamle By, Djurs Sommerland, Fregatten Jylland, Kattegatcentret, Museerne pa
Gammel Estrup, Randers Regnskov og Tivoli Friheden. Midttrafik tjener ikke pa dette
samarbejde, men det er et godt tilbud til kunderne. Der er stor forskel pa, hvor meget
kombinationsbilletterne bruges. Der seaelges forholdsvist mange kombinationsbilletter til
Djurs Sommerland og Randers Regnskov, mens der er et ringe salg af de gvrige kombi-
nationsbilletter. Administrationen foreslar at bevare kombinationsbilletter til Djurs Som-
merland og Randers Regnskov og at afskaffe de gvrige kombinationsbilletter.

Sagsfremstilling

Midttrafik samarbejder med en reekke turistattraktioner i Midttrafik @st, blandt andet:
Den Gamle By, Djurs Sommerland, Fregatten Jylland, Kattegatcentret, Museerne pa
Gammel Estrup, Randers Regnskov og Tivoli Friheden.

Samarbejdet betyder, at kunderne kan kgbe en kombi-billet, der indeholder éntre og
bustransport, til en fordelagtig pris. Tilbuddet geelder kun i Midttrafik @st.

Midttrafik har ingen fortjeneste pa billetfeellesskabet. Til gengeeld er det et godt tilbud for
kunderne, som kan bruge bussen, nar de skal ud i oplevelserne. Der er stor forskel p3,
hvor meget kombinationsbilletterne bruges. Salget af kombi-billetter til Djurs Sommer-
land ligger pa ca. 7.000 billetter pr. ar. Denne kombi-billet foreslds bevaret. Det samme
geelder for kombi-billetten til Randers Regnskov. Her blev der i 2007 solgt knap 1.000
billetter.

Salget af de gvrige kombi-billetter er ringe. Det geelder f.eks. Tivoli Friheden, Den Gamle
By, Kattegatcentret, Ferskvandsakvariet, Fregatten Jylland og Museerne pa Gl. Estrup,
hvor til der i 2007 blev solgt henholdsvis 65, 139, 318, 15, 16 og 31 billetter til disse tu-
ristattraktioner.

De administrative ressourcer der er forbundet med salget af de naevnte billetter, star ik-
ke mal med salget. Billettyperne skal leegges ind i de elektroniske billetmaskiner, chauf-
farer skal informeres, der skal laves seerlige aftaler, seerlige priser og seerligt regnskab.

Administrationen foreslar derfor, at samarbejdet omkring disse billetter ophgrer snarest
muligt. Kunderne kan fortsat rejse med busserne til de neevnte attraktioner. Det er kun

muligheden for at kgbe en kombinationsbillet, der foreslas nedlagt.

Midttrafik vil i stedet tilbyde en model for annoncering pa Midttrafiks hjemmeside. Midt-
trafik vil stille plads til rddighed for de turistattraktioner, hvor til busserne karer. Mar-
kedsfgringen kan indeholde oplysninger om busruter til attraktionen, attraktionens ab-
ningstider, priser mv.
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Direktgren indstiller,

at

billetfaelleskab med Den Gamle By, Fregatten Jylland, Museerne pa Gl. Estrup,
Kattegatcentret og Tivoli Friheden ophgrer ved kagreplanskiftet 29. juni 2008.
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1-25-4-07
7. Takster 1 natbusser

Resumé

Administrationens forslag om ensartede takster i natbusser har veeret sendt i hgring hos
de bergrte kommuner og Region Midtjylland. Midttrafik har nu modtaget hgringssvarene
og det skal besluttes, hvordan taksterne for natbusser skal vaere i 2008 og fremover.

Sagsfremstilling

Reglerne for billettering og takster for rejser i natbusser er forskellige i Midttrafik. |
vedlagte notat om nattakster er beskrevet de nuvaerende ordninger og der er beskrevet
en model for takster i natbusser fra 2008 og fremover i Midttrafik.

Pa bestyrelsesmgdet 26. oktober 2007 drgftedes administrationens forslag til nattakster
og feelles regler for billettering. Det blev besluttet, at sende forslaget til hgring hos de
bergrte kommuner og hos Region Midtjylland.

Administrationen foreslog falgende principper for natbustakster i Midttrafik i 2008:

Det koster dobbelttakst at rejse med natbusser.
2 kontantbilletter
2 klip pa et klippekort
Abonnementskort skal suppleres med en kontantbillet el. et klip pa klippekortet.
@vrige eksisterende billettyper kan anvendes, med supplement af ekstra takst,
eks:

o0 Uddannelseskort + ekstra billet/klip

o Dagbillet + ekstra billet/klip

Pa madet 1 februar 2008, besluttede Bestyrelsen at indfgre et skolekort med begraenset
gyldighed (indtil fredag kl. 18.00). Skolekort m/begreenset gyldighed kan saledes ikke
bruges i natbusser.

Administrationens begrundelse for dobbelttakst er:

e Dette forslag er muligt med eksisterende billetteringsudstyr bade i bybusser og
regionale ruter.

o Feelles takster vil forenkle information og kommunikation til kunder og personale.

e Med ensartede regler, er det muligt at trykke disse pa bagsiden af Midttrafiks
klippekort.

o Billettering er hurtig og simpel — seerligt hvis kunder anvender klippekort.

o Midttrafik kan lettere lave ensartet markedsfagringskampagne for brug af klippe-
kort i kollektiv trafik.

| Bestyrelsen i Midttrafik 4. april 2008 |




14

Midttrafik har modtaget hgringssvar fra Region Midtjylland og alle bergrte kommuner.

I vedlagte oversigt over hgringssvar vedr. nattakster er gengivet kommunernes
hgringssvar. Kun Herning kommune anbefaler ikke at indfgre dobbelttakst, men gnsker
at beholde den nuveerende enhedstakt. Silkeborg kommune udtrykker bekymring for
serviceforringelser ved dobbelttakst.

Herning Kommunes hgringssvar og Silkeborg Kommunes hgringssvar vedleegges.

Midttrafiks vurdering er, natbuskgrsel er lidt dyrere end buskgrsel i dagtimerne, og der-
for ma det ogsa godt koste lidt mere. Kunderne kan kabe klippekort og det vil gere det
billigere. Det er ogsa hurtigst at billettere med klippekort. Endeligt er det informations-,
kommunikationsmaessigt og administrativt langt lettere, at der i Midttrafik findes ét sy-
stem frem for opretholdelse af undtagelser.

Direktgren indstiller,

at takster ved rejser i natbusser i Midttrafik foregar til dobbelttakst.

at dobbelttakst indfgres fra kgreplanskiftet i juni 2008, og billettering sker efter
ovenngvnte principper.

at skolekort med begreaenset gyldighed ikke kan benyttes i natbusser

Bilag

e notat om nattakster
e oversigt over hgringssvar vedr. nattakster
e Herning og Silkeborg kommuners hgringssvar
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1-00-2-08
8. Varetagelse af trafikselskabernes interesser

Resumé

Fgr kommunalreformen varetog Amtsradsforeningen amternes og trafikselskabernes in-
teresser, mens KL ikke historisk har haft behov eller interesse i et steerkt trafikfagligt
miljg. Med lov om trafikselskaber fik kommunerne hovedrollen den kollektive bustrafik.
Kredsen af bestyrelsesformaend og direktgrer for trafikselskaberne har drgftet, hvorledes
trafikselskabernes feelles interesser varetages fremover. KL og Danske Regioner har ogsa
deltaget. Der fremlaegges nu forslag til etablering af "trafikselskabernes feelles interesse-
organisation" samt "feelleskontortet for kollektiv trafik".

Sagsfremstilling

Far kommunalreformen varetog Amtsradsforeningen amternes og trafikselskabernes in-
teresser, mens kommunale selskaber varetog egne interesser. Amtsradsforeningen hav-
de ogsa veertsskabet for Bus & Tog samarbejdet, privatbanernes forsikringsforening og
Rejseplan A/S.

Med lov om trafikselskaber fik kommunerne hovedrollen den kollektive bustrafik. KL har
ikke historisk haft behov eller interesse i et steerkt trafikfagligt miljg.

Kredsen af bestyrelsesformaend og direktgrer for trafikselskaberne har drgftet, hvorledes
trafikselskabernes feelles interesser varetages fremover. KL og Danske Regioner har og-
s& deltaget.

P& et mgde 28. januar 2008 i kredsen af direktarer for trafikselskaberne samt KL og
Danske Regioner var der enighed om, at Danske Regioner og KL i feellesskab skulle ud-
arbejde et forslag til en konkret aftale om samarbejdsrelationerne mellem de involverede
parter, samt at der skulle oprettes et sekretariat for trafikselskaberne, som skulle lokali-
seres sammen med de eksisterende sekretariater for Bus & Tog, Rejseplanen A/S og Pri-
vatbanernes Forsikringsforening. Movia tilbagd i den forbindelse at stille lokaler til radig-
hed ud fra en formodning om, at lokalisering i et stort, trafikfagligt miljg ville veere nyt-
tigt og at faglige synergier ville opsta og realiseres.

Formands- og direktgrkredsen drgftede et sddant forslag 25. februar 2008. Notat om
trafikselskabernes interresseorganisation (T1) og Feelleskontoret for kollektiv trafik
(FFKT) og notat om samarbejde mellem trafikselskaberne, KL og Danske Regio-

ner vedleegges.

Droftelserne pd mgdet resulterede i denne konklusion:

1. Der tages principiel beslutning om at etablere den foresldede organisation, her-
under at foretage en samlet lokalisering ved Movia pa adressen Gammel Kgge
Landevej 3, 2500 Valby af sekretariaterne for den nye organisation, Rejseplanen
A/S, Bus & Tog samarbejdet og Privatbanernes Forsikringsforening samt eventu-
elt Ankenaevnet for Bus, Tog og Metro.
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2. Principbeslutningen foreleegges for trafikselskabernes bestyrelser.

3. Bemandingen af sekretariatet styrkes for at opna en handlekraftig organisation

4. Danske Regioner og KL opfordres til at give klar politisk opbakning til den nye or-
ganisation.

5. Der arbejdes videre med de preecise gkonomiske konsekvenser for de deltagende
parter med henblik pa drgftelse pa neeste mgde (maj 2008)

6. Pa neeste mgde draftes endvidere den naermere politiske organisering af samar-
bejdet.

Det er ambitionen at etablere det konkrete samarbejde den 1. august 2008 eller snarest
herefter afheengigt af de praktiske opgaver, der skal Igses.

De preecise gkonomiske konsekvenser for de deltagende parter foreld ikke fuldt oplyst pa
mgdet 25. februar 2008, hvorfor disse skal udredes til neeste mgde. Grundlaget er dog
falgende:

= De samlede sekretariatsudgifter til Bus & Tog, Rejseplanen A/S og den generelle
trafik-maessige sekretariatsbistand andrager i 2007 skgnsmeessigt 7,832 mio. kr.,
jf. side 7 i notatet om trafikselskabernes interesseorganisation. De involverede
parter finansierer i forvejen Bus & Tog samt Rejseplanen A/S.

= Den nuveaerende generelle trafikmaessige sekretariatsbistand i Danske Regioner
udggar ca. 1,4 mio. kr. Hverken Danske regioner eller KL forventer at bidrage di-
rekte til finansiering af aktiviteterne efter udflytningen, hvorfor trafikselskaberne
og de gvrige deltagende parter vil opleve en umiddelbar merudgift pa 1,4 mio. kr.
i alt. Et forslag til fordeling heraf vil indga i redeggrelsen for de preecise gkono-
miske konsekvenser, som fremlaegges i maj 2008.

Direktgren indstiller,

at Bestyrelsen tiltraeder principbeslutningen pa madet i formands- og direktgr-
kredsen 25. januar 2008 om at etablere en feelles forening for de danske trafiksel-
skaber og at foretage en samlet lokalisering i Movia af sekretariaterne for den nye
organisation, Rejseplanen A/S, Bus & Tog samarbejdet og Privatbanernes Forsik-
ringsforening samt eventuelt Ankenavnet for Bus, Tog og Metro.

Bilag

e notat om trafikselskabernes interresseorganisation (T1) og Feelleskontoret for kol-
lektiv trafik (FFKT)
e notat om samarbejde mellem trafikselskaberne, KL og Danske Regioner
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1-30-71-1-08

9. Deltagelse i forsggsprojekt om kgrsel pa biodiesel pa ud-
valgte busruter i Midttrafik

Resumé

Region Midtjylland m.fl. vil igangseette et forsggsprojekt med indfgrelse af biodiesel i ud-
valgte busser i regionen. Deltagelse i projektet er stgttet af Feerdselsstyrelsen og vil ikke
give anledning til ekstraomkostninger til drift, etablering eller ved afslutning af projektet.
Projektet vil blive markedsfert pa forskellig vis. Midttrafik har tidligere tilkendegivet at
ville deltage i projektet.

Sagsfremstilling

Region Midtjylland er sammen med Daka Biodiesel m.fl. gdet sammen om et forsggspro-
jekt, hvor der demonstreres anvendelsen af 2. generations biodiesel. Formalet med for-
sgget er at teste organisatoriske og logistiske forhold vedrgrende distribution af biodiesel
til et starre geografisk marked i @stjylland. Forsgget omfatter 65 tankstationer og et
starre antal flader af keretgjer. Det forventes, at iblanding af biobraendsler vil blive obli-
gatorisk i DK fra 2010, saledes at 5,75 % af energiforbruget i transportsektoren vil vaere
daekket af biobraendsler. Forsggsprojektet gennemfgres med tilskud fra Feerdselsstyrel-
sen.

Region Midtjylland finder det naturligt, at busser der udfarer karsel pa kontrakt for Midt-
trafik og dermed for kommunerne og Regionen indgar i projektet. Midttrafik har tidligere
givet udtryk for, at man gerne vil deltage i projektet, herunder tilskynde et antal busfir-
maer til at indga i projektet.

De Grgnne Busser fra Hinnerup, der udfarer regional rutekgrsel i @stjylland, har givet
tilsagn om deltagelse i projektet. Arhus Sporveje har deltaget i forberedelserne om af-
prgvning af biodiesel og er indskrevet som en mulig deltager.

Midttrafik har pa det administrative plan taget kontakt til Arhus Kommune om deltagelse
i projektet, og kommunen er positivt indstillet, hvis omkostningerne til driften af bybus-

serne ikke forhgjes, og projektet ikke vil medfgre investeringer eller andre omkostninger
til opstart eller ved evt. afslutning af projektet. Busselskabet Arhus Sporveje bekreefter,

at de kan indgd i projektet pa disse vilkar.

Region Midtjylland har redegjort for, at deltagelse i projektet ikke skulle medfgre een-
dringer i garantien for motorerne, at busserne kan benytte samme tankanlaeg som de
gor pt. og at der ikke er krav om rensning af breendstoftankene hverken fgr eller efter
deltagelse i forsgget.

Fremstillingsprisen for biodiesel er marginalt hgjere end de nuveerende priser pa almin-
delig diesel. Prisforskellen forventes daekket af tilskud fra Feerdselsstyrelsen efter Midt-
trafiks oplysninger.
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Projektet saettes formelt i veerk 31. marts 2008. Forsggsprojektet vil blive markedsfart
med pressemeddelelser, seerlige logoer og streamers til de involverede busser osv.

Direktgren indstiller,

at Midttrafik deltager i forsggsprojektet og vil inddrage Busselskabet Arhus Sporveje
som en deltager i projektet pa lige fod med De Grgnne Busser.
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1-34-75-3-1-07
10. Videncenter i Midttrafik

Resumé

Midttrafiks bestyrelse har gnsket en evaluering af beslutningen om placering af et Viden-
center i Midttrafik. Der redeggres for de resultater, som Videncentret har opnaet gennem
sit nuveerende arbejde, samt hvilke projekter, der forventes arbejdet videre med. Det
skal bemaerkes, at Videncentrets hidtidige arbejde har vaeret pa nedsat kraft grundet
involvering i andre opgaver i Midttrafik samt en reduceret bemanding gennem hele for-
lgbet. Pa trods af det har Videncentret mgdt anerkendelse og tilfredshed blandt en reek-
ke samarbejdspartnerne.

Sagsfremstilling

Midttrafiks bestyrelse har gnsket en evaluering af beslutningen om en placering af et Vi-
dencenter i Midttrafik, herunder hvilke resultater, som beslutningen har medfart.

I forbindelse med etableringen af Midttrafik blev der oprettet et Videncenter i Videbaek
afdelingen, som skulle arbejde med udviklingen af kollektiv trafik i tyndt befolkede om-
rader. Videncentret er normeret til 3 medarbejdere.

Arbejdsopgaverne i Videncentret har vaeret mange og forskellige. Der er blevet udarbej-
det et arbejdsprogram for Videncentret, som er blevet preesenteret for bestyrelsen. Af de
faktiske projekter, som Videncentret har arbejdet med kan naevnes:

= Opleeg til og gennemfgrelse af harmonisering af 29 forskellig slags telekarsler i
Midttrafik

= Opleeg og gennemfgrelse af Midttur samt markedsfgring heraf

= Omleegning af Brande Bybus pa baggrund af fokusgruppe interviews
= Udformning af informationskampagne vedr. eendring af Brande Bybus til
en telebybus, herunder tekstforslag til annoncer og brochurer
= Budget for informationskampagne
= Kontakt til kommunen vedr. disse tiltag

= lkast Telebybus
= Udarbejdelse af spgrgeskema
= Gennemfgrelse af interviews med udgangspunkt i spgrgeskemaerne
= Analyse af data

= Projektsamarbejde med studerende fra Alborg Universitet:
= Udarbejdelse af projektforslag til studerende p& Alborg Universitet
= Kontakt til universitetet, pt. er der ingen studerende der har gnsket at
indga projektsamarbejde med Videncentret.
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= Interreg. Projekt — EU-projekt:
= Der henvises til seerskilt punkt pa dagsordenen.

= KASK — Eu-projekt i kattegat-skagerak regionen: Deltagelse i partnerskabsmgde i
Viborg i januar.
= Videncentrets rolle ventes afklaret snarest

= Landdistriktprojekt Ringkgbing-Skjern, Norddjurs og Skive kommuner
= Forsamlingshusmgder, pendlerstatistik og indblik i borgenes syn pa kollek-
tiv trafik i landdistrikter.

Sidelgbende med dette er der udarbejdet hjemmeside om Videncentret og pt. arbejdes
pa en miljgprofil for Midttrafik, herunder deltagelse i projekter om indfarelse af biodiesel
og breaendselsceller, som breendstof.

Der er endvidere planer om igangseettelse af 2 konkrete projekter i Igbet af 2008. Der
skal bemeerkes, at Videncentret gennem sit arbejde har mgdt interesse og anerkendelse
for sit arbejde blandt Midttrafiks bestillere og samarbejdspartnere i gvrigt.

Det skal bemaerkes, at medarbejderne i Videncentret i 2007 har veeret involveret i man-
ge andre opgaver i Midttrafik. Her kan naevnes gennemfgrelsen af 7 udbud om buskar-
sel, deltagelse i udarbejdelsen af en kommende trafikplan for Midttrafik samt deltagelse i
den almindelige opbygning af Midttrafik fra et tomt hus til en arbejdende enhed.

I henhold til den gennemfgrte AKU-undersggelse i Midttrafik udtrykte medarbejderne
stor tilfredshed med at arbejde i Videncentret, men at der efterlyses mere dedikeret tid
til arbejdet i Videncentret, hvilket ledelsen har taget til efterretning.

Endelig skal det bemeerkes, at Videncentret indtil nu kun har veeret bemandet af 2 med-
arbejdere pa trods af normeringen. Den oprindelige 3. medarbejder gnskede andre ar-
bejdsopgaver efter endt barsel og det har endnu ikke veaeret muligt at fa den rette 3.
medarbejder til arbejdet gennem diverse ansggningsrunder. Der er pt. indkaldt nye kan-
didater til samtale.

Direktgren indstiller,

at Videncentret fortseetter sin nuvaerende linje i sit arbejde idet hovedvaegten laegges
pa synlige resultater og lgbende informerer Bestyrelsen om resultaterne af arbej-
det gennem halvarlige afrapporteringer.
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1-34-75-3-1-07
11. Interreg projekt i Videnscenter Videbaek

Resumé

Videnscenter Videbaek har pabegyndt arbejdet med at udvikle et EU projekt. Dette ggres
med henblik p& at kunne vidensdele med europaeiske samarbejdspartner og derved
overfgre best practices og erfaringer til Midttrafik og dermed videreudvikle den kollektive
trafik i de tyndere befolkede omrader.

Sagsfremstilling

Pa baggrund af mgde med Central Denmark i Bruxelles indledte Videnscentret en part-
nersggning. Videnscentret har fiet henvendelser fra over 30 partnere fra hele Europa.
Disse henvendelser har givet Videnscentret en viden om nogle af de feelles problemstil-
linger, der indgar i arbejdet med kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader pa tveers af
Europa.

Med udgangspunkt i partnersggningen har Central Denmark radet Videnscenter Videbaek
til at ansgge om et EU-projekt under programmet Interreg IVC, da dette program er
bedst egnet i forhold til de problemstillinger, der vil veere interessante og relevante for
Videnscentret at inddrage i et projekt. Interreg IVC giver saledes muligheder for at ska-
be videndeling pa tveers af landegraenser i hele Europa og projektleengden kan tilpasses
Midttrafiks behov med fx kortere projekter end andre EU-projekter.

Videnscentret indkaldte 21. december 2007 seks potentielle partnere til mgde. De invite-
rede kom fra Sverige, Finland, England, Italien og Frankrig. Videnscentret har fundet en
Lead Partner til Interreg projektet. Lead Partneren kommer fra Union of Baltic Cities,
Sustainable Development Secretariat iTurku , Finland . Desuden blev der inviteret en re-
preesentant fra Central Denmark, Bruxelles, til mgdet, som ville redeggre for Interreg
IVC programmet. Formalet med mgadet var at gennemga Interreg programmet, de for-
skellige projektforslag samt at treeffe beslutning om udformning af det endelige projekt
og planleegge den fremadrettede ansggningsprocedure.

Pa madet blev der vedtaget en handlingsplan som bl.a. omfatter fglgende punkter:

e Projektforslag med udgangspunkt i de feelles temaer, som blev besluttet pa mg-
det

e Udvidelse af partnerskabet og kontakt til nye partnere

e Afholdelse af neeste mgde

e Ansggningsprocedure

Midttrafik har indledningsvis drgftet projektet med lkast-Brande Kommune og de var
umiddelbart interesserede. Det er endnu ikke muligt at sige, hvad finansieringen kan el-
ler skal indeholde. Midttrafik har fastholdt, at der ikke er direkte gkonomiske midler til
projektet, men man kan bidrage med arbejdskraft. Det vil selvfglgelig alt andet lige veere
en fordel, hvis Midttrafik og en kommune ogs& havde nogle midler at bidrage med. Det
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preecise budget for projektet bliver afklaret i forbindelse med udformningen af den kon-
krete ansggning og forelagt Bestyrelsen.

Direktgren indstiller,

at der arbejdes videre med ansggningen om indgaelsen i EU-projektet.

| Bestyrelsen i Midttrafik 4. april 2008 |




23

1-25-01-1-08
12. Beslutning om Midttrafiks deltagelse i Rejsekortet

Resumé

Midttrafik har i perioden 23. december 2007 — 10. marts 2008 gennemfgrt en hgring
blandt bestillerne om Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet. Administrationen rede-
gor hermed for de indkomne hgringssvar og anbefaler blandt andet, at den endelige be-
slutning udskydes.

Sagsfremstilling

Midttrafiks bestyrelse behandlede pa mgdet 21. december 2007 en business case, som
beskriver konsekvenserne for Midttrafik ved fuld tilslutning til rejsekortprojek-

tet. Bestyrelsen besluttede at ga ind for projektet, blandt andet ud fra en betragtning
om, at Midttrafik ikke kan sta uden for et sddant landsdeekkende projekt samt at der ek-
sisterer et aktuelt reinvesteringsbehov for billetteringsudstyr.

Business casen blev 23. december 2007 sendt i hgring blandt Midttrafiks bestillere med
hgringsfrist 10. marts 2008. Bestyrelsen gnskede med hgringen at fa bestillernes hold-
ning til rejsekortprojektet, herunder hvorledes projektet bedst muligt kan gennemfagres
for den enkelte bestiller med hensyn til udbredelse pa ruter m.v.

I hgringsperioden har Midttrafik deltaget i mgder om rejsekortprojektet med Kommunal-
direktgrnetveerket (januar 2008), Kommunekontaktradet (februar 2008) og Fagligt Fo-
rum (februar 2008). Midttrafik har endvidere deltaget i en drgftelse om rejsekortet i Re-
gionsradet (marts 2008).

Hagringssvar fra bestillerne om rejsekortprojektet

De indkomne hgringssvar viser, at der pa tveers af bestillerne er en principielt positiv
indstilling over for gennemfgrelsen af rejsekortprojektet i Midttrafik. Der er dog samtidig
gennemgaende bemaerkninger/forbehold vedragrende specielt behovet for

1. en neermere belysning af de gkonomiske konsekvenser for den enkelte bestiller
samt
2. det gnskelige i en statslig medfinansiering.

I vedlagte status over modtagne hgringssvar er en oversigt over de modtagne hgrings-
svar med de veesentligste bemaerkninger. De modtagne hgringssvar vedleegges ogsa.

Pr. 28. marts 2008 er der modtaget hgringssvar fra alle bestillere, undtagen Ringkabing-
Skjern og kommuner, hvor vi er bekendt med, at emnet behandles politisk henholdsvist
27. og 25. marts 2008. Midttrafik er bekendt med, at Skive byrad 25. marts 2008 er
principielt positivt indstillet, idet man dog — svarende til de gennemgaende forbehold for
bestillerne — afventer en endelig finansieringsplan samt resultatet af gkonomiforhandlin-
ger med staten.
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Der er seerlig grund til at haefte sig ved hgringssvaret fra Region Midtjylland. Selvom re-
gionen principielt er positiv over for Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet, vil "regio-
nen farst ... tage konkret stilling til deltagelse i finansieringen, nar der er gjort erfaringer
med brugen af rejsekortsystemet i stor skala, og nar de gkonomiske konsekvenser for
regionen er kendte”. Regionen opfordrer endvidere til — svarende til det gennemgaende
gnske for de gvrige bestillere - at Danske Regioner og KL inddrager spgrgsmalet om
statslig medfinansiering i forhandlingerne om regionernes og kommunernes gkonomi,
samt at staten yder fuld gkonomisk kompensation til kommuner og regioner for de gge-
de omkostninger til rejsekortprojektet.

Region Midtjylland har en helt central rolle ved gennemfgrelse af rejsekortprojektet i
Midttrafik som fglge af, at i stgrrelsesordenen halvdelen af rejseprojektet i Midttrafik -
udstyrsmaessigt og gkonomisk m.v. — vedrgrer de regionale ruter.

Konsekvens af de indkomne hgringssvar

Det er samlet administrationens vurdering, at de indkomne hgringssvar giver

et hensigtsmaessigt og entydigt grundlag for at arbejde videre med den malsaetning, at
rejsekortprojektet gennemfgres i Midttrafik. Det er samtidig vurderingen — primaert med
henvisning til forbeholdene fra Region Midtjylland - at der ikke pa det foreliggende
grundlag kan treeffes en endelig beslutning om Midttrafiks tilslutning til rejsekortprojek-
tet.

Det forudseettes derfor, at Bestyrelsen ikke — som hidtil forudsat — traeffer endelig be-
slutning om Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet p& bestyrelsesmgdet 4. april 2008.
Det foreslas i stedet, at Bestyrelsen traeffer beslutning om, at der malrettet arbejdes pa
at tilvejebringe det supplerende beslutningsgrundlag, som fglger af hgringssvar m.v.

Tilvejebringelsen af det supplerende beslutningsgrundlag indbefatter blandt andet en af-
klaring pa fglgende punkter:

1. Preecisering af den gkonomiske forpligtigelse for den enkelte bestiller. Praeciserin-
gen forudseetter blandt andet:

1. en naermere dialog mellem Midttrafik og den enkelte bestiller om hvilket
og hvor meget rejsekortudstyr, den enkelte bestiller skal anskaf-
fe/finansiere.

2. konsolidering af business casens beregningsforudsasetninger i samarbejde
med bl.a. Rejsekort A/S.

3. beslutning om hvilke fordelingsnggler, som skal benyttes ved fordelingen
af de respektive udgiftstyper i projektet; administrationen har lavet ved-
lagte reviderede byrdefordeling af udgifterne til rejsekortet i forleengelse af
mgdet i kommunaldirektgrnetveerket 18. januar 2008..

4. afklaring af en mulig statslig medfinansiering af rejsekortprojektet, hvor
Midttrafiks formand allerede har sendt brev til Danske Regioner og KL om
emnet.

2. Afklaring af, hvilke praktiske erfaringer med Rejsekortet i stor skala”, som kan
betrygge bestillerne med hensyn til at systemet fungerer i praksis.

3. Udarbejdelse af en ”Plan B” med hensyn til fortsat brug af det eksisterende billet-
teringsudstyr i en forleenget overgangsperiode. "Plan B” skal beskrive, hvilke
praktiske initiativer, som kan ggre det muligt at foretage levetidsforleengelsen for
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det eksisterende udstyr, herunder identificere saerlige omkostninger og seerligt
kritiske punkter vedrgrende reservedelslevering m.v. ved en kortere eller laengere
levetidsforleengelse jf. eksempelvis erfaringer fra billetteringsudstyr i Viborg- og
Skive-omradet, som i en leengere periode matte kgre med gamle takster.

Faseopdelt udrulning kan ikke anbefales

En tilmelding til rejsekortsystemet skal ske for Midttrafik som helhed. Det er ikke den
enkelte bestiller som tilmelder sig rejsekortprojektet, men trafikselskabet Midttrafik som
helhed. Derfor er det vigtigt, at den endelige tilmelding sker pa et grundlag, der gar det
muligt at udrulle rejsekortet bredt og sammenhangende i Midttrafiks omréade.

Det skgnnes ikke relevant at arbejde med et scenarie, hvor rejsekortprojektet gennem-
fares i Midttrafik i 2 eller flere faser, afhaengig af hvornar den enkelte bestiller ser det
muligt at deltage. S& laenge der ikke foreligger et konkret tilsagn om deltagelse fra Regi-
on Midtjylland, giver det efter administrationens vurdering ikke mening at implementere
(en fase 1 af) rejsekortet i udvalgte dele af Midttrafik. Nar Regionens tilsagn om delta-
gelse foreligger pa et efterfglgende tidspunkt vil det naeppe heller i denne situation vaere
hensigtsmaessigt med en egentlig faseopdeling, men derimod med en "jeevn lgbende ud-
rulning”.

gkonomiske konsekvenser ved en senere tilslutning til rejsekortprojektet.
Rejsekort A/S har tidligere udmeldt, at Midttrafik senest skulle give besked om endelig
tilslutning til rejsekortprojektet i umiddelbar forleengelse af bestyrelsesmgdet 4. april
2008. | modsat fald kan paregnes en samlet merudgift til hardware pa i sterrelsesorde-
nen ca. 20 mio. kr.

Midttrafik er bekendt med, at Rejsekort A/S aktuelt har forhandlinger med leverandgren
af rejsekortsystemet (East-West), samt at disse forhandlinger sandsynligvis vil indebae-
re, at tidsfristen for "hardware-rabatten” udskydes. Forhandlingerne er ikke afsluttet og
der foreligger p.t. ingen sikre oplysninger om den forventede tidsmaessige forskydning,
men et forsigtigt (uforpligtigende) bud gar umiddelbart pa "engang i 2. halvar af 2008”.
Det er vurderingen, at muligheden for hardware-rabat for Midttrafik ikke for indeveeren-
de endegyldigt skal afskrives. Den fortsatte mulighed afheenger dog pa den ene side af
tidsforlgbet for afklaring vedrgrende statslig medfinansiering og tilfredsstillende aftest-
ning/udrulning af rejsekortet i stor skala og pa den anden side af den faktiske udskydel-
se af rabatmuligheden, som Rejsekort A/S er i stand til at forhandle p& plads med leve-
randgren. Midttrafik vil arbejde for, at rabatmuligheden sa vidt muligt ikke fortabes.

Ved Midttrafiks senere tilslutning til rejsekortprojektet vil der endvidere blive tale om
merudgifter til drift og nyindkgb til de eksisterende billetteringssystemer. Midttrafik vil
gennemfgre en selvsteendig undersggelse heraf, jf. ovenfor vedrgrende ”Plan B”.

Tidsplanen for det videre forlgb

I henhold til den hidtidige tidsplan er det forudsat, at bestyrelsen treeffer endelig beslut-
ning om Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet pa magdet 4. april 2008. Dette kan
administrationen i henhold til ovenstaende ikke anbefale.

Det kan for indeveerende veere vanskeligt at vurdere i preecis hvor lang tid Midttrafiks
tilslutningsproces forskydes, da dette i vid udstraekning afheenger af forhold, som Midt-
trafik er uden direkte indflydelse pa, herunder gkonomiforhandlingerne med staten, for-
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handlingerne mellem Rejsekort A/S og leverandgren samt forlgbet for igangsat test og
kommende udrulning af rejsekortsystemet pa Sjeelland.

Administrationen vil pa bestyrelsesmgdet 23. maj 2008 fremlaegge forslag til revideret
tidsplan for beslutning om Midttrafiks tilslutning til rejsekortprojektet, idet

de igangveerende forhandlinger mellem Rejsekort A/S og East-west forventes afslut-
tet inden da.

Midttrafik fglger lgbende beslutningen om indfgrelse af rejsekort i de gvrige trafikselska-
ber vest for Storebeelt. Status er:

e NT er fuldt og helt med i rejsekortprojektet pa grundlag af tidligere beslutning
herom.

e Sydtrafik har i en periode arbejdet frem mod en endelig beslutning i foraret 2008.
Beslutningen er dog udskudt, da Sydtrafik gnsker at afvente resultatet af de
igangveerende forhandlinger mellem Rejsekort A/S og leverandgren.

e Fynbus har inden for de seneste ar taget et moderne kortbaseret billetteringssy-
stem i brug. Dette system kan dog ikke integreres med rejsekortsystemet. Af
hensyn til den nylige veesentlige investering, som Fynbus har foretaget, forventer
Fynbus fgrst en tilslutning til rejsekortsystemet pa et senere tidspunkt, efter ud-
rulning i NT, Sydtrafik og Midttrafik.

Direktgren indstiller,

at Bestyrelsen udskyder den endelige beslutning om tilslutning til rejsekortprojektet

at administrationen arbejder malrettet videre pa snarest muligt at tilvejebringe de
supplerende forudsaetninger for Midttrafiks endelige tilslutning, herunder afklaring
af spgrgsmalene om neermere gkonomiske konsekvenser for bestillerne, en statslig
medfinansiering samt tilfredsstillende drift og aftestning af rejsekortsystemet i stor
skala.

Bilag

e status over modtagne hgringssvar

¢ de modtagne hgringssvar

o revideret byrdefordeling af udgifterne til rejsekortet i forleengelse af mgdet i
kommunaldirektgrnetveerket 18. januar 2008.
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1-00-3-08
13. Temaer til repraesentantskabsmgdet 23. maj 2008

Resumé

Midttrafik afholder repraesentantskabsmgde 23. maj 2008. Bestyrelsen foreleegges her-
med det, som administrationen anbefaler at seette pa dagsordenen til det mgde.

Sagsfremstilling

Midttrafik afholder 2 repreesentantskabsmgder om aret. | foraret afholdes et mgde med
godkendelse af regnskab og indledende drgftelse af budgetforudsasetninger for det fal-
gende ar, og i efteraret afholdes et mgde med drgftelse af overordnede temaer, aktivite-
ter og handlingsplaner for det kommende ar inden for det vedtagne budget.

Administrationen forventer at fremlaegge det endelige regnskab for Repreesentantskabet
pa mgdet 23. maj 2008.

I andet dagsordenspunkt omtales Midttrafiks trafikplan, hvor det indstilles, at Repraesen-
tantskabet pa madet 23. maj 2008 drgfter det fremtidige rutenet samt de vigtigste fo-
kusomrader og principper i de overordnede indsatsomrader i den overordnede trafikplan.

Rammebetingelser og udfordringer for den kollektive trafik og trafikselskaber-
ne

En drgftelse af budgetforudsaetningerne for Midttrafik i 2009 bgr indeholde en temadrgf-
telse om rammebetingelserne og udfordringerne for den kollektive trafik

og trafikselskaberne i Danmark. Efter det farste ar med trafikselskaber har der vist sig
nogle udfordringer, som far betydning for budget 2009. Det drejer sig fx om:

= en byrdefordelingsmodel for busdriften, som rummer risiko for, at enkelte bestil-
lere holder fast pa lgsninger, der er gkonomisk fordelagtige for den enkelte bestil-
ler men ikke for den kollektive trafik som helhed,

= en ikke seerlig klar kompetence-beskrivelse af Bestyrelsens muligheder for at
treeffe beslutninger, der gennemfarer visionerne for den kollektive trafik, men
som kan kollidere med den enkelte bestillers interesse.

= et gkonomisk raderum, der er begreenset af regionernes finansiering, hvor kollek-
tiv trafik alene kan finansieres inden for rammerne af regional udvikling og der-
for kan ende i en negativ spiral, hvis budgettet ikke holdes, idet der ikke er rade-
rum til at satse pa udvikling og tiltreekning af kunder til den kollektive trafik frem
for besparelser; en negativ spiral, der ogsa kan pavirke kommunerne.

= der er en landsdaekkende tendens til, at antallet af kunder falder, hvilket giver
problemer med at finansiere udvikling af den kollektive trafik.

= den individuelle trafik er stigende, hvilket medfgrer treengsel, miljgproblemer og
samfundsgkonomiske problemer, som den kollektive trafik kunne veere en del af
lgsning pa, hvis der var raderum til udvikling af tilbuddet til kunderne.
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Administrationen vil til mgdet i repreesentantskabet udarbejde et oplaeg til en temadrgf-
telse, hvor udfordringerne ved rammebetingelserne beskrives nsermere. Opleagget vil
desuden indeholde forslag til, hvordan man eventuelt kan fa vendt den negative spiral og
sikre udvikling af den kollektive trafik inden for rammebetingelserne.

Temaer og tidsplan for budget 2009
Repraesentantskabet skal praesenteres for de temaer, Midttrafik forventer, der vil blive
for budgetlaegningen for 2009 samt en tidsplan for dette.

Temaerne vil bl.a. blive:

= erfaringer fra regnskab 2007 indarbejdes i budget 2009 (og budget 2008 juste-
res)

= betydning af Regionens besparelser for de kommunale budgetter

= @endret kgrsel i kommunerne pga. tilpasning af ruter til den nye kommunestruk-
tur og skolestruktur

= forventninger til udvikling i antallet af kunder

= vyderligere takstharmonisering

= dieselafgift og leasingregler

Der kan vise sig andre temaer inden Repraesentantskabsmgdet.
Tidsplanen vil veere:

= 20. juni 2008 drgfter Bestyrelsen oplaeg til budget 2009 og overslagsarene 2010-
2012

= 25, juni 2008 udsendes oplaegget til budget og overslagsar til haring hos bestille-
re

= 25, juni 2008 til 22. august 2008 drgftes opleegget med bestillerne

= 22. august 2008 forelsegges evt. principielle problemstillinger fra droftelserne
med bestillerne for Bestyrelsen

= 29. august 2008 deadline for hgringssvar fra bestillere; bestillerne anmodes om
tidligere tilkendegivelse af, hvad administrationen har indstillet

= 12. september 2008 vedtager Bestyrelsen Midttrafiks budget 2009 og overslagsa-
rene 2010-2012.

Byrdefordelingsprincipper

Repraesentantskabet godkendte pa sit mgde 26. oktober 2007 byrdefordelingsprincip-
perne for 2008. Ved samme lejlighed blev det besluttet, at Midttrafik skal indfare et
time-sagsstyringssystem, som kan ligge til grund for en mere preecis byrdefordeling for
2009.

Time-sagsstyringssystemet blev indfgrt i andet halvar af 2007. Administrationen har ikke
pa& nuveaerende tidspunkt den endelige opgarelse af fordelingen af registreringerne i time-
sagsstyringssystemet. Administrationen vil anbefale, at der til mgdet i repreesentantska-
bet 23. maj 2008 udarbejdes en sammenlignende analyse af, hvordan udgifterne i 2007
blev fordelt efter de fordelingsprincipper, der var geeldende i 2007 - og hvordan udgif-
terne ville veere blevet fordelt, hvis det var gjort efter registreringerne i time-sagssty-
ringssystemet. Analysen skal bruges til at give et grundlag for at beslutte, om time-
sagsstyringssystemet skal bruges til en mere preaecis byrdefordeling for 2009.

| Bestyrelsen i Midttrafik | 4. april 2008 |




29

Administrationen vil i forbindelse med analysen vurdere, om der kan vaere en tredje mo-
del til byrdefordeling, som vil veere mere anvendelig, herunder om Midttrafik i hgjere
grad skal arbejde med at fakturere enkelte bestillere for seerlige opgaver, sd Midttrafiks
budget til feellesudgifter alene er et budget for de aktiviteter, der reelt er feelles. Det
kunne fx dreje sig om, at Midttrafik far saerskilt betaling for den store opgave, det har
veeret, at udarbejde sparekatalog for Regionen eller indkgbe billetmaskiner for Arhus
Kommune.

Efter droftelsen p& mgdet i Repraesentantskabet vil administrationen udarbejde indstil-
ling til Bestyrelsens mgde 20. juni 2008 om byrdefordelingsprincipper for 2009.

Direktgren indstiller,

at Repreesentantskabsmgdet 23. maj 2008 afholdes med emnerne regnskabsafleeg-
gelse, det fremtidige rutenet og de vigtigste fokusomrader og principper i de over-
ordnede indsatsomrader i den overordnede trafikplan, rammebetingelser og udfor-
dringer for den kollektive trafik og trafikselskaberne, temaer og tidsplan for budget
2009 samt byrdefordelingsprincipper for 2009.
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1-30-75-4-1-07
14. Langsigtet lgsning for handicapkgrsel

Resumé

Administrationen foreslar en gradvis harmonisering af handicapkgrslen, afpasset efter
gvrige opgaver vedr. variabel kgrsel.

Sagsfremstilling

Ved Midttrafiks start pr. 1. januar 2007 blev en raekke forskellige handicapkgrselsordnin-
ger fra de afgivende myndigheder overtaget. | Igbet af 2007 er de farste skridt taget hen
i mod en samlet lgsning for Midttrafik. Pr. 1. januar 2008 har Midttrafik derfor 3 forskel-

lige ordninger:

1. Interne keorsler i Arhus Kommune med borgere bosiddende i Arhus Kommune.
Disse karsler bestilles og koordineres i eget IT system, nemlig Trapeze — PASS,
knap 100.000 ture pr. ar.

2. Karsler med borgere bosiddende i de gvrige kommuner i Region Midtjylland, und-
tagen Hedensted, og karsler der overskrider kommunegraensen med borgere bo-
siddende i Arhus Kommune. Disse karsler bestilles og koordineres i IT systemet
PLANET, knap 100.000 ture pr. ar.

3. Karsler med borgere bosiddende i Hedensted Kommune. Disse kgrsler bestilles
vaesentligst direkte af borgeren hos en lokal vognmand. Undtagelsen er kgrsler,
der er laeengere end 50 km, som skal bestilles hos Midttrafik. Afregning med
vognmaend og fakturering til Hedensted Kommune foretages ogsa af Midttrafik. |
alt knap 10.000 ture pr. ar.

Udover handicapkarslen varetager Midttrafik en reekke "kan"-opgaver i den variable
karsel, som naermere er beskrevet i vedlagte notat oversigt over kan-karsel.

Harmonisering af takster og rejseregler

Savel takster som rejseregler for handicapkarslen blev harmoniseret pr. 1. januar 2008,
med visse modifikationer for rejser internt i Arhus Kommune. | forbindelse med harmo-
niseringen forpligtede Midttrafik sig overfor kommuner og DSI til at lave en evaluering af
taksterne for egenbetaling efter april 2008, hvor de fgrste erfaringer kan drages. | for-
bindelse med denne evaluering falder det naturligt samtidig at vurdere rejsereglerne ge-
nerelt, specielt regler for de mellemlange og lange rejser, der er bade tunge at admini-
strere og sveere for nogle brugere at forsta. Denne evaluering pabegyndes i maj 2008 og
skal veere feerdig i starten af juni, sddan at eventuelle forslag til eendringer kan blive be-
handlet pa mgdet i Bestyrelsen 20. juni 2008, saledes at de vognmaend, der gnsker at
byde pa karslen, har s& mange informationer som muligt. Den variable karsel udbydes
efter sommerferien 2008 med kontraktstart 1. januar 2009, hvor kgrslen bl.a. primo
2009 udvides med patientkgrsel for de, der ikke sidder i kgrestol i det tidligere Arhus
Amt.
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Valg af et system til administration
Som beskrevet ovenfor har Midttrafik stadig 3 forskellige kgrselsordninger indenfor han-
dicapkersel. Pa sigt vil det veere en fordel kun at have en ordning:

= Det vil veere nemmere at administrere og informere om en ensartet ordning.

= Alle borgere i Region Midtjylland vil, som udgangspunkt, f& den samme service.

= For vognmendene i regionen vil det vaere mere simpelt at byde pa. Alt andet li-
ge vil dette kunne betyde en bedre pris da erfaringen viser, at jo mere simpelt og
sammenhangende man kan udbyde, jo stagrre er chancen for at fa en ordentlig
pris.

= Stgrre volumen i den koordinerede kgrsel vil give bedre muligheder for samkagrsel
og kaedekgrsel og dermed mere effektiv udnyttelse af vognene.

Det er administrationens anbefaling, at Midttrafik pa sigt skal have en samlet ordning i
ét system. Det er samtidig den umiddelbare anbefaling, at dette system skal veere PLA-
NET. | samarbejde med Region Midtjylland, MOVIA og NT (BeKTra) er det systemet, tra-
fikselskaberne/regionerne sammen finansierer og har udviklet pa og stadig videreudvik-
ler pA. NT har mere end 10 ars erfaring med det og udfarer i dag handicapkersel, sid-
dende patientbefordring, flextur (MIDTTUR), teletaxa og gvrige kommunale kgrsler i sy-
stemet. Deres mal er, at alle kommunerne i Region Nordjylland skal deltage med deres
kommunale karsler, og det arbejder de hen i mod. MOVIA udfgrer i dag de samme typer
karsler som NT i systemet, pr. 1. februar 2008 startede MOVIA med at udfare siddende
patientbefordring for Region Sjeelland. MOVIA har besluttet at udfgre alt handicapkarsel i
PLANET ogsa i det gamle HUR-omrade, altsd Kgbenhavn mm. | gjeblikket udfgres denne
karsel p&d samme made som i Arhus Kommune med Trapeze PASS.

Herudover er der en reekke andre fordele ved at Midttrafik benytter PLANET:

= Region Midtjylland har besluttet at hele den siddende patientbefordring
skal udfgres i systemet i samarbejde med Midttrafik. Region Midtjylland er jo
selv medlemmer af BeKTra. Det betyder, at vi kan koordinere de pr. 1. janu-
ar 2009 ca. 330.000 ture med vores gvrige karsel.

= MIDTTUR, teletaxa og gvrige kommunale kgrsler udfgres allerede i systemet.

= Vognmaendene i regionen er efterhanden ved at kende systemet, har kebt udstyr
efter det og begynder for alvor at bruge nogle af de tekniske redskaber der
via internettet er til deres radighed.

= Der ligger allerede en reekke forbedringer og tiltag klar til at blive implemente-
ret, sdsom internetbestilling til MIDTTUR og handicapkarsel, elektronisk fakture-
ring og andre.

I vurderingen af, om it-systemet skal vaere PLANET, skal den kritik indgd, der er rejst
mod systemet fra forskellige vognmaend og andre interessenter.

Der er nogle kontraktlige bindinger med vognmaend i Arhus Kommune, som ferst vil
skulle afklares. De nuvaerende kontrakter Igber til 1. marts 2012, men vil muligvis efter
forhandling med vognmeaendene kunne omleegges til karsel i PLANET. Med den planlagte
implementering af den resterende del af den siddende patientbefordring primo 2009, jf.
vedlagte notat, er det ydermere administrationens vurdering, at det driftsmaessigt ikke
vil veere forsvarligt at pabegynde en eventuel implementering af denne handicapkarsel i
2009. Administrationens anbefaling til dette vil derfor veere at undersgge de kontraktlige
forpligtelser og derefter kommer med et forslag til, hvornar en overgang fra Trapeze —
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PASS til PLANET vil kunne ske. Det vil ogsa veere en fordel, at kunne drage nytte af erfa-
ringer fra MOVIAs overgang til Planet. Sidelgbende med omlsegning af IT-system vil ad-
ministrationen udarbejde forslag til harmonisering af rejseregler for handicapkgrsel in-
ternt i Arhus Kommune.

Administrationen vil udarbejde et egentlig beslutningsoplaeg til Bestyrelsens mgde 20.
juni 2008. Opleegget vil blive udarbejdet i dialog med Arhus Kommune og beskrive kon-
sekvenser for kunder, kommune og leverandgrer, hvis kgrslen i Arhus overgar til PLANET
og rejsereglerne harmoniseres.

Det er administrationens anbefaling at handicapkgrslen med borgere i Hedensted Kom-
mune implementeres i PLANET med driftsstart pr. 1. januar 2009. At administrere den
nuvaerende kupon kgrselsordning er uforholdsmaessigt omkostningstungt og giver anled-
ning til en del forvirring hos kunder og vognmeend. Samtidig er det nu sadan, at de
samme borgere karer med den koordinerede karsel, hvis de skal p& sygehuset. Der er
ingen kontraktlige bindinger, der forhindrer en sadan lgsning. Hedensted Kommune har
valgt kuponkegrsel i 2008, men af ovennaevnte arsager foreslar administrationen, at den-
ne lgsning ikke viderefgres i 2009. Administrationen vil i dialog med Hedensted Kommu-
ne foreleegge beslutningsoplaeg for Bestyrelsen pa mgdet 20. juni 2008.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e oversigt over kan-karsel
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1-15-0-75-3-08
15. Resultat af leverandgrundersggelsen

Resumé

Som led i at opfylde de mal, Bestyrelsen har fastlagt for Midttrafiks virke i 2008, har
administrationen gennemfgrt en tilfredshedsundersggelse blandt Midttrafiks leverandg-
rer. Undersggelsens formal har vaeret at fa leverandgrernes vurdering af samarbejdet
med Midttrafik. Der orienteres om resultaterne af undersggelsen.

Sagsfremstilling

Som led i at opfylde de mal, bestyrelsen har fastlagt for Midttrafiks virke i 2008, har
administrationen gennemfgrt en tilfredshedsundersggelse blandt Midttrafiks leverandg-
rer. Undersggelsen er afgreenset til de 47 leverandgrer, som udfagrer den regionale og
lokale kgrsel, al bybuskgrsel samt Odderbanen og Lemvigbanen.

Undersggelsens formal har veeret at fa leverandgrernes vurdering af samarbejdet med
Midttrafik, og herunder en vurdering af organisationens steerke og svage sider, med
henblik pa at malrette indsatsen for yderligere udvikling af samarbejdet.

Undersggelsen er gennemfgrt som en spgrgeskemaundersggelse i januar/februar 2008,
hvor der bade er spurgt til graden af enighed og vigtigheden af en raekke spargsmal.
Spgrgsmalene er grupperet under 8 opgaveomrader, hvor der er spurgt ind til samarbej-
de, overholdelse af krav, information mv.

Svarprocenten er 79 %. Det er overvejende sma busselskaber fra MIDT og VEST, som
ikke har svaret.

Der vedleegges en oversigt over resultaterne af leverandgrundersggelsen 2008 og en
liste over de leverandgrer, der er bedt om at deltage i leverandgrundersggelsen. Ud over
de viste resultater, har leverandgrerne haft mulighed for at give kommentarer, som ogsa
indgar i konklusionerne og det videre arbejde med resultaterne fra leverandgrundersg-
gelsen.

Hovedkonklusionerne i de 8 opgaveomrader er:

= Generelt. | hovedtreek er leverandgrerne overvejende tilfredse med samarbejdet
med Midttrafik. P& en skala fra 1-4 ligger den gennemsnitlig tilfredshed omkring
3. Det er specielt samarbejdet omkring afregning, kundehenvendelser og med
trafikkontrollgrerne der vurderes positivt. Leverandgrerne peger dog pa, at den
generelle information kunne veere mere klar, samt at arbejdet bgr forsteerkes
omkring rejseregler og chauffgrinformation, samt hvem som kan kontaktes om-
kring en raekke tvivisspgrgsmal.

= Kgreplaner og kgreplanleegning. De fleste af leverandgrerne er her tilfredse med
samarbejdet. Det er seerligt vigtigt for dem, at blive inddraget i kgreplanleegnin-
gen. 12 % oplever, at de ikke bliver inddraget tilstreekkeligt i kgreplanlaegningen.
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Udbud og kontrakter. De fleste finder, at de har et godt overblik over igangvee-
rende udbud, og at udbudsmaterialet er overskueligt. 26 % ved ikke, hvem de
skal kontakte omkring kontraktforhold.

Afregning. Dette er det vigtigste omrade for leverandgrerne. Flertallet siger, at
afregningen er korrekt og rettidig. 34 % mener dog ikke, at afregningen er let at
forsta.

Billet og kvalitetskontrol. Samarbejdet med trafikkontrollgrerne opleves sserdeles
positivt blandt stort set alle. 36 % mener ikke, at der udfagres et tilpas antal kon-
troller i busserne, men opgaven er heller ikke s vigtig for dem.

Information. Der er en gennemgaende tilfredshed med den information Midttrafik
udsender, men i kommentarerne efterlyses regler og specielt savnes chauffgrvej-
ledningen, der oplyser om rejseregler, billettyper og prisberegning. 33 % mener
ikke, at chauffgrerne har de ngdvendige veerktgjer for at yde kunderne en god
service. Der er stgrst tilfredshed med chauffgrinformationen i ST og MIDT.

Rejseregler og takster. Ca. 1/3 finder omradet uklart eller utilfredsstillende. Det
omfatter manglende forstaelse og manglende vejledninger, og det er ikke klart,
hvem som kan kontaktes i tvivistilfeelde. Omradet har det starste gab mellem til-
fredshed og vigtighed, hvilket betyder, at der her skal veere saerlig fokus pa op-
falgning.

Driftsforstyrrelser. Hos 4 ud af 5 er det klart, hvilke krav og pligter der gaelder
omkring indberetning af driftsforstyrrelser, dog ved 20 % ikke hvordan og til
hvem der skal indberettes.

Kundehenvendelser. Dette omrade er sammenlignet med de andre omrader det
mindst vigtige for leverandgrerne. 27 % ved ikke, hvor de i Midttrafik skal hen-
vende sig omkring kundehenvendelser.

Andet. Der er en tendens til en lidt stagrre tilfredshed med samarbejdet med Midt-
trafik blandt de lidt stgrre leverandgrer, - dem med over 10 kontrakt busser.

Administrationen peger pa felgende indsatsomrader i 2008 for at udvikle samarbejdet
med leverandgrerne:

Alle leverandgrer skal inddrages i kgreplanleegningen.

Det skal ggres klart, hvem der er kontaktperson i Midttrafik omkring kontraktfor-
hold.

Der skal arbejdes for at ggre afregningen mere gennemskuelig.
Der skal udarbejdes en plan for billet og kvalitetskontroller i busserne.
Bedre information og ny chauffagrvejledning skal have hgj prioritet i 2008.

Det skal ggres klart, hvem i Midttrafik der altid kan kontaktes omkring takst-
spgrgsmal.

| Bestyrelsen i Midttrafik | 4. april 2008 |




35

= Alle leverandgrer skal have oplyst, hvordan og til hvem driftsforstyrrelser skal

indberettes, og hvor i Midttrafik der kan rettes henvendelse omkring kundehen-
vendelser.

I 2008 skal der etableres dialogfora med leverandgrer og chauffgrer for at sikre

en mere formel ramme for inddragelse, information og udvikling af samarbejdet.
Det vil ske i foraret.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e oversigt over resultaterne af leverandgrundersggelsen 2008
o liste over de leverandgrer, der er bedt om at deltage i leverandgrundersggelsen
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1-00-2-07
16. Meddelelse: Vederlag til Midttrafiks bestyrelse

Sagsfremstilling

Administrationen har modtaget vedlagte svar fra Statsforvaltningen i Midtjylland
vedrgrende vederlag m.m. til medlemmer af Bestyrelsen for Midttrafik.

Statsforvaltningen har godkendt Midttrafiks ansggning om vederlag til 2 naestformaend
0g menige bestyrelsesmedlemmer.

Midttrafiks administration har beregnet differencen mellem udbetalte diseter i 2007 og
det vederlag, der nu er givet tilladelse til at betale til neestformaend og menige bestyrel-
sesmedlemmer. Differencen bogfares i Midttrafiks regnskab 2007 og efterbetales snarest
til det enkelte bestyrelsesmedlem. Tilsvarende vil differencen mellem allerede udbetalte
diaeter i 2008 og vederlag for de fgrste 3 maneder af 2008 snarest blive udbetalt.

Bilag

e svar fra Statsforvaltningen i Midtjylland vedrgrende vederlag m.m. til medlemmer
af Bestyrelsen for Midttrafik
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1-7-1-08

17. Meddelelse: svar fra Transportministeren vedr. statslig
medfinansiering af VVM undersggelse af letbanen

Sagsfremstilling

Midttrafiks administration har modtaget vedlagte svar fra Transportministeren vedr.
statslig finansiering af VVM undersggelsen af en letbane i Arhus.

Transportministeren orienterer om, at partierne bag de seneste ars trafikaftaler har ind-
gaet aftale om trafik for 2008. | den forbindelse blev det besluttet af afsaette 5,5 mio. kr.
til medfinansiering af VVM undersggelsen. Midttrafik har foreslaet en statslig medfinan-
siering p& 7.2 mio. kr.

Staten har ikke haft mulighed for at bidrage med midler fra anleegspuljen til VVM under-
sggelsen i 2007.

Bilag

e svar fra Transportministeren vedr. statslig finansiering af VVM undersggelsen af
en letbane i Arhus.
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1-00-2-08

18. Eventuelt
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