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1. Regnskab 2007 for Midttrafik

Resumé

Administrationen har udarbejdet en redeggrelse for regnskabet for Midttrafik for 2007.
Fordelingen af regnskabsresultatet er drgftet med bestillerne administrativt, og er heref-
ter i mindre omfang justeret, uden der derved er sket aendringer i hovedtallene for Midt-
trafik som helhed.

Sagsfremstilling

Administrationen har udarbejdet vedlagte redeggrelse for regnskab 2007 for Midttrafik.

Regnskabet for Midttrafik for 2007 udviser en samlet budgetoverskridelse pa ca. 30,6
mio. kroner i alt.

Hovedarsagen til budgetafvigelsen ligger i markante mindreindtaegter p& busdriften i for-
hold til for optimistiske indtsegtsbudgetter.

Pa de gvrige forretningsomrader er der tale om mindreforbrug pa privatbanerne og pa
handicapkgrslen, ligesom der er et mindreforbrug pa selve Trafikselskabets budget. Be-
styrelsen godkendte pa sit mgde 4. april 2008, at der ud af et samlet mindreforbrug pa
ca. 6 mio. kr. i Trafikselskabet overfgres ca. 4,5 mio. kr. til 2008 i forbindelse med
igangsatte men endnu ikke gennemfgrte projekter fra 2007.

Fordelingen af regnskabsresultatet er drgftet med bestillerne administrativt, og er heref-
ter i mindre omfang justeret, uden der derved er sket aendringer i hovedtallene for Midt-
trafik som helhed.

Regnskabet giver anledning til revurdering af budgetterne for 2008 og efterfglgende ar.
Resultatet af disse justeringer forelaegges for bestyrelsen og drgftes med bestillerne.

Direktgren indstiller,

at Bestyrelsen godkender regnskabet med forbehold for revisionspategningen, som
forventes at foreligge ultimo juni

Bilag

e redeggrelse for regnskab 2007 for Midttrafik
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2. Justeret budget 2008 for Midttrafik

Resumé

Pa baggrund af regnskabet for 2007, foreslas en reekke justeringer af det oprindelige
budget for 2008, som Bestyrelsen vedtog i september 2007.

Sagsfremstilling

Regnskabet for Midttrafik for 2007 udviser en samlet budgetoverskridelse pa ca. 30,6
mio. kroner i alt. Overskridelsen hidrarer primeert fra for store indteegtsbudgetter pa bu-
somradet, som indmeldt af de afgivende myndigheder ultimo 2006.

P& baggrund af det konstaterede regnskab skal budgetterne pa busomradet korrigeres
for to forhold:

For det farste skal der foretages en efterregulering for regnskabsresultatet fra 2007,
hvilket kun kan ske ved at opkraeve netto budgetoverskridelsen i 2008.

For det andet skal budgetterne for 2008 justeres pa& baggrund af det konstaterede forlgb
i 2007, hvilket konkret betyder, at specielt indteegterne fra busdriften skal nedskrives
markant.

Det oprindelige budget for 2008 tog udgangspunkt i budgetleegningen for 2007, hvilket
betyder at de konstaterede fejlindberetninger af budgetterne er viderefgrt i 2008. Med
andre ord er de nu konstaterede fejl i 2007-budgettet overfart til budget 2008. Baggrun-
den for, og omfanget af disse fejl er beskrevet i regnskabsredeggrelsen, der ligeledes
behandles som punkt 1 p& bestyrelsesmgdet 23. maj 2008.

Vedlagt er her et notat om justering af budget 2008der beskriver de ngdvendige korrek-
tioner til det oprindelige budget 2008, samt et korrigeret budget for 2008.

Direktgren indstiller,
at Bestyrelsen godkender det justerede budget for 2008

at administrationen drgfter en eventuel udjsevning af efterbetalingerne fra regnska-
bet for 2007 med bestillerne

Bilag

e notat om justering af budget 2008
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3. dkonomirapportering 1. kvartal 2008

Resumé

Administrationen har udarbejdet en beskrivelse af den gkonomiske situation i Midttra-
fik p& baggrund af oplysninger pr. 31. marts 2008.

Det forventede regnskab ligger overordnet pa niveau med forventningerne indarbejdet i
det justerede budget for 2008. Den samlede forbrugsprocent pa udgiftssiden er pa ca.

23 % mens der pr. 1. kvartal er registreret indtaegter i alt svarende til ca. 26 % af det
justerede budget.

Sagsfremstilling

Som led i Bestyrelsens varetagelse af den overordnede opfalgning pa gkonomi og
aktivitet i Midttrafik, er der vedlagt et notat om status pa& gkonomi pr. 1. kvartal 2008.

Ved vurderingen af det forventede regnskab er der taget udgangspunkt i det registrere-
de forbrug ultimo marts maned 2008, hvortil der er lagt justeringer p& baggrund af for-
skudte betalingsbetingelser — f.eks. en halvarlig afregning af skolekort o.l.

P& baggrund heraf er der estimeret et forventet regnskab for 2008, som her svarer til

det justerede budget pa de enkelte omrader. Det justerede budget er udarbejdet dels pa
baggrund af regnskabet for 2007, dels ud fra forventningerne til regnskabet for 2008.

Direktgren indstiller,
at Bestyrelsen tager afrapporteringen til efterretning
Bilag

e status pa gkonomi pr. 1. kvartal 2008
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4. Fusion af Odderbanen og Lemvigbanen og valg af bestyrel-
sesmedlemmer i det fusionerede selskab

Resumé

Bestyrelserne for Odderbanen og Lemvigbanen indstiller, at der pa de kommende gene-
ralforsamlinger i de to selskaber vedtages en fusion, hvor der dannes et samlet selskab,
Midtjyske Jernbaner A/S. Der skal tages stilling til Midttrafiks stemmeafgivning pa gene-
ralforsamlingerne og sammenseaetningen af bestyrelsen i Midtjyske Jernbaner A/S.

Sagsfremstilling

Bestyrelserne for Odderbanen og Lemvigbanen har henholdsvis 9. april og 10. april
2008 besluttet at indstille til de respektive generalforsamlinger, at banerne fusioneres.
Fusionen sker primaert med henblik p& at konsolidere infrastrukturforvaltningen pa ba-
nerne, men det vurderes ogsa i fusionsplanen, at der kan opnas betydelige rationalise-
ringsgevinster ved fusionen. Fusionsplanen indebaerer samtidig, at det fusionerede sel-
skab, Midtjyske Jernbaner A/S, stifter et datterselskab, Midtjyske Jernbaner Drift A/S,
som skal foresta togdriften. Opsplitningen af aktiviteterne i en infrastrukturdel og en
operatgrdel er i trdd med den generelle udvikling pa jernbaneomradet i EU, hvor opde-
lingen er sket med henblik pa, at togdriften kan udliciteres.

Midttrafiks administration kan fuldt ud tilslutte sig fusionsplanerne og indstiller, at Midt-
trafik stemmer for planerne pa selskabernes generalforsamlinger 27. og 28. maj 2008.

Fusionen betyder, at de nuveerende bestyrelser for de to privatbaner nedleegges, og at
der skal vedtages nye vedtsegter og veelges en ny bestyrelse for Midtjyske Jernbaner
A/S. | den fusionsplan, der er vedtaget af de to bestyrelser, indgar et udkast til vedtaeg-
ter for Midtjyske Jernbaner A/S, hvor bestyrelsen foreslas sammensat af 6 medlemmer,
som veelges pa generalforsamlingen. Den generalforsamlingsvalgte bestyrelse suppleres
med 4 medarbejderrepraesentanter. Udkast til vedteegter for Midtjyske Jernbaner

A/S vedleegges.

Bestyrelsesformand Poul Vesterbaek har pa baggrund af drgftelser i de nuveerende besty-
relser foreslaet Region Midtjylland, Lemvig Kommune og Holstebro Kommune, at der
indgas en aftale mellem de berarte parter om, at bestyrelsen for det nye selskab far fal-
gende sammensaetning:

= Region Midtjylland 2 medlemmer

= Lemvig og Holstebro Kommuner 2 medlemmer tilsammen

= Midttrafik 2 medlemmer

Midttrafiks administration indstiller til Midttrafiks bestyrelse, at aftalen samtidig indebae-
rer, at repraesentanterne for Midttrafik besaetter posten som formand og naestformand i
bestyrelsen, og at aktioneeroverenskomsten ggres afhaengig af at kommunerne fortsat
bidrager gkonomisk til investeringerne pa Lemvigbanen som minimum pa det nuvaeren-
de niveau.
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Midttrafiks administration foreslar, at aftalen formaliseres i en aktionaeroverenskomst
mellem Midttrafik, Lemvig Kommune og Holstebro Kommune. Udkast til aktionaerover-
enskomst vedleegges.

Midttrafik har anmodet Region Midtjylland, Lemvig Kommune og Holstebro Kommuner
om at tilkendegive, hvorvidt man kan tiltreede naevnte aftale om besaettelse af bestyrel-
sesposter og om at oplyse, hvilke medlemmer man gnsker udpeget til bestyrelsen pa
generalforsamlingen i Midtjyske Jernbaner A/S, som afholdes 28. maj 2008 efter gene-
ralforsamlingen hos Odderbanen.

Region Midtjylland og kommunerne kan naeppe na at behandle sagen politisk forud for
generalforsamlingen. Midttrafik har anmodet regionen og kommunerne om under alle
omsteendigheder at udpege midlertidige medlemmer til bestyrelsen forstaet pa den ma-
de, at der vil blive indkaldt til en ekstraordineer generalforsamling senere, hvis en af par-
terne gnsker at eendre repraesentationen i bestyrelsen for Midtjyske Jernbaner A/S.

Midttrafik har af hensyn til isser Regions Midtjyllands udpegning af bestyrelsesmedlem-
mer tilkendegivet, at det forventes, at Midttrafik vil pege pa Midttrafiks nuvaerende poli-
tiske repreesentanter i de to bestyrelser, neestformand i Midttrafik Bjarne Schmidt Niel-
sen og bestyrelsesformand Poul Vesterbaek som repraesentanter for Midttrafik i Midtjyske
Jernbaners A/S bestyrelse.

Det foreslas samtidig at datterselskabet Midtjyske Jernbane Drift A/S stiftes med i prin-
cippet enslydende vedtaegter, og at bestyrelsessammensaetningen af praktiske arsa-
ger bliver den samme som for moderselskabet.

Direktgren indstiller,

at bestyrelsesformand Poul Vesterbeek repraesenterer Midttrafik pa generalforsamlin-
gerne hos Lemvigbanen og Odderbanen, og at Midttrafik stemmer for fusion af de
to baner,

at den foreslaede aktionseroverenskomst sgges indgaet med de kommunale aktionze-
rer,

at bestyrelsen for Midttrafik udpeger to medlemmer af bestyrelsen for Midtjyske
Jernbaner A/S og samtidig peger pa, hvem der i henhold til forslag til aktionaer-
overenskomst skal beseette posterne som formand og naestformand i bestyrelsen
for Midtjyske Jernbaner A/S,

at Midttrafik pa generalforsamlingen for Midtjyske Jernbaner A/S 28. maj 2008 fore-
slar de af Midttrafiks bestyrelse udpegede medlemmer samt de medlemmer Regi-
on Midtjylland og kommunerne peger p4, i alt 6 medlemmer, som generalforsam-
lingsvalgte medlemmer af bestyrelsen for Midtjyske Jernbaner A/S,

at Midttrafik godkender forslaget til vedteegter for Midtjyske Jernbaner A/S,

at bestyrelsesformand Poul Vesterbaek repraesenterer Midttrafik pa generalforsamlin-
gen for Midtjyske Jernbane A/S 28. maj 2008.

Bilag

o Udkast til vedteegter for Midtjyske Jernbaner A/S
e Udkast til aktioneeroverenskomst
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5. Spormodernisering pa Odderbanen

Resumé

Der er gennemfgrt udbud af spormoderniseringen Tranbjerg - Odder. P& grund af omor-
ganiseringen af privatbanerne gnsker Midttrafiks administration, at midlerne til spormo-
derniseringen tilfgres via et tilskud til Midttrafik fra Region Midtjylland.

Sagsfremstilling

Regionsradet besluttede 14. november 2007 at iveerksaette farste fase af et investe-
ringsprogram for privatbanerne. | fgrste fase indgik spormodernisering Odder - Tran-
bjerg, som var optaget i investeringsprogrammet med en udgift pd 119 mio. kr. inkl.
moms eller 121 mio. kr. inkl. allerede afholdte projekteringsudgifter. Budgettet omfatte-
de bade entreprengrudgifter og bygherreudgifter til mindre arbejder, bortskaffelse af
forurenet jord m.v. Region Midtjylland har oplyst at byggeomkostningsindekset er regu-
leret op med ca. 10 % siden overslaget over investeringerne blev udarbejdet, hvilket
svarer til et budget p& godt 130 mio. kr.

Der er nu gennemfgrt udbud af spormoderniseringen og valgt entreprengr i samrad med
bygherreradgiver. Balfour Beatty Rail Danmark A/S er valgt med et tilbud pa 94,1 mio.
kr. Hertil kommer bygherreudgifter, byggeledelse og tilsyn pa tilsammen 19,4 mio. Dette
belgb indeholder ekstraordinsere udgifter til sporvedligeholdelse og deemningsarbejder
pa Odderbanen, der var ngdvendige efter lukningen af banen i september 2007. | alt be-
lgber budgettet for spormoderniseringsprojektet sig nu til 113,5 mio. kr. ekskl. moms.

Region Midtjyllands administration har godkendt, at Odderbanen har accepteret tilbud-
det.

Odderbanen er ikke momspligtig, fordi kollektiv trafik er fritaget for moms. Det oprinde-
lige budget, som blev forelagt Region Midtjylland, var derfor inkl. moms, fordi moms pa
ydelser indkgbt af Odderbanen ikke kan modregnes i momsregnskabet. Siden beslutnin-
gen i Regionsradet 14. november 2007 er der truffet beslutning om fusion af Lemvigba-
nen og Odderbanen. Det er samtidig besluttet at udskille togdriften i et datterselskab.
Det betyder, at moderselskabet, Midtjyske Jernbaner A/S, som ejer og forvalter infra-
strukturen, nu bliver fuldt momspligtig og skal paleegge moms pa de baneafgifter, der
skal betales af operatgrer, der benytter banerne. Det betyder samtidig, at moms pa in-
vesteringer kan fradrages i momsregnskabet.

Skatteradet har i en afgarelse foranlediget af et andet trafikselskab vejledende udtalt
(SKM2008.308.SR), at et tilskud fra trafikselskabet til investeringer pa banerne ikke
skulle anses for en del af infrastrukturselskabets momsgrundlag, idet der ikke var grund-
lag for at antage, at tilskuddet ville pavirke priserne pa infrastrukturselskabets moms-
pligtige leverancer. Det betyder, at der ikke skal l&egges moms pé investeringstilskuddet.

Det er administrationens opfattelse, at investeringerne i spormoderniseringen pa Odder-
banen er helt parallel med den sag, der er behandlet af Skatteradet, og at et tilskud fra
Midttrafik til Midtjyske Jernbaner A/S derfor ikke vil skulle indga i selskabets afgifts-
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grundlag. Der er derfor kun behov for at tilfgre midler til selskabet, der kan deekke om-
kostningerne til spormodernisering ekskl. moms.

Midttrafiks administration har sammen med KPMG bedt Skats hovedcenter i Kgben-
havn om en udtalelse i forbindelse med spormoderniseringsprojektet, idet det er oplyst
over for Skat, at Midttrafik agter at fastseette baneafgiften til den takst Trafikstyrelsen
har fastsat for Banedanmarks straekninger. Taksten er for tiden 1,96 kr. per kgrt togki-
lometer.

Skats hovedcenter har i vedlagte svar fra Skat af 15. maj 2008 om momsforhold ved
tilskud fremsendt et vejledende svar, hvori det konkluderes, at Midtjyske Jernbaner
A/S under de givne forudseetninger ikke skal medregne tilskuddet ved opggrelsen af af-
giftsgrundlaget.

Det reviderede budget ville have overskredet det af regionsradet godkendte projekt med
ca. 10 mio. kr., hvis der fortsat skulle indregnes moms. Med de eendrede momsforhold
bliver udgiften til spormoderniseringen veesentligt mindre end budgetteret.

Regionsradet besluttede i forbindelse med godkendelsen af fgrste fase i investeringspro-
grammet, at finansieringen af spormoderniseringen blev gennemfgrt ved at stille en ga-
ranti for Odderbanens optagelse af 1an. Pa baggrund af Skatteradets vejleden-

de udtalelse og Skats vejledende svar, hvori det fastslas, at et tilskud fra Midttrafik

til Midtjyske Jernbaner A/S ikke skal indgd i momsgrundlaget, foreslar Midttrafiks admi-
nistration, at spormoderniseringen i stedet finansieres ved et tilskud fra Region Midtjyl-

land til Midttrafik, som videreformidles til Midtjyske Jernbaner A/S.

Direktgren indstiller,

at Midttrafik anmoder Region Midtjylland om at spormoderniseringen af streekningen
Tranbjerg - Odder som ma forventes samlet at belgbe sig til 113,5 mio. kr., finan-
sieres ved tilskud fra Region Midtjylland til Midttrafik.

Bilag

e svar fra Skat af 15. maj 2008 om momsforhold ved tilskud
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6. Kvalitet i den koordinerede kgrsel

Resumé

Bestyrelsen har pa mgdet 4. april 2008 bedt administrationen om at redeggre for kvali-
teten i den koordinerede kgrsel, efter store udvidelser af denne ved arsskiftet, samt
hvad der ggres for at forbedre kvaliteten.

Sagsfremstilling

Antallet af ture i den koordinerede kgrsel hos Midttrafik er steget fra ca. 180.000 i 2007
til ca. 355.000 i 2008. Samtidigt er patientkgrsel og handicapkgrsel i nye geografiske
omrader - Vestjylland samt Horsens og Hedensted Kommuner (ekskl. handicapkarsel i
Hedensted) - inddraget i Midttrafiks koordinering i IT-systemet Planet. Det betyder, at
nye aktgrer i form af vognmaend og kunder bruger den koordinerede karsel. Det har gi-
vet anledning til nogle klager fra savel kunder som vognmaend i arets farste maneder,
hvilket administrationen arbejder pa at nedbringe. Notat om kvalitet i koordineret karsel
januar 2008 til 20. april 2008 vedleegges, hvori der redeggres for savel klager som initia-
tiver for at mindske disse.

Det kan oplyses, at der i den analyserede periode er modtaget 196 klager inkl. rejsega-
ranti ved forsinkelser, svarende til 0,2 % af det udfgrte turantal i perioden. Til sammen-
ligning var der i 2007 ca. 400 klager, hvilket ogsa svarer til 0,2 % af det samlede antal
ture i 2007. 2007 var praeget af fusionen, nye telefonsystemer osv., sd administratio-
nens mal er at nedbringe klageantallet i forhold til 0,2 %. | Horsens Folkeblad har der
veeret ca. 10, typisk kritiske indleeg ved dagsordenens udsendelse.

Administrationen vil anmode NT og Movia om tilsvarende opggrelser over klager inkl.
rejsegaranti til sammenligning.

Det er administrationens vurdering, at antallet af klager er for nedadgaende, i takt med
at kunder, sygehuse og vognmeend far erfaringer med den koordinerede kgrsel. Der vil
blive fulgt op herpa. Administrationen har i gvrigt aftalt mgde med Horsens Kommu-

ne 28. maj 2008, hvor klager og initiativer gennemgas, idet der pa trods af af relativt
fa klager til Midttrafik som neevnt har veeret en del presse om klager i Horsens-omradet.
Midttrafiks administration har 15. maj 2008 sendt vedlagte svar til Horsens Folkeblad
vedr. leeserbreve og artikler om handicapkgrsel.

Det skal bemeerkes, at klagerne fra Horsens-omradet isser gar pa den aendring, der sker,
nar kgrslen overgar fra kundestyret kuponkgrsel til koordineret kgrsel, som er kollektiv
trafik for handicappede. | lighed med den ssedvanlige buskgrsel med kollektiv trafik fore-
kommer der samkgrsel med andre, og som faglge heraf omvejskgrsel i forhold til kundens
eget rejsebehov, og kearselstidspunktet forskydes maske i forhold til det af kunden gn-
skede karselstidspunkt. Hertil kommer, at Midttrafik vurderer kgrselsformal og fx ikke
karer til behandling eller giver mulighed for fx indkgb pa en enkelttur.
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I Vestjylland, hvor handicapkarslen i en arraekke er koordineret i et andet IT-system, har
der ikke veeret nogen speciel kundereaktion ved, at kgrslen nu koordineres af Midttrafik i
IT-systemet Planet. | Vestjylland har enkelte vognmaend veeret kritiske overfor Planets
muligheder, men administrationen svarer pa konkrete forespgrgsler fra vognmeendene
og holder om gnsket mgder med vognmaend med forklaring af systemets virkemade.
Desuden viser administrationen gerne systemet frem til interesserede, hvilket ofte hjeel-
per pa forstaelsen af systemet.

P& bestyrelsesmgdet 4. april 2008 gnskede Bestyrelsen udarbejdet en udredning af, om
mindreforbruget i Horsens Kommunes handicapkgrsel i 2007 i forhold til budgettet for
2007 betyder, at det var et forkert grundlag, der blev brugt, da man besluttede at ga
over til koordineret kgrsel. Der vedleegges et notat om forbrug af handicapkarsel i
Horsens og Hedensted kommuner i de fgrste 3 maneder af 2008, sammenlignet med
budget 2008 og regnskab 2007. Det fremgar heraf, at regnskabet ikke afviger betragte-
ligt fra budgetgrundlaget, dog ser det for Horsens Kommune ud til, at regnskab 2008
bliver mindre end budget 2008.

Direktgren indstiller,
at redeggrelsen tages til efterretning
Bilag

¢ notat om kvalitet i koordineret kgrsel januar 2008 til 20. april 2008
e svar til Horsens Folkeblad vedr. laeserbreve og artikler om handicapkarsel
e notat om forbrug af handicapkgrsel i Horsens og Hedensted kommuner

| Bestyrelsen i Midttrafik 23. maj 2008 |




10

1-25-01-1-08
7. Justering af tidsplan for beslutning om Rejsekortet

Resumé

Midttrafik har i perioden 23. december 2007 — 10. marts 2008 gennemfgrt en hgring
blandt bestillerne om Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet. Administrationen har i
materiale til bestyrelsesmgdet 4. april 2008 redegjort for de indkomne hgringssvar. Pa
baggrund af hgringssvarene besluttede Bestyrelsen at udskyde den endelige beslutning
om tilslutning til rejsekortprojektet indtil videre.

Det blev pa mgdet 4. april 2008 stillet Bestyrelsen i udsigt, at der til bestyrelsesmg-

det 23. maj 2008 skulle udarbejdes en revideret tidsplan for Midttrafiks rejsekorttilslut-
ning. Det har imidlertid ikke vaeret muligt for Midttrafiks administration at udarbejde
denne tidsplan som forudsat, da tidsplanen beror pa en endelig afslutning af igangvee-
rende forhandlinger mellem Rejsekort A/S og leverandgren East-WEST. Det forventes, at
den reviderede tidsplan kan praesenteres pa bestyrelsesmgdet 20. juni 2008.

| stedet redeggres nedenfor for de besvarelser fra KL og Danske Regioner, som Midttra-
fiks formand har modtaget pa baggrund af forudgaende brev vedrgrende det gnskelige i
en statslig medfinansiering af rejsekortprojektet.

Sagsfremstilling

Midttrafik har i perioden 23. december 2007 — 10. marts 2008 gennemfgrt en hgring
blandt bestillerne om Midttrafiks deltagelse i rejsekortprojektet. Baggrunden for hgringen
var, at Midttrafiks bestyrelse pa mgdet 21. december 2007 behandlede en business case,
som beskriver konsekvenserne for Midttrafik ved fuld tilslutning til rejsekortprojektet.

Bestyrelsen besluttede at géa ind for projektet, blandt andet ud fra en betragtning om, at
Midttrafik ikke kan sta uden for et sadant landsdaekkende projekt samt at der eksisterer
et aktuelt reinvesteringsbehov for billetteringsudstyr.

23. december 2007 blev business casen sendt i hgring blandt Midttrafiks bestillere med
hgringsfrist 10. marts 2008. Bestyrelsen gnskede med hgringen at hgre bestillernes
holdning til rejsekortprojektet, herunder hvorledes projektet bedst muligt kan gennemfg-
res for den enkelte bestiller med hensyn til udbredelse pa ruter m.v.

Hgringssvarene fra bestillerne var udtryk for en gennemgaende principielt positiv hold-
ning til rejsekortprojektet. Det kom imidlertid samtidig felgende to gennemgaende for-
behold til udtryk:

1. behov for en neermere belysning af de gkonomiske konsekvenser for den enkelte
bestiller
2. det gnskelige i en statslig medfinansiering.
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Herudover bemaerkes det, at Region Midtjylland i sit hgringssvar tilkendegav, at regio-
nen fagrst gnsker at tage konkret stilling til deltagelse i finansieringen, nar der er gjort er-
faringer med brugen af rejsekortsystemet i stor skala.

Bestyrelsen har pa den angivne baggrund besluttet at udskyde den endelige beslutning
om tilslutning til rejsekortet. Administrationen arbejder malrettet videre pa& snarest mu-
ligt at tilvejebringe de supplerende forudsaetninger for Midttrafiks endelige tilslutning,
herunder afklaring af spgrgsmalene om narmere gkonomiske konsekvenser for bestil-
lerne, en statslig medfinansiering samt tilfredsstillende drift og aftestning af rejsekortsy-
stemet i stor skala.

Belysningen af pkt. 1 om de gkonomiske konsekvenser for bestillerne udestar indtil vide-
re og beror bl.a. p& en opdatering af budgettet fra Rejsekort A/S samt udestaende afkla-
ringer fra kommuner og Regionen om eksempelvis pa hvilke ruter der skal installeres
rejsekortudstyr.

Vedr. pkt. 2 om det gnskelige i en statslig medfinansiering har Midttrafiks formand rejst
spgrgsmalet om det gnskelige heri i enslydende breve til Danske Regioner og KL. Der
henvises supplerende til, at bestyrelsen p4 mgdet i december 2007 besluttede, at mulig-
heden for statslig medfinansiering neermere skulle undersgges.

Breve fra bestyrelsesformand Poul Vesterbaek til Danske Regioner og KL samt Danske
Regioners svar pa henvendelsen om statslig medfinansiering og KL's svar pa henvendel-
sen om statslig medfinansiering vedlaegges.

I besvarelserne fra KL og Danske Regioner — som beaerer preeg af at veere indbyrdes af-
stemt — bemeerkes det, at Midttrafik ikke i samme grad som de andre deltagere har ind-
regnet effekten af en rejsekortbetinget passagertilgang samt diverse effektiviseringer.
De angivne forhold skulle angiveligt veere arsagen til, at Midttrafiks business case ikke
viser et overskud ved en investering i rejsekortet.

Midttrafiks administration bemaerker hertil for det farste, at det nu engang ikke er reali-
stisk at regne med en passagerfremgang i Midttrafiks omrade pa samme made som det
kan veere tilfeeldet i eksempelvis det storkgbenhavnske omradet og for det andet, at det
er korrekt, at Midttrafiks business case generelt er baseret pa relativt forsigtige bereg-
ningsforudsaetninger. Midttrafiks administration er imidlertid af den opfattelse, at bereg-
ningsforudseetningerne ikke blot er mere forsigtige, men ogsa mere realistiske.

Bade KL og Danske Regioner neevner, at spgrgsmalet om finansieringen af den kollektive
trafik i bredere forstand kan forventes at blive et tema i de igangveerende gkonomifor-
handlinger med staten.

KL naevner desuden, at det efter KLs vurdering vil veere vanskeligt at rejse gkonomiske
krav over for staten i forbindelse med rejsekortprojektet, da der fra statens side er ind-
fart en hjemmel, men ikke en pligt til at anvende rejsekortet.

Det er den umiddelbare vurdering fra Midttrafiks administration, at KL — desveerre — har
ret i denne vurdering, selvom det samtidig skal bemaerkes, at det i praksis naeppe har
karakter af et frit valg for Midttrafik, nar eksempelvis DSB allerede har besluttet sig for
at indfgre rejsekortet pa togstationerne i Midttrafiks omrade.
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Direktgren indstiller,

at det tages til efterretning, at tidsplan for Midttrafiks rejsekorttilslutning udskydes
fra bestyrelsesmgdet 23. maj 2008 til bestyrelsesmgdet 20. juni 2008 med hen-
visning til at forhandlingerne mellem Rejsekort A/S og leverandgren East-West har
trukket ud.

at de modtagne svar fra KL og Danske Regioner pa brev fra bestyrelsesformand Poul
Vesterbaek vedr. spgrgsmalet om statslig medfinansiering af rejekortprojektet ta-
ges til efterretning.

Bilag

e Breve fra bestyrelsesformand Poul Vesterbaek til Danske Regioner og KL
e Danske Regioners svar pa henvendelsen om statslig medfinansiering
e KL's svar pa henvendelsen om statslig medfinansiering
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1-34-75-1-21-07
8. Orientering om kgreplanprocedure og tidsplan KO9

Resumé

Administrationen fremsender tidsplaner for stgrre kgreplanprojekter og mindre kgreplan-
justeringer til samarbejdspartnere, med fokus pa de ruter, som indgar i Midttrafiks pro-
jektkatalog.

Sagsfremstilling

Kgreplanprocedure

Midttrafik skal arbejde for en sammenhaeng i det kollektive trafiknet i Region Midtjylland.
Det regionale rutenet skal primaert deekke stgrre pendlerstramme og betjening af regio-
nale rejsemal i gvrigt. Den lokale trafikbetjening skal heenge sammen med den overord-
nede kollektive trafik og tilbyde borgerne transportmulighed til lokale rejsemal. Midttra-
fik og bestillerne samarbejder og er i teet dialog om planleegning og bestilling af den lo-
kale og regionale kollektive trafik for at sikre sammenhaeng og helhed i betjeningen.

Midttrafiks kareplanprocedure for KO9 skal sikre flere kunder i den kollektive trafik. | den
foreslaede kgreplanprocedure er der valgt at arbejde med starre kareplanprojekter hvert
ar, hvor Midttrafik i dialog med bestillere bestemmer, hvilke kareplanprojekter der gn-
skes gennemfgrt. Kgreplanprojekterne udger det samlede arbejdsprogram for Midttrafiks
kgreplanleegning. De ruter, som ikke indgar i starre kareplanprojekter, fortseetter enten
uaendret, eller der foretages mindre justeringer, hvis der er uhensigtsmaessigheder eller
fejl i de nuveerende kgreplaner. Hensigten er, at Midttrafik primaert bruger sine ressour-
cer pa de stgrre projekter frem for pa mindre arlige tilpasninger af alle ruter.

Tidsplan for kagreplanleegningen

Kgreplanaendringer sker som hovedregel til kgreplanskiftet ved sommerferiens begyndel-
se for folkeskolerne, og kgreplanerne skal af hensyn til kontrakter med vognmaendene
og trykning veere faerdige 3 maneder far kegreplanskiftet, dvs. i slutningen af marts. Der
kan ogsa ekstraordinegert veere et kareplanskifte i januar maned samtidig med DSB og
Arriva for de busruter, som er teet koordineret med togene. | gvrigt kan det aftales mel-
lem bestillerne og Midttrafik, at der gennemfgres projekter for andre ruter ved kgreplan-
skiftet i januar eller til et andet aftalt tidspunkt, safremt det kan tilpasses det ordinaere
kagreplanskifte i januar og sommer. Konkret er der lagt op til et kareplanskifte januar
2009 for enkelte ruter i Skanderborg, Favrskov og Arhus Kommuner. Tilsvarende vil der i
oktober 2008 ske et ekstraordinzert kgreplanskifte for rute 102 og 103 samt 131 pa
Samsg i forbindelse med nye sejlplaner for faergerne.

I juni 2008 sender Midttrafik et katalog med forslag til det kommende ars projekter i hg-
ring hos bestillerne.

Bestillerne skal medio juli give Midttrafik en tilbagemelding pd, hvilke projekter de gn-
sker, der skal indgd i det kommende arbejdsprogram for Midttrafik og dermed i det
kommende ars budgetleegning. Kataloget vil indeholde en beskrivelse af de stgrre kgre-
planprojekter og oplaeg til analyser af betjeningsprincipperne i et givet omrade. Katalo-
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get indeholder ogsa de projekter, der lgbende er draftet med bestillerne, men ikke fast-
lagt til gennemfarelse pa et bestemt tidspunkt og de kareplanprojekter og analyser, der
er programsat til et senere kagreplanskifte. Endelig indeholder kataloget de projekter, der
skal gennemfgres i henhold til trafikplanen for Midttrafik.

En seerlig udfordring i ar er Region Midtjyllands krav til besparelser, hvor en stor udfor-
dring bliver at beskrive og tage hand om de falgevirkninger, som méatte opstad i kommu-
nerne, hvis Region Midtjylland nedleegger busruter, som man overtog efter Kommunalre-
formen — herunder udformning af de konsekvensprojekter, som kommunen gnsker at
iveerkseette i den anledning.

I slutningen af august 2008 beslutter Midttrafiks bestyrelse p& baggrund af tilbagemel-
dingerne fra bestillerne et arbejdsprogram for kagreplanlaegningen frem til det kommende
kareplanskifte, der sa vidt muligt omfatter gnskerne fra bestillerne.

I perioden fra august til november 2008 udarbejdes de detaljerede projektbeskrivelser,
kareplanforslag, konsekvenser for kunderne og mere detaljerede vurderinger af de gko-
nomiske konsekvenser for hvert enkelt projekt i arbejdsplanen. | dette arbejde indgar
passagertaellinger og kunde- og borgerhenvendelser. | perioden indgar bestillerne i et
teet samarbejde med Midttrafik, og de bergrte entreprengrer inddrages i planleegningen.
I november og december skal projekterne og de konkrete kagreplaner foreleegges bestil-
lerne til godkendelse.

I januar 2009 gennemfgres en malrettet offentlig haring for de stgrre kagreplanprojekter,
hvor ogsa uddannelsesinstitutioner og andre interesseorganisationer hgres. Midttrafik
behandler evt. indkomne bemaerkninger og reviderer kgreplanerne. Bestillerne skal tage
stilling til det reviderede oplaeg til kareplaner senest den 1. marts 2009.

Midttrafik tilretteleegger ved gennemfgrelse af starre kareplanprojekter en opfalgning pa
resultaterne. Opfglgningen kan afhaengig af projektet besta af passagerteellinger, kunde-
undersggelser og gkonomiske konsekvenser. Opfglgningen kan straekke sig over et eller
flere ar afheengig af de forventninger, der er til indkaringsperioden, og indgar i projekt-
planen for hvert enkelt projekt.

Seerligt geelder for kagreplanproceduren af rabatruter, at det er kommunerne selv, som
star for administrationen og planleegningen af karslen, jf. samarbejdsaftalen. Typisk vil
der dog oftest nedseettes arbejdsgrupper, som i feellesskab ser pa udfordringerne i plan-
laegningen af det samlede rutenet. Nar fornuftige lasningsmuligheder er afklaret vil be-
stillere og Midttrafik udfgre den konkrete planlsegning af egne ruter.

Erfaringer med tidsplan og kgreplanprocedure 2007/08 og forventninger til
200972010

Erfaringerne for kgreplanprocessen 2007/08 viser, at det er meget vigtigt, at der er fo-
kus pa overholdelse af den aftalte tidsplan for at sikre en effektiv opgavelgsning. Konse-
kvensen ved en manglende overholdelse af tidsplanen har konkret betydet, at hgrings-
perioden for nye kagreplaner overfor kunder og samarbejdspartnere har veeret nedsat til
et minimum. Samtidig har det veeret sveert, at na en politisk behandling af det nye til-
tag, inden de endelige kgreplaner og vognlgb skulle afleveres til vognmaendene.

Det er vigtigt at tilstraebe, at der er overensstemmelse mellem budget og kagreplanleeg-
ning, saledes at der kun udarbejdes kgreplanforslag for nye tiltag, som der er budget-
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maessig deekning for og at budgetmeessige konsekvenser kendes sé tidligt, at de kan
indga i kareplanlaegningen ifglge den vedlagte tidsplan. Specielt i 2009 er det en stor ud-
fordring, at Region Midtjylland pateenker stgrre besparelser og effektiviseringer pa det
regionale rutenet, som kan fa betydning for tilretteleeggelse af karsel pa de kommunale
rutenet, og hvor budgetterne hos hhv. kommuner og region fgrst vedtages i efteraret
2008, hvilket er sent i forhold til kgreplanprocessen.

Detaljeret tidsplan for 2009 for stgrre kgreplanprojekter og de arlige mindre kgreplanju-
steringer samt for rabatruter er vedlagt.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning
at bestillerne informeres om kgreplanproceduren

Bilag

e tidsplan for 2009 for starre kgreplanprojekter og de arlige mindre kgreplanjuste-
ringer samt for rabatruter
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1-34-75-1-22-07

9. Orientering om den forelgbige plan for kgreplanprojekter
planlagt til gennemfgrelse i 2009 og herefter

Resumé

Midttrafik har udarbejdet et forelgbigt katalog over de kgreplanprojekter, der pa nuvae-
rende tidspunkt planlsegges/overvejes gennemfgrt i 2009 og herefter.

Projektkataloget er pa nuvaerende tidspunkt midlertidigt pa baggrund af regionens gn-
sker om at finde besparelser pa den kollektive trafik fra 2009 og fremefter.

Sagsfremstilling

Midttrafik har udarbejdet et forelgbigt katalog over kagreplanprojekter, der pa nuveerende
tidspunkt planleegges/overvejes gennemfgrt i 2009 og herefter. Kataloget bestar dels af
projekter, som af forskellige arsager ikke er gennemfgrt i sidste periode, som er meldt
ind i de lgbende drgftelser, der har veeret med kommunerne og regionen, og dels

af Midttrafiks egne forslag til projekter.

Projektkataloget er altsad p& nuveerende tidspunkt en status over alle kendte projekter,
som er indmeldt fra bade regionen og kommunerne. | neerveerende projektkatalog
mangler dels, at Regionen traeffer en beslutning om, hvilke projekter man gnsker, at
Midttrafik skal arbejde videre med konkret, under projekt 21 — effektivisering og bespa-
relser pa det regionale rutenet, og dels mangler der de afledte projekter for kommuner-
ne som eventuelt falger af regionens besparelser

Midttrafik har efter Region Midtjyllands gnske deltaget i alle mgder mellem Region Midt-
jylland og kommunerne imellem 8. april og 5. maj 2008. | alt har der veeret afholdt 14
mgder med 18 kommuner. Samsg Kommune gnskede ikke et mgde med Region Midtjyl-
land og Midttrafik.

Til mgderne har der veeret udarbejdet forslag til mulige projekter - primeaert besparelses-
forslag, men ogsa koordinationsprojekter og udviklingsprojekter. Nar Region Midtjylland
efter en politisk behandling af disse forslag treeffer en afggrelse om, hvilke projek-

ter Regionen gerne ser Midttrafik gennemfarer, s& ma man forvente, at der i "kglvandet"
herp& ogsa falger projektforslag og gnsker fra kommunerne. Sadanne projektforslag kan
have karakter af omlaegning af eksisterende ruter, nedlaeggelse og overtagelse af ruter
og straekninger, koordinering af eksisterende ruter m.m.

Det er klart, at der pa baggrund af regionens gnsker om at finde besparelser pa den kol-
lektive trafik fra 2009 og fremefter, vil ske en s&ndring i projektkataloget, hvor det vil
veere ngdvendigt for Midttrafik at foretage en prioritering af det samlede arbejdsgrundlag
i kareplanaret 2008/09.

I neerveerende projektkatalog har Midttrafik foretaget en prioritering af de kendte projek-
ter. Arbejdet er gjort for at kunne imgdekomme mulighederne for en samlet prioritering
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af bade de kendt projekter og Region Midtjyllands gnsker til projekter samt de afledte
projektforslag og gnsker fra kommunerne.

Prioriteringen af de kendte projekter er foretaget ud fra fglgende fem faglige kriterier:

1. At projektet omhandler kgrsel, som skal i udbud med virkning fra K09.

2. At projektet er et udviklingstiltag, som vil medvirke til bestyrelsens mal om flere
kunder i den kollektive trafik. Fx at projektet indeholder ruteudretning med hen-
blik pa at sikre lavere rejsetider (faerre omkostninger) og samtidig tiltreek-
ke/fastholde kunder

3. At projektet medfgrer koordinering af karsel — mellem lokal/bybus- og den regio-
nale buskgrsel.

4. At projektet tidligt har veeret indmeldt fra kommune/region.

5. At projektet omhandler gnske fra kommune/region om nedleeggelse af karsel.

Projekter i naerveerende projektkatalog, som ikke er prioriteret indenfor de fem faglige
kriterier, er de projekter, som Midttrafik umiddelbart vil foresla udskudt til efterfglgende
kareplanar.

Administrationen i Region Midtjylland forventer, at der treeffes en politisk afggrelse i Ig-
bet af juni maned og snarest herefter vil Midttrafik sende et udkast til projektkatalog i
hgring hos samtlige bestillere i juni-juli 2008.

Midttrafiks bestyrelse skal derfor behandle et revideret projektkatalog med budgetmaes-

sige konsekvenser pa sit mgde 22. august 2008 og herunder tage stilling til Midttrafiks
arbejdsprogram for kgreplanlaegning for 2009.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning
Bilag

o et forelgbigt katalog over kgreplanprojekter
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0-3-1-07
10. Midttrafiks status som selskab

Resumé

Bestyrelsen anmodede pa mgdet 4. april 2008 om at fa redegjort for Midttrafiks status
som selskab, blandt andet med henblik pd at fa afklaret ejerforholdet for et trafiksel-
skab.

Sagsfremstilling

Bestyrelsen anmodede p& madet 4. april 2008 om at fa redegjort for Midttrafiks status
som selskab, blandt andet med henblik pa at fa afklaret ejerforholdet for et trafiksel-
skab. Administrationen har faet foretaget en juridisk analyse af det lovgrundlag, som
Midttrafik er dannet pa, hvilket primaert drejer sig om Lov om Trafikselskaber og Lov om
Kommuners Styrelse. Notat om Midttrafiks status som selskab vedlaegges.

Det kan blandt andet konkluderes, at Midttrafik er et "selvsteendigt formueretssubjekt"
og som sadan ikke ejet af nogen.

Administrationen vil med baggrund i dette notat tage kontakt til de gvrige trafikselskaber
og undersgge, om der er andre elementer i trafikselskabernes status som selskab, der
med fordel kan afklares. Hvis det giver anledning til yderligere veesentlige forhold, vil
Bestyrelsen blive orienteret om dette.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

¢ Notat om Midttrafiks status som selskab
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1-16-5-115-08
11. Ankenavn for Bus, Tog og Metro

Resumé

Bus og Tog styregruppen har fremsendt vedteegter for Ankenaevn for Bus, Tog og Metro

samt budget og finansieringsplan for ankeneevnet til hgring. Ankenasevnet skal behandle

klager fra kunder efter klagens faerdigbehandling i trafikselskabet. En tilslutning til anke-
naevnet betyder, at Midttrafik vil kunne anvende dette i savel handteringen af kundekla-
ger som imagemeessigt. Den arlige udgift for Midttrafik vil veere 45.000 kr. samt en ud-

gift pa 5.000 kr. pr. sag, hvor Midttrafik far medhold, og 10.000 kr. pr. sag, hvor klager
far medhold.

Sagsfremstilling

Bus og Tog styregruppen har fremsendt hgringsskrivelse vedrgrende tilslutning til
Ankenaevn for Bus, Tog og Metro med resumé af bilag og vedteaegter for Ankenaevnet
samt budget og finansieringsplan for ankenaevnet. Materialerne vedlaegges.

Ankenaevnet for Bus, Tog og Metro er oprettet af Forbrugerradet og virksomhederne der
repraesenterer den kollektive trafik, DSB, DSB S-tog A/S, Arriva Tog, Nordjylland Trafik-
selskab, Midttrafik, Sydtrafik, FynBus, Movia, Bornholms Trafikselskab og Metroselska-
bet. Ankenaevnet er oprettet i henhold til lov nr. 456 af 10. juni 2003 om forbrugerklager
med senere a&ndringer.

Vedtaegter
Vedteegterne indebaerer blandt andet, at:

Klagebehandling

= En sag skal veere (feerdig)behandlet af trafikselskabet, far kunden kan lgfte den
for Ankenaevnet.

= Alle sager, hvor kunden kan opggre et gkonomisk tab, kan behandles, herunder
ogsa sager om kontrolafgifter. Undtagelsen er sager om personskade, der er om-
fattet af selskabernes lovpligtige ansvarsforsikringer.

= Kunden skal betale et gebyr ved indgivelse af klagen; gebyr tilbagebetales i en
reekke tilfeelde, f.eks. hvis klager far helt eller delvist medhold.

= Fgr klagen fagres til nsevnsbehandling gennemfgres en proces for afgivelse af ud-
talelser. Forlig kan indgas.

Afggrelser

= Safremt et selskab ikke gnsker at fglge en afggrelse — og f.eks. gnsker en dom-
stolsafggrelse - skal dette meddeles ankenaevnets sekretariat inden 30 dage. |
modsat fald er afggrelsen bindende for selskabet.

= Alle afgerelser offentliggeres pa Ankenzevnets hjemmeside.
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Naevnets sammensasetning og drift

= Ankeneevnet stiftes af Forbrugerradet og trafikvirksomhederne i feellesskab.

= Stifterne nedseetter et forretningsudvalg.

= Selve Ankeneevnet bestar af en dommer (formand) og repreesentanter fra begge
sider af stifterkredsen. Der tilknyttes et sekretariat.

Budget

Ankenaevnet for Bus, Tog og Metro forventes at skulle behandle ca. 100 sager arligt.
Derudover forventes ca. det dobbelte antal henvendelser/sager — 200 — at kunne lgses
af Ankenaevnets sekretariat uden behandling i selve ankenaevnet (forlig).

P& den baggrund er der opstillet et budget for ankenaevnet med en samlet arlig udgift pa
1.250.000 kr. Udgiften finansieres ved dels en grundfinansiering (kr. 500.000, hvoraf
Midttrafik bidrager med 45.000 kr.), hvor det enkelte selskabs betaling beregnes i for-
hold til selskabets passagerindtaegter (samme princip for betaling som for bidrag til Rej-
seplanens drift), og dels en forbrugsfinansiering, hvor der betales pr. sag fart til Anke-
naevnsbehandling med differentieret betaling for tabt (5.000 kr.) hhv. vundet sag
(10.000 kr.).

Herudover finansierer selskaberne udgifterne forbundet med deres repreesentanters del-
tagelse i ankenaevnets arbejde.

Budgettet beror pa en forudssetning om et antal arlige sager ligesom det forudseettes, at
der ikke er udgifter forbundet med stillingen som chef for ankenaevnets sekretariat. Bud-
gettet er derfor forbundet med stor usikkerhed.

Anvendelse af ankensevnet

Selskaber, der star bag neevnet, kan anvende naevnet aktivt i forhold til processer for
handtering af kundehenvendelser (imagemaessigt og i praksis ved at henvise en kunde
til naevnet, nar selskabet selv mener, at en sag er afsluttet).

Kundehenvendelser vedrgrende selskaber, der ikke har tilsluttet sig neevnet — men hvis
virke falder indenfor definitionerne — vil ogsa kunne lgftes i Ankenaevnet. Enten ved at
kunden selv finder vej til Ankenaevnet. Eller ved at kunden henvender sig til Forbruger-
klagenaevnet. Forbrugerklagenavnet vil nemlig henvise til Ankenaevn for Bus, Tog og
Metro, hvis henvendelsen omhandler en sddan rejse.

Administrativ vurdering

Det er vurderingen, at en tilslutning til Ankensevn for Bus, Tog og Metro vil have en posi-
tiv effekt pa Midttrafiks image. Muligheden for at kunne henvise en kunde til ankenasv-
net vil desuden betyde en hurtigere og professionel sagsbehandling, da tvivisspgrgsmal
fremover kan afggres af en tredje part.

I 2007 havde Midttrafik 729 henvendelser, hvor kunder med henvisning til rejsegaranti-
en, gnskede at fa refunderet deres udgifter. Der blev kun givet afslag i 30 af sagerne.
Herudover havde Midttrafik i 2007 1.259 henvendelser til Kundeservice, hvor kunden gn-
skede at klage, samt ca. 400 henvendelser vedrgrende kontrolafgifter. | begge tilfeelde
var der kun ganske fa klager over et gkonomisk tab for kunden. Selvom det er usikkert
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om 2007 er repraesentativ for antallet af klager til Midttrafik, er det dog vurderingen, at
der vil veere relativt f4 sager fra Midttrafik, der indbringes for ankenaevnet.

Administration vil tilretteleegge en smidig sagsgang for behandlingen af de sager, der
indbringes for ankenasevnet, og det er vurderingen, at der ikke vil veere merudgifter for-
bundet med dette.

Direktgren indstiller,

at bestyrelsen giver et positivt hgringssvar

at bestyrelsen i hgringssvaret tilkendegiver, at Midttrafik gnsker at tilslutte sig Anke-
naevnet for Bus, Tog og Metro

at udgiften finansieres indenfor Midttrafiks budget til feellesudgifter

Bilag
e hgringsskrivelse vedrgrende tilslutning til Ankenaevn for Bus, Tog og Metro
e resumé af bilag
e vedteegter for Ankeneevnet
e budget og finansieringsplan for ankenaevnet
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12. Danske Regioner udgiver debatopleeg om effektiv mobili-
tet

Resumé

Danske Regioner har 10. april 2008 offentliggjort et debatoplaeg, hvori det foreslas, at
bedre kollektiv trafik skal sikre mobilitet, konkurrenceevne og miljga.

Sagsfremstilling

Danske Regioner offentliggjorde 10. april 2008 debatopleegget "Effektiv mobilitet — gget
konkurrenceevne og bedre miljg"”, som vedlaegges. | debatopleegget foreslas det, at bed-
re kollektiv trafik skal sikre mobilitet, konkurrenceevne og miljga.

I preesentationen leegger Danske Regioner veegt pa, at bedre busser og hurtigere

tog, bedre vilkar for cyklister og bedre muligheder for at kombinere privatbilismen med
den kollektive trafik er tiltag, som skal lgse de massive problemer med traengsel pa ve-
jene og klimaproblemerne med de mange millioner tons drivhusgasser, som trafikken
hvert ar udleder.

Carl Holst, formand for Danske Regioners Udvalg for Region Udvikling siger i forbindelse
med offentliggarelsen, at "ifglge beregninger koster det hvert ar samfundet 10 milliarder
kroner, at danskerne holder i kg. Det svarer til 25.000 fuldtidsstillinger. Hvis vi bare

kunne reducere biltrafikken med 15-20 procent, ville vi reducere treengslen vaesentligt”.

I det nye debatopleeg laegger regionerne op til at alle de ngdvendige virkemidler kombi-
neres, nar trafikpropperne skal oplgses — for eksempel samkegrsel og intelligent trafiksty-
ring. Danske Regioner gnsker, at der skal veere plads til bade kollektiv trafik og biler i
fremtiden.

Til efteraret skal regeringen praesentere sin plan for statslige infrastrukturinvesteringer
og sin strategi for, hvordan Danmark vil reducere transportsektorens udledning af CO2.
Regionernes nye udspil er et bud pd, hvordan sadan en strategi kan se ud.

Midttrafik vil arbejde med begrebet mobilitet i sine fremtidige tiltag, herunder i trafikpla-

nen. Midttrafik vil gerne indgd i et konkret projekt med en kommune, der gnsker at lave
en mobilitetsplan, fx i forbindelse med en stgrre gennemgang af bybusnettet.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

o debatopleegget "Effektiv mobilitet — gget konkurrenceevne og bedre miljg"
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13. Eventuelt
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