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Byrdefordeling 2007



Bemeaerkninger til byrdefordelingen 2007

Byrdefordelingen af Midttrafiks driftsudgifter og passagerindtaegter m.v. er fortaget i henhold til
drgftelser og aftaler med de deltagende kommuner og Region Midtjylland. Hovedtallene i bereg-
ningen af byrdefordelingen fremgar af de falgende oversigter og specifikationer.

Ved sammenholdelse af de talmaessige oplysninger med Midttrafiks arsregnskab for 2007 kan der
forekomme mindre afvigelser pa grund af afrundinger.

Bruttoudgifter vedrgrende busdrift jfr. Bilag 1

Som det fremgar af bilaget er alle udgifter direkte henferbare til de enkelte bestillere bortset fra
1.775.895 kr., som er fordelt pa grundlag af kareplantimer. Henfaring af udgifter til bestillerne er
foretaget dels ved direkte bogfaring og dels ved specifikationer af sumkonti i bogfaringen pa be-
stillere, ved hjeelp af interne regneark og IT systemet Trapeze.

Bruttoindtaegter vedrgrende busdrift jfr. Bilag 2

Fordelingen af indteegterne pa de enkelte bestillere er beskrevet i Notat om Midttrafiks fordeling af
passagerindteegter 2007, der er vedheeftet som Bilag 3.

Handicapkgarsel

Fordelingen af nettoudgifter ved handicapkarsel er foretaget ved direkte henfgring af kalkulerede
udgifter vedrgrende de enkelte persontransporter.

Feellesudgifter jfr. Bilag 3

Billetteringsudstyr, kontroludgifter, administration og IT omkostninger vedrgrende handicapkgrsel
13.239.585 kr. er fordelt ved direkte henfgring til de enkelte bestillere. @vrige feellesudgifter er
fordelt med samme fordelingsnggler som anvendt ved budgettet for 2007, d.v.s. hovedsagelig pa
grundlag af budgetterede kgreplantimer.

Hgjbjerg, den 4. september 2008



Sammendrag af byrdefordeling 2007

Kommune/region
Fawrskoty
Hedensted
Herning

Holstebro

Horsens
Ikast-Brande
Letnwig

Morddjurs

Odder

Randers
Ringlyebing-Sljern
Samse

Silkeborg
Skanderhorg

Slave

Struer

Syddurs

Viborg

Arhus

Regon Midfjylland

T alt

Busdrift Privathaner |Handicapkesrsel | Fallesudgifter

Bruttoudgifter  Bruttoindtzgter) Mettoudgift Wettoudaift Mettoudgift Byrdefordelt

Bilag | Bilag 2 Nettoudgift |ifelge bogfering| ifelge bogfaring Bilag 3 ialt
9.020.442 -995 409 8.024.833 766,736 533.100 9.324.669
3.170.014 -868.094 7.301.918 2665952 303.958 10,271,825
39567759 -11.685.190 27879569 1.526.646 2.536.795 31.943.010
24.343 886 -6.834.735 17.509.151 1.119.867 2.002.3%1 20.431.409
37390428 -15.514.903 21875520 3.537.392 3432731 23345843
6,707 512 0 6.707.512 3159480 T 383 8.250.855
4.605.260 -789.205 3.816.055 451.415 661.116 4. 928.586
9,376,281 -531.435 8. 544 846 544 871 759,419 10.145.336
3.916.881 -63 232 3.853.659 526,578 322,878 4.7703.115
55727111 -31.726.473 24.000.632 1.450.308 5.914. 848 31.365.788
15.056.741 436,528 17,560,213 1.119.280 1.389.430 20.069.123
4.594 257 -1.920.003 2674248 117,699 366,754 3158701
44.312.025 -19.459.724 24,852,301 1.530.611 4.357.219 30.7770.131
14.251.022 -3.703.090 10,547 932 927792 1.041.669 12.517.393
19877 221 -7.008.525 12.868.696 587202 2.020.452 15.476.390
5599 588 -1.935.693 3.964.195 430.350 514.851 4.909.394
14.522.107 -2.864.540 11657567 471413 964 953 13.083.933
29449 654 -8.372.591 21.097.063 1.449 966 3.259.212 25.506.241
359.319.031 -237.703.360  121.615.471 19,557,353 31565468 1727738.472
3B0.018.275 -266.817.515  113.200.760 27105881 0 45573247 155 885855
1089145795 -§19.293 454 469 852.341 27105881 39597371 108.254.314 644 .339.907




Byrdefordeling af hruttoudgifter ved husdrift 2007

Kommune/region
Fawrskov
Hedensted
Herning

Halstebro

Horsens
Ikast-Brande
Lemng

Morddprs

Odder

Randers
Ringlymhing-Skiern
Satmas

Silkeborg
Skanderborg

Sletwe

Struer

Syddjurs

Vihorg

Arbtms

Eegion Midtylland

I alt

Bilag 1

Direlte henfarbare bruttoudgifter ved busdnft Byrdefordelte
Rutebilsta-  Nordtrafild  Samse Direkte ud Direkte henforbar wa Fordeltwia  |bruttoud-
toner mw.  Sydtrafik fergen leonteret Regneark Trapeze kerepl timer |gifter i alt

6,748 452 0 2257571 14.419 9.020.442

1.802.544 0 6,328 665 35.805 5.170.014

f.369.420 7962142 25172949 63,248 39 5677759

4267326 16,664 231 3.373.416 35.913 24 343 886

203.938 0 371267722 59767 37.390.428

3.550.081 0 3. 146.7709 10722 6.707.512

3.058.459 1.153.054 386,385 7.362 4. 605 260

5670928 3.690.365 0 14,988 9.5376.281

0 3910620 0 6.261 3.916.881

759115 4.325. 327 4123564 44431 240 87 865 55727111

270.509 9 588 321 5.169.043 25 863 18.056.741

191.577 0 0 4.395 642 7.033 4.594 257

2.322.139 1771537 40147518 70.831 44 312.025

9351 963 3.193.092 1683187 227780 14.251.022

9563 0 19835554 317 19877 221

1.425.289 4 465 168 0 9.431 5 599 888

1.239.451 5117708 5.141.955 23.213 14.522.107

992 460 264.400 27221800 25445094 45,520 29 449 654

358.679.090 0 65579 574 362 359.319.031

- 7984 336 299 406 0 0 387083272 19,733 380.018.275

1.751.575 - 7984 336 491183 409.558.660 64 361 982 419190834 1775895 1.089.145795




Byrdefordeling af bruttoindtegter ved busdrift 2007

Kommune/region
Fawrskow
Hedensted
Herning

Haolstebro

Horsens
Tkast-Brande
Letnwig

NMorddpurs

Odder

Randers
Ringlebing-Skiern
Sarnse

Silkeborg
Skanderborg

Skive

Struer

Syddurs

Vihorg

Artms

Region Midjylland

[ alt

Bilag 2
Fordelt 1 henhold il fordelingsnegler Byrdefordelte
Vaernephig- Uddan- Transport- Samswe Pwrige billet- |brutteind-

tige Skolekort  |nelseskort  |kompensation) Busitog husruten Flyhussen |ndtzgter m v|taegter i alt

0 589.728 53727 T8.833 1] 273,321 995409

0 537.071 31412 163.258 23.625 112.730 863.096

30.004 50.044 343151 678.053 596.250 94856838 11.688.190

122.915 922317 Tia.660 354791 334.575 4.323.477 6.834.735

33.994 1.234.138 517421 1.074.953 357.099 11.997.303 15.514.908

0 0 0 0 0 0 0

0 7066 47764 36580 0 647,795 789,205

0 0 66,791 9,512 0 454,832 531,435

0 0 36.659 26.563 1] 0 63,222

48704 1.068.358 1.052.622 1.595.799 247,842 27413176 31.726.473

0 -700.000 93.155 320.069 19.215 764,089 496,528

0 580,254 26.058 73880 0 1239787 0 1.920.009

39.017 275,942 815025 1.348 119 357325 l6.621.296 19.459 724

6.376 973419 291.232 235,759 265.660 1.922 644 3.703.090

TI085 1.164.808 £93.001 572,962 178.102 4.322.569 7.008.525

0 1.292.478 41.354 7952 25,875 568,034 1.935.693

0 331.392 871268 198,371 1] 2.246.651 2.864.540

21.338 11.426 T50.065 T56.706 235218 6.597.838 8.372.591

364 261 12618 2.293.700 8138713 11.985.756 33.087 214875225 2377703360

513379 14132397 49.9908%8  14.789.078 13.003.317 7700166 166.707 682 206.817.515

1257073 22491482 58812819 30.794.251 27630439 1239787 77733253 469334350 619,233 454




Byrdefordeling af fellesomkostninger 2007

Kommune/region
Favrskow
Hedensted
Herning

Holstebro

Horsens
Ikzast-Brande
Lemwig

MNorddjurs

Odder

Randers
Ringlgmhing-Skjern
Samse

Silkeborg
Skanderborg

Slave

Struer

Syddjurs

Viborg

Arhus

Region Midtjylland

I alt

Fordelt 1 henhold til fordelingsnegler

Durekte henfort

Information, Futehilsta- Personaleom- |Billetterings-  [Byrdefordelte
matkedsfaring] tioner, rejse- | kostninger og [udstyr, kon- fellesudgifter
og IT udgifter kort v administration |troludgifter mov | 1 alt

70,740 142.360 229.003 90,992 533.100
70740 0 179.005 54,213 303.958
07430 0 1.677.951 151414 2,536,795
425,200 71,180 1.305.755 130.256 2.002.391
07430 517400 1.758.198 443 7705 3.432.751
212,230 0 469192 45961 T&7 383
141.430 142.360 324251 53.015 aal.114
212.230 0 475,503 71886 758619
70740 0 190,760 61.378 322878
1.273.370 385630 37607748 495 072 5.914 348
252,970 254.7730 f43.189 178,741 1.38%.630
F0.7/40 0 275816 20.3598 366.754
1.131.830 172.080 2726.807 356.442 4.387.219
282.970 0 637792 120.307 1.041.669
424 460 284.730 1.129.373 181,923 2.020.492
141.430 0 309 883 63.478 514.851
252,970 0 629,681 52.302 964 953
565,940 284.730 1.5324.204 584248 3.259.212
§.437.620 1.305.470 14. 666,367 8155511 31.565.4638
9.267.5340 11.208.330 24.151.534 221,743 45,579,247
22,845,930 14.799.000 57395738 13,239 585 108.254.314




Bilag 4

Notat om byrdefordelingen af passagerindtaegter 2007

Indledning.

Finansiering af busdrift i Midttrafik er organiseret saledes, at kommunerne finansierer nettounder-
skuddet ved lokal rutekgrsel og Region Midtjylland finansierer nettounderskuddet ved regional ru-
tekarsel. Det betyder, at der skal laves en fordeling af Midttrafiks samlede passagerindteegter,
som henfgrer indtaegterne til henholdsvis kommunerne og regionen. | praksis vil det betyde, at
Midttrafiks passagerindtaegter skal fordeles mellem bestillerne i forhold til hvor kunderne har fore-
taget rejserne.

Fordeling af passagerindteegter.

Principielt skal fordelingen af indtsegter afspejle det faktiske transportarbejde, der er udfgrt i bus-
serne i Midttrafik. 1 den yderste konsekvens kraever det et 100% overblik over omfang af alle rej-
ser, i alle busser, foretaget pa alle busruter i Midttrafik.

Midttrafik har ikke disse oplysninger og datagrundlaget er umuligt at fremskaffe.

| stedet er forudsat en tilneermet model, som forsgger at imgdekomme, hvor rejserne har veeret
foretaget. Modellen har til formal, at fordele indtaegterne i Midttrafik pa hver enkelt rute, som fi-
nansieres af enten kommunerne eller regionen.

Model for fordeling af indtaegter.

De overordnede principper for indteegtsfordelingen i Midttrafik sker pa baggrund af teellinger og
interviews af passagererne. Modellen er baseret pda, at der fastleegges et totalt rejsetal for hver
rute i Midttrafik og der beregnes en gennemsnitlig indteegt pr. rejse pr. rute. Herefter opggres en
“"beregnet passagerindteegt” for hver rute. Den "beregnede passagerindtaegt” summeres for alle
ruter i alle kommuner og for Region Midtjylland. Derneest fordeles Midttrafiks faktiske indteegter
fra busdrift mellem kommunerne og regionen, i samme forhold som de “beregnede passagerind-
teegter” er fordelt mellem kommunerne og regionen.

Anderledes fordeling af passagerindteaegter 2007.

Midttrafik har ved fordeling af passagerindtaegter for 2007 ikke anvendt den skitserede "indteegts-
fordelingsmodel”. De fgrste “prgvekgrsler” af indteegtsfordelingsmodellen har ikke givet et forven-
teligt brugbart resultat. Datagrundlaget har veeret for spinkelt og behaeftet med vaesentlig usik-
kerhed. P& den baggrund har Midttrafik valgt ikke at anvende modellen. Midttrafik har vurderet, at
resultatet var uacceptabelt for kommunerne og Regionen.

Fordeling af indteegter regnskab 2007.
Midttrafiks samlede passagerindtaegter i 2007, er regnskabsmaessigt fordelt saledes:

Udvalgte indteegtskategorier | ca. 148 mio. kr.
Passagerindteegter i bus ca. 471 mio. kr.
Total passagerindtaegter ca. 619 mio kr.




Midttrafik har ved indtaegtsfordeling for 2007 fordelt "udvalgte indtaegtskategorier” ud fra faglige
kriterier, som er beskrevet efterfglgende. "Passagerindtaegter i bus” er fordelt i forhold til de bud-
getterede indtaegter for 2007, som afgivende myndigheder har indleveret.

Fordeling af udvalgte indtaegtskategorier.
Falgende indteegtskategorier er fordelt af Midttrafik ud fra faglige kriterier og hidtidig viden:

Indteegter fra:

e Salg af skolekort til kommuner og til privatskoler.
Salg af uddannelseskort.
Indtaegter ved fri befordring af veernepligtige.
Kompensationsbetaling fra Trafikstyrelsen vedr. aldersregler
Indteegter fra Bus & Tog Takstsamarbejde.

Disse indteegtskategorier har Midttrafik fordelt mellem kommunerne og regionen ud fra bedste
faglige viden, der blandt andet baseres pa tilgeengelige "historiske” data samt konkrete og gene-
relle vurderinger af indteegternes anvendelse pa ruter. Midttrafik har tilstraebt at fordele disse ind-
teegtskategorier mellem bestillernes rutetyper, ud fra den foreliggende viden og vurdering, der har
veeret opnaelig. Dette er blevet dragftet med samtlige bestillere p& administrativt niveau.

Salg af skolekort.

Indtaegter fra salg af skolekort er i 2007 ca. 21,1 mio. kr. — heraf er der solgt skolekort til privat-
skoler for 6,9 mio. kr. Midttrafiks udstedelse af skolekort til kommmunerne belgber sig til 14,2 mio.
kr. Ikke alle kommuner har fa et udstedt skolekort hos Midttrafik.

Midttrafik har fordelt indteegterne fra salg af skolekort efter fglgende kriterier:

Skolekort faktureret til kommunerne.
Salg for hver kommunal skole er fordelt mellem lokalruter og regionalruter. Fordelingskriterierne
er fglgende:
¢ Udstedte skolekort er vurderet i forhold til paferte takstzoner og den enkelte skoles geo-
grafiske placering.
e Det er vurderet, om eleven anvender lokalrute eller regionalrute til transport mellem skole
og hjem.
e Indteegterne er fordelt til hver enkelt bestiller i forhold til den relative andel, der benytter
lokalrute/bybusrute henh. regionalruter.

Skolekort faktureret til privatskoler.
Salg for hver privat skole er fordelt mellem lokalruter og regionalruter. Fordelingskriterierne er
falgende:
e Udstedte skolekort er vurderet i forhold til pafgrte takstzoner og den enkelte skoles geo-
grafiske placering.
o Det er vurderet, om eleven anvender lokalrute eller regionalrute til transport mellem skole
og hjem.
¢ Indteegterne er fordelt til hver enkelt bestiller i forhold til den relative andel, der benytter
lokalrute/bybusrute henh. regionalruter.

Salg af uddannelseskort.

Midttrafik seelger uddannelseskort til elever i ungdomsuddannelserne. Den samlede indteegt belg-
ber sig til 58,8 mio. kr. og principielt bgr indtaegten fordeles i forhold til hvilken/hvilke ruter, hver
enkelt elev foretage sin daglige rejse.



Elever i ungdomsuddannelser benytter fortrinsvis bybusser og regionale ruter til transport mellem
hjem og uddannelsesinstitution. Uddannelseskortene er erfaringsmaessigt udstedt til rejser pa
gennemsnitligt 4-5 takstzoner, og erfaringsmaessigt anvendes langt hovedparten af kortene til
rejser pa de regionale ruter. Det er derfor fagligt forsvarligt, at lade den stgrste andel af indteeg-
terne fra uddannelseskortene tilfalde de regionale ruter — og dermed Regionen. Mange uddannel-
seskort benyttes dog ogsa til omstigninger til bybusser. En veesentlig andel af indtaegterne skal
derfor henfgres til de kommuner, hvor der er bybuskarsel. Endeligt kan der ogsa veere elever, der
anvender en lokalrute samt en privatbane. En mindre andel af indteegterne skal derfor henfgres til
disse ruter.

Midttrafik har foretaget en vurdering af hvordan uddannelseskortene bgr fordeles mellem de
neevnte rutetyper. Langt hovedparten af rejserne i busser foretages pa regionalruter. En mindre
grad foretages pa bybusruter og feerrest pa lokalruter samt privatbaner. Midttrafik har foretaget
falgende relative fordeling mellem rutetyper.

Rutetype Andel
Regionalruter | 83%
Bybusruter 13%
Lokalruter 2%
Privatbaner 2%

Ved fordeling af indteegterne mellem bybusruter og lokalruter er anvendt kgreplantimetal.
Det sikrer, at bybusruter med et stort kagrselsomfang veegtes hgjere i fordelingen end lokalruter
med feerre kgreplantimer.

Indteegter ved fri befordring af veernepligtige.

Midttrafik har i 2007 faet en indteegt pa 1,2 mio. kr. for fri befordring af veernepligtige i kollektiv
trafik. Belgbet skal fordeles i et forhold mellem bestillerne, der s& rimeligt som muligt afspejler,
hvor rejserne foretages. | Midttrafiks omrade er der kaserner inden for Forsvarskommandoen i
Skive, Karup og Holstebro. Midttrafik har forfordelt 0,2 mio. kr. til Skive og Holstebro, fordi mange
veernepligtige transporteres i dette omrade.

Derngest antages, at de veernepligtige hovedsageligt anvender gratis transport til/fra kaserner pa
de regionale ruter og til rejser i bybusser. Den resterende indteegt fordeles efter kgreplantimer
mellem Region Midtjylland og kommuner med bybuskgrsel.

Kompensation fra Trafikstyrelsen vedr. eendrede aldersregler

Fra Trafikstyrelsen har Midttrafik modtaget 30,7 mio. kr. i indteegtskompensation for feelles al-
dersregler i kollektiv trafik. Kompensationen gives for medtagelse af gratis bgrn i kollektiv trafik
og for eendrede aldersgraenser for bgrn. Belgbet svarer til det udmeldte fra Trafikstyrelsen. Midt-
trafik har vurderet 2 mader som fordelingsgrundlag:

1. Antal kgreplantimer
2. Tidligere modtaget kompensation (fgr strukturreformen)

Fordeling efter kagreplantimer er fravalgt, fordi metoden giver en stor afvigelse i forhold til den
kompensation, de tidligere takstmyndigheder modtog fgr Midttrafiks dannelse. | stedet er valgt en
metode, hvorefter kompensationen, fordeles i samme relative forhold som de tidligere myndighe-
der (kommuner og trafikselskaber) modtog kompensationsydelsen fra Faerdselsstyrelsen i 2006.
Midttrafik har modtaget oplysninger herom fra Trafikstyrelsen.



Andele fra VAT og VAFT er en samlet overfgrsel til Midttrafik. Af den overfgrte kompensation fra
VAT og VAFT fremgar ikke, hvor stor en andel Viborg, Skive, Horsens og Hedensted kommuner
udger. Denne andel ma beregnes.

En del regionale ruter i tidligere Arhus og Ringkgbing amter er overgaet til kommunal finansiering.
Eksempelvis er rute 131 overgaet til Samsg kommune. | fordelingen mellem bestillerne, skal der
tages hgjde for de aendrede finansieringsforhold for sadanne ruter.

Hvis Midttrafiks alene anvender den fordeling, der hidtil har veeret og er oplyst af Trafikstyrelsen,
vil nogle kommuner ikke f& en andel af kompensationen, og andre vil f& en urimelig stor andel.
Midttrafik har derfor foretaget en korrektion for de kommuner, der tidligere har henhgrt under
VAT og VAFT (Skive, Viborg, Horsens og Hedensted), og Midttrafik har ligeledes foretaget en kor-
rektion for de kommuner, i det tidligere Arhus og Ringkegbing Amt, hvor nogle ruter er overgaet til
kommunal finansiering. Midttrafiks korrektion for disse forhold er beregnet i forhold til det antal
kareplantimer, der er overfgrt til Midttrafik fra de tidligere myndigheder, og som nu er kommunalt
finansieret.

Der er i fordelingen ikke henfgrt andel af kompensationen til Ikast-Brande kommune. Der er gratis
karsel i kommunen og bade lkast og Brande har i 2006 fravalgt kompensationen.

Indteegter fra Bus & Tog Takstsamarbejde.
Bus & tog takstsamarbejdet i Midttrafik bestar af fglgende:

1. Takstsamarbejde for rejser i "Tilslutningsbus” pa DSB eller Arriva billet/kort.
2. Takstsamarbejde for togrejser i et “prisomrade” i Midttrafik.

I regnskabet for 2007 indgar takstsamarbejdet med togoperatgrerne som et netto resultat og vi-
ser en samlet indtaegt pa ca. 27,6 mio. kr. fordelt pa de to typer af samarbejde, der gennemgas
nedenfor. Det skal bemaerkes, at der er tale om en a conto afregning for 2007, og der kan komme
en efterregulering. Den endelige afregning vil indgd i regnskabet for 2008.

1. Takstsamarbejde for rejser i "Tilslutningsbus” p& DSB eller Arriva billet/kort.

Midttrafiks a conto indtaegt i 2007 for omstigning til "tilslutningsbus” pa DSB eller Arriva billet/kort
er 22,5 mio. kr. Belgbet skal fordeles mellem bestillerne. Midttrafik har taget udgangspunkt i
hvordan afregningerne for tilslutningsbus, har veeret for de tidligere takstmyndigheder, forud for
dannelsen af Midttrafik. Der foreligger et brugbart fordelingsgrundlag for 2005 og 2006 som ba-
sisgrundlag.

Ved dannelse af Midttrafik er ca. 20 % af VAT’s tidligere andel og ca. 80 % af VAFT’s tidligere an-
del overfort til Midttrafik. Andelene skal nu fordeles mellem henholdsvis Region Midtjylland og de
bergrte kommuner, dvs. Horsens, Hedensted, Viborg og Skive. Midttrafik har foretaget denne for-
deling i forhold til den relative fordeling af kareplantimer mellem Regionen og kommunerne, der
er overfart til Midttrafik fra VAFT og VAT. Dog har Midttrafik vurderet, at der ikke henfgres ind-
teegter for "tilslutningsrejser” til Hedensted kommune, fordi der ikke karer bybusser i Hedensted.
Andelen er i stedet henfgrt til Region Midtjylland.

2. Takstsamarbejde for togrejser i et "prisomrade” i Midttrafik.

Midttrafiks nettoindtaegt fra salg af billetter og kort p4 DSB og Arriva stationer er i regnskab 2007
ca. 5,1 mio. kr. Indteegten vedrgrer Midttrafiks takstsamarbejde for togrejser inden for et prisom-
rade i Midttrafik. Der er tale om togrejser, der i langt overvejende grad foregar mellem togstatio-
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ner i Midttrafik og som karakteristisk foretages over leengere afstande, eksempelvis over kommu-
negreenser.

Midttrafik har vurderet, at nettoindteegterne fra takstsamarbejdet inden for et prisomrade alene
henfgres til Region Midtjylland. Udgangspunkt herfor er en konstatering af, at kunderne ikke har
aendret adfeerd som falge af strukturreformen og kundernes rejsemgnster er usendret siden etab-
lering af Midttrafik.

Fordeling af passagerindteegter i bus
Som omtalt udger Midttrafiks gvrige passagerindteegter fra salg af billetter og kort til kunderne ca.
471 mio. kr. Belgbet skal fordeles mellem kommunerne og Region Midtjylland.

Som fordelingsgrundlag for 2007 har resultaterne fra prgvekgrslerne af "indteegtsfordelingsmodel-
len” ikke veeret tilstreekkelige tilfredsstillende til, at denne model kan anvendes.

For at afslutte regnskabet for 2007, skal der findes et andet fordelingsgrundlag. Det bedst opnae-
lige resultat Midttrafik kan anbefale er, at anvende den relative fordeling mellem bestillernes bud-
getterede passagerindteegter ved salg i bus, som fremgar fra budgettet for 2007.

Ved at anvende denne fordelingsnggle til fordeling af de faktiske passagerindtaegter i 2007, opnas
et resultat, som er det mest anvendelige og forsvarlige for alle bestillerne, og som er det bedst
opnaelige i den nuvaerende situation efter det fgrste ar i med Midttrafik.

Det har veeret ngdvendigt, at foretage mindre individuelle korrektioner hos enkelte bestillere for
uhensigtsmaessige placeringer af indtaegter i budgettet for 2007. Hos enkelte bestillere er nogle
passagerindtaegter er flyttet fra kategorien ”gvrige indteegter” til kategorien ”salg i bus”. Herved
er der fremkommet et mere sandsynligt fordelingsgrundlag for Midttrafik.

Midttrafik erkender, at ved at benytte dette fordelingsgrundlag, indtreeder der, péa lige fod med
anvendelse af en hvilken som helst anden fordelingsnggler, en ubekendt usikkerhedsfaktor.

P& nuveerende tidspunkt arbejder Midttrafik pa, at fa tilrettet og preeciseret alle parametre i ind-

teegtsfordelingsmodellen med henblik pd, at der fremadrettet fra 2008 og efterfglgende ar skaffes
et bedre og brugbart grundlag til indteegtsfordeling i Midttrafik.
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Notat vedr. budget 2009

Budgetforslaget for 2009 og overslagsarene 2010 til og med 2012 er udarbejdet med baggrund i
det tekniske budgetoplaeg for 2009, som Bestyrelsen godkendte pa mgdet 20. juni 2008, samt de
tilkendegivelser der blev modtaget i forbindelse med hgringen af budgetoplaegget.

Dette har betydet aendringer specielt pa den del af budgettet der vedragrer Region Midtjylland, idet
der efter aftale med regionen er foretaget tekniske justeringer pa busomradet samt for privatba-
nen.

| det falgende gennemgas de enkelte forretningsomrader.

Busdriften

Erfaringerne fra regnskabet for 2007 viser, at indteegterne har veeret massivt overvurderede pa
busdriften. Dette forhold er der korrigeret for bade i det justerede budget for 2008 og i opleegget
til budgettet for 2009. Det betyder blandt andet, at takststigninger ikke forventes at sl& igennem
som merindteegter i budgetterne. Det bemaerkes, at Bestyrelsen pa sit mgde 22. august 2008 be-
sluttede et takstforslag med en gennemsnitlig takstforhgjelse pa 3,1 %, svarende til statens takst-
stigningsloft.

| forbindelse med justering af budgettet for 2008, blev indteegtssiden nedskrevet med 1 % i for-
hold til regnskabet for 2007, idet der forventes en yderligere passagertilbagegang. | budgetopleeg-
get for 2009 er der ikke foretaget en yderligere nedskrivning af indtaegterne som fglge af en for-
ventet passagertilbagegang.

P& udgiftssiden budgetteres der med en starre grad af forsigtighed end regnskabsresultatet for
2007 umiddelbart synes at retfeerdiggare. P& busdriften har der i 2007 vaeret tale om mindreudgif-
ter i forhold til det budgetterede, men det er generelt forudsat, at langt hovedparten af disse min-
dreudgifter ikke er af permanent karakter.

Udgiftsbudgetterne er prisfremskrevet med 9,5 %, svarende til den senest udmeldte regulerings-
sats for kontrakterne med vognmeaendene. Denne markante prisfremskrivning kunne ikke na at

blive indarbejdet i det tekniske budgetopleeg, men i forbindelse med fremsendelse af det tekniske
budget til hgring, var der vedlagt en beregning af effekten for de enkelte kommuner og regionen.

En anden markant regulering pa udgiftssiden er effekten af bortfald af fritagelse for dieselafgiften.
For 2009 og de efterfglgende ar er det forudsat, at bortfaldet af fritagelsen vil fa fuld effekt, og vil
— i henhold til den indgaede aftale af 2. september 2008 — betyde en yderligere stigning pd 9,8 % i
udgifterne til vognmandsbetalingerne. Effekten af 'dieselafgiften’ er indeholdt i budgetopleegget, og
det skal i den forbindelse bemeerkes, at regionen og kommunerne kompenseres helt eller delvist
for denne merudgift via DUT.

Der er i budgetopleegget ikke taget hgjde for projekter, ruteomlaegninger eller lignende, som er
udigbere af forslagene i projektkataloget. Det skyldes, at der for indeveerende ikke er modtaget
konkrete beslutninger fra bestillerne desangaende. | det omfang der senere tilgar konkrete svar
fra bestillerne, indarbejdes effekten i budgettet for 2009.

| tabel 1 forefindes en mere detaljeret opggrelse af budgetterne pa busdriften, fordelt pa de enkel-
te bestillere.



Privatbanerne
gkonomien i privatbanerne vedrgrer i overvejende grad kun Region Midtjylland.

Udgangspunktet for driftsbudgettet for 2009 er dels regnskabsresultatet for 2007, dels det juste-
rede budget for 2008. Pa udgiftssiden er der foretaget en fremskrivning af det justerede 2008-
budget med 4,1 %, mens det pa indtaegtssiden forudseettes, at der vil veere en nettotilbagegang i
indteegterne pa 1 % i forhold til regnskabsresultatet for 2007. Budgetteringen af indtaegterne sva-
rer til den metode og de forudseetninger, der er anvendt ved indtaegtsbudgetteringen pa busdrif-
ten.

I tabel 2 vises en mere detaljeret opgerelse af det tekniske budget pa omradet.

Handicapkgarsel
Budgetopleegget pa handicapomradet for 2009 er overordnet en fremskrivning af det justerede
budget for 2008.

Det viste sig i starten af 2007, at de oprindelige budgetforudsaetninger var forkerte, idet savel ud-
gifterne som indtaegterne var overvurderede. Dette forhold blev der korrigeret for i forbindelse
med udarbejdelsen af det oprindelige budget for 2008.

I budgetoplaegget for 2009 er der sédledes generelt kun foretaget pris- og lgnfremskrivninger.
Der henvises til tabel 3 for en mere detaljeret opggrelse.

Trafikselskabet

| forbindelse med udarbejdelse af det oprindelige budget for 2008, nedjusteredes Trafikselskabets
budget med 10 mio. kr. Baggrunden herfor var, at Trafikselskabet allerede ved opstarten blev pa-
lagt en besparelse pa ca. 10 % - svarende til de neevnte 10 mio. kr. — dog sdledes at der blev af-
sat en etableringspulje pa samme belgb. Denne etableringspulje bortfaldt fra og med 2008.

| forhold til det oprindelige budget for 2008, er budgetopleegget for 2009 overvejende en ren tek-
nisk fremskrivning af samme.

Der henvises til tabel 4.

Usikkerhedsmomenter
Der er en raekke forhold der ggr det vanskeligt at budgettere sa preecist som gnskeligt.

‘Dieselafgiften’

De gkonomiske konsekvenser af 'dieselafgiften’ er behaeftet med en vis grad af usikkerhed, idet
den konkrete, tekniske afregningsmetode endnu ikke er fuldt ud klarlagt. Dette forventes dog at
ske i labet af efteraret 2008.

Fremskrivningsprocenter

Fremskrivningen af udgifterne er ligeledes behaeftet med usikkerhed. De udmeldte fremskrivnings-
procenter fra Danske Regioner ligger forelgbig til grund for fremskrivningerne pa busdriften samt
handicapkarslen og Privatbanerne. Fremskrivningsprocenten er opgjort til 9,5 % fra 2008 til 2009.

Fremskrivningsprocenten er beregnet efter en ny metode, hvor der ikke mere anvendes et rullende
gennemsnit af en periodes prisudvikling, men kun den seneste prisudvikling.

Safremt man veelger at ga tilbage til den 'gamle metode’ vil det kunne kreeve justering af udgifter-
ne.



Besparelser pa ruter

Region Midtjylland har tidligere varslet stgrre besparelser pa det regionale rutenet, men de udsaet-
ter det formodentlige i et ar. Den forelgbige opggrelse er anslaet til en samlet besparelse pa ca.
7,7 mio. kr. i 2009, hvilket er indregnet i regionens budget for busdriften.

Ogsé en reekke kommuner overvejer besparelser pga. de stigende betalinger til busselskaber m.m.

Rejsekortet
Inden 8. maj 2009 skal der treeffes en beslutning om det videre engagement i Rejsekortet, og hvis

det besluttes at indga i samarbejdet, vil det betyde merudgifter for bestillerne.

Bestyrelsen og bestillerne skal dog treeffe en seerskilt beslutning herom, inden en eventuel tilslut-
ning til Rejsekortet kan effektueres, og der er derfor ikke indregnet gkonomiske konsekvenser
heraf i dette budget.
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Sammendrag af hgringssvar vedr. budget 2009 samt

oprettelse af en udviklingspulje

Favrskov Kommune

e Kan godkende budgetforslaget, under forudsasetning af der ik-
ke indregnes ggede udgifter i forbindelse med overdragelse
af regionale ruter.

e Man kan principielt tiltreede forslaget om oprettelse af en ud-
viklingspulje. Man kan ikke anbefale at der indsasettes lynbus-
ser med seerlig komfort.

Midttrafiks bemaerkninger:
Kommunens kommentarer er taget til efterretning.

Hedensted Kommune

e Budgetforslaget godkendt af udvalget.
e Man kan principielt tiltreede forslaget om oprettelse af en ud-
viklingspulje.

Midttrafiks bemaerkninger:
Ingen bemaerkninger.

Herning Kommune

¢ Kan godkende budgetforslaget, underforudsaetning om at der
om ngdvendigt gennemfgres et ekstra kgreplanskift i januar
2009

e Man kan ikke stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemeerkninger:

Midttrafik er indstillet p& at bidrage til eventuelle lgsninger, men
vognmaendene har i kontrakterne krav pa 3 maneders varsel fgr
gndringer.

Holstebro Kommune

e Kan godkende budgetforslaget .
e Man kan ikke stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemaerkninger:
Ingen bemeerkninger.

Horsens Kommune

e Budgetforslaget kan tiltreedes.
e Man kan ikke stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemeerkninger:
Ingen bemeerkninger.

I kast-Brande Kom-
mune

e Budgetforslaget tages til efterretning.
e Man kan principielt tiltreede forslaget om oprettelse af en ud-
viklingspulje.

Midttrafiks bemaerkninger:
Ingen bemaerkninger.




Lemvig Kommune

e Budgetforslaget kan tiltreedes.
¢ Man kan stgtte en udviklingspulje, hvis alle kommuner tilslut-
ter sig.

Midttrafiks bemaerkninger:
Ingen bemaerkninger.

Norddjurs Kommune

Hgringssvar mangler.

Odder Kommune

e Budgetforslaget tages til efterretning.
e Man kan ikke stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemaerkninger:
Ingen bemeerkninger.

Randers Kommune

Hgringssvar mangler.

Ringkgbing-Skjern
Kommune

¢ Kan godkende budgetforslaget.
e Man kan stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemaerkninger:
Ingen bemaerkninger.

Samsg Kommune

Hgringssvar mangler.

Silkeborg Kommune

e Kan ikke godkende budgetforslaget, der er en difference pa
3.7 mio. kr. i forhold til det forventede budget.
e Man kan ikke stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemeaerkninger:

Midttrafiks administration har veeret i dialog med Silkeborg Kommu-
nes administration. Der er enighed om arsagerne til differencen,
som ligger i forudseetningerne for budgetleegning af busdriften. Midt-
trafik vil i dialog med kommunen finde en lgsning. Lagsningen vil ikke
pavirke indtaegter og udgifter for andre kommuner eller regionen.

Skanderborg Kom-
mune

e Budgetforslaget tages til efterretning.
¢ Man kan stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemeerkninger:
Ingen bemaerkninger.

Skive Kommune

Hgringssvar mangler.

Struer Kommune

Hgringssvar mangler.

Syddjurs Kommune

Hgringssvar mangler.

Viborg Kommune

e Budgetforslaget er taget til efterretning
¢ Man kan stgtte en udviklingspulje.

Midttrafiks bemeerkninger:
Ingen bemaerkninger.

Arhus Kommune

Hgringssvar mangler.




Regionen

e Under forudseetning af politisk godkendelse accepteres bud-
getforslaget med en raekke tekniske korrektioner.

e Regionens stilling til oprettelsen af en udviklingspulje afven-
ter politisk behandling.

Midttrafiks bemeerkninger:
Midttrafik har i samarbejde med regionen 4. september 2008 foreta-
get de gnskede justeringer sdledes som fremsat i hgringssvaret.

Midttrafik tager kontakt til de kommuner, hvor hgringssvaret giver anledning til yderligere dia-

log.



<)
midttrafik

Arhus, 5. september 2008

Bilag til aben dagsorden
til det planlagte mgde i Bestyrelsen for Midttrafik
fredag 12. september 2008 kl. 9.30
Mgdet afholdes ikke, men dagsorden og bilag

sendes til skriftlig votering

Vedr. punkt nr. 2
Bilag nr. 3




§ | Favrskov
§ Kommune

Midttrafik Trafik og Anlg
Torvegade 7

midttrafik@midttrafik.dk 8450 Hammel

TIf. 8964 1010

Fax 8664 63938
favrskov@favrskov.dk
www.favrskov.dk

- Horingssvar til Midttrafiks budgetforslag for 2009

Teknik og Miljgudvalget behandlede Miditrafiks forsiag til budget 2009 samt etablering 20.08-2008
af en udviklingspulie pa medet den 12. august 2008.
Sagsnr.
| brev af 17. juli 2008 til Midttrafik stiller Favrskov Kommune spargsmal il udgifterne til 710-2008-45780
- buskersel i kommunen og anmoder om specificerede oplysninger for at kunne vurdere Cpr~-CVRenr
det forsldede budget. ) )
Det kan oplyses, at Teknik og Miljgudvalget godkendte Midttrafiks hudgetforslag under Dokument nr.
forudsaetning af, at det specificerede budget ikke gav anledning til bemzerkninger. 710-2008-87790
Sagsbehandler

Midttrafik har den 28. august givet et generelt svar _pé henvendelsen af 17. juli 2008.
Favrskov Kommune ser frem til, at Midttrafik far et tilstreekkeligt datagrundlag til at lave
en gkonomisk oversigt over ruter eller kontrakter.

Karen Dalsgaard

Midttrafik oplyser, at safremt kommunerne vil drive de regionale ruter videre, som Re-
gion Midtjyliand planlzegger at nedlasgge, s skal dette indregnes i budgettet for 2009.
Det kan oplyses, at Favrskov Kommune ikke kan godkende de planlagte besparelser,
. og at Midttrafik ikke skal indregne ggede udgifter til buskersel | budgettet for Favrskov
Kommune far overtagelse af regionale ruter eller strazkninger.

- Favrskov Kommune kan principielt filslutte sig oprettelsen af udviklingspuljen, forudsat
.at udviklingsprojekterne er af generel interesse og ikke kun understatter X-bus tanke-
gangen. Favrskov Kommune kan ikke anbefale, at udviklingspuljen anvendes {il ind-
seettelse af lynbusser med saerlig komfort, da dette allerede er et afpravet tiltag bl.a. i

de jyske X busser.
Ven|ig hilsen _

fﬂé& %f%gf %,,ﬂ G j =
Richard Malmose Karen Dalsgadrd

Teknik og forsyningschef . Fuldmeegtig



HEDENSTED
KOMMURME

Teknisk Afdeling
Tjernevej 6-10

7171 Uldum

T: 7975 5000

F: 7567 9621
Midttrafik www.hedensted.dk
att. Niels H. Naesselund
Sgren Nymarks Vej 3 Lars Storm Andersen
8270 Hgjbjerg D: 7975 5641

M:

lars.storm@hedensted.dk
Sagsnr. 1737386
Doknr. 1766999

28. august 2008

Hagringssvar for det tekniske budget 2009

Hedensted Kommunes teknik- og forsyningsudvalg behandlede det
fremsendte tekniske budget for Midttrafik gaeldende for 2009 pa deres
mgde medio august.

For Hedensted Kommunes vedkommende belgber det sig til 12.830.922
kr. for busdrift, handicapkgrsel, omkostninger til trafikselskabet samt
pris-og lgnstigninger for busdrift.

Sammenholdt med Hedensted Kommunes budget i 2008, som er grund-
laget for det fremskrevne budgetforslag 2009, er det en stigning pa
knap 2,3 mio. kr.

Dette set i lyset af Regionens varslede nedklassificering af regionale ru-
ter har medfgrt en kompliceret politisk behandling.

Udvalget besluttede, at anbefale det fremsendte budget overfor byradet
med bemaerkning om, at der vil komme yderligere udgifter i det omfang
nedlagte / nedklassificerede regionale ruter besluttes opretholdt som lo-
kalruter.

Byradet har medtaget belgbene i den foresatte politiske behandling af
budgettet, som farst forventes vedtaget medio oktober.

Ved samme lejlighed drgftede udvalget det fremsendte forslag til etable-
ring af en pulje til seerlige udviklingsprojekter - og omrader.

Det besluttedes at anbefale en udviklingspulje afsat med hgj prioritet pa
udvikling af den kollektive trafik i landdistrikterne.

Belgbsmeessig lagde man sig op af de 5 mio. kr., som bestyrelsen i Midt-
trafik anbefaler.

Med venlig hilsen

Lars Storm Andersen
Ingenigr






HERNING BYRAD

Midttrafik
Sgren Nymarks Vej 3
8270 Hgjbjerg

Dato:
27. august 2008

Horingssvar vedrerende budget 2009 samt oprettelse af en udvik-
lingspulje

Sagsbehandler: Edith Blynning Sagsnr.: 2007050580E

(bedes anvendt ved henvendelse)

Herning Byrad har pa mgde den 26. august 2008 behandlet Midttrafiks
budgetforslag for 2009 samt forslag om oprettelse af en udviklingspulje.

Byradet kan efter omsteendighederne godkende budgetforslaget.

Byradet gor samtidig opmeerksom pa, at Midttrafik skal acceptere om
nedvendigt at gennemfare et ekstra kgreplanskift til januar 2009, fordi de
store omkostningsstigninger til den kollektive trafik kan medfgre behov for
sa store besparelser pa det kommunale bybusnet, at en hel ny kareplan
fra januar 2009 er ngdvendig.

En afklaring heraf kan ferst ske i forbindelse med den kommunale budget-
leegning i september-oktober 2008.

Som svar pa oprettelse af en udviklingspulje, henviser Herning Kommune
til hgringssvar fra 22. august 2007, hvor man som udgangspunkt er positiv
over for, at Midttrafiks bestyrelse har mulighed for at kunne igangsaette
udviklingsinitiativer og tiltag som fremmer den kollektive trafik til gavn for
alle.

Herning Kommune kan ikke stette en udviklingspulje, da midlerne ber
prioriteres til den kollektive trafik.

ed venlig hilsen
a byradets vegne

Lﬁs U0 | ot ge

Borgmester i Kommu

L

s
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Herning

Kommune

Radhuset

Torvet - 7400 Herning

TIf. 9628 2828 - Fax: g628 2440
Central@herning.dk -
www.herning.dk



4.1

Midttrafik Dato: 01-09-2008
Saren Nymarksvej 3 Sagsnr.: 023662-2008
8270 Hagijbjerg Henv. til: Jonas Brokholm

TIf.: 9611 7694

Hgringssvar vedr. det tekniske budget 2009 - samt udviklingspulje pa 5.
mio. Kr.

Teknisk Udvalg for Holstebro Kommune har behandlet hgringen af Midttrafiks
opleeg til det tekniske budget for 2009, samt udviklingspulje pa 5. mio. kr. Pa
sit mgde den 11. august 2008.

Teknisk Udvalg for Holstebro Kommune besluttede:

At Holstebro Kommune godkender det fremsendte forslag til budget 2009,
med forbehold for @ndringer, nar Midttrafik fremsender de konkrete tal for
Holstebro Kommune.

At Holstebro Kommune ikke kan tiltreede forslaget om oprettelse af en udvik-
lingspulje pa 5. mio. kr.

Med venlig hilsen

Eli Vium
Formand Teknisk Udvalg.

TEKNIK OG MILJD
Trafik og Park
Radhuset - 7500 Holstebro - TIf: 9611 7500 - Fax: 9611 7602
Hjemmeside: www.holstebro.dk - E-post: teknik.miljoe@holstebro.dk
CVR: 29189927
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Kollektiv trafik, budgetforslag 2009 og forslag om oprettelse af en udviklingspulje

Sagsfremstilling:

Midttrafiks forslag til budget 2009 og overslagsé’lrene 2010 - 2012 samt forslag om oprettelse af en
udviklingspulje er fremsendt i hgring med svarfrist den 29. august 2008.

Forslaget er behandlet af Midttrafiks bestyrelse den 20. juni 2008.

Udgangspunktet for budget 2009 er regnskab 2007 og det justerede budget for 2008.

Indtaegterne for busdriften er baseret pa indtaegterne i 2007 minus 1 % - svarende til de forventede
indtzegter i 2008.

Erfaringerne de sidste &r har vist, at takststigninger er modsvaret af et mindst lige sa stort passagerfrafald.
Der forventes for 2009 en takststigning pa 3,1 %, svarende til statens takststigningsloft, men der forventes
et tilsvarende passagerfrafald.

P& udgiftssiden er udgiftsniveauet fra 2007-budgettet fastholdt og justeret pd baggrund af prisstigninger.
Da budgettet blev behandlet i bestyrelsen, var de forventede prisstigninger fra 2008 til 2009 4,6 %, men
efterfglgende har Danske Regioner udmeldt, at stigningen i stedet forventes at vaere 9,5 %. En forelgbig
beregning viser, at dette betyder en merudgift for Horsens Kommune pa knap 2 mio. kr.

Budgettet er endvidere justeret for bortfald af fritagelse for dieselafgiften. Bestillerne - dvs. kommunerne
og regionen - kompenseres helt eller delvist via DUT.

For handicapkgrslen er der tale om en fremskrivning af det justerede 2008-budget, idet savel indtaegter
som udgifter i 2007-budgettet viste sig at vaere overvurderede.

Vedr. bidrag til Trafikselskabet er der tale om en fremskrivning af 2008-budgettet.

Det samlede nettobudget for Horsens Kommune er pa godt 34 mio. kr. med udgifter pa knap 49,5 mio. kr.
og indtagter pa knap 15,5 mio. kr. — incl. ovennaevnte ekstraudgift som felge af hgjere prisstigning.

Bestyrelsen fremsender endvidere forslag om oprettelse af en udviklingspulje pa 5 mio. kr., og at brug af
midler fra puljen kraever forhdndsgodkendelse fra bestyrelsen.

Horsens Kommunes forventede bidrag skgnnes at vaere ca. 250.000 kr.

Et tilsvarende forslag for en udviklingspulje pd 10 mio. kr. var sendt i hgring i forbindelse med budget 2008.
Dengang besluttede Teknik- og Miljgudvalget, at forslag om oprettelse af en udviklingspulje oversendes til
budgetforhandlingerne. 3 '

Indstilling:

Direktionen foreslér, at Udvalget indstiller til Byradet,

at budgetforslag 2009 godkendes og indarbejdes i det foreliggende budgetforslag for 2009 samt
overslagsarene 2010 - 2012, og

at forslag om oprettelse af en udviklingspulje pa 5 mio. kr. indgar i budgetdrgftelserne for budget 2009.
Bilag:

Forslag til budget 2009 samt oprettelse af udviklingspulje

& budget 2009 + udviklingspuljen.pdf

Beslutning:

Tiltradtes.

Fmd.init.:
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Kommune
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Midttrafik
Sagren Nymarksvej 3
8270 Hgjbjerg

28. august 2008 Byggeafdeling
Centerparken 1

7330 Brande

TIf.: 9960 4000

Fax: 9960 3209
E-mail:
nikem@ikast-brande.dk

Midttrafik - busdrift i Ikast-Brande Kommune - budget 2009

Teknik- og miljgudvalget har den 27. august behandler Midttrafiks forslag )
til budget 2009. Sagsbehandler:

Niels H. Kemph

Udvalget besluttede, at tage budgetoplaegget og oprettelsen af en udvik- j' gD;r:;t:Zt;(;efon:

lingspulje til efterretning. & -
ags ID:

Sagen er narmere belyst i vedlagte udskrift fra udvalgets ngde. 5 2008/25812

i

Uffe Henneberg
Formand for Teknik- og Miljgutvalget / Hans Jgrn Laursen
Teknisk direktgr

Bilag:
e Udskrift fra udvalgets behandling af sagen

www.ikast-brande.dk |



Ikast-Brande Kommune
Teknik- og Miljgudvalget, 27-08-2008, Aben
Sagsid: 2008/25812

Dagsordenpunkt

Midttrafik - busdrift, budget 2009 - hgring
Aben - 2008/25812

Beslutning

Udvalget tager budgetoplaeg og oprettelsen af udviklingspuljen til efterretning. Sagen med-
tages i budget 2009.

Kommende behandlingsforlgb

@konomi- og Planudvalget 08-09-2008
Byradet 15-09-2008

Indstilling
Teknisk direktgr indstiller, at

e sagen drgftes.

Sagsbeskrivelse

Generelt

Midttrafik har fremsendt et budgetoplaeg for 2009 til hgring ved bestillerne: Kommunerne og
regionen.

Opleegget blev behandlet i Midttrafiks bestyrelse den 20-06-2008. Budgetoplagget er frem-
sendt til hering med henblik pd kommentering og eventuel justering.

Bestyrelsen forsldr samtidig, ar det oprettes en udviklingspulje p& 5 mio. kr.
Hgringssvaret skal fremsendes senest 29-08-2008.

Udvalget skal tage stilling til:

1. Midttrafiks forslag til budget for 2009.

2. Oprettelse af en udviklingspulje pa 5 mio. kr.

Sagens gkonomi
Budget:
I budgetoplaegget indgar en reekke forudszetninger og antagelser.




Ikast-Brande Kommune
Teknik- og Miljgudvalget, 27-08-2008, Aben
Sagsid: 2008/25812

Efter bestyrelsens behandling af budgettet den 20-06-2008 er der sket en markant eendring i
den forudsatte reguleringstakst for kontraktafregningen med vognmaendene.

Reguleringstaksten er steget fra 4,6 % til 9,5 %, jf. udmelding fra Danske Regioner fra den
03-07-2008.

Det betyder, at bestyrelsens oplaeg for Midttrafiks samlede budget skal reguleres med ca.
65,4 mio. kr.

Midttrafiks budget omfatter busdrift, privatbaner, handicapkgrsel og trafikselskabet (admini-
stration m.v.) og udger i hovedtal:

Udgifter 1.574.280.000 kr.
Indteegter 543.517.000 kr.
Nettoudgifter 930.763.000 kr.
/fndring af requleringstaksten 65.393.000 kr.
Nettoudgifter, total 996.156.000 kr.

Ikast-Brande Kommunes andel til busdrift:

Udgifter til busdrift 12.250.000 kr.
Trafikselskabet 860.000 kr,
Andring af reguleringstaksten 515.000 kr.
Nettoudgifter (afrundet) 13.625.000 kr.

Der er taget udgangspunkt i Midttrafiks basisbudget for 2008.

Der er ikke taget hgjde for regnskab 2007, som var ca. 1,7 mio. kr. lavere end Midttrafik
budget. Belgbet er fert tilbage.

Den nye rute 182, Klovborg - Ikast indgar ikke i dette budget: Pris ca. 670.000 kr./3r
Den er vedtaget som en forsggsordning i to 8r og skal finansieres af tilbagebetalingen fra
Midttrafik for 2007.

Udviklingspulje
Bestyrelsen foreslar, at der oprettes en udviklingspulje pd 5 mio.kr.

Hensigten med udviklingspuljen er, at der hvert &r vil veere den forngdne gkonomi til at sikre
finansiering af szerlige udviklingsaktiviteter og udviklingsomr&der.

Puljen skal finansieres via bestillerbidraget.

Muligheder

Udvalget har blandt andet fglgende muligheder:

Budget:

1. Udvalget kan godkende/acceptere/tage Midttrafiks forslag til efterretning.
2. Udvalget kan overveje at zndre pa forudsatningerne/ruterne

Udviklingspulje:
1. Udvalget kan godkende Midttrafiks forslag til at oprette en udviklingspulje p3 5 mio.



Ikast-Brande Kommune
Teknik- og Miljgudvalget, 27-08-2008, Aben
Sagsid: 2008/25812

kr./&r.
2. Udvalget kan indstille til Midttrafik, at belgbet sendres.
3. Udvalget kan indstille til Midttrafik, at der ikke oprettes en udviklingspulje.

Gkonomi

Med baggrund i Midttrafiks reviderede budget, bliver resultatet:

Nettoudgifter (afrundet) 13.625.000 kr.
Midttut 50.000 kr.
Radighedsbelgb 25.000 kr.
Nettoudgifter i alt 13.700.000 kr.
Basisbudget 11.700.000 kr.
Merudgifter (revideret budget) 2.000.000 kr.

P3 den baggrund skal budgettet for 2009 forpges med 2,0 mio. kr.
Nettoudgifterne indeholder bl.a. dieselafgiften og den ekstraordinzre regulering.

Ikast-Brande Kommune bliver kompenseret for dieselafgiften gennem DUT.

Bilag

Ingen.
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Hgring af Midttrafiks forslag til budget for 2009 samt forslag om oprettelse af en
udviklingspulje
13.05.12@00-0001

Sagsfremstilling

Midttrafiks bestyrelse behandlede den 20. juni 2008 et opleeg til et budget for 2009 for
Midttrafik. I lighed med tidligere ar sendes budgetoplagget til hgring hos bestillerne,
med henblik pa kommentering og eventuel justering af samme.

I perioden mellem den 20. juni 2008 og frem til den 3. juli 2008 er der sket en markant
endring i den forudsatte reguleringstakst for kontraktafregningen med vognmaendene.

Reguleringstaksten er steget fra de forudsatte 4,6% til 9,5% jf. udmelding fra Danske
Regioner fra den 3. juli 2008. Dette forhold var ikke kendt pa det tidspunkt, hvor be-
styrelsen behandlede budgetforslaget, og er derfor ikke indarbejdet i samme.

For Lemvig Kommunes vedkommende ser budgettallene fra Midttrafik inkl. &ndring
ud fra ovennavnte stigning i reguleringstaksten saledes ud:

Handicapkarsel 690.000 kr.
Busdrift 8.702.000 kr.
Trafikselskabet 798.000 kr.
I alt 10.190.000 kr.
Dette budget skal reguleres for fglgende forhold:

Nedleggelse af flexbussen -500.000 kr.
Reduktion i kgreplantimer fra skiftet juni 2008 -800.000 kr.
Korrigeret budgetbelgb Midttrafik 8.890.000 kr.

Til sammenligning er der i budgetforslaget for 2009 afsat fglgende belgb i Lemvig
Kommune:

Handicapkarsel, busdrift og trafikselskabet 7.500.000 kr.
Budgetmidler til skolearskort (tilfalder T&M) 700.000 kr.
Kompensation via DUT-midler for bortfald af fradrag

for dieselafgiften 700.000 kr.
Budgetbelgb i alt Lemvig Kommune 8.900.000 kr.

Der er pa nuvaerende tidspunkt balance mellem budgetterne. Da der pad omradet har
veeret store prisstigninger de sidste ar og budgetterne ikke er fremskrevet tilsvarende,
er balancen opnaet ved hjalp af nedskaeringer i serviceniveauet for sa vidt angar kare-
plantimer. Budgetoplaegget tager hgjde for gratis-karsel, som er indfgrt som forsgg fo-
relgbig frem til sommeren 2009.



Midttrafik sender samtidig forslag om oprettelse af en udviklingspulje pa 5 mio. kr.
Bidrag til puljen er ikke indregnet i ovennavnte budgetbelgb og vil derfor, hvis det
vedtages, medfere gget bidrag til Trafikselskabet, som ikke umiddelbart kan indehol-
des i det eksisterende budgetopleg.

Lovgrundlag
Lov om trafikselskaber.

Relation til planstrategi og malsaetninger
Ikke vurderet.

@konomiske konsekvenser

Som det fremgar af sagsfremstillingen, er der balance mellem budgetoplaegget fra
Midttrafik og Lemvig Kommunes budgetoplaeg for 2009. Hvis det besluttes at afsatte
midler til udviklingspulje, vil det medfare et behov for tilfarsel af midler til omradet,
svarende til Lemvig Kommunes andel (belgbet kendes endnu ikke).

@konomiafdelingen har ingen bemerkninger, hvis det besluttes ikke at afsatte midler
til udviklingspuljen. Midlerne til udviklingspuljen bar eventuelt sendes som type 4 til
budgetkonferencen.

Andre konsekvenser
Ikke vurderet.

Sagen afggres endeligt af
Teknik- og Miljgudvalget.

Indstilling

Direktaren for Teknik & Miljg indstiller, at der indsendes hgringssvar til Midttrafik,
hvori budgetoplaegget for 2009 tiltreedes. Der skal samtidig tages stilling til, om udval-
get vil statte afsaetning af midler til udviklingspulje.

Bilag
Budgetforslag 2009 samt beskrivelse af udviklingspulje (bilag til brev nr. 1)

Beslutning:
Indstillingen falges. Forslaget om afseetning af udviklingspuljen tiltreedes under
forudsaetning af alle kommuners tilslutning.



ODDER KOMMUNE Telefon 878033 33

Selvvalg 87 8033 60
Byrﬁdet Giro 304 8780
2 i : Fax 87 80 33 20
L E-mail odder.kommune@odder.dk
Hjemmeside www.oddernettet.dk
Midttrafik ODDER, den 19. august 2008
@konomi, Afregning og takster Sags 1d. 1025934
Att. Niels H. Neasselund Sagsbeh. Anne-Mette Andersen
Dok. Id. 1066888

Heringssvar om Midttrafiks budget 2009 for kollektiv trafik

Midttrafik har i henhold til gaeldende afialer sendt trafikselskabets budget for 2009 for kollektiv
trafik i hering. Der anmodes om bemarkninger og kommentarer til budgettet senest 29. august
2008. Samtidig bedes kommunen tage stilling til et forslag om oprettelse af en udviklingspulje.
Budgettet behandles endeligt i Midttrafiks bestyrelse den 12. september 2008.

Pé den baggrund skal meddeles, at Odder Byrad har behandlet ovenstaende pa byradsmedet den 18.
august 2008. P4 modet besluttede Byradet at meddele Midttrafik, at Odder Kommune:

o tager det fremlagte budget til efterretning og

e i lyset af Midttrafiks ekonomiske situation, ikke kan tilslutte sig oprettelse af en
udviklingspulje pa 5 mio. kr.

Med venlig hilsen

r (
Niels Ulrﬁ’uggc

Borgmes

Hvis du vil vide mere om Odder kommune eller benytte muligheden for at betjene dig selv, si klik ind pa www.oddernettet.dk



Returadresse

Teknik og Forsyning Vej Park :
Finderupsvej 9 6900 Skjern

Ringkabing-Skjern Kommune

Midttrafik

Sgren Nymarks Vej 3

8270 Hgjbjerg Sagsbehandler
Knud Erik Pedersen
Direkte telefon
99741553
E-post

knud.erik.pedersen@rksk.dk

Dato
18. august 2008

Sagsnummer

2007053990A

Udviklingspulje. Midttrafik.

Midttrafik har ved bestyrelsesmgdet den 20. juni 2009 godkendt et
teknisk budget for 2009, som skal danne grundlag for en drgftelse med
det administrative niveau ved bestillerne (Regionen og kommunerne).

Samtidigt blev behandlet et forslag om oprettelse af en udviklingspulje
pa@ 10 mio. kr. ved Midttrafik. Formalet med udviklingspuljen er naer-
mere beskrevet i "Forslag til oprettelse af en udviklingspulje”, som var
forelagt Midttrafiks bestyrelse ved mgdet den 20. juni 2008.

Formalet med puljen er at sikre, at udviklingsinitiativer og lignende kan
igangseettes struktureret og malrettet, og at der er den forngdne gko-
nomi til finansiering af disse saerlige udviklingsinitiativer og udviklings-
omrader.

Ved bestyrelsesmgdet besluttedes, at forslaget skulle sendes til hgring
ved bestillerne, og at administrationen ved Midttrafik skulle udarbejde
et katalog over mulige udviklingsprojekter i 2009, s& bestyrelsen p3
m@det den 22. august 2008 kan prioritere projekter for ca. 5 mio. kr. i
2009.

Det er efterfglgende praeciseret af Midttrafik, at udviklingspuljen, der
foreslas oprettet, andrager 5.0 mio. kr.

Teknik- og Miljpudvalget i Ringkgbing - Skjern kommune har behand-
let forslaget i mgde den 14. august 2008, og besluttet at det kan god-
kendes, at der oprettes en udviklingspulje med den bemasrkning, at
udviklingsinitiativerne skal komme hele regionen til gode.

Venlig hilsen

Filloons, Veatorge,

Lillian Kristensen
Chef for Teknik og Forsyning

Abningstider Telefontider

mandag - onsdag 9.30 - 15.00 mandag - onsdag 8.00 - 15.30 Hjemmeside www.rksk.dk
torsdag 9.30 - 16.45 torsdag 8.00 - 17.00

fredag 9.30 - 13.00 fredag 8.00 - 13.30 Telefon 99 74 24 24
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Silkeborg

Midttrafik KoM m am e

Seren Nymarks Vej 3
8270 Heojbjerg

Att.: Niels Nasselund

Hering om Midttrafiks forslag til budget 2009 'Sm"‘.“l" og Forsyningsudvalget
ovej
8600 Silkeborg
Midttrafik sendte med mail af 4. juli 2008 forslag til budget 2009 samt Sagsbehandler: Steen Stensgaard
forslag om oprettelse af en udviklingspulje og anmodede om kommunens Direkte tif.: 89701530

E-mail: ss@silkeborg.dk

bemarkninger. ; L
E-mail afd.: teknisk@silkeborg.dk

Teknik- og Forsyningsudvalget behandlede henvendelsen den 11. august Fax nr.: 89701469
2008. Udvalget matte konstatere, at der er vasentlig forskel pa Midttrafiks Sagsnr.: 08/30998
forslag til budget 2009 og det forslag til budget for den kollektive trafik i
Silkeborg Kommune, som udvalget allerede har fremsendt til
okonomiudvalget.

Dato: 14. august 2008

Ifelge Midttrafiks forslag mangler der 11.409.331 kr. i udvalgets forslag,
men tages der hejde for den i regnskabet for 2007 konstaterede mindreudgift
vil differencen vaere 8.284.791 kr. Hertil kommer, at det ma forventes, at
Silkeborg Kommune bliver kompenseret for den planlagte dieselafgift.
Bliver denne kompensation 100 %, og bliver den tilfort omradet, vil
differencen vaere 3.731.079 kr.

Teknik —og Forsyningsudvalget har pa denne baggrund besluttet, at sagen
vil blive inddraget i byradets overvejelser om budget 2009 med henblik pa
en politisk dreftelse af, hvordan problemet med de manglende 3,7 mio. kr. i
2009 loses.

Udvalget kan sédledes ikke tiltreede Midttrafiks forslag til budget 2009 og vil
snarest meddele Midttrafik, hvilke andringer, der teenkes gennemfort.

Pa ovennavnte baggrund kan udvalget ikke tiltreede Midttrafiks forslag om

oprettelse af en udviklingspulje.

ilsen

i : LB TN
n La ﬁg %en J \
udva#igsformand direktor

Silkeborg Kommune . Sevej | . 8600 Silkeborg . TIf. 8970 1000 . kommunen@silkeborg.dk
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Midttrafik
Seren Nymarks Vej 3
8270 Hejbjerg

Dato: 18. august 2008

Sagsnr.: 08/49354

Teknisk budget 2009 for Midttrafik
Midttrafik har ved mail af 7. juli 2008 fremsendt falgende materiale,

Skanderborg Kommune

der er godkendt af bestyrelsen den 20. juni 2008: Adelgade 44
8660 Skanderborg
1. Opleeg til teknisk budget for 2009. L 87?(””"0“ e
2. Forslag om oprettelse af udviklingspulje pa 5 mio kr. . Senderborg.
Teknik og Milje
Endvidere er vedlagt en beregning af konsekvenserne af at regule- Knudsvej 34
ringstaksten er steget fra 4,6 %, som er indregnet i det tekniske bud- 8680 Ry

get, til 9,5 %, jf. udmelding fra Danske Regioner.

Skanderborg Byrads Forsynings- og Miljgudvalg har i sit mgde den
11. august 2008 behandlet det fremsendte materiale.

Udvalget vedtog at tage det tekniske budgetforslag inkI. efterfelgende

prisregulering il efterretning. Udvalget vedtog endvidere at godkende
forslaget til oprettelse af en udviklingspulje pa 5 mio kr.

Med venlig hilsen

L

Carstew’J

gsformand Teknisk chef

Jans Erik Jensen




Midttrafik
Saren Nymarks Vej 3
8270 Hgijbjerg

Midttrafik har anmodet om Viborg Kommunes bemaerkninger til trafikselskabets
forslag til budget 2009. Sagen har veeret behandlet pa magder i Teknisk Udvalg og
Jkonomiudvalget.

Af det fremsendte materiale fremgar det, at der skal indarbejdes yderligere
prisstigninger i budgetforslaget. Lokalruterne i Viborg Kommune har allerede faet
en kraftig stigning, og mere kommer sa til. Derfor gnsker Viborg Kommune oplyst,
hvor meget af denne stigning, der skyldes bortfald af tilskud til "dieselafgiften”, idet
der forventes en statslig kompensation via ggede "DUT-tilskud”.

| Midttrafiks regnskab for 2007 fremgar det, at der har veeret feerre indteegter fra
billetsalg i Viborg Kommunes omrade i forhold til tidligere ar. Det kan skyldes, at
arbejdsgangen med udstedelse af skolekort har veeret anderledes.

Det kan i den sammenhaeng oplyses, at Viborg Kommune fra og med skoleéaret
2008 — 2009 omlaegger udstedelsen af skolekortene, saledes at alle skolerne i
Kommunen skal bestille buskort hos Midttrafik til bade regionale og lokale ruter.
Den nye made at bestille skolekort pa forventes at give stigende indtaegter i Viborg
Kommune. | 2007 udstedte Kommunen godt 2.000 buskort til de lokale ruter. Det
vil give en indteegt pa ca. 5 mio. kr. pr. ar. Indregnes denne indtaegt i Kommunens
budgettal vurderes, at budgettet for den kollektive trafik i Viborg Kommune med
Midtrafiks forslag kan holdes indenfor Kommunens forelgbige budgetramme for
dette omréade.

| Viborg Kommunes igangveerende overvejelser pa dette omrade indgar dog, om
nogle af rabatruterne i Kommunen skal andres til lukkede skolebusser. Det kan
maske gare driften lidt billigere, uden at det gar ud over ret mange passagerer. Det
kreever imidlertid en ngjere analyse af, hvor mange der bruger de enkelte ruter. |
den sammenhang har Viborg Kommune et stort gnske om at f& oplysninger om
selvfinansieringen af de enkelte ruter i Kommunen. Det er ogsa et stort anske, at
der snarest bliver iveerksat passagerteellinger pa alle ruterne, herunder er der ogsa
behov for at fa viden om belaegningen pa de enkelte delstreekninger. Til den
forestaende trafikplanlaegning og —omleegning m.v. er de foreliggende passagertal
fra tidligere &r ikke tilstreekkelig.

Til denne planleegningsopgave forventer Viborg Kommune ogséa betydelig bistand
fra Midttrafik pa lige fod med de a@vrige kommuner i Regionen. Kommunen har
noteret sig, at iseer Regionen har anvendt Midttrafiks ekspertise til at iveerkseaette
massive spareforslag pa det regionale rutenet, og at det er sket i et sddant omfang,
at det har veeret sveert for kommunerne at f& en tilsvarende bistand i den forlebne

Gkonomiudvalget
Redevej 3
DK-8800 Viborg

TIf.: 87 87 87 87

www.viborg.dk

Dato: 27. august 2008
Sagsnr.: 2008/07075
Sagsbehandler: pch

Direkte tif.: 87 87 80 1450 01
Direkte e-mail:



periode. Det h&ber Viborg Kommune lykkes i det videre arbejde med at
tilretteleegge et samlet og koordineret kollektivt trafiktilbud til vores borgere.

Viborg Kommune kan tilslutte sig Midttrafiks forslag om, at der afsaettes et belab pa
5 mio. kr. om &ret til en udviklingspulje. Selvom den kollektive trafik er presset i
disse ar, er det fortsat vigtigt at udvikle og gere den kollektive trafik mere attraktiv
at benytte. | Viborg-omradet kan dele af en sddan pulje f.eks. anvendes til udvikling
af bedre info-systemer til passagerer, videreudvikling af Midttur, saledes at den kan
erstatte egentlige telebusordninger. Andre dele af puljen kan bruges til at udvikle
mere miljgvenlige lgsninger for kollektiv trafik bade til gleede for brugerne og til
gavn for det neermiljg, ruterne omfatter.

Viborg Kommune ser frem til et fortsat godt samarbejde med Midttrafik om
udvikling af gode kollektive trafiklgsninger inden for den skonomiske ramme, der er
til radighed.

Med venlig hilsen
Johannes Stensgaard

Borgmester / Lasse Jacobsen
Kommunaldirektar



Midttrafik
Sgren Nymarks Vej 3
8270 Hgjbjerg

Administrativt hgringssvar vedr. Midttrafiks forslag til budget
2009 og forslag om oprettelse af en udviklingspulje.

Midttrafik har pr. 4. juli 2008 udsendt et budgetforslag for 2009 i
hgring. Budgetforslaget indarbejder stigende udgifter og faldende
indtaegter med den konsekvens at bestillerbidraget vil stige
vaesentligt. Hvor driftsbudgettet i 2008 for den regionale kollektive
trafik var 204,1 mio.kr. viser budgetforslaget for 2009 et regionalt
bestillerbidrag p& 300,6 mio.kr. ved uaendret rutenet. Hertil kommer
udgifter til anlaeg pa privatbanerne.

Midttrafik beder desuden bestillerne tage stilling til et forslag om
etablering af en udviklingspulje — i hgringsmaterialet angivet til 10
mio.kr. arligt men puljen oplyses mundtligt, at veere reduceret til 5
mio.kr.

Det gkonomiske pres har veeret forudset og Region Midtjylland har i
foraret 2008 anmodet Midttrafik om at udarbejde en plan for hvordan
der kan opnas vaesentlige besparelser pa den regionale kollektive
trafik. Planen indebeaerer samlede besparelser pa 43 mio.kr. som
indhentes over 4 ar, heraf udmgntes 15 mio.kr. i 2009. Regionsradet
er orienteret om forslag til besparelser, som dags dato er indarbejdet
i Regionens budgetforslag for 2009. Forretningsudvalget vil den 16.
september behandle forslagene til eendringer i det regionale rutenet,
og vil samme dag blive forelagt Midttrafiks tekniske budget 2009.
Region Midtjylland vil herefter kunne afgive endeligt hgringssvar.

Under forudsaetning af politisk godkendelse accepterer Regionen
Midttrafiks forslag til budget 2009 efter indarbejdelse af fglgende
andringer:

e Der indarbejdes en besparelse pa 15 mio.kr. i 2009 stigende
til 43 mio.kr. arligt i 2012 og fremefter, jvn. "forslag til
gendringer i det regionale rutenet”.

e Det skal papeges at letbanen ikke fremgar seerskilt af
budgettet, og heller ikke er indeholdt i fremskrivningen af
administrationsbudgettet. Udgifterne til letbanen skal derfor
indarbejdes.

Regionshuset
Viborg

Miljg, Teknologi og Infrastruktur
Skottenborg 26

Postboks 21

DK-8800 Viborg

Tel. +45 8728 5000
kontakt@rm.dk

www.rm.dk

midt

regionmidtjylland

Dato 29-08-2008
Sagsbehandler Claus Meldgaard
Claus.Meldgaard@RU.RM.DK
Tel. +45 8728 5173

Sagsnr. 1-31-75-1-08

Side 1



e Driftsudgifterne til Midtjyske Jernbaner A/S er fremkommet
ved en simpel fremskrivning af udgifterne i 2008 med 5%b.
Fremskrivningen skal efter aftale mellem Midttrafik og
administrationen rettes til 4,1% svarende til hvad der tidligere
er udmeldt til banen. Det foreslds desuden at Midttrafik og
Midtjyske Jernbaner A/S undersgger hvilke
rationaliseringsgevinster, der kan forventes som falge af
fusionen af de to baner.

e Anlaegsbudgettet for Midtjyske Jernbaner A/S skal tilpasses i
henhold til de eendringer der er i investeringsplanen for
privatbanerne som faglge af Regionsradsbeslutningen af 18.
juni 2008 vedr. sporfornyelse pa Odderbanen.

Regionens stilling til oprettelsen af en udviklingspulje afventer politisk
behandling.

Herudover gnsker Region Midtjylland fglgende tre teknisk preegede
spgrgsmal vedr. fremskrivningen besvaret:

¢ Det gnskes praeciseret hvordan de besparelser pa det
regionale rutenet der blev vedtaget i 2007 indgar i
fremskrivningen.

e Udgifterne til busdrift er i B2009 fremskrevet til pl. 2009 af to
gange: Fgrst anvendes et skgn pa 4,6% i "det tekniske
budget”, siden opskrives "det tekniske budget” med det
seneste udmeldte pl. skgn pa 9,5% i appendikset.
Fremskrivningen kan ikke faglges, og gnskes forklaret.

e Endelig er der spagrgsmalet vedr. de anvendte pl.satser i
fremskrivning af busdriften. Midttrafiks anvender det seneste
officielt udmeldte pl. sken fra "Danske Regioner” pa 9,5% som
nggletal til fremskrivningen af busudgifterne i
overensstemmelse med hidtidig praksis. Den meget betydelige
fremskrivning er en veesentlig arsag til den store
udgiftsstigning i 2009. Det officielt udmeldte skgn for
pl.udviklingen er omdiskuteret pga. en metodeaendring. Det er
oplyst fra "Danske Regioner”, at den skgnnede pl.udvikling i
20009 ville veere 5,8% hvis den tidligere metode var anvendt.
Safremt der udmeldes et revideret officielt skan forventes det
at Midttrafik tilretter budget 2009.

Datagrundlaget for budget 2009 er utilfredsstillende. 1 2008 og 2009
har Midttrafik fremskrevet &bningsbudgettet, som i sig selv er en
fremskrivning af afgivende myndigheders regnskab 2005. Metoden er
i stigende grad upreecis. Der vil veere et stadigt stgrre gab mellem det
karselsmgnster der 14 bag regnskab 2005 og det karselsmgnster der
vil udigse de faktiske udgifter i 2009. Samtidigt har bestillerne i en
situation med omlaegninger af rutenettet behov for et ruteopdelt
budget, for at kunne treeffe faktabaserede beslutninger.

midt

regionmidtjylland

Side 2



Budget 2010 bgr laves ruteopdelt som en opggrelse af de faktiske
omkostninger pr. kagreplantime pr. rute.

Venlig hilsen

Lars Vilbrad

Vicedirektar m] dt

regionmidtjylland

Side 3
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midttrafik

Arhus, 5. september 2008

Bilag til aben dagsorden
til det planlagte mgde i Bestyrelsen for Midttrafik
fredag 12. september 2008 kl. 9.30
Mgdet afholdes ikke, men dagsorden og bilag

sendes til skriftlig votering

Vedr. punkt nr. 2
Bilag nr. 4




Til Midttrafiks bestyrelse

Midttrafiks Hoved-MEDudvalg har den 21. august 2008 drgftet opleegget til Teknisk Budget 2009,
som administrationen har udarbejdet.

Medarbejdersiden finder, at de planlagte besparelser for den kollektive trafik reelt vil betyde, at
mange udkantsomrader og mindre byer reelt bliver ubeboelige for mennesker uden bil.

Hvis forslaget vedtages, vil mange af de regionale ruter fremover kun forbinde de stgrste byer. Bor
borgerne ikke her, eller pa landevejen mellem dem, ma de flytte, hvis de ikke kan eller vil kare bil.
Kommunerne kan ganske vist oprette ruter, der deekker de byer, som mister deres regionale bus,
men det skal kommunerne farst finde penge til.

Reelt vil borgerne i mange mindre byer, hvis de er heldige, fa lov at bruge en lokal skolebus, der
bliver kaldt noget andet. Men den vil have sa fa afgange, at a&ldre mennesker uden karekort og unge
under 18 vil fa svart ved at komme rundt, og mange familier vil ikke leengere kunne klare sig med
blot en enkelt bil.

En konsekvens bliver, at udkantsomraderne far det endnu svarere, nar det geelder om at fastholde
og tiltreekke beboere. En anden konsekvens bliver, at der kommer endnu flere biler pa vejene, hvor
de vil forurene vores miljg.

Det er ret skremmende konsekvenser, og Medarbejdersiden i Hoved-Medudvalget for Midttrafik vil
derfor kraftigt advare imod, at de planlagte besparelser bliver gennemfart.

Pa medarbejdergruppens vegne
Jan Nonboe
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midttrafik

Arhus, 5. september 2008

Bilag til aben dagsorden
til det planlagte mgde i Bestyrelsen for Midttrafik
fredag 12. september 2008 kl. 9.30
Mgdet afholdes ikke, men dagsorden og bilag

sendes til skriftlig votering

Vedr. punkt nr. 3
Bilag nr. 1




Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kgbenhavn K.

Vedr. hgring af Trafikplan for jernbanen, 2008-2018

Midttrafik fremsender hermed bemaerkninger til Trafikplan for Jernba-
nen 2008-2018 deekkende kommuner og Region Midtjylland.

Generelt

Midttrafik skal farst og fremmest naevne, at forslaget til Trafikplan for
Jernbanen ikke fremstar seerligt ambitigst pa den kollektive trafiks
vegne.

Denne fgrste udgave byder ikke pa nogle seerlige perspektiver, som vi
som trafikselskab kan lsegge vores planer efter. Statens trafikplan skal
danne grundstammen for de trafikplaner som trafikselskaberne er ved
at udarbejde. Med manglende malsaetninger og visioner er det van-
skeligt at fastleegge viderefgre principper og forhold, hvor de regionale
og lokale busser skal matche planen for togtrafik.

| folge Midttrafiks vurdering er der ikke entydig sammenhaang mellem
trafikplanens fremskrivning af antal rejser og trafikeringsmodellens
resultater for togbetjeningen.

Som hovedregel leegges der op til reduceringer pa jyske straekninger,
hvor der samtidig forudses betydelige stigninger i antallet af rejser.
Eksempelvis vil trafikken pa streekningen Arhus — Vejle stige med over
40 %, men trafikeringsmodellen foreslar en "maske reduceret betje-
ning”. Det er beteenkeligt, at trafikudviklingen og byudviklingen i dette
omrade ikke taenkes ind i den kommende trafikbetjening.

Midttrafik mener, at der bgr vaere fokus pa den forventede udvikling af
Byregion @stjylland, dvs. bybandet Randers — Kolding, jf. Infrastruk-
turkommissionens beteenkning. | Landsplanredeggrelse 2006 er et af
de overordnede mal at opna en fzelles vision for @stjyllands fremtidige
udvikling omkring boseetning, erhvervsliv og infrastruktur. Miljgmini-
steriets vision om byudvikling af @stjylland harmonerer ikke med Tra-
fikstyrelsens planer om at reducere i antallet af rejser pa gstjyske
jernbanestraekninger.

&
midttrafik

Dato
12. september 2008

Journalnummer
1-30-75-16-08

Kontaktperson
Grethe Hassing

Mail
gh@midttrafik.dk

Direkte telefon
87 40 82 48



Yderligere blev der i trdd med Landsplanredeggrelsen fra Infrastruk-
turkommissionens side lagt op til, at der for @stjylland igangseettes en
meget bred langsigtet strategisk planlaegnings- og investeringsindsats,
der sikrer, at den fremtidige bymaessige og trafikale udvikling i omra-
det teenkes sammen.

I kommissionens rapport naevnes det endvidere, at "en sadan samlet
strategi bar omfatte bade individuel og kollektiv trafik, herunder fjern-
togstrafikken, lokal- og regionaltogforbindelser og bustrafikken. En
vaesentlig opgave er sadledes allerede nu at undersgge mulighederne
for at understgtte en effektiv kollektiv trafik i regionen.”

| trafikplanen benytter Trafikstyrelsen en trafikeringsmodel til at be-
regne en samfundsmaessigt velbegrundet trafikbetjening. Det anfares,
at der er tale om en fgrste udgave af modellen, og at der skal tages
forbehold for modellens resultater. Trafikeringsmodellen vurderer de
enkelte delstraekninger isoleret. Det indgar ikke, at de enkelte tog-
systemer lgser vidt forskellige opgaver i den samlede trafikering. Det-
te er et omrade, hvor der efter Trafikstyrelsens eget udsagn skal ske
forbedringer i modellen. Dette kan Midttrafik kun tilslutte sig.

Tankerne fra Infrastrukturkommissionen om gget betjening i det Jst-
jyske byband med gendbning af flere stationer, som betjenes af nye
standsende systemer handteres derfor efter Midttrafiks opfattelse ikke
hensigtsmaessigt i de forsimplede kapacitetsvurderinger i trafikerings-
modellen.

Specifikke streekninger
Alborg-Arhus-Kgbenhavn

Det forekommer overraskende, at Statens trafikplan for jernbaner
kommer ud med overvejelser om reduktion af trafikken pa straeknin-
ger i @stjylland, som har meget kraftig veekst i passagertallet. Planen
burde i stedet fglge op pa Infrastrukturkommissionens anbefalinger og
se pa stationsdbninger og alternative betjeningsmuligheder i @stjyl-
land.

Midttrafik foreslar, at der arbejdes frem mod gget frekvens og hastig-
hed pé& straekningen Kgbenhavn - Arhus

Gennem de seneste ar er der abnet stationer i Viby, Hgrning og He-
densted. Pa hovedstraekningen kunne fglgende stationer maske over-
vejes genadbnet mellem Randers og Vejle: Stevnstrup, Laurbjerg, Saf-
ten, Mundelstrup, Brabrand, Aby, Stilling og Hovedgérd.

Letbane i @stjylland

Letbaneprojektet er beskrevet som et projekt, der planleegges under-
sggt med henblik p& at danne grundlag for en politisk beslutning. Det
er beskrevet, at staten bidrager til undersggelserne. Midttrafik finder,
at Staten bgr patage sig at bidrage til etablering og finansiering af
letbanen, som vil vaere en god lgsning pa den kollektive trafikering af
omradet.



Grendbanen/Letbanen

Det er neevnt, at Midttrafik undersgger mulighederne for at tilpasse
Grenaabanen til letbanetrafik i Arhus.

Trafikplanen konkluderer i gvrigt falgende om Grenaa-banen:

e Der forventes en fremgang pa mere end 40 % pa antal rejser
(2018)

e Banekapaciteten p& streekningen Arhus-Hornslet er ikke tilstraek-
kelig, og kapaciteten pa streekningen Ryomgard-Grenaa er fuldt
udnyttet (2018)

e P4 streekningen Arhus-Hornslet er der méaske behov for gget betje-
ning i myldretidstimer (2018)

e PAa streekningen Arhus-Ryomgard er der behov for gget betjening i
weekenddagtimer og aftentimer (2018)

e Der er pa flere stationer behov for yderligere standsninger i week-
end og aftentimer

Den positive passagerudvikling p&d Grenaabanen bgr fremmes. Den
nuvaerende transporttid Arhus-Grenaa er 72 minutter. Ved at indfgre
hgjere hastighed pa straekningen Ryomgard-Grenaa og ved at indfgre
gennemgaende tog pa streekningen Arhus-Hornslet vil transporttiden
kunne reduceres til 60 minutter. Dette vil gagre det vaesentligt mere
attraktivt for borgere pé det gstlige Djursland at pendle til Arhus med
jernbanen frem for at benytte private biler. Derved vil en endnu stgrre
del af rejserne, end modellen forudsiger, kunne ske med offentligt
transportmiddel, og de overbelastede indfaldsveje til Arhus kan afla-
stes.

Den aktuelle maksimale hastighed pa 75 km/t pa streekningen Ryom-
gard-Grenaa bgar opgraderes til mindst 100 km/t. Dette kan ske ved
forholdsvis sma anlaegsarbejder (opretning af spor og sikring af over-
karsler).

Kapaciteten p& streekningen Arhus-Hornslet kan gges ved anleeg af
flere krydsningsspor og indseettelse af flere tog, idet en del af togene
kan gares gennemgdende. Herved kan behovet for en gget kapacitet
(som beskrevet af modellen) kombineres med kortere transporttid for
de borgere pa det gstlige Djursland.

Odderbanen-Letbanen

Odderbanen er en del af letbaneprojektet i og straekningen tilpasses
p.t. letbanedriften, hvilket bar fremga af trafikplan for jernbanen
2008-2018

Arhus-Skanderborg-Silkeborg-Herning-Holstebro-Ringkabing

Der er ogsa ifglge Trafikstyrelsen sandsynlighed for, at der i 2018 vil
veere kapacitetsmangel pa straekningen Skanderborg - Arhus og Skan-
derborg — Silkeborg. Kapaciteten pa streekningen Ryomgard - Grenaa,
Herning - Silkeborg og Holstebro - Ringkgbing er fuldt udnyttet. Et
kommende regionshospital ved Herning gger behovet for udbygning af
kapacitet og togbetjening. Hvis disse kapacitetsproblemer skal imgde-
gas, skal planleegningen af kapacitetsudvidelser begynde nu.



For streekningen Silkeborg — Skanderborg bgr det som et alternativ til
kapacitetsudvidelser overvejes at etablere en helt ny hurtig direkte
regional-/letbanespor mellem Silkeborg og Arhus. Denne nye forbin-
delse har ogsa vaeret behandlet i forbindelse med Infrastrukturkom-
missionens arbejde.

Under koordineret kgreplanlaegning bar Trafikstyrelsen give et bud pa
en mere konkret planleegningsproces, herunder tidsplan for statens
trafik. Af planen fremgar, at det er kommunerne, der skal tage stilling
til den regionale busbetjening. Det er ikke korrekt. Her er regionerne
trafikkgberne.

Standsning ved Funder kunne maske overvejes.

Arhus-Langa-Viborg-Skive-Struer

Fra 2005 er frekvensen pé& streekningen Arhus-Langé&-Viborg gget fra
timedrift til 2 timedrift. Arriva har oplyst, at der fra 2003 til 2007 har
veeret en udvikling i passagertallene pa 38 % pa denne straekning.
Erfaringsmeaessigt tager det tid, fgr kunderne i fuldt omfang benytter
ny kollektiv trafik. Denne udvikling indgar ikke i trafikeringsmodellen,
som anviser, at streekningen maske skal reduceres. Trafikeringsmo-
dellen bgr bygge pa de nyeste tal og vurderinger af tendenser frem-
over som falge heraf.

Der indgar ikke forslag om forbedring af togbetjeningen. Flere direkte
tog til Kgbenhavn fra Struer-Langa-banen vil forbedre kundernes rej-
semuligheder.

Banen er enkeltsporet med de problemer, det giver. Enkelte steder er
man ngdt til at kere med nedsat fart pa grund af uregulerede over-
karsler.

Etablering af en fast forbindelse over Kattegat

| et leengere perspektiv anbefales etablering af en fast forbindelse
over Kattegat til hurtigtog og biler. Kattegatforbindelsen skal keedes
sammen med det gvrige jernbanenet, s der dannes en ringbane Kg-
benhavn-Kattegat-Arhus-Odense-Kgbenhavn. Ringbanen vil med hur-
tigtog i begge retninger veere med til at sikre en rejsetid pa under en
time mellem landets tre starste byer.

Konkrete bemeaerkninger

Udover ovenstdende generelle bemaeerkninger har Midttrafik desuden
en del konkrete bemaerkninger og spgrgsmal til teksten i Statens Tra-
fikplan.

Under igangveerende baneprojekter naevnes, at indfgrelsen af det in-
ternationale sikkerhedssystem ERTMS 2 og den kapacitetsgevinst det
vil medfgre, ikke er medregnet. Da beslutningen om systemet forven-
tes i efteraret, bgr det allerede nu naevnes, hvor meget det evt. vil
betyde for kapaciteten.



Side 8: Det synes modstridende, at der p& den ene side indikeres et
vist behov for gget trafik i Trekantsomradet, samtidig med at betje-
ningen synes for omfattende mellem Fredericia og Vejle.

Side 18: Streekningen Arhus — Langd omtales som en delstraekning
med en meaerkbar fremgang i passagertrafikken. Men fremgangen er
klart starre mellem Arhus og Vejle, der ikke nsevnes.

Figur 3.1 og 3.2 a/b, side 34-37, haenger ikke sammen. F. eks. siger
en fremskrivning af antallet af rejser frem til 2018, at der vil veere en
stigning p& over 40 % mellem Arhus og Vejle, medens trafikeringsmo-
dellen anbefaler en ”maske reduceret betjening” (se ogsa bemaerkning
til side 8).

Side 51: Der bgr fremga, at Odderbanen er en del af letbanedriften pa
samme made som Grenabanen

Side 65: Andelen af omstigere bus/tog i Arhus virker for hgj i betragt-
ning af antallet af busser ved hovedbanegarden.

Figur 5.8, side 66: Ved Hjgrring er der angivet signatur for X bus. Der
kgrer ingen X busser i Hjgrring. Til gengeeld mangler bade X busser og
regionalbusser ved Frederikshavn og bybusser i Arhus og Herning.

Side 69: Omtalen af Rejsekortet bgr tilpasses de seneste vurderinger
fra Rejsekort A/S.

Side 70: Regionernes rolle neevnes ikke i forbindelse med den regiona-
le offentlige servicetrafik. | stedet omtales kommunerne, der ikke er
bestillere af den regionale trafik.

Midttrafiks gnsker til Statens servicetrafik

Midttrafiks egen trafikplan kommer til at indeholde gnsker til Statens
servicetrafik. Nogle af gnskerne vil bl.a. veere:

e Midttrafik har en forventning om at blive inddraget i planleeg-
ning af savel arlige kareplaner som udbud, herunder fastlaeg-
gelsen af savel serviceniveau som konkrete afgangstider for at
fremme en god sammenhaeng mellem bus- og togtrafik.

e Togenes kgretider — pa straekningen Arhus-Silkeborg-Herning
kunne overvejes "lyntog” i myldretiden — f.eks. hvert andet tog
som lyntog, hvert andet tog som standsende.

¢ Udbygning til dobbeltspor mellem Skanderborg, Silkeborg og
Herning og opgradering af hastigheden mellem Silkeborg og
Herning. Alternativt ny regional-/letbane mellem Silkeborg og
Arhus i stedet for dobbeltspor mellem Silkeborg og Skander-
borg.

e Flere direkte tog til Kgbenhavn fra Langa-Struerbanen. Fre-
kvensen er i dag den samme som i 1963, - nemlig to daglige
afgange hver vej. Vaesentlige trafikforbedringer som Store-
baeltsforbindelsen har dermed ikke haft den fulde virkning pa
denne straekning i form af flere direkte forbindelser. | DSB’s
oprindelige forslag til projekt "Gode tog til alle” var der lagt op
til flere direkte tog. Dette indgik ogsd i DSB’s tilbud i forbindel-

5



se med udbuddet af de midtjyske jernbanestraekninger. Flere
direkte tog til Kgbenhavn kunne evt. gennemfgres i form af fle-
re gennemkgrende tog - uden forggelse af frekvensen. Hermed
ville kunderne fa en bedre service.

e Bedre forbindelser mellem Ringkgbing/Skjern og Kgbenhavn.
Uanset rejsevejen (via Esbjerg eller Herning) er der som ho-
vedregel tale om lange ventetider ved skift mellem tog, - til
trods for, at der i udbudsmaterialet for togtrafikken i Midt- og
Vestjylland oprindeligt var krav om gode forbindelser i Herning.
Der er meget kundekritik af nuveerende ventetider.

¢ Kommunale gnsker til genetablering af standsningssteder samt
etablering af nye standsningssteder: Sparkeer, Rindsholm,
Ravnstrup, Tange, Funder, Hovedgard, Hatting, Hansted, Ren-
bjerg, Seften, Laurbjerg, Fasterholt, Kaglkeer, Mundelstrup, Bra-
brand og Aby. Hertil kommer gnsker om flere stop ved Heden-
sted Station.

e Haringsfrister m.m. for aendringer i togkareplaner, s gnsket
om koordinering af buskgrsel er tidsmaessig mulig, herunder
ogsa samtidig kereplanskift. Buskgreplanerne sendres ved ud-
gangen af juni, medens togkgreplanerne aendres medio de-
cember. Busplanernes aendringstidspunkt er bl.a. fastlagt af
hensyn til skolerne, der s&endrer planer og til tider struktur i
forbindelse med skolenedlaeggelser, - netop i forbindelse med
sommerferien. Tidligere havde ogsa jernbanerne kgreplanskifte
om sommeren. Selv om skiftet i december er internationalt
vedtaget mellem jernbaneselskaberne, bgr det veere muligt at
foretage lokale tilpasninger pa andre tider. Fx har Sverige flere
kareplanskift i lgbet af aret.

e Der er behov for statslig (med)finansiering af projekter vedr.
stationer, hvor kunderne skifter mellem bus og tog. Det er en
forudseetning for et velfungerende transportsystem, at der er
moderne terminalforhold med gode faciliteter i og omkring ru-
tebilstationer og togstationer.

e Bussernes rolle som tilbringer til toget gar, at en forringelse af
bustrafikken ogsa har negative konsekvenser for togtrafikken.
Der er derfor en feelles interesse i rimelige gkonomiske rammer
for den kollektive trafik.

Venlig hilsen
Midttrafik

Jens Erik Sgrensen
direkter

Kopi til:
Kommunerne i Region Midtjylland, Region Midtjylland, NT og Sydtrafik
og Danske Regioner
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~ Favrskov

wf Kommune
Trafikstyrelsen Borgmesteren
Att: Betina Sgreide Skovvej.zo
Adelgade 13 8382 Hinnerup

1304 Kgbenhavn K. TIf. 8964 1010

Fax 8664 6399
favrskov@favrskov.dk
www.favrskov.dk

Haringssvar til Trafikplan for jernbanen 2008-2018

Favrskov Kommune modtog den 29. maj 2008 trafikplanen for jernbanen, 2008-2018 i 27-08-2008
hgring. Trafikplanen har veeret behandlet i Teknik- og Miljgudvalget, @konomiudvalget
og Byradet. Favrskov Kommune har fglgende bemaerkninger til Trafikplanen: Sagsnr.

710-2008-44345

Trafikplanen er udarbejdet pa grundlag af den nuveerende og besluttede baneinfra-
struktur. Det vil sige med de nuvaerende standsningssteder. Favrskov Kommune me-
ner, at der er behov for 2 nye standsningssteder pa Struer-Lang&-Arhus banens

streekning inden for Favrskov Kommune. Sagsbehandler
Karen Dalsgaard

Dokument nr.
710-2008-87020

1. Standsningssted i Sgften.

Favrskov Kommune finder det helt ngdvendigt, at der snarest muligt etableres et
standsningssted for togene pa Struer-Langa-Arhus banen i Sgften. | dette omrade
er der sket en stor befolkningstilvaekst gennem de senere ar og kombineret med
stadig stigende problematiske trafikforhold i Arhus, vil et standsningssted i Sgften
bidrage til en mere miljgvenlig lgsning, som samtidig vil medvirke til at lgse treeng-
selproblemerne i og omkring Arhus. Hertil kommer, at Sgften-omrédet forventes
udbygget yderligere indenfor de kommende ar, som en del af det gstjyske byband.

2. Standsningssted i Laurbjerg.

Favrskov Kommune mener endvidere, at der er grundlag for en gendbning af
Laurbjerg station. Ogsa i dette omrade sker der udbygning, og en genabning af
stationen i Laurbjerg vil medvirke til at binde Favrskov Kommune sammen med
kollektiv trafik. Favrskov Kommune har drgftet spergsmalet pa et samarbejdsmade
med Arriva, der kerer den regionale togtrafik pa streekningen. Arriva var positiv
overfor planen om at skulle betjene et standsningssted i Laurbjerg.

Favrskov Kommune er beliggende i det gstjyske byband, hvor der ifglge Miljgministeri-
ets Landsplanredeggrelse forventes en stor veekst i de kommende ar.

Favrskov Kommune vil anmode Trafikstyrelsen om at indarbejde den forventede veekst
i det gstjyske byband mellem Randers og Kolding, som Miljgministeriets Landsplanre-
deggrelse beskriver, i Trafikplanen og i trafikeringsmodellen.



Favrskov Kommune vil endvidere anmode Trafikstyrelsen om at genoverveje trafike-
ringsmodellen, da modellens resultater er i klar modstrid med den udvikling, der er og
forventes at ville vaere fremover i det gstjyske omrade.

Trafikstyrelsen anvender arstrafikoplysninger for 2005 som grundlag for trafikerings-
modellen. Herudover baseres udviklingen frem til &r 2012 og 2018 pa udviklingen i
passagertal i perioden 1999-2005. Pa Trafikstyrelsens informationsmgde blev oplyst,
at Trafikstyrelsen har benyttet Danmarks Statistiks fremskrivning af befolknings- og ar-
bejdspladsprognose i trafikeringsmodellen, samt at trafikeringsmodellen er anvendt i
forbindelse med udarbejdelsen af udbudsmaterialet for de midt- og vestjyske
togstraekninger fra 2010.

Fra 2005 blev frekvensen pa streekningen Arhus-Langa-Viborg gget fra timedrift til %2
timedrift. Seedvanligvis opnas en tilgang af passagerer, nar frekvensen fordobles, men
det sker ikke fra dag ét, men gradvist over 1-2 ar. Arriva har oplyst, at der fra 2003 til
2007 har veeret en udvikling i passagertallene pa 38 % pa streekningen Arhus-Viborg
(Vesttaellingen).

Pa den baggrund er det Favrskov Kommunes opfattelse, at det er en fejl, at udbuds-
materialet for de kommende ars togbetjening i Midtjylland er baseret pa den matemati-
ske trafikeringsmodel i stedet for pa udviklingen i passagertal de seneste ar.

P& leengere sigt anviser trafikeringsmodellen, at togbetjeningen i 2012 p& Arhus-
Langa-Viborg straekningen skal reduceres bade i myldretidstrafikken, hverdagstrafik-
ken og evt. i weekendtrafikken, og at betjeningen i ar 2018 af stationen i Hadsten skal
veere 1-2 tog pr. time og kun 1 tog i timen i Hinnerup bade i myldretiden og i hverdags-
trafikken — dette er en halvering i forhold til idag. | forhold til ovennsevnte udvikling i
passagertal virker dette helt utilfredsstillende.

Trafikstyrelsen anmodes om, at vurdere trafikeringsmodellens resultater pany ud fra
ovenstéende forhold og ud fra, at straekningen Arhus-Langa betjenes med 2 togsyste-
mer - DSB’s tog p& streekningen Alborg-Arhus-Kgbenhavn og Arriva’s tog pé streeknin-
gen Arhus-Lang&-Struer - hvor de to togsystemer lgser vidt forskellige opgaver i regio-
nal- og fierntrafikken.

Der henvises i gvrigt til Midttrafiks hgringsvar, som er afgivet pa vegne af alle kommu-
nerne og Region Midtjylland.

Anders G.
Borgmester

Favrskov
Kommune



Midttrafik
Sgren Nymarks Vej 3
8270 Hgjbjerg

Hgringssvar af Trafikplan for jernbanen, 2008 - 2018

Udvalget for Teknik og Forsyning har pa sit mgde i august maned be-
handlet den af Trafikstyrelsen fremsendte ” Trafikplan for jernbanen,

2008 — 2018”.

| sagsbehandlingen benyttede man sig kraftigt af Midttrafiks fremsendte
udkast hgringssvar, dateret den 23. juni 2008.

Udvalget besluttede at tilslutte sig Midttrafiks udkast til hgringssvar med
den bemeerkning, at man gnsker flere stop ved Hedensted Station.

Med venlig hilsen

Lars Storm Andersen

Ingenigr

HEDENSTED
KOMMURME

Teknisk Afdeling
Tjernevej 6-10
7171 Uldum

T: 7975 5000

F: 7567 9621
www.hedensted.dk

Lars Storm Andersen

D: 7975 5641

M:
lars.storm@hedensted.dk
Sagsnr. 1708056

Doknr. 1768177

29. august 2008



HERNING BYRAD

Herning
Kommuneg
Trafikstyrelsen
Adelgade 13 Rédhuset
\'i Torvet - 7400 Herning
1304 Kabenhavn Tif. 9628 2828 - Fax: 9628 2440
Central@herning.dk -
www.herning.dk
A .
S, Lo
Dato:

27, august 2008

Heringssvar til Trafikplanen for jernbanen, 2008-2018

Sagsbehandler: Edith Blynning Sagsnr.: 2008070165E

(bedes anvendt ved henvendelse)

Herning Kommune har pa byradsmedet den 26, august 2008 behandlet
sagen om Trafikplanen for jernbanen 2008-2018.

Byradet har besluttet, at stotte de bemasrkninger trafikselskabet Midttrafik
har udarbejdet som hgringssvar.

Herudover har Herning Kommune fglgende bemasrkninger:

[ Trafikplanen er der oversigt over de kommende érs kapacitetsudnyttel-
ser, som viser, at der er fuldt udnyttet kapacitet pa straskningen Arhus —
Silkeborg — Herning, og frem til 2018 endda manglende kapacitet pa
streekningen Silkeborg — Arhus.

Det skal bemaerkes, at man for at imgdegd kommende kapacitetsproble-
mer skal pabegynde planleegning af kapacitetsudvidelser nu.

Der er i Trafikplanen en oversigt som angiver antal bus- og togafgange fra
de 10 starste stationer i hver region, herunder Herning.

Tilsyneladende er bybusserne ikke med i opgerelse, og dette slar saledes
igennem i oversigten over korrespondancetider, hvor Herning er nasvnt
som det sted med de leengste korrespondancetider.

Til orientering oplyses, at der er 321 daglige afgange med bybusserne fra
terminalen.

Med et kommende nyt regionshospital ved Herning, skal togdriften frem-
adrettet kunne betjene dette, bade med en station ved hospitalet og med
14 times drift savel pa banestraekningen Arhus — Herning som pa Vejle —
Holstebro.

Derfor vil det vaere ngdvendigt ved optimering at sikre en hurtigere trans-
porttid samt at der pa sigt oprettes dobbeltspor pa streekningerne Arhus -
Herning og Vejle — Herning.



Genabning af stationer:
Med udmelding om nedskeering af regionale busforbindelser, vil der veere potentiale i at gen-

abne stationer pa straskningen Brande - Herning, Fasterholt og Kolkaer.

t
ed venlig hilsen
a byradets vegne )

Lars Kratup / W
Borgmester Kommuynaldirektar
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Trafikstyrelsen Dato: 31-07-2008
Adelgade 13 Sagsnr.: 020232-2008
1304 Kgbenhavn K Henv. til: Annette Vognbjerg

TIf.: 96117680

Hgringssvar pa Trafikplan for jernbanen, 2008-2018.

Teknisk Udvalg for Holstebro Kommune har behandlet hgring af Trafikstyrel-
sens Trafikplan for jernbanen, 2008-2018 pa sit mgde den 11. august 2008.

Holstebro Kommune tilslutter sig det hgringssvar Midttrafik fremsender, men
kommunen har i gvrigt fglgende bemaerkninger.

Generelle bemaerkninger:

Der savnes konkrete krav til serviceniveauet, som f.eks. en sammenhaeng
mellem antal rejsende og antal rejser. | Trafikplanen er alene anfart at der i
kontrakterne star mindste krav til antal rejser, mindstekravene er ikke anfgrt i
planen.

Den politisk fastlagte minimumsbetjening naevnes ikke i Trafikplanen.

Konkrete bemaerkninger:

Figur 3.1 og 3.2 a/b, side 34-37, haenger ikke sammen som Midttrafik anfarer
i deres hgringssvar.

Fremskrivning af antal rejser frem til 2018 paviser en fremgang i Vestjylland
pa 10-40 % mens trafikeringsmodellen anbefaler en usendret eller reduceret
betjening.

Figur 5.8, side 66, Antal tog- og busafgange pr. hverdag. Ved Holstebro er
det vanskeligt at se om data for bybus og X-bus er medtaget.

Med venlig hilsen

Eli Vium
Formand Teknisk Udvalg.

TEKNIK- OG MILJZ
Trafik og Park
Radhuset - 7500 Holstebro - TIf: 96117555 - Fax: 96117602
Hjemmeside: www.holstebro.dk - E-post: Teknik.Miljoe @Holstebro.dk
CVR: 29189927
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Nr. 88 J.nr. /2008-005577

Trafikplan for jernbanen 2008-2018

Sagsfremstilling:

Trafikstyrelsen har fremsendt forslag til Trafikplan for jernbanen, 2008 - 2018, i hgring med hgringsfrist
den 12. september 2008.

Med Lov om Traf‘“kselskaber af 24. juni 2005 har Trafikstyrelsen faet til opgave at udarbejde en Trafikplan
for passagertrafikken pa det statslige banenet. Trafikplanen skal publiceres minimum hvert 4. ar.

Trafikplanen udstikker i denne fgrste udgave retningslinier for togbetjeningens omfang pa de enkelte
banestraekninger i perioden 2008-2018.

Trafikstyrelsen har udviklet en trafikeringsmodel til beregning af, hvilken trafikbetjening der kan anses for
samfundsmeassigt velbegrundet.

Trafikstyrelsen anmoder om kommentarer til forslaget.

Midttrafiks bestyrelse har den 20. juni 2008 behandlet forslaget og vil gerne patage sig opgaven med at
koordinere bemaerkninger fra kommunerne og regionen.

Midttrafik har udarbejdet et udkast til svar og anmoder om evt. supplerende bemaerkninger og forslag
senest den 27. august 2008.

Teknik og Miljg kan tilslutte szg, at Midttrafik koordinerer bemaerkningerne, da det samlet set vil styrke
argumenterne, hvis et helt omrade stdr bag.

Teknik og Miljg kan endvidere tilslutte sig Midttrafiks udkast til svar med fglgende bemaerkninger:
e Der arbejdes frem mod kvartersdrift Kgbenhavn - Arhus.
o I Midttrafiks notat er Hovedgard naevnt som en af de stationer, som kan overvejes genabnet. Men
planerne om en naerbane i Arhusomradet samt en markant byudvikling i Horsens Kommune kan
aktualisere overvejelser om genabning af yderligere stationer i Horsens Kommune. Det kunne maske

veere Hatting og Hansted (daekkende Hansted-Egebjerg)
Indstilling:
Direktionen foresldr, at Udvalget indstiller til Byradet,
at Horsens Kommune kan tilslutte sig Midttrafiks udkast til svar med bemarkmng, at der stiles mod

kvartersdrlft Kgbenhavn - Arhus, og at alle tidligere stationer i Horsens-omradet vurderes med henblik
pé evt. genabning, dog har Hovedgard fortsat 1. prioritet.

Bilag:

Midttrafiks udkast til svar
Teknik og Miljgs yderligere bemaerkninger til Trafikplanen

] udkast til svar til statens trafikplan.doc
/] Statens trafikplan-notat.doc

Beslutning:

Tiltradtes.

Helle Frost deltog ikke i mgdet.
Lone @rsted deltog ikke i sagens behandling.

Fmd.init.:
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Midttrafik
Saren Nymarksvej 3
8270 Haibjerg

29. august 2008

Statens Trafikplan - hgringssvar

Teknik- og Miljgudvalget har den 27. august 2008 behandlet Statens Tra-
fikplan: Trafikplan for jernbaner, 2008 - 2018.

Udvalget tilslutter sig Midttrafiks haringssvar, idet udvalget snsker en slk-
ker og stabil togdrift, som bliver udbygget i takt med behovet og bliver
koordineret med den reglonale og lokale busdrift for at sikre en god og ef-
fektiv offentlig kollektiv trafik.

Sagen er nzermere belyst | vedlagte udskrift fra udvalets behandling af
sagen.

Hvis der er spergsmal til dette brev, er I velkommen til at ringe til Niels H.
Kemph i Byggeafdelinger p8 99 60 32 60,

Med yenlig hilsen

Formand for Teknik- og MIljﬁug alget / Hans Jgrn Laursen
Teknisk direktar

Bilag:
Kopi af udskriften fra udvalgets behandling af sagen

www.ikast-brande.dk

Byggeafdeling
Centerparken 1

7330 Brande

TIf.: 9960 4000

Fax: 9960 3209

E-mail:
nikem@ikast-brande.dk

Sagshehandier:
Niels H. Kemph
Direkte telefon:
9960 3260
Sags ID:
2008/23062
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Ikast-Brande Kommune
Teknik- og Miljsudvalget, 27-08-2008, Aben
Sagsld: 2008/23062

Dagsordenpunkt

Statens Trafikplan for jernbanen 2008-2018 - til udtalelse
Aben - 2008/23062

Beslutning

Indstillingen godkendes.

Indstilling

Teknisk direktor indstiller, at

+ udvalget tlislutter sig Midttrafiks hgringssvar, 1det udvalget gnsker en sikker og stabil
togdrift, som bliver udbygget | takt med behovet og bliver koordineret med den regionale
og lokale busdrift for at sikre en god og effektiv offentlig Kollektiv trafik.

Sagsbeskrivelse

Generelt
Trafikstyrelsen har fremsendt Statens Trafikplan "Trafikplan for jernbaner, 2008-2118 til ud-
talelse hos trafikselskaber, kommunerne og reglonerne,

Horingsfristen er 12-09-2008,

Midttrafik har behandlet Statens Trafikplan pa sit mgd den 20-06-2008.

Midttrafik vl gerne patage slg at koordinere bemaerkninger fra kommunerne og regionen.
Midttrafik har lavet et forelgbigt heringssvar med kommentarer til trafikplanen. Det endellge
svar vil blive forelagt Midttrafiks bestyrelse den 12-09-2008. Hvis kommunerne gnsker at bi-
drage til et koordineret/samlet svar til Trafikstyrelsen skal Midttrafik have bidraget senet den

27-08-2008.

Udvalget skal tage stllling til;
1. Statens Trafikplan: Trafikplan for jembaner, 2008-2018

Plan- og lovgivningsmaassige forhold
Trafikplanens resumé indiedes med felgende:

"I den statslige trafikplan preesenteres et overblik over den offentlige servicetrafik, det vil si-



Ikast-Brande Kommune
Tekntk- og Miljgudvalget, 27-08-2008, Aben
Sagsid: 2008/23062

ge den passagertrafik pa jernbane, som staten yder tilskud til og som udferes pa kontrakevil-
kar. Planen skitserer retningslinjerne for statens Indkeb af offentlig servicetrafik efter udlab
af de gzeldende kontrakter. Desuden gives et samlet overblik over kapaciteten pa det statsli-
ge banenet for at vurdere, hvor mange tog der er plads til at kgre p3 laangere sigt, Endellg
beskrives sammenhangen med den lokale og den regionale planlezgning med henblik pa at
fremme koordineringen mellem statsligt indkebt banetrafik og den lokale og regionale offent-

lige servicetrafik.

Trafikplanen udarbejdes i henhold til Lov og trafikselskaber fra 3r 2006. Trafikplanen gzlder
for perioden fra 2008-2018, og den vii bllve revideret mindst hvert fjerde ar. Trafikplanen
sendes | hgring hos regioner, kommuner cg trafikselskaber."

Ikast-Brande Kommune betjenes af to banestrezkninger:
1. Vejle - Herning - Struer (DSB},
2. Heming - Silkeborg - Skanderborg (Arriva).

Planen siger blandt andet folgende:

Straekningen Vejle - Herning

Der forventes en fremgang i antal rejsende p3 10 - 40 %.
Der er ledig kapacitet pd streekningen.

ingen planer om udvidelser af kapaciteten,

I 2012 forventer man:

Reduceret togbetjening i myldretider,
U=ndret togbetjening | dagtimer p8 hverdage.
Uzendret togbetjening 1 dagtimer weekend.
Ueendret togbetjening | aftentimer.

I 2018 forventer man:

Reduceret togbetjening 1 myldretider,
Uzendret togbetjening 1 dagtimer pd hverdage.
Usendret togbetiening i dagtimer weekend.
Uesendret togbetjening i aftentimer.

Streekningen Herning - Silkeborg

Der forventes en fremgang i antal rejsende p& 10 - 40 %.
Der er fuld udnyttet kapacitet pd streskningen.

Ingen planer om udvidelser af kapaciteten.

12012 forventer man:

Uzendret togbetjening i myldretider.

Méaske reduceret togbetjening i dagtimer p8 hverdage.
U=sandret toghetjening { dagtimer weekend.

Uzendret togbetjening | aftentimer.



Ikast-Brande Kommune
Teknik- og Miljpudvalget, 27-08-2008, Aben
Sagsid: 2008/23062

12018 forventer man:

Uzendret togbetjening | myldretider.

Us=ndret togbetjening | dagtimer pa hverdage.
Usendret togbetjening | dagtimer weekend.
Ueendret togbetjening i aftentimer.

Muligheder
Udvalget har blandt andet falgende muligheder:

1. Udvalget kan tilslutte sig Midttrafiks hgringssvar med udgangspunkt i, at udvalget ensker
en sikker og stabil togdrift, som bliver udbygget i takt med behovet og bliver koordineret
med den reglonale og lokale busdrift for at sikre en god og effektiv offentlig kollektiv tra-
fik.

2. Udvalget kan supplere eller zendre indholdet | hgringssvaret.

Glonomi

Ingen.

Bilag

Midttrafiks forslag til haringssvar.



Lemvig Kommune

4. september 2008

Trafikstyrelsen

Att.: Betina Sgreide
Adelgade 13

1304 Kgbenhavn K

email: bes@trafikstyrelsen.dk

TEKNIK & MILID
Radhusgade 2, 7620 Lemvig

—

: 9663 1200
: Direkte 9663 1100
E: teknik@lemvig.dk

—

J: 13.05.16P17-0001

Horingssvar vedr. statens trafikplan for jernbaner

Lemvig Kommunes Teknik- og Miljgudvalg har den 25. august 2008 besluttet at tilslutte
sig Midttrafiks hgringssvar til trafikplanen for jernbaner. Herudover har udvalget fglgen-
de bemeerkninger:

Der gnskes sammenhang mellem statens jernbanenet og regionens (Midtjyske Jernbaner). Der
udtrykkes betzenkelighed ved at reducere togbetjeningen af Vestjylland, herunder Struer, da det
er kommunens forbindelsesled til det landsdakkende jernbanenet.

Venlig hilsen

Annette Johansen
Fuldmeegtig




Midttrafik

Hnorddjurs

kommune

Miljg- og teknik

Sgren Nymarks Vej 3 Dato:

8270 Hgjbjerg

Reference: Anders Brinch Larsen
Direkte telefon: 89 59 10 07
E-mail: anbl@norddjurs.dk
Journalnr.: 13.05.16K04

Acdre: 08/17767

Trafikplan for jernbanen, 2008 - 2018

Midttrafik har med skrivelse af 23. juni 2008 fremsendt forslag til hgringssvar til

Statens Trafikplan for jernbaner. Midttrafik anmoder kommunerne i regionen om
at tilkendegive, om man kan tilslutte sig hgringssvaret. Kommunerne opfordres til
at indsende supplerende bemarkninger til Midttrafik.

Miljg- og Teknikudvalget i Norddjurs Kommune har den 15. august 2008 beslut-
tet at anbefale nedennavnte hgringssvar. Det bemarkes, at sagen behandles pa
kommunalbestyrelsens mgde den 2. september 2008.

Midttrafiks forslag til hgringssvar

Norddjurs Kommune kan tilslutte sig, at Midttrafik pa vegne af regionens kom-
muner fremsender udkastet til svar, dateret den 23. juni 2008. Hgringssvaret in-
deholder blandt andet en anbefaling af at opgradere hastigheden til 100 km/t pa
Grenaa-banen fra Ryomgard til Grenaa.

Supplerende hgringssvar vedrgrende Grenaa-banen.

Syddjurs og Norddjurs kommuner har udarbejdet disse supplerende bemaerknin-
ger om Grenaa-banen. Det foreslas, at bemeerkningerne enten indarbejdes i Midt-
trafiks hgringssvar eller vedlaegges dette som bilag.

I trafikplanen benytter Trafikstyrelsen en trafikeringsmodel til at beregne en sam-
fundsmaessigt velbegrundet trafikbetjening. Det anfares, at der er tale om en for-
ste udgave af modellen, og at der skal tages forbehold for modellens resultater.

Trafikplanen konkluderer falgende om Grenaa-banen:

e Der forventes en fremgang pa mere end 40 % pa antal rejser (2018)

e Banekapaciteten pa streekningen Arhus-Hornslet er ikke tilstraekkelig, og ka-
paciteten pa streekningen Ryomgard-Grenaa er fuldt udnyttet (2018)

e P& straekningen Arhus-Hornslet er der méske behov for gget betjening i myl-
dretidstimer (2018)

Norddjurs Kommune - Torvet 3 - 8500 Grenaa
TIf: 89 59 10 00 - www.norddjurs.dk - CVR nr. 29 18 99 86
Telefon- og abningstider: Mandag-onsdag: 8.30-15.00 - Torsdag: 8.30-17.00 - Fredag: 8.30-12.00



e P4 strekningen Arhus-Ryomgard er der behov for gget betjening i weekend-
dagtimer og aftentimer (2018)

e Der er pa flere stationer behov for yderligere standsninger i weekend og aften-
timer

Den nuvarende transporttid Arhus-Grenaa er 72 minutter. Ved at indfgre hgjere
hastighed pa streekningen Ryomgard-Grenaa og ved at indfgre gennemgaende tog
pé streekningen Arhus-Hornslet vil transporttiden kunne reduceres til 60 minutter.
Dette vil gare det vaesentligt mere attraktivt for borgere pa det gstlige Djursland
at pendle til Arhus med jernbanen frem for at benytte private biler. Derved vil en
endnu starre del af rejserne, end modellen forudsiger, kunne ske med offentligt
transportmiddel, og de overbelastede indfaldsveje til Arhus kan aflastes.

Den aktuelle maksimale hastighed pa 75 km/t pa streekningen Ryomgard-Grenaa
bar opgraderes til mindst 100 km/t. Dette kan ske ved forholdsvis sma anlagsar-
bejder (opretning af spor og sikring af overkarsler).

Kapaciteten pa streekningen Arhus-Hornslet kan gges ved anlag af flere kryds-
ningsspor og indsattelse af flere tog, idet en del af togene kan ggres gennemga-
ende. Herved kan behovet for en gget kapacitet (som beskrevet af modellen)
kombineres med kortere transporttid for de borgere pa det gstlige Djursland.

Med venlig hilsen

Torben Jensen / Jesper Kaas Schmidt
Borgmester Kommunaldirektar
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Dok. Id. 1061527

Vedr.: Horing af Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018

Odder Kommune modtog fra Midttrafik den 23. juni 2008 udkast til heringssvar til Trafikstyrelsens
“Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018”.

I brevet anmoder Midttrafik om en tilkendegivelse af, hivor vidt Odder Kommune kan tilslutte sig
Midttrafiks svar, eller om kommunen fremsender eget svar.

Teknisk Udvalg i Odder har den 6. august 2008 behandlet Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018
samt det af Midttrafik udarbejdede udkast til heringssvar til Trafikstyrelsen.

Teknisk Udvalg godkendte, at Odder Kommune tilslutter sig Midttrafiks heringssvar til Trafik-
styrelsen med de beskrevne generelie og konkrete bemartkninger til Trafikplanen.

Det kan oplyses, at Teknisk Udvalg endvidere har besluttet at fremsende eget svar til Trafik-
styrelsen. Svaret mé gerne indarbejdes og/eller vedlaegges Midttrafiks heringssvar.

I heringssvar til Trafikstyrelsen ensker Odder Kommune at gere Trafikstyrelsen opmarksom pé
falgende forhold:

o [ Landsplanredegerelse 2006 er et af de overordnede méil at opnd en felles vision for @stjyllands
fremtidige udvikling omkring bosetning, erhvervsliv og infrastruktur,
Miljeministeriets vision om byudvikling af region @stjylland harmonerer ikke med Trafik-
styrelsens planer om at reducere i antallet af rejser pd ostjyske jerbanestreekninger.

¢ Odderbanen er en del af letbaneprojektet i Arhus, og straskningen tilpasses p.t. letbanedriften,
hvilket bar fremg af Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018.

Med venlig hilsen &
| «_%2\ : ‘\cL\

Seren Hjortse Kristensen
Teknisk Direktor

Kopi vedlagt af Odder Kommunes horingssvar til Trafikstyrelsen.

Hvis du vil vide mere om Odder kommune eller benytte muligheden for at betjene dig selv, s3 klik ind p& wwv.oddemettet.dk
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Horingssvar vedrorende Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018
Odder Kommune har gennemizzst Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018.

Trafikplan for jernbanen 2008 - 2018 har vzret forelagt Teknisk Udvalg i made d. 6. aug. 2008,
hvor udvalget godkendte at tilslutte sig haringssvar udarbejdet af Midttrafik.
QOdder Kommune snsker derudover at fremhave yderligere 2 forhold til Trafikplanen:

1. *Trafikplan for jembanen 2008 - 2018” contra “Landsplanredegprelse 2006 og "Det Dstjyske
Bybénd”.
. Letbaneprojektet i Arhus-omradet.

o

1.
Trafikstyrelsen legger i "Trafikplan for jermbanen 2008 - 2018 op til reduceringer pd ostjyske
banestrekninger, selv om der forudses betydelige stigninger i antallet af rejser pa straskningen.

Miljsministeriet lzgger i Landsplanredegerelse 2006 op til overordnede mal og visioner for
byudvikling i @stjylland omkring bosztning, erhvervsliv og infrastruktur, dels af hensyn til
arbejdskraftens mobilitet, dels borgemes behov for at komme til arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner.

Det er siledes beteenkeligt, at trafikudviklingen og byudviklingen i det estjyske omride ikke
harmoniseres og teenkes ind i den kommende trafikplan for jernbanen 2008 - 2018.

2.

Odderbanen bliver en del af letbaneprojektet i Arhus-omradet. Udover letbanestreekningen i Arhus
vil letbanen ogsé komme til at omfatte Odderbanen, hvilket ber fremga af hovedrapporten.
Qdderbanen er - pd samme mide som Grendbanen - en del af letbaneprojektet, og Odderbanens
striekning tilpasses p.t. letbanedrifien.

Derfor bor der af hovedrapporten p side 51 fremg8, at Odderbanen er en del af letbanedrifien i
Arhus - pA samme mide som Gren3banen.

Endvidere ber Odderbanen indg# i bilagsrapporten pi oversigterne side 10- 11, 16 - 17 0g 22 - 23,
der viser trafikeringsmodel, resultater samt banekapacitet og udnyttelse,

Afslutningsvis geres opmerksom p4, at navnet Odder bar fremgé pa samtlige kort, der viser
banestrazkningen Odder-Arhus.

‘%i:(enhghllsen N (~( éﬁ :
; S

pren Hjortse Kristensen
Teknisk Direkter

Hvis du vil vide mere om Odder kommune cller benytte muligheden for at betjene dig selv, si kltk ind pd wwiw.oddernetict.dk



Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kgbenhavn K.

Statens Trafikplan 2008-2018

Trafikstyrelsen har sendt fgrste udgave af Trafikplan 2008-2018 for
jernbanen i hgring hos trafikselskaber, kommuner og regioner med
henblik pA kommentarer inden endelig udgivelse senere pa aret.

Midttrafiks bestyrelse har den 20. juni 2008 behandlet trafikplanen
med henblik p& fremsendelse af hgringssvar. Region Midtjylland er
bekendt med hgringssvaret fra Midttrafik. Region Midtjylland er enig i
Midttrafiks saerdeles vigtige og relevante bemaerkninger, og kan fuldt
ud tilslutte sig hgringssvaret fra Midttrafik i sin helhed.

Generelle bemaerkninger

Region Midtjylland mener overordnet set, at trafikplanen mere har
karakter af en statusbeskrivelse end en egentlig plan. En beskrivelse
af den eksisterende togbetjening, de trafikale sammenhaenge og
samarbejder samt beregning af det mest hensigtsmaessige trafikom-
fang ved hjeelp af en trafikeringsmodel, er for s& vidt udmaerket, men
der savnes en beskrivelse af visioner, mal og initiativer for udviklin-
gen af statens servicetrafik pa jernbane.

Blandt Infrastrukturkommissionens hovedopgaver var at komme med
forslag, der kan styrke grundlaget for de statslige investeringsbeslut-
ninger pa transportomradet. Det er Region Midtjyllands opfattelse, at
Trafikplanen bgr forholde sig til Infrastrukturkommissionens anbefa-
linger og komme med et bud pa initiativer, der kan effektivisere og
fremme brugen af den offentlige servicetrafik.

Vi star overfor store udfordringer pa transportomradet. Trafikmaeng-
den forventes at stige markant i de kommende ar samtidig med, at
CO,-udledningen gnskes reduceret. Stigende treengsel er en hindring
for vaekst og udvikling og treengsel har miljgmaessige omkostninger. |
den sammenhang naevner regeringen ofte, at investeringer i mere
effektiv og moderne kollektiv trafik er en blandt flere lgsninger pa
disse udfordringer. Denne holdning samt beskrivelse af indsatsomra-
der til styrkelse af den kollektive trafik bar fremga af en statslig tra-
fikplan.

Regionshuset
Viborg

Regional Udvikling
Skottenborg 26

Postboks 21

DK-8800 Viborg

Tel. +45 8728 5000
www.regionmidtjylland.dk

midt

regionmidtjylland

Dato 03.09.2008
Sagsbehandler:
Tel. +45
navn@ru.rm.dk

Sagsnr.

Side 0/3



Regeringen har meddelt, at den, i forleengelse af infrastrukturkom-
missionens betaenkning, i lgbet af efteraret vil udarbejde en investe-
ringsplan pa infrastrukturomradet. Statens opleeg til fremtidige inve-
steringer pa baneomradet bgr indarbejdes i den statslige trafikplan.

Region Midtjyllands anbefalinger til staten

Region Midtjyllands vision for den kollektive trafik — som er beskrevet
i regionens regionale udviklingsplan — er, at de regionale ruter og lo-
kale ruter sammen med togtrafikken fremstar som et samlet net,
som lgser borgernes behov for hurtig og effektiv transport.

I forhold til togtrafikken skal banebetjente byer i og uden for regio-
nen forbindes med et moderne net af jernbaneforbindelser med at-
traktive og direkte forbindelser. Hurtige og komfortable togforbindel-
ser i regionen, mod Nordjylland, hovedstaden samt Hamburg skal sik-
res af et opgraderet hovedbanenet.

Det er regionens anbefaling til staten, at det regionale jernbanenet
styrkes med sporudretninger, stationsdbninger og flere dobbeltspore-
de straekninger. Ligeledes skal elektrificering af jernbanenettet udvi-
des til flere straekninger.

Der skal etableres en letbane i Arhusomradet med hyppige afgange,
kombineret med naerbaner og regionalbaner, og der skal foretages en
generel opgradering og modernisering af jernbanenettet.

En forudsaetning for et velfungerende transportsystem er ligeledes
moderne terminalforhold med gode faciliteter i og omring bustermi-
naler og togstationer. Det skal veere hurtigt og let at skifte mellem
busser og tog, god plads til biler og cykler, gode venteforhold, let ad-
gang til kab af billetter og til aktuel trafikinformation.

Set i et leengere perspektiv anbefaler Region Midtjylland etablering af
en fast forbindelse over Kattegat til hurtigtog og biler. Kattegatfor-
bindelsen skal keedes sammen med det gvrige jernbanenet, sa der
dannes en ringbane Kgbenhavn-Kattegat-Arhus-Odense-Kgbenhavn.
Ringbanen vil med hurtigtog i begge retninger veere med til at sikre
en rejsetid pa under en time mellem landets tre starste byer.

Konkrete bemaerkninger

Infrastrukturkommissionen fremheaever i sin beteenkning den stadig

stigende trafik i Jstjylland og behovet for en samlet strategi for den
langsigtede by- og infrastrukturudvikling i og omkring den gstjyske

byregion.

midt

regionmidtjylland
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I den sammenhang er det overraskende, at trafikplanen laegger op til
uaendret eller reduceret togbetjening pa de gstjyske banestraeknin-
ger, nar der forventes stor fremgang i antal rejser, jfr. figur 3.1 og fi-
gur 3.2.

I det hele taget ma der stilles spgrgsmalstegn ved trafikmodellens
validitet og grundlag for konklusionerne i planen. Region Midtjylland
har noteret sig, pa baggrund af Trafikstyrelsens orienteringsmegde
den 26. juni 2008, at styrelsen vil revurdere trafikmodellens resulta-
ter.

Set i lyset heraf finder Region Midtjylland det uheldigt, at trafikmo-
dellen, som oplyst p& orienteringsmgdet, udger grundlaget for udbu-
det af offentlig trafik i Midt- og Vestjylland.

Det naevnes i trafikplanen, at Herning har de lsengste korrespondan-
cetider, jfr. side 67. Regionen finder, at tallene ikke tager hgjde for,
at mange uddannelsessggende om morgenen kan skifte direkte fra
tog til busser, der kgrer til uddannelsesinstitutionerne.

Region Midtjylland skal i gvrigt bemeerke en fejl i figur 3.3a, idet der i
noten ikke er helt overensstemmelse mellem anfagrte farvemarkerin-
ger og signaturforklaringen.

Endvidere skal ggres opmeerksom p4, jfr. side 70, at det er regionen
som har bestillerrollen i forhold til regional kollektiv trafik og ikke
kommunerne.

midt

regionmidtjylland
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49-6-58

i Silkeborg

Midurafik

Saren Nymarks Vej 3

8270 Hajbjerg

Horing af Trafikplan for Jernbanen, 2008 - 2018 Teknik- og Forsyningsudvalget
Deres jr. nr. 1-30-75-16-08 ‘S‘:j;“;‘“

8600 Sifkeborg
Midttrafik har ved brev af 23, juni 2008 fremsendt ¢t forslag til koordineret

horingssvar til Trafikstyrelsen pa dennes forslag til Trafikplan for jernbanen, Sapsbehandler: Carsten Moller
2008-2018. Dirckte tlf.: 8970 1532

E-mil: con@silkeborg.dk

Silkeborg Kommune tilslutter sig Midttrafiks udkast til heringssvar med Sagsnr.: 08720768
enkelte bemwmrkninger, som nzvnt efterfelgende,

Dato: 12, august 2008
Silkeborg Kommune orienterer desuden Trafikstyrelsen om, at Silkeborg
Kommune tilslutter sig Midttrafiks horingssvar,

Horingssvaret foresls tiirettet/suppleret pi folgende punkter:
¢ Det foreslis, at der i horingssvaret nzzvnes, at forslaget til trafikplan
ikke er smrlig ambitiest pa den kollektive trafiks vegne.

e s, 1, nestnederste afsnit.
”...Midttrafik mener, at der feks. ber vaere fokus pa den forventede
udvikling af Byregion @stjylland...”. Ordet feks. foreslas udeladt.

» 5.3, nesinederste afsnit vedr. figur 5.9, side 68.
Teksten ... Urealistisk at angive omstigningstider mellem bus og
tog under 2 min....” foreslis udeladt, da der pi s. 67, 3. overste
afsnit i forslag til trafikplanen under korrespondancetid er navnt, at
denne er ”...{eksklusiv selve skiftetiden)...”. Den tid, der gir med at
bevage sig fra det ene stoppested til det andet stoppested er altsi
ikke indregnet i korrespondancetiden.

* 5.4, nestnederste punkt.
”...Kommunale onsker til etablering af nye standsningssteder...”
enskes for Silkeborg Kommunes vedkommende uddybet, s der
specifikt nevnes, at det i Silkeborg Kommune drejer sig om et
standsningssted ved Funder.

Med venli;)ﬁls/en

. é /7'%/7/.{5 ﬂ%%ﬁ
!nga?syen - Hanne Ahrens
Udy, ([‘ormnnd Dircktor
4‘ . 8600 Silkeborg . TIf. 8970 1000 . kommunen@silkeborg.dk

aborg Kommune . Savej |



SKIVEKOMMUNE
MIDTTRAFIK
Seren Nymarksvej 3
8270 Hojbjerg

Den 23. august 2008

Midtitrafik — heringssvar trafikplan for jernbanen.
Trafikstyrelsen har fremsendt trafikplan 2008 — 2018 for jernbanen i haring.

MIDTTRAFIK har fremsendt bemeerkninger hertil fra bestyrelsesmpde den 20.
juni 2008 og samtidigt meddelt kKommunerne, at man gerne patager sig at
koordinere bemasrkninger fra kommuner og regionen i et samlet, fzelles regi-
onalt hgringssvar.

Skive Byrads udvalg for Teknik og Miljg har behandlet sagen | mgde den 1.3
august 2008 og tiltrdt et feelles haringssvar idet man ensker ppeget, at der
gennem en arrazkke, af beboere | Renbjerg har vaeret fremfart pnsker om en
genetablering af Ranbjerg Station sorn stoppested pd jernbanestrazkningen
Struer - Skive.,

Skive kommune stetter dette ganske.

Med venlig hilsen

Teknisk direktor

Udvalget for telnlk
og miljs
‘Teknlsk Forvaltning
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STRUER KOMMUNE

Midttrafik Radhuset
Sgren Nymarks Vej 3 Teknisk Drift og Anleeg
270 Haibier Telefon 96848437
8 Jbjerg Telefax 96848409
att.: Grete Hassing
teknisk@struer.dk

Dato: 20. august 2008
J.nr.: 13.05.00-G01-2-08
1/1

Hogring af Trafikplan for Jernbanen, 2008-2018

Struer Kommune tilslutter sig Midttrafiks hgringssvar og vil gerne indga som
part i det foreliggende svar til Staten. Nedenstaende behgver ikke at indga
ordret i det feelles svar.

Struer Kommune har fglgende gnsker til servicetrafikken.

Hjerm Station i Struer Kommune benyttes alene af Arriva, hvilket betyder at
alle DSB-tog kgrer gennem stationen uden at stoppe. Der er stor frustration
fra kommunens borgere forbundet med denne ordning. Der burde genabnes
for stop af alle togselskaber pa alle stationer.

Endelig gnsker Struer Kommune flere gennemgaende tog fra Struer til Kgben-
havn. Pt. er der kun fa valgmuligheder for togforbindelse uden skift. Hvis man
gnsker at fremme den kollektive trafik er det et af de punkter der skal udbyg-
ges.

Med venlig hilsen

Lise Lundsager

Radhuset Postboks 19 Telefon 96 84 84 84
Struer Kommune @stergade 11-15 Telefax 96 84 81 09
www.struer.dk DK-7600 Struer E-post struer@struer.dk



Midttrafik
Seren Nymarks Vej 3
8270 Hajbjerg

Midttrafik har sendt sit forslag til Trafikplan for Midttrafik til hering hos kommunerne
i Region Midtjylland.

Det kan oplyses, at Byradet forst kan behandle sagen pa sit mgde den 3. septem-
ber 2008. Derfor udger dette brev Viborg Kommunes forelgbig svar under hensyn-
tagen til Midttrafiks udmeldte haringsfrist den 15. august 2008. Byradets endelige
svar vil blive sendt straks efter den 3. september 2008.

Det er en stor udfordring at skabe en plan for den fremtidige kollektive trafik. Der
sker i disse ar store andringer i den made, vi bevaeger os rundt pa i samfundet.
Der pendles laengere, og der er kommet flere biler pa vejene.

Samtidig har den kollektive trafik - og specielt busserne - faet et darligt image, sa
der mistes kunder i den kollektive trafik i disse ar. Borgerne synes ogsa, at det ta-
ger for lang tid at komme frem med den kollektive trafik, herunder at der er for
mange omveje og for mange stop undervejs.

Der bliver ogsa efterspurgt mere dynamisk information om karetid og realtidsoplys-
ninger. Brugerne vil vide, hvornar bussen kommer, og hvornar bussen er fremme
ved et givent stoppested.

De nuveerende informationssystemer virker ofte slidte og for gammeldags til det
moderne menneske, der f.eks. gerne vil vaere effektiv og bruge tiden i bussen til at
forberede sig, studere Internettet, nyde den daglige avis, en kop kaffe eller maske
se en film pa en medbragt Pc'er.

| Viborg Kommune er mulighederne for den kollektive trafik blevet draftet ud fra
felgende overskrifter:
e status
bybusserne
lokalruter uden for Viborg by
togtrafikken
de regionale ruter, hvor Kommunen gerne vil samarbejde med Regionen
teknologi i den kollektive trafik
godstransport
sammenhaeng med anden planlagning, og
initiativer til fremme af brugen af den kollektive trafik.

Udarbejdelsen af en realistisk plan for den kollektive trafik i Viborg Kommune bliver
omfattende og forudsaetter et sterre analysearbejde i form af gkonomiske overslag
for nye idéer og forbedringer, ligesom mulighederne for at effektivisere det nuvee-
rende net skal undersgges ngjere ud fra passagertal, selvfinansieringsgrad, pend-
leranalyser og planerne for den fremtidige byudvikling. Dette arbejde er farst ved at
blive iveerksat.

VIBORG
KOMMUNE

Gkonomiudvalget

Radevej 3
DK-8800 Viborg

TIf.: 87 87 87 87
Fax.: 87 87 90 00

viborg@viborg.dk
www.viborg.dk

Dato: 15. august 2008
Sagsnr.: 2008/22693
Sagsbehandler: tv

Direkte tif.: 87 87 80 1451 04
Direkte e-mail:



Status
Som grundlag for at udarbejde "den gode plan” for den fremtidige kollektive trafik
skal der laves en egentlig beskrivelse af den nuveerende situation.

Grundlaget ber veere opdaterede data over passagermaengder og skonomiforde-
ling pa de enkelte ruter, ligesom der skal foreligge et fuldt overblik over pendlings-
menstre og dermed behov for og @nsker om/til den kollektive trafik.

Den ferste udgave af trafikplanen kan ikke afvente disse analyser og beregninger
og bliver dermed mest visioner og @nsker til fremtiden. Det vil ogsa veere vanskeligt
hurtigt at lave en meget konkret plan med de massive udfordringer, der er pa om-
radet med hensyn til faldende antal passagerer og krav om relativt omfattende be-
sparelser i den kollektive trafik.

Bybusser i Viborg Kommune

| dag er der halvtimes drift med bybusserne i Viborg. Byen er gennem de seneste
ar vokset, saledes at bybusserne ikke laengere nar ud i alle dele af byen. Skal hele
byen daekkes af bybusser, kreever det, at der indferes 20 minutters drift, hvis man
vil bevare samme serviceniveau som i dag, idet den enkelte bus vil vaere leengere
om at kgre en tur fra terminalen i midtbyen til et givet omrade og retur.

Der vil i den videre planlagning af et nyt bybusnet vaere behov for at tage stilling
til,

om omegnsbyerne og forsteederne kan og skal inddrages i bybusnettet. Det
vil i givet fald afhaenge af, hvor langt der er i keretid til de enkelte omra-
der,

om der skal veere bybusser i Bjerringbro. | dag er der en enkelt busrute, der
nzesten kan opfattes som sadan. Alternativt kan nogle af lokalruterne pa
Bjerringbro-egnen "optraede” som en slags bybusruter,

om nogle af lokalruterne kan andres, saledes at de giver en hurtigere og
mere effektiv betjening af de starre byomrader som f.eks. Stoholm, Mal-
drup, @rum, Hammershgj og Karup og dermed agere som en art bybus,
og

om nogle af de regionale ruter kan indga i bybusnettet i Viborg og i Bjerring-
bro pa turen mellem bygraensen og den starre terminal i centrum.

Planleegningen af et nyt bybusnet i Viborg forventes sat i gang i indevaerende ar i
samarbejde med Midttrafik, idet der er afsat et belgb hertil i det kommunale bud-
get.

Planleegningen af det nye bybusnet forventes at fa indvirkning pa det avrige
busnet, idet Viborg Kommunes sigte er, at brugerne skal opleve den kollektive tra-
fik som et sammenhaengende og koordineret tilbud, der i videst muligt omfang
im@dekommer borgernes behov og forventninger inden for den gkonomiske ram-
me, der er til radighed.

Lokalruter uden for Viborg by

Malet for de lokale ruter er et godt og velfungerende rutenet i Viborg Kommune.

| den videre planleegning foreslar Viborg Kommune, at man bygger nettet op om-
kring de "hurtige” regionalruter samt jernbanen, der passerer gennem Kommunen.
Lokalruternes funktion bliver dels at veere tilbringere til det overordnede net, dels at
klare den interne transport fra de sma lokale byer og ind til de sterre byer i Kom-
munen. Det betyder, at ruterne skal planlaegges i et teet samarbejde mellem Midt-
trafik, Regionen og Kommunen.

For at fa en egentlig planleegning af lokalruterne skal der laves nogle forundersa-
gelser, der skal afklare,

om skolebusserne, de abne ruter - ogsa kaldet rabatruterne - kan veere ram-
men i nettet,

om hvilken frekvens der skal veere til og fra den enkelte landsby. Kan man
eventuelt undvaere busserne midt pa dagen?



om nogle af de eksisterende ruter kan nedlaegges, og skal nogle af de nye
lokalruter maske veere lynbusser mellem de starre byenheder i Kommu-
nen med fa eller kun et enkelt stop i hver landsby?

om der kan laves nogle velfungerende knudepunkter, hvor lokalruter, regio-
nalruter og eventuelt tog kan medes, uden at det giver store ventetider
ved skifte fra den ene rute til den anden.

Togtrafikken
Jernbanen tvaers gennem Viborg Kommune udnyttes ikke fuldt ud. Det skyldes fle-
re forhold:

e Banen er enkeltsporet med de problemer, det giver.

e Enkelte steder er man nadt til at kere med nedsat fart pa grund af uregule-
rede overkgrsler.

e Viborg mangler bedre og hurtigere togforbindelse ud mod resten af Dan-
mark. Der er et stort behov for direkte forbindelser mellem Kgbenhavn og
Langa - Viborg — Struer-banen, saledes at borgerne kan bruge den kollek-
tive trafik mellem landsdelene. Med de manglende forbindelser er det van-
skeligt at arrangere meder og seminarer i Viborg.

Med den fremdrift og udvikling, der foregar i Viborg Kommune, er @nsket og beho-
vet, at jernbanen far en markant sterre rolle i Kommunens infrastruktur. Det kan
ske ved:

e atgenabne eller &bne flere stationer langs banen gennem Kommunen

e at Sparkeer Station abnes i nzer fremtid, idet byen har en passende starrel-
se allerede nu

e atdet undersgges, om ogsa andre nye stationer kunne abnes, eksempel-
vis:

o Rindsholm, hvor der er muligheder for byudvikling

o Erhvervsomraderne og handelsomraderne i Viborg Vest, hvor der
er muligheder for at hente passagerer til arbejdspladser og butik-
ker

o Ravnstrup, hvor der vil kunne byudvikles i de kommende ar
o Tange Byudvikling, samt adgang til Tangevaerket,

e atdetundersages, om det er muligt at benytte banen til bade lyntog med
fa stop og lokaltog med stop ved ovennasvnte neerstationer, og

e at potentialet i banen teenkes ind i den fremtidige udvikling, herunder ogsa
inddrages i det samlede net for den kollektive trafik.

Regionale ruter gennem Viborg Kommune

Der er behov for et taet og godt samarbejde mellem Trafikselskabet, Regionen og
Kommunen i udarbejdelse af det regionale rutenet, s& der kan skabes et velfunge-
rende og samlet tilbud af regionale og lokale busser.

Regionalruterne er vigtige tilbringere af pendlere til de store erhvervsomrader,
gymnasierne samt de starre bycentre i regionen, mens lokalruterne specielt i land-
omréader kan veere tilbringere til de regionale ruter.

Viborg Kommunes forventninger og krav til de regionale ruter er,
at der er forskellige typer regionale busruter:

o X-busser, der er hurtige forbindelser ad de starre veje mellem regio-
nale rejsemal med fa stop



O

R1-busser (som kunne veere lynbusser), der er direkte forbindelser
mellem de starre rejsemal i region og kommuner med lidt flere stop
end X-busserne

O

R2- og R3-busser, der er mere "snoede” ruter pa de lidt mindre vejan-
lzzg mellem rejsemal pa tvaers af kommunegreenserne,

at  X-busserne fortsat har et stort krydsningspunkt i Viborg, der ligger godt
som udgangspunkt og samlingssted for hele den kollektive trafik i regio-
nen og i Jylland i det hele taget, og

at  X-buskonceptet udvikles, sa det fortsat opleves som et godt alternativt
tilbud til togene med hurtige forbindelser til de andre landsdele

Teknologi i den kollektive trafik

| den videre udvikling af et kollektivt trafiktilbud, der skal udgere et moderne trans-
portsystem, ma fokus ogsa seettes pa tilgeengelighed.

Det skal veere let at orientere sig om rejsemulighederne, og det skal vaere hurtigt,
sikkert og behageligt at rejse mellem de forskellige rejsemal, bade som pendler og
som “turist”.

Nogle af de vaesentligste elementer, der indgar i et sadant brugervenligt og effek-
tivt trafiksystem, er:

* dynamisk realtidsinformation pa de sterre terminaler, pa de st@rre stoppe-
steder samt i busser og tog

e oplysninger i bus og tog om, hvilke busser eller tog man kan komme videre
med ved det naeste stop

» anvendelse af materiel, der fremtraeder moderne, vedligeholdt, rent og be-
hageligt at opholde sig i, og hvor man pa de lzengere straskninger kan leese
aviser, have adgang til Internet og maske drikke en kop kaffe/vand

* en god fremkommelighed i byomréderne, hvor der er ved at veere traengsel
pa det almindelige vejnet

* komfortable og sikre terminaler og stoppesteder, der gar det attraktivt at
anvende bus eller tog frem for bilen.

Der er behov for at fa disse forhold droftet ngjere i hele Regionen, sa hver enkelt
kommune ikke selv skal finde de smarte og "smalle” Igsninger, der kan @ge passa-
gertallet i den kollektive trafik. | forbindelse med bestrabelserne pa at indfare et
elektronisk rejsekortsystem med en tilhgrende GPS-navigation vil det blive meget
lettere at gennemfare en moderne og dynamisk information af passagererne pa
stoppesteder, i terminaler og busser.

Det styresystem, der er etableret pa rutebilstationen i Viborg, er ved at veere forasl-
det, sa der vil veere behov for, at systemet opdateres inden alt for laenge. Det er al-
lerede ved at veere vanskeligt at fa reservedele til systemet, der er en vigtig be-
standdel i hele afviklingen af den kollektive trafik pa stationen.

Godstransport

Det er en gammel tradition, at der kan sendes mindre pakker videre med busserne.
Dette system vil Viborg Kommune gerne anbefale fastholdt, idet man pa den made
hurtigt kan fa f.eks. reservedele ud til automekanikere i de mindre bysamfund i
Kommunen. Pa den made bidrager den kollektive trafik til at holde liv i de mindre
virksomheder i landsbyerne.

Maske kan man bruge busserne til andre lignende opgaver i fremtiden, men det
kraever en analyse af sadanne muligheder.

Sammenhang med anden planlagning

Det anbefales, at trafikplanen koordineres med den kommuneplanleegning, der fo-
regar i kommunerne netop i denne tid.

Trafikplanen ber udformes, sa den yder et godt bidrag til en sammenhaengende fy-
sisk planlaegning i de enkelte kommuner. Fokus mellem de to typer planer er isar:

at de nye bydele sikres en god kollektiv trafikbetjening,



at det klarlzzgges, om der er et potentiale i at udvikle byerne langs med
neerbaner og de regionale ruter, hvor der kan anlasgges gode stands-
ningsmuligheder for de hurtige busser og tog,

at deriudvikling af de enkelte bydele ogsa planleegges for den kollektive
trafik med hensyn til gode stoppesteder, gode fremkommeligheder for
busserne, evt. ved hjaelp af bussluser,

at der er en god sammenhang mellem boligomraderne og skolerne og fri-
tidsomraderne, sa man sikrer, at sa mange som muligt anvender cykel
eller bus til og fra skole frem for biler, og

at boligomrader udformes og placeres, sa der kan etableres et godt lokalru-
tenet med udgangspunkt i de abne skolebusser.

Initiativer til fremme af brugen af den kollektive trafik

Malet pa langt sigt ma veere at gere den kollektive trafik bedre, sa det lette valg for
borgerne bliver bussen og toget frem for privatbilen. Der kan veere flere mader at
gere det pa, og her skal bare nasvnes nogle forhold, som ber undersgges naerme-
re:

e Udformning af terminaler med moderne og sikre opholdsfaciliteter. Borger-

ne skal fole sig trygge, og faciliteter skal give dem lyst til at gere ophold pa
disse steder.

e Valg af busser, der er miljgrigtige, og som er behagelige at sidde i, alt efter
hvor lang tid man skal veere i bussen. Der er en klar forskel mellem en by-
bus og en regional bus.

e Efablering af systemer, der kan give dynamiske informationer om rejsetid
m.v.

e L&e- og siddemuligheder ved stoppesteder.

e Cykelparkering ved de starre stoppesteder, s& man kan kombinere cykel
og bus/tog.

e Unders@ge mulighederne for at kunne tage sin cykel med i nogle af bus-
serne og togene.

» Behov for et hurtigt, smidigt og sammenhasngende system af forskellige
typer busser og tog.

Afsluttende bemaerkninger

Viborg Kommune synes, det er godt at fa sat gang i en planlaegning af den kollekti-
ve trafik, selv om der er et relativt langt tidsperspektiv for en sammenhaengende og
konkret plan for alle kommuner i Regionen.

Det er vigtigt, at der et godt og teet samarbejde mellem alle parter pa tveaers af de
organisatoriske graenser. Skal det lykkes at lave en helstabt kollektiv trafikplan-
laegning, der er realistisk og anvendelig i arbejdet med at fa skabt et koordineret og
sammenhaengende kollektivt trafiktilbud til borgerne, kreever det ogsa respekt for
hinandens rolle pa omradet. Der skal holdes fokus pa helheden.

Viborg Kommune vil gerne deltage i dette samarbejde, s& den kollektive trafik kan
blive et godt alternativ til privatbilen. En god kollektiv trafik vil veere med til at lzse
treengselsproblemerne i bykernerne, ligesom den vil veere med til at skabe gode
udfoldelsesmuligheder i de mindre bysamfund.



Viborg Kommune ser derfor frem til et godt samarbejde om trafikplanen i den kom-
mende tid.

77
Johannes Sterisgaard / fU,
borgmester / j WU» \_,,-——/
[ Lasse Jacpbsen
kommunaldirektar



Trafikstyrelsen
Adelgade 13
1304 Kgbenhavn K.

Att. Betina Sgreide
bes@trafikstyrelsen.dk

Den Dato

UDKAST TIL HORINGSSVAR

Horing om Statens trafikplan for jernbanen 2008-2018.

Arhus Byrad har behandlet Statens Trafikplan, som er sendt til hgring ved
kommuner, regioner og trafikselskaber.

Generelt tilslutter Arhus Kommune sig fuldt ud indholdet i Midttrafiks hg-
ringssvar vedr. Statens trafikplan. Arhus Kommune laegger i den forbin-
delse szerligt vaegt pa nedenstdende emner, og har fglgende yderligere
bemaerkninger til disse.

Letbaneprojektet

Det noteres, at Midttrafiks letbaneprojekt for Arhus-omradet indgar i Sta-
tens trafikplan som et projekt, der planlaagges undersggt med henblik pa
at danne grundlag for en politisk beslutning. Letbaneprojektet er dog be-
skrevet som et lokalt projekt med statslig deltagelse.

Arhus Kommune finder, at Staten i hgjere grad bgr indgd som drivkraft i
letbaneprojektet, herunder i forhold til at etablere det ngdvendige regel-
grundlag.

Letbanen vil indgd som en god lgsning pa den kollektive trafikering af
landets naeststgrste samlede byomrade, og letbanekonceptet vil efterfgl-
gende kunne anvendes andre steder i landet. Projektet bgr derfor ikke
kun anses for “et lokalt projekt”.

Baneinfrastrukturen i Jylland

I forhold til planer for baneinfrastrukturen pa sigt er i trafikplanen alene
naevnt, at der forventes en fuldsteendig afvikling af eftersleebet pa bane-
nettet i 2014. Endvidere naevnes projekter til kapacitetsforbedringer pa
konkrete straekninger.

Arhus Kommune savner i hgj grad planer for udvikling af baneinfrastruk-
turen i Jylland. Den manglende elektrificering og modernisering af banein-

Arhus Kommune
Radmand
Teknik og Miljg

Peter Thyssen
Radhuset
Postboks 36, 8100 Arhus C

Telefon: 8940 2000
Direkte: 8940 2330

E-post:
raadmand@teknikogmiljo.aarhus.dk
www.aarhuskommune.dk



frastrukturen nord for Fredericia er en veaesentlig hindring, dels i forhold til udviklingen af
den landsdaekkende trafik, og dels for etablering af sammenhangende betjening af det
gstjyske byband. Endvidere indskraenkes mulighederne for direkte internationale forbin-
delser mellem Centraleuropa og Jylland nord for Fredericia.

Manglende sammenhaeng med Infrastrukturkommissionens betaenkning

Der savnes sammenhang mellem Statens trafikplan og anbefalingerne i Infrastruktur-
kommissionens nylige betaenkning.

Der savnes herunder visioner for udviklingen af “Byregion @stjylland” (byb8ndet Randers-
Kolding), som jf. betaenkningen bgr understgttes af effektiv kollektiv trafik.

Betaenkningens anbefalinger, om at se pa gendbning af stationer samt at se pa alternative
betjeningsmuligheder i @stjylland, er desvaerre heller ikke naevnt i trafikplanen jf. neden-
stdende.

Genabning af stationer

Der har tidligere veeret tale om, at undersgge muligheden for at gendbne en raekke tidlige-
re stationer pd den jyske lzengdebane, herunder Mundelstrup, Brabrand og Aby i Arhus
Kommune.

Arhus Kommune finder, at muligheden for at udnytte eksisterende banestraekninger til
naerbanedrift i teettere bebyggede omrader, og herunder gendbne relevante stationer, na-
turligt bgr indgd i Statens trafikplan for jernbanedrift.

Ny banestraekning Arhus-Silkeborg

Jf. trafikplanen kan der p8 laengere sigt forventes manglende banekapacitet pa streeknin-
gen Arhus-Skanderborg-Silkeborg. Infrastrukturkommissionen har anbefalet at undersgge
alternative betjeningsmuligheder i @stjylland. Endvidere arbejdes med visioner for udbyg-
ningsmuligheder for Midttrafiks letbaneprojekt.

Arhus Kommune finder pa den baggrund, at muligheden for at undersgge etablering af en
ny (evt. let-) banestraekning Arhus-Galten-Silkeborg bgr indgd i Statens trafikplan.

Betjeningsniveau pé straekninger omkring Arhus

Arhus Kommune har med nogen undren konstateret, at der i trafikplanen laegges op til re-
ducering af betjeningen p& straekningen Skanderborg-Arhus samt pa straekningen Arhus-
Langd. Samtidig forventes nemlig i trafikplanen frem til 2018 en stor fremgang i antal rej-
ser primaert pd straekningen syd for Arhus pd mere end 40% samt pa straekningen nord
for Arhus pa 10-40%.

Umiddelbart synes disse opggrelser og prioriteringer ikke at veere sammenhangende og
koordineret. Arhus Kommune er pa den baggrund bekymret for, at en evt. beslutning om
reducering i betjeningsniveauet vil ske pa et forkert grundlag.
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Afslutningsvis gores opmaerksom pa en faktuel fejl i trafikplanen, idet det af figur 5.8 pa
side 66 fremgar, at antal bybusafgange ved Arhus H pd hverdage er yderst beskedent -
ansldet ud fra figuren under 50 bybusafgange/dag. Det korrekte tal ligger neermere pd
godt 2100 bybusafgange.

Med venlig hilsen

Peter Thyssen

Carl Nielsen

Kopi til: Midttrafik, Sgren Nymarks Vej 3, 8270 Hgjbjerg
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Sagsbehandler

Per Elbeek

e-mail

pel@midttrafik.dk

Telefon

8740 8328

Status efter fgrste halve ar med Midttur

Baggrund:

Siden 1. januar 2008 har alle borgere i Midttrafiks omrade, haft mulighed for at bestille dar til
dgr kgrsel med Midttur. Som udgangspunkt skulle ordningen veere 100 % brugerfinansieret,
men kommunerne har haft mulighed for at give tilskud pa en made, sa brugerne selv skulle
finansiere ca. 50 % af de samlede udgifter. Til dato har: Lemvig, Struer, Skive, Viborg, lkast —
Brande og Randers kommuner valgt at tilbyde borgerne karsel til 7,- kr. pr. km. Taksten er
14,- kr. pr. km. i de gvrige kommuner og for ture der kgrer over en kKommunegranse.

Der er udfgrt godt 3.000 ture i farste halvar af 2008.

Information:

Udover at informationen om Midttur kan findes pa Midttrafiks hjemmeside har Midttrafik udar-
bejdet en folder, der er udsendt til borgerservice i alle kommuner, med anmodning om videre
udsendelse til fx seldrecentre, dagcentre og borgerservice. Derudover har Randers Kommune

selv lavet en udgave af folderen.

Benyttelse:

Efter de fgrste 6 maneder af 2008 ser benyttelsen saledes ud.

Midttur 2008 fordelt pa kommuner for perioden 1/1-08 til 30/6-08

Kommune

Herning nej
Holstebro nej
Horsens nej
Ikast-Brande ja
Ikast-Brande nej
Lemvig ja
Lemvig nej
Norddjurs nej
Odder nej
Randers ja
Randers nej
Ringkebing-Skjern nej
Samsg nej
Silkeborg nej
Skanderborg nej
Skive ja
Skive nej
Struer ja
Struer nej
Syddjurs nej
Viborg ja
Viborg nej
Arhus nej
I alt

| alt ture med tilskud
I alt ture uden tilskud
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5
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3

2

1

91

2

29

2

7

2
1.239
6

35

36

2
1.238
14

6
3.126

2.703
423

Nettoomkostning
inkl. adm.

-413
1.988
360
3.334
-137
1.980
-611
-30
-1.068
5.204
-140
-176
144
228
-763
65.149
-951
3.349
-1.397
-29
64.266
-2.168
-519
137.600

143.282
-5.682

Egen-
betaling
15.876
19.870
1.708
3.276
882
1.890
1.218
140
1.862
3.689
966
5.880
140
630
1.988
65.107
2.198
1.862
7.304
420
65.522
4.585
1.582
208.595

141.346
67.249

Note: Der har ikke veeret bestilt ture, der er startet i Favrskov eller Hedensted kommuner.



Ud af de 417 ture uden tilskud, er de 66 pga. rejser over kommunegraense fra kommuner, der
yder tilskud til ture i egen kommune. 290 ture er foretaget inden for kommunegraensen i
kommuner, der ikke yder tilskud.

Den gennemsnitlige laengde af ture inden for kommunegreensen er pa ca. 7,5 km i bade kom-
muner, der yder tilskud, og kommuner der ikke yder tilskud. Den gennemsnitlige leengde af
alle ture uden tilskud (inden for kommuner uden tilskud og over kommunegraenser) er pa 10,9
km.

Pa ture over kommunegraenserne fra kommuner, der yder tilskud, har Midttur givet et over-
skud pa ca. 82 kr. pr. tur, da det har veeret muligt at lave samkgarsel. Pa turene inden for kom-
munerne har Midttur levet op til forudsaetningerne om enten 100 % egenfinansiering eller 50
% egenfinansiering. Hvor der har veeret 50 % egenfinansiering har tilskuddet veere ca. 53 kr.
pr. tur.

Af de 2.703 ture med tilskud tegner Viborg Kommune sig for 1.238 ture og Skive Kommune for
1.239 ture. Det er saledes langt den stgrste benyttelse (92 %) i Viborg og Skive kommuner, et
omrade hvor der tidligere har veeret lavet en markedsfaring af VAFTTUR, der nu er omdannet
til Midttur.

Af de 417 ture uden tilskud tegner Holstebro Kommune sig for de 156 ture og Herning Kom-
mune sig for de 138 ture. Disse 2 kommuner har sdledes langt den stegrste benyttelse (70 %).
Borgerne i disse kommuner kender til tilbuddet fra det tidligere Plustur.

Langt de fleste af turene er foretaget af kunder, der rejser alene. 4 % af turene er fortaget af
2 kunder (139 ture), der rejser sammen; 0,1 % af 3 kunder sammen (3 ture) og 0,3 % af fire
kunder sammen (10 ture). Med de nuveerende regler betaler hver kunde fuld pris, selvom de
har samme af- og pastigning. Det oplever kunderne som dyrt.

Sammenligning med forventningerne

Pa bestyrelsesmgdet 26. oktober 2007 fremsatte administrationen forventninger til gkonomien
for Midttur baseret pa tal fra de kommuner, der tidligere har vaeret med i PlusTur eller VAFT-
tur.

Ovenstaende resultater fra fgrste halvar 2008 viser fglgende:

Sammenligning af forventninger og faktisk aktiviet og gkonomi for de fem kommuner,
der har valgt Midttur og tidligere havde VAFTtur eller PlusTur

Antal ture Nettoomk. inkl. adm. Nettoomk. pr. tur
Faktisk Faktisk Faktisk
Kommune Forventet (1. halvar x 2) Forventet (1. halvar x 2) Forventet (1. halvar x 2)
Ikast-Brande 75 140 5.500 6.668 73 48
Lemvig 230 60 24.751 3.960 108 66
Struer 131 70 12.195 6.698 93 96
Skive 2.638 2.478 184.466 130.298 70 53
Viborg 1.570 2.480 103.222 128.532 66 52
I alt 4.644 5.228 330.134 276.156 71 53

Der var ikke udarbejdet forventet omkostning for Randers Kommune, da kommunen ikke tidli-
gere havde haft en ordning som Midttur.

Det fremgar af tabellen, at antallet af ture i Ikast-Brande og Viborg kommuner er hgjere end
forventet, mens det i Skive stort set er som forventet og Lemvig og Struer kommuner er min-
dre end forventet. Samlet er antallet af ture hgjere i de fem kommuner end forventet, og ud-
gifterne er lavere end forventet. Det skyldes, at nettoomkostningen pr. tur er lavere i naesten
alle kommuner, hvilket haenger sammen med bedre muligheder for koordinering end i tidligere
ordninger.



En analyse af arsagen til, at turprisen er lidt hgjre end forventet Struer Kommune, viser at 80
% af turene er kart internt p4 Thyholm og der har ikke vaeret mulighed for samkgarsel eller
keedekgrsel med andre kunder / ture. Dermed bliver turene forholdsvise dyre.

Det videre forlgb

Midttrafiks administration vil kontakte de seks kommuner, der i dag yder tilskud til Midttur og
gennemga gkonomien med dem samt evaluere erfaringerne med ordningen. Det drgftes med
kommunerne, om der eventuelt skal ggres yderligere for at ggre ordningen mere attraktiv og
fremme brugen af Midttur, fx at nedsaette egenbetalingen. Taksten kunne fx ssettes ned til 6
kr. pr. km i de kommuner, der yder tilskud, hvilket vil kreeve en eendring af den oprindelige
beslutning om, at tilskuddet skulle vaere p& 50 % af udgifterne. En sendring af takster vil i gi-
vet fald blive forelagt Bestyrelsen.

Administrationen vil i forbindelse med evaluering igen ggre kommunerne opmaerksom pa, at
de kan veelge at udvide serviceniveauet inden for den nuveerende ordning, sa der ogsa gives
tilskud til ture, der gar ind i nabokommuner, hvis disse nabokommuner ogsa giver tilskud.
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DSB Handicappanel
Charlotte Callesen
cc@dsb.dk

Bestillingsfrist for DSB Handicapservice

Midttrafiks bestyrelse har pa mgde den 20. juni 2008 drgftet
serviceniveau for den individuelle handicapkgrsel. Bestyrelsen blev
herunder orienteret om, at DSB har besluttet, at rejsen skal bestilles
senest 5 hverdage for, hvis DSB Handicapservice skal sende
billetterne ud til kunden. Bestillingsfristen er 48 timer far rejsen
pabegyndes, hvis kunden selv henter billetten pa billetkontoret eller i
en billetautomat. Midttrafik skal ogsa have tid til at tilretteleegge
rejsen — altsa skal kunden bestille rejsen hos Midttrafik 24 timer far
DSB’s bestillingsfrist.

Den lange og forggede bestillingsfrist ggr det vanskeligt for kunder at
deltage i mere spontant planlagte arrangementer i forhold til kunder,
der ikke er afheengige af handicapservice. Den forggede bestillingsfrist
kan fx betyde, at en kunde ikke har mulighed for at deltage i en
begravelse.

Midttrafik gnsker hermed at opfordre DSB til generelt at nedseette
bestillingsfristen igen. Den har hidtil veeret 3 hverdage. Samtidigt vil
vi gerne opfordre DSB til at veere fleksible med bestillingsfristen, hvis
der fx er tale om en kunde, som har et mere akut rejsebehov — fx
sygebesgg, begravelse mv. Midttrafik hgrer gerne DSB’s
bemeaerkninger hertil.

Venlig hilsen
Midttrafik

Jens Erik Sgrensen
Direktar
Midttrafik

Kopi til Claus Steenberg, Bus/Tog sekretariatet

&)
midttrafk

Dato
30.6.2008

Journalnummer
1-47-70-2-07

Kontaktperson
Grethe Hassing

Mail
gh@midttrafik.dk

Direkte telefon
87 40 82 48
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Midttrafik

Att. Direktar Jens Erik Ssrensen
Seren Nymarksvej 3

8270 Hajbjers

Angaende bestillingsfrist for DSB Handicapservice.
Kzre Jens Erik Serensen,

Tak for dit brev af 30. juni 2008 vedrerende bestillingsfristen for DSB Handicapservice
i farbindelse med den landsdzkkende Dor-til-Dor befordring for kunder der er
visiteret til de kommunale handicapkerselsordninger, og hvor de regionale
trafikselskaber stér som rejsearrangor for kundens samlede rejse.

| aftalen om Landsd=kkende Dor-til-Dar befordring er indskrevet den galdende aftale
ofn en bestillingsfrist for kunden pa 72 timer, nar rejsen bestilles gennem et
trafikselskab. Det er den tidsfrist, der arbejdes efter hos DSB Handicapservice og
under normale forhold, er der ikke problemer med at ekspedere rejsen inden for
tidsfristen.

DSE Handicapservice har efterfolgende orienteret trafikselskaberne om, at man
fremover bliver nadt til at arbejde med en tidsfrist pa 5 hverdage {mod de normale 3
dage), hvis toghilletterne skal sendes med post fra DSB til kunden.

Dette skyldes, at PostDanmark ikke kan garantere at udbringe post fra dae til dag,
Den lengere tidsfrist er naturligvis ikke tilfredsstillende for nogen parter og slet ikke
for vores felles kunder. DSB vil derfor snarest tage kantakt til PostDanmark for at
finde en losning, 53 de aftatte 72 timer kan opfyldes.

DSB skal samtidig gore opmearksomt pa, at man fra DSB Handicapservice er indstillet
pa at fremsende tosgbilletterne elekironisk til de af vores fzlles kunder, der har
mulighed for at modtage billetten som E-ticket, lizesom kunden har mulighed for at fi
et bestillingsnummer, s& de kan afhente togbilletten pa et af DSB's salassteder eller i
en billetautomat.

Angaende ensket om en yderligere fleksibilitet omkring bestillingsfristan, kan DSB
oplyse, at den nuvarende bestillingsfrist for Der-til-Dar befordring blev fastsat til 72
timer efter gnske fra amtstrafikselskaberne, og i dag indgar som et parameter i DSB's
trafikkontrakt med trafikministeren. Men safremt det er muligt, i forhold til de
presserende situationer som naevnes i brevet fra Midttrafik, er DSB Handicapservice
naturligvis indstillet pa at sege alternative lesninger i et snevert samarbejde med
savel Midttrafik som de evrige ragionale trafikselskaber.

DSB
Handicappanel

21. auzust 2008

DSB Fjern- & Regionaliog
Solveade 40
DK-1349 Kobenhavn K

Telefon 33 54 44 02
Lokal & 44 02

Mobil 24 68 87 89
Fax

hek@dsb.dk
www.dsb.dk

Afsender Hans Chr Kirketerp-
Moller

Varas ref. hek

Deres dato 30.06.2008
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