
Bilag 6:
Andre trafikplaner: Trafikplan for jernbanen, kommunerne og Region Midtjylland

Hermed følger en samling af planer og visioner vedr. staten, kommunerne og Region 
Midtjylland. 

Samlingen er ikke på nogen måder komplet og skal tages med forbehold. Samlingen sker 
på et tidspunkt, hvor der kontinuerligt arbejdes med de respektive planer. 

Det forventes at trafikplanerne for f.eks. Herning, Randers og Århus færdiggøres i 
sommeren 2009, mens andre kommuners trafikplaner formentlig vil færdiggøres i 
efteråret 2009. 

For de kommunale trafikplaner er der forsøgt at holde en vis fælles skabelon for opstilling 
af indhold, men graden af færdiggørelse af planerne er meget forskellig og det 
vanskeliggør en vis ensartethed. 



TRAFIKPLAN FOR
JERNBANEN

2008-2018



Trafikplan for jernbanen 2008-2018 

Strækninger 
Region Midtjylland betjenes af følgende statslige jernbanestrækninger (i parentes er anført den 
del af strækningen, der ligger indenfor Region Midtjylland): 

� Frederikshavn – Århus - Fredericia (Randers – Hedensted) 
� Vejle – Holstebro - Struer (Brande – Struer) 
� Århus - Langå – Struer (hele strækningen) 
� Århus – Skanderborg - Silkeborg - Herning – Skjern (hele strækningen) 
� Struer - Skjern (hele strækningen) 
� Skjern - Esbjerg (Skjern – Tarm) 
� Struer - Thisted (Struer – Lyngs) 
� Århus – Grenaa (hele strækningen) 

Fjerntog 
Strækningerne Fredericia – Frederikshavn og Vejle – Holstebro betjenes af fjerntog til/fra 
København. Dette gælder i beskedent omfang også Langå – Struer og Struer – Thisted. Fra 
Randers/Århus/Skanderborg/Horsens er der direkte tog mod København ca. hver halve time 
og fra strækningen Vejle – Holstebro hver anden time. På strækningerne Langå – Struer og 
Struer – Thisted er der fjerntog et par gange om dagen.  Strækningerne Skanderborg – 
Skjern, Esbjerg – Struer og Århus – Grenaa har ikke fjerntog.  

Regionaltog
Alle strækninger, bortset fra Århus – Randers – Aalborg, betjenes desuden af regionaltog i 
minimum timedrift. På strækningen Struer – Thisted er der dog 1½ - 2 timer mellem 
afgangene.

Passagertal 
En beregning på grundlag af Vesttællingen fra 2006 viser, at der er ca. 7,1 mio. togrejser 
internt i Region Midtjylland om året.  
Hertil kommer ca. 2,3 mio. rejser årligt henholdsvis ud og 2,4 mio ind regionen – i alt 4,7mio. 
eksterne rejser.

Sammenfatning
Med kombinationen af fjern- og regionaltog og et passagertal på knap 12 mio. indtager 
jernbanen en central rolle i den kollektive trafik i regionen og i fjerntrafikken til og fra Region 
Midtjylland. I kraft af det relativt tætte banenet har togtrafikken således stor betydning i det 
overordnede kollektive trafiknet i Midttrafiks område.  



Høring af statens trafikplan 
Statens 1. trafikplan er primo juni sendt i høring hos trafikselskaber, regioner og kommuner 
med høringsfrist 12. september 2008.

Tidsperspektiv i den første trafikplan er 2008-2018 og der skal mindst hvert 4. år udarbejdes 
en trafikplan for jernbanetrafikken.

Midttrafiks høringssvar
Midttrafik finder ikke, at ”Trafikplan for Jernbanen 2008-2018” fremstår særligt ambitiøst på 
den kollektive trafiks vegne.

Den første udgave byder ikke på nogen særlige perspektiver, som Midttrafik kan lægge planer 
efter. Statens trafikplan skal danne grundstammen for de trafikplaner, som trafikselskaberne 
er ved at udarbejde. Med manglende målsætninger og visioner er det vanskeligt at fastlægge 
videreføre principper og forhold, hvor de regionale og lokale busser skal matche planen for 
togtrafik. 

I følge Midttrafiks vurdering er der ikke entydig sammenhæng mellem trafikplanens 
fremskrivning af antal rejser og trafikeringsmodellens resultater for togbetjeningen. 

Som hovedregel lægges der i Statens trafikplan op til reduceringer på jyske strækninger, hvor 
der samtidig forudses betydelige stigninger i antallet af rejser. Eksempelvis vil trafikken på 
strækningen Århus – Vejle stige med over 40 %, men trafikeringsmodellen foreslår en ”måske 
reduceret betjening”. Det er betænkeligt, at trafikudviklingen og byudviklingen i dette område 
ikke tænkes ind i den kommende trafikbetjening. 

Midttrafik mener, at der bør være fokus på den forventede udvikling af Byregion Østjylland, 
dvs. bybåndet Randers – Kolding, jf. Infrastrukturkommissionens betænkning. I 
Landsplanredegørelse 2006 er et af de overordnede mål at opnå en fælles vision for 
Østjyllands fremtidige udvikling omkring bosætning, erhvervsliv og infrastruktur. 
Miljøministeriets vision om byudvikling af Østjylland harmonerer ikke med Trafikstyrelsens 
planer om at reducere i antallet af rejser på østjyske jernbanestrækninger. 

Yderligere blev der i tråd med Landsplanredegørelsen fra Infrastrukturkommissionens side lagt 
op til, at der for Østjylland igangsættes en meget bred langsigtet strategisk planlægnings- og 
investeringsindsats, der sikrer, at den fremtidige bymæssige og trafikale udvikling i området 
tænkes sammen.  

I kommissionens rapport nævnes det endvidere, at ”en sådan samlet strategi bør omfatte både 
individuel og kollektiv trafik, herunder fjerntogstrafikken, lokal- og regionaltogforbindelser og 
bustrafikken. En væsentlig opgave er således allerede nu at undersøge mulighederne for at 
understøtte en effektiv kollektiv trafik i regionen.” 

I trafikplanen benytter Trafikstyrelsen en trafikeringsmodel til at beregne en samfundsmæssigt 
velbegrundet trafikbetjening. Det anføres, at der er tale om en første udgave af modellen, og 
at der skal tages forbehold for modellens resultater. Trafikeringsmodellen vurderer de enkelte 
delstrækninger isoleret. Det indgår ikke, at de enkelte togsystemer løser vidt forskellige 
opgaver i den samlede trafikering. Dette er et område, hvor der efter Trafikstyrelsens eget 
udsagn skal ske forbedringer i modellen. Dette kan Midttrafik kun tilslutte sig Tankerne fra 
Infrastrukturkommissionen om øget betjening i det Østjyske bybånd med genåbning af flere 
stationer, som betjenes af nye standsende systemer håndteres derfor efter Midttrafiks 
opfattelse ikke hensigtsmæssigt i de forsimplede kapacitetsvurderinger i trafikeringsmodellen. 



Det forekommer overraskende, at Statens trafikplan for jernbaner kommer ud med 
overvejelser om reduktion af trafikken på strækninger i Østjylland, som har meget kraftig 
vækst i passagertallet. Planen burde i stedet følge op på Infrastrukturkommissionens 
anbefalinger og se på stationsåbninger og alternative betjeningsmuligheder i Østjylland. 

Midttrafik foreslår bl.a., at der arbejdes frem mod øget frekvens og hastighed på strækningen 
København – Århus. 

Midttrafiks forventninger til staten og togoperatørerne 
Eftersom der ikke i Statens Trafikplan er fremlagt egentlige planer for det fremtidige 
serviceniveau, er det svært at tage stilling til, om der bør være særlige indsatsområder som 
følge af Statens Trafikplan. Men Midttrafik fremlægger her sine forventninger og ønsker til det 
fremtidige samarbejde og serviceniveau. 

� Midttrafik har en forventning om at blive inddraget i planlægning af såvel årlige 
køreplaner som udbud, herunder fastlæggelsen af såvel serviceniveau som konkrete 
afgangstider for at fremme en god sammenhæng mellem bus- og togtrafik.  

� Togenes køretider – på strækningen Århus-Silkeborg-Herning kunne overvejes ”lyntog” 
i myldretiden – for eksempel hvert andet tog som lyntog, hvert andet tog som 
standsende.  

� Udbygning til dobbeltspor mellem Skanderborg, Silkeborg og Herning og opgradering af 
hastigheden mellem Silkeborg og Herning. Alternativt ny regional-/letbane mellem 
Silkeborg og Århus i stedet for dobbeltspor mellem Silkeborg og Skanderborg.  

� Flere direkte tog til København fra Langå-Struerbanen. Frekvensen er i dag den samme 
som i 1963, - nemlig to daglige afgange hver vej. Væsentlige trafikforbedringer som 
Storebæltsforbindelsen har dermed ikke haft den fulde virkning på denne strækning i 
form af flere direkte forbindelser. I DSB’s oprindelige forslag til projekt ”Gode tog til 
alle” var der lagt op til flere direkte tog. Dette indgik også i DSB’s tilbud i forbindelse 
med udbuddet af de midtjyske jernbanestrækninger. Flere direkte tog til København 
kunne evt. gennemføres i form af flere gennemkørende tog - uden forøgelse af 
frekvensen. Hermed ville kunderne få en bedre service.  

� Bedre forbindelser mellem Ringkøbing/Skjern og København. Uanset rejsevejen (via 
Esbjerg eller Herning) er der som hovedregel tale om lange ventetider ved skift mellem 
tog, - til trods for, at der i udbudsmaterialet for togtrafikken i Midt- og Vestjylland 
oprindeligt var krav om gode forbindelser i Herning. Der er meget kundekritik af 
nuværende ventetider.

� Kommunale ønsker til genetablering af standsningssteder samt etablering af nye 
standsningssteder: Sparkær, Rindsholm, Ravnstrup, Tange, Funder, Hovedgård, 
Hatting, Hansted, Rønbjerg, Søften, Laurbjerg, Fasterholt, Kølkær, Mundelstrup, 
Brabrand og Åby. Hertil kommer ønsker om flere stop ved Hedensted Station. 

� Høringsfrister m.m. for ændringer i togkøreplaner, så ønsket om koordinering af 
buskørsel er tidsmæssig mulig, herunder også samtidig køreplanskift. Buskøreplanerne 
ændres ved udgangen af juni, medens togkøreplanerne ændres medio december. 
Busplanernes ændringstidspunkt er bl.a. fastlagt af hensyn til skolerne, der ændrer 
planer og til tider struktur i forbindelse med skolenedlæggelser, - netop i forbindelse 
med sommerferien. Tidligere havde også jernbanerne køreplanskifte om sommeren. 
Selv om skiftet i december er internationalt vedtaget mellem jernbaneselskaberne, bør 
det være muligt at foretage lokale tilpasninger på andre tider. Fx har Sverige flere 



køreplanskift i løbet af året. 

� Der er behov for statslig (med)finansiering af projekter vedr. stationer, hvor kunderne 
skifter mellem bus og tog. Det er en forudsætning for et velfungerende 
transportsystem, at der er moderne terminalforhold med gode faciliteter i og omkring 
rutebilstationer og togstationer. 

� Bussernes rolle som tilbringer til toget gør, at en forringelse af bustrafikken også har 
negative konsekvenser for togtrafikken. Der er derfor en fælles interesse i rimelige 
økonomiske rammer for den kollektive trafik. 



TRAFIKPLAN FOR
FAVRSKOV KOMMUNE



Favrskov Kommune

Visioner og servicemål for Favrskov Kommune 

Favrskov Kommune skal være et attraktivt sted at bo og arbejde. Dette skal understøttes af 
god infrastruktur. Den kollektive trafik skal være et rimeligt alternativ til individuel transport 
og medvirke til at minimere trafikkens miljøgener. 

Borgerne skal tilbydes en let tilgængelig og effektiv kollektiv trafik afpasset efterspørgslen. 

Servicemål for kollektiv trafik i Favrskov Kommune 
Trafikken øges, og ikke mindst af bæredygtighedshensyn skal nye byområder placeres trafikalt 
hensigtsmæssigt. De skal både udnytte og understøtte den kollektive trafik. Med etablering af 
letbanen til Hadsten åbnes nye muligheder, når den får et forløb gennem kommunen, som er 
til gavn for Favrskovs boliger og arbejdspladser. 

Favrskov Kommune vil arbejde for, at de 4 hovedbyer er forbundet med kollektiv trafik, 
således at pendlere og uddannelsessøgende får gode rejsemuligheder. Dette kan enten være 
via statens jernbanenet eller den regionale busbetjening. Favrskov Kommune vil etablere 
knudepunkter, hvor den lokale busbetjening koordineres med den øvrige kollektive trafik i de 4 
hovedbyer.

Centerbyerne sikres en god service trafik til nærmeste hovedby. Landsbyerne betjenes med 
kollektiv trafik eller behovsstyret kollektiv trafik afpasset efter passagergrundlaget. 

Favrskov Kommune vil i forbindelse med kommuneplanen afsætte arealer til letbane og 
stationer til Hadsten over Søften og Hinnerup for at sikre, at borgerne på sigt kan få en let 
tilgængelig og attraktiv transportløsning i det østjyske bybånd.  

Favrskov Kommune vil arbejde for at få etableret et standsningssted i Søften for togene på 
Struer-Langå-Århus banen. Indbyggertallet i Søften er vokset meget de senere år og ifølge 
boligprogrammet sikres en fortsat vækst i området. Det er et mål for Favrskov Kommune, at 
borgerne får adgang til togtrafikken ved at etablere en nærbanestation i Søften. Favrskov 
Kommune vil ligeledes arbejde for at få genåbnet Laurbjerg station. 

Det er Staten, der har ansvaret for jernbanetrafikken og Region Midtjylland, der har ansvaret 
for den regionale kollektive trafik. Favrskov Kommune betjenes af både tog, X busser og store 
regionale ruter. Favrskov Kommune vil være en aktiv medspiller i samarbejdet om 
planlægningen af både tog- og regionaltrafikken. 

Favrskov Kommune vil tilrettelægge den lokale buskørsel i tæt sammenhæng med busser og 
tog, således at borgerne har gode omstigningsmuligheder i den kollektive trafik. Favrskov 
Kommune vil arbejde for, at gymnasieelever fra hele kommunen har let tilgængelighed til 
gymnasiet i Hadsten ved at sikre, at der er mulighed for kollektiv transport. 

På nuværende tidspunkt er der ikke tilbud om telekørsel i Favrskov Kommune.  

Midttrafik har et tilbud til alle borgere i Region Midtjylland med telebetjening, som en del af 
den koordinerede kørsel. Borgeren betaler 14 kr. pr. km. Kommunerne har mulighed for at 
tilbyde at betale en del af Midttur-kørslen, således at borgernes andel reduceres til 7 kr. pr. 
km. Byrådet forventes at tage stilling til en evt. medfinansiering i løbet af 2008. 



For den individuelle handicapordning følger Favrskov Kommune lovgivningen på området og 
har ikke vedtaget målsætninger om tilgang til ordningen af andre persongrupper end loven 
foreskriver eller mulighed for øget kørselstilbud ud over de 104 ture årligt.

Servicemål for skoleelevers transport 
Afsnittet afventer politisk behandling i Børn og Skoleudvalget. 

Servicemål for de fysiske forhold for den kollektive trafik 
Favrskov Kommune arbejder med at sikre fremkommelighed for den kollektive bustrafik ved 
vejdisponering og ved etablering af chikaner m.v. Ligeledes arbejdes for, at adgangsforhold og 
tilgængeligheden til den kollektive trafik øges. 

For at fremme brugen af den kollektive trafik øges synligheden af buskørslen gennem løbende 
forbedringer af forholdene omkring busdriften som f.eks. buslommer, læskure, cykelparkering.  

Der findes ingen samlet registrering af stoppesteder, buslommer, læskærme m.v. for Favrskov 
Kommune. Langs de busruter, som tidligere blev udført af Århus Amt og VAFT, er der etableret 
stoppesteder. Nogle steder med buslommer og læskærme. Det er Midtrafik, der sørger for 
udskiftning af køreplaninformationen på disse stoppesteder, men det er Favrskov Kommune, 
der har ansvaret for vedligeholdelsen af de fysiske forhold. 

På sigt kan det overvejes om Favrskov Kommune skal indgå i et samarbejde med et 
reklamefinansieret bureau om opsætning af læskærme og infotavler i kommunen. 

I Favrskov Kommune er der en ubetjent rutebilstation i Hammel, mens der ventefaciliteter for 
passagerne ved togstationerne i Hinnerup og Hadsten. 

Sammenhæng til øvrige planer 

Statens togplaner 
Favrskov Kommune har et ønske om / vil arbejde for at få etableret et standsningssted i 
Søften og i Laurbjerg for togene på Struer-Langå-Århus banen. 

Region Midtjyllands planer 
Afsnittet udarbejdes senere.



Status
Pr. 1. januar 2007 var der 45.037 indbyggere i Favrskov Kommune. 

I nedenstående figur 1.1 er vist indbyggertal for de enkelte byer pr. 1. januar 2007 samt om 
byerne betjenes med tog, regional rute og lokal rute i 2008. Landsbyer under 200 indbyggere 
er ikke medtaget i oversigten. 

Figur 1.1. Indbyggertal i byer over 200 indbyggere og deres betjening med tog og bus. 
Indbyggere 1/1 

2007 Togbetjening Betjening - regional rute: 
Betjening - lokal 

rute:

by Antal 
Århus-
Aalborg

Århus-
Struer 55 73 111 114 115 117 118 221 223 914 314 851 skolebus 

Hadsten 7369 x x x x x
2, 3, 4, 
11, 12 

Hinnerup 7240 
ingen 
stop x x x 1, 2, 3 

Hammel 6479 x x x x x
1, 2, 3, 4, 

5

Søften 2185 ønske x 2, 3 

Ulstrup 2013 x x x 1

Thorsø 1643 x x 2

Laurbjerg 969 ønske x x 2, 3, 12 

Foldby 888 x 2

Selling 665 x 2, (3) 

Voldum 653 x 3

Hadbjerg 490 x 2, 3 

Lading 436 x 1

Grundfør 416 x 3

Voldby 352 x 1, 3 

Ødum 314 x x 2

Houlbjerg 267 x 2

Skjød 260 x

Farre 254 x 2, 3, 5 

Vellev 248 x

Hvorslev 246 x x

Vissing 245 x 11
Nørre 
Galten 235 x 11

Vitten 233 x 1, 4 

Aidt 232 x x

Sall 225 x 4

Svenstrup 216 x 2, 5 

Lyngå 212 x 4

I forbindelse med strukturreformen udarbejdede Cowi en statusrapport for den kollektive trafik 
i Favrskov Kommune 2005/06. Favrskov Kommunes bidrag til Midttrafiks Trafikplan tager 
udgangspunkt i Statusrapporten. Siden Statusrapporten blev udarbejdet er der ændret 
følgende i den kollektive trafikbetjening i Favrskov Kommune: 



Togbetjening 
Togbetjeningen på strækningen Århus-Langå-Viborg er øget fra timedrift til ½-timedrift, og 
dette giver følgende betjening af togstationerne i 2008: 

Figur 1.2. Antal togafgange pr. station i 2008. 
 Afgange i hver retning pr. hverdag/lørdag/søndag 

Station i 

Favrskov 

Kommune: 

Århus-Randers-

Aalborg (IC-tog) 

København-

Århus-Struer 

(IC-tog)

Århus-Struer  

(regionaltog) 

Togafgange i alt 

(begge 

retninger) 

Hinnerup  Mod Str. 

2/2/2 

Mod Årh. 

2/2/2 

Mod Str. 

31/19/17 

Mod Årh. 

32/20/17 

67/43/38 

Hadsten Mod Aalborg 

20/18/18 

Mod Århus 

20/20/19 

Mod Str. 

2/2/2 

Mod Årh. 

2/2/2 

Mod Str. 

31/19/17 

Mod Årh. 

32/20/17 

107/81/75 

Ulstrup  Mod Str. 

2/2/2 

Mod Årh. 

2/2/2 

Mod Str. 

31/19/17 

Mod Årh. 

32/20/17 

67/43/38 

Busbetjening 
Den regionale busbetjening af Favrskov Kommune er i 2008 stort set uændret i forhold til 
oplysningerne i Statusrapporten. Der er regionale ruter, der kører gennem Favrskov Kommune 
til Århus, Silkeborg, Randers og Viborg. Ved strukturreformen blev rute 314 Hammel- Hadsten 
og rute 851 Thorsø-Ulstrup til lokale ruter i Favrskov Kommune.  
Region Midtjylland beskriver det regionale rutenet i deres bidrag til den samlede trafikplan for 
Midttrafik. Derfor er dette ikke medtaget under de enkelte kommuner. 



De nuværende regionale ruter dækker rejsebehov både internt i Favrskov Kommune og 
rejsebehov for uddannelsessøgende og pendlere til nabokommunerne. Vigtige rejserelationer 
for borgere bosat i Favrskov Kommune fremgår af nedenstående figur: 

Figur 1.3. Vigtige rejserelationer på det regionale rutenet
 Skoleelever Uddannelsessøgende Pendlere 

Rute Fra Til skole Fra Til skole Fra Til 

55 Sall Skovvang Thorsø, 

Aidt,

Vejerslev

Bjerringbro 

gymnasium 

Hammel, 

Thorsø

Bjerringbro 

(Grundfos)

55 Vejerslev Tungelund Thorsø, 

Aidt,

Vejerslev

Viborg

Handelsskole 

Vejerslev,  

Aidt, Thorsø 

Hammel, 

Århus

73 Vr. Velling, 

Sdr. Vinge 

Ulstrup Vr. Velling, 

Ulstrup, 

Gerning 

Bjerringbro 

gymnasium 

Vr. Velling, 

Ulstrup, 

Gerning 

Bjerringbro 

(Grundfos)

73 Gerning, 

Hvorslev

Ulstrup Gerning, 

Ulstrup,

Vr. Velling 

Randers Gerning, 

Ulstrup, Vr. 

Velling 

Randers 

111   Hinnerup, 

Norring, 

Foldby

Langkær

gymnasium 

Hinnerup, 

Norring, 

Foldby

Tilst, Århus 

114 Viborgvej Søndervang Voldby, 

Lading

Langkær

gymnasium 

Hammel, 

Voldby,

Lading

Tilst, Århus, 

Viborg

115 Vissing Hadsten Hadsten, 

Vissing

Paderup

gymnasium 

Hadsten, 

Vissing

Randers 

115   Søften, 

Hinnerup 

Favrskov 

gymnasium 

Søften, 

Hinnerup, 

Grundfør,

Vitten 

Århus

117 Laurbjerg Hadsten Laurbjerg Favrskov 

gymnasium 

Laurbjerg,

Hadsten, 

Ødum 

Århus

118     Hadbjerg Randers, 

Århus

221   Voldum Paderup 

gymnasium 

Voldum Randers, 

Hornslet

223   Farre, 

Røgen 

Silkeborg Laurbjerg, 

Haurum, 

Hammel, 

Farre 

Randers, 

Silkeborg 

914 Ingen Ingen Ingen Ingen Hammel Århus 



Den lokale kørsel i Favrskov Kommune er i forhold til oplysningerne i Statusrapporten 2005/06 
ændret på følgende områder:  

� Kørslen på rute 314 er udbygget med 2 dobbeltture, således at driftsperioden er 
udvidet til kl. 18.30 på hverdage. Dette giver nye muligheder for pendlere og 
uddannelsessøgende mellem Hadsten og Hammel.  

� Der er sket tilretninger i de lokale ruter i Laurbjerg og Hadsten området, så 
overbygningselever fra Lilleå skoledistrikt kan benytte buskørsel til Hadsten skole.  

� I Hammel området er eftermiddagskørslen på rute 2 opdelt i 2 kortere ruter. 

Kørslen på lokal rute 314 og 851 følger Midttrafiks takst- og billetteringssystem, mens kørslen 
på de lokale skolebusruter er gratis at benytte for alle borgere. 

Kørselsomfanget og økonomi ifølge regnskab 2007 fra Midttrafik. 

Figur 1.4 Kørselsomfang og økonomi for regnskab 2007 
Kontrakt Udgifter Indtægter Timer Ekstrakørsel 
Hadsten     
Hinnerup     
Hammel     
Hvorslev     
Laurbjerg/Langå     
Rute 314     
Rute 851     
I alt 9.020.442 995.609   

Kørselsomfanget i timer er den planlagte kørsel, som fremgår af køreplanerne. I budgettet for 
2007 var der forudsat et kørselsomfang på i alt 19.193 timer. Ekstrakørslen er f.eks. kørsel til 
svømmeundervisning, med børnehaver, dagplejemødre m.v., som er en mulighed i de 
nuværende kontrakter. 

Kørslen på alle de lokale ruter skal i udbud i efteråret 2008 – bortset fra kørslen på rute 314 
Hammel-Hadsten.  

Den behovsstyrede trafik 
Der er ingen telebetjening i Favrskov Kommune. Nogle af lokalruterne er tilrettelagt, så de kun 
betjener nogle områder, såfremt der er passagerer at afsætte. 

Midttrafiks behovsstyrede kørselsordning ”Midttur” kan benyttes af alle borgere i Region 
Midtjylland. Borgeren opkræves 14 kr. pr. km. for den direkte tur mellem udgangspunktet og 
bestemmelsesstedet – uanset om taxien kører en omvej af hensyn til andre brugere af den 
koordinerede kørsel. 

Midttrafik udfører handicapkørslen for visiterede borgere i Favrskov Kommune. Kørslen udføres 
af Midttrafik, som en del af den koordinerede kørsel. De visiterede borgere kan bestille op til 
104 ture pr. år til fritidsformål. 



Udbygningsplaner for byområder, erhvervsområder og skoleområdet 

Udbygningsplaner for byområder 
Favrskov Byråd vedtog Planstrategi 2007 endeligt den 1. april 2008. Hovedprincipperne i 
Planstrategien overføres og udbygges i Favrskovs Kommuneplan 2009. 

Ifølge Miljøministeriets Landsplanredegørelse er Favrskov Kommune en del af den østjyske 
vækstkorridor, som strækker sig fra Randers til Kolding og som på sigt forventes at udvikle sig 
til én sammenhængende østjysk millionby. 

Favrskov Kommune er klar til at tage del i udviklingen i Østjylland. Favrskov har rummelighed 
og udviklingsmuligheder, både når det gælder bosætning og erhvervsudvikling. I forhold til 
Århus og andre større nabobyer skal Favrskov være Østjyllands grønne kile. Nye 
landskabsbyer skal udvikles mellem Hadsten og Hinnerup og omkring Hammel. De skal bindes 
sammen af en moderne infrastruktur, der indbefatter letbaneforbindelse til Århus. 

Favrskov Kommune er den foretrukne midt- og østjyske lokaliseringsmulighed for viden- og 
teknologitunge virksomheder uden for Århus. Dette er visionen, når det drejer sig om 
opbygning af særlige erhvervsmiljøer, om vedligeholdelse og udbygning af fysisk og digital 
infrastruktur og ikke mindst om kvaliteten i erhvervsområder og erhvervsgrunde. For de 
etablerede virksomheder er der plads og udviklingsmuligheder, og iværksætteriet blomstrer.

Bymønster 
Planstrategien lægger op til et nyt og enkelt bymønster: 
4 hovedbyer:  Hadsten, Hammel, Hinnerup og Ulstrup. 
11 centerbyer:  Hadsten, Hammel, Hinnerup, Ulstrup, Søften, Thorsø, Foldby-Norring, 

Laurbjerg, Voldum, Hadbjerg og Lading. 

Hovedbyer er centerbyer med særlig et bymæssigt grundlag, herunder koncentration af 
offentlige og private servicefunktioner, kommercielle og kulturelle byfunktioner.  

Centerbyer er byzonebyer med et vist bymæssigt grundlag. I centerbyerne planlægges udlæg 
af byvækst afpasset den enkelte by, og der vil være mulighed for institutioner og offentlige 
servicefaciliteter.

Byudvikling 
Favrskovs byudviklingsstrategi hviler på 4 søjler: 
� Byvækst ved de større byer. 
� Byomdannelse i de større byer. 
� Byafrunding.
� Landsbyudvikling. 

Et af hovedprincipperne i planstrategien er, at en stor del af den fremtidige byudvikling skal 
planlægges i et grønt bybånd mellem Hadsten og Hinnerup samt i et grønt bybånd mellem 
Thorsø, Hammel og Lading. Desuden skal planlægges mindre arealer til byvækst ved 
centerbyerne Ulstrup, Laurbjerg, Foldby-Norring, Lading, Søften, Voldum og Hadbjerg.  

Boliger
Den 29. april 2008 behandlede Favrskov Byråd et udkast til boligbyggeprogram og 
befolkningsprognose på en temadag. Boligbyggeprogrammet følger op på Planstrategiens 
principper om placering af nyt boligbyggeri.  

Boligstrategien bygger på en forventning om en fortsat betydelig befolkningstilvækst i 
Favrskov Kommune som en del af det østjyske vækstområde. Boligtilvæksten sker primært 



ved udlæg af nye arealer, men Byrådet vil også understøtte byomdannelse af udtjente, gamle 
erhvervsarealer med en central beliggenhed og byfornyelse af gamle, nedslidte boliger. 

Nye boligområder skal planlægges med let adgang til børnepasning, skoler, butikker, kultur- 
og fritidsaktiviteter og kollektiv trafik. Fra alle boligområder skal der være let adgang til stier 
og grønne områder. 

Boligprogrammet bygger på et årligt nybyggeri i Favrskov Kommune på 280 nye boliger. Af det 
samlede boligbyggeri tilstræbes en fordeling på boligtyper med ca. 50 % parcelhuse og ca. 50 
% tæt-lave boliger og etageboliger. 

Kommuneplanens udlæg af nye arealer til boligbyggeri tager udgangspunkt i nedenstående 
boligprogram.

Byrådet ønsker at koncentrere en stor del af byudviklingen i kommunens 3 største byer: 
Hadsten, Hinnerup og Hammel for at udbygge byernes rolle som kraftcentre for Favrskov 
Kommunes udvikling. For boligudbygningen betyder dette, at godt 60 % af fremtidens nye 
boligbyggerier planlægges opført i disse byer. De øvrige centerbyer tildeles et mindre nyt 
boligbyggeri til at understøtte byernes serviceudbud, ligesom landsbyafgrænsninger udvides 
for at muliggøre et mindre antal udstykninger og nybyggerier. 

Figur 2.1. Boligprogram for opførelse af nye boliger. 
 Nye boliger Nye boliger 

By
12-årig
periode

30-årig
periode

   
Hammel 635 1.587 
Hinnerup 685 1.713 
Hadsten 780 1.949 
Ulstrup 118 294 
Folby-Norring 40 101 
Søften 296 739 
Voldum 34 84 
Hadbjerg 60 151 
Lading 60 151 
Thorsø 205 512 
Laurbjerg 57 143 
I alt 2970 7.424 
Landsbyer 390  



Figur 2.2. Hidtidig og forventet befolkningstal, fordelt på skoledistrikter. 

    Prognoseår        
Skoledistrikt 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

00 – Ukendte adresser 32 40 31 39 27 28 28 29 29 29 29 28 28 28

01 - Skovvangskolen 4.370 4.423 4.485 4.524 4.572 4.592 4.592 4.591 4.609 4.630 4.659 4.684 4.708 4.733

02 – Haurum-Sall Skole 912 906 919 933 935 928 923 917 911 918 911 906 917 912

03 - Søndervangskolen 5.454 5.479 5.536 5.648 5.708 5.838 5.941 5.996 6.060 6.143 6.216 6.305 6.391 6.489

04 – Haldum-Hinnerup Skole 3.599 3.715 3.697 3.834 3.776 3.762 3.792 3.818 3.883 3.973 4.062 4.142 4.206 4.275

05 - Lilleåskolen 2.139 2.146 2.151 2.168 2.170 2.177 2.183 2.186 2.190 2.206 2.215 2.227 2.235 2.247

07 - Korsholm Skole 1.493 1.516 1.558 1.550 1.541 1.544 1.551 1.550 1.558 1.554 1.553 1.548 1.550 1.546

08 - Rønbækskolen 4.448 4.580 4.631 4.700 4.676 4.664 4.677 4.666 4.632 4.632 4.641 4.649 4.662 4.676

09 - Præstemarkskolen 2.225 2.213 2.337 2.376 2.618 2.717 2.764 2.809 2.845 2.855 2.900 2.957 3.002 3.047

10 – Hadsten Skole 2.830 2.870 2.896 2.882 2.821 2.821 2.819 2.829 2.826 2.808 2.792 2.820 2.826 2.832

11 - Østervangsskolen 3.276 3.264 3.230 3.316 3.457 3.472 3.515 3.558 3.612 3.745 3.872 3.975 4.076 4.198

12 - Bavnehøjskolen 2.502 2.536 2.667 2.762 2.850 2.892 2.925 2.962 3.006 3.011 2.999 2.995 3.015 3.016

14 - Ulstrup Skole 3.073 3.109 3.148 3.190 3.205 3.265 3.297 3.340 3.380 3.374 3.415 3.420 3.439 3.457

15 – Vellev Skole 1.030 1.054 1.046 1.023 1.018 1.010 1.017 1.011 1.005 1.020 1.013 1.023 1.017 1.011

16 - Tungelundskolen 2.719 2.737 2.775 2.827 2.920 2.947 2.996 3.099 3.207 3.268 3.298 3.305 3.313 3.323

20 - Hadbjerg Skole 1.700 1.724 1.745 1.790 1.843 1.879 1.888 1.904 1.928 1.943 1.957 1.961 1.976 1.993

21 - Voldum Skole 1.386 1.409 1.416 1.454 1.469 1.480 1.485 1.495 1.499 1.496 1.496 1.496 1.496 1.496

I alt 43.188 43.721 44.268 45.016 45.606 46.015 46.395 46.758 47.179 47.604 48.030 48.443 48.858 49.278 

              Udvikling 
Skoledistrikt 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2008-2029
00 – Ukendte adresser 28 28 27 27 27 27 27 26 26 26 26 26 -5,0%

01 - Skovvangskolen 4.762 4.792 4.837 4.883 4.913 4.944 4.976 5.007 5.041 5.074 5.109 5.143 12,5%

02 – Haurum-Sall Skole 907 901 896 890 885 880 875 886 881 877 888 883 -5,5%

03 - Søndervangskolen 6.591 6.691 6.781 6.868 6.971 7.070 7.175 7.260 7.350 7.433 7.520 7.620 33,5%

04 – Haldum-Hinnerup Skole 4.359 4.442 4.518 4.596 4.677 4.768 4.856 4.935 5.037 5.137 5.212 5.293 40,2%

05 - Lilleåskolen 2.253 2.259 2.265 2.277 2.283 2.289 2.296 2.302 2.306 2.310 2.314 2.318 6,8%

07 - Korsholm Skole 1.545 1.543 1.540 1.537 1.534 1.532 1.530 1.527 1.525 1.523 1.521 1.517 -1,5%

08 - Rønbækskolen 4.689 4.705 4.719 4.735 4.754 4.772 4.794 4.815 4.837 4.859 4.880 4.896 4,7%

09 - Præstemarkskolen 3.095 3.141 3.177 3.215 3.251 3.288 3.328 3.365 3.403 3.444 3.483 3.521 34,5%

10 – Hadsten Skole 2.839 2.847 2.873 2.879 2.886 2.892 2.899 2.918 2.926 2.933 2.950 2.970 5,3%

11 - Østervangsskolen 4.287 4.384 4.481 4.577 4.691 4.785 4.885 4.978 5.070 5.175 5.266 5.357 55,0%

12 - Bavnehøjskolen 3.024 3.026 3.029 3.052 3.056 3.061 3.067 3.073 3.099 3.107 3.124 3.144 10,3%

14 - Ulstrup Skole 3.451 3.462 3.467 3.477 3.485 3.494 3.494 3.487 3.488 3.483 3.497 3.508 9,5%

15 – Vellev Skole 1.027 1.021 1.031 1.025 1.019 1.019 1.013 1.023 1.017 1.030 1.024 1.018 0,0%

16 - Tungelundskolen 3.339 3.359 3.389 3.420 3.450 3.478 3.507 3.530 3.554 3.579 3.603 3.628 24,3%

20 - Hadbjerg Skole 2.006 2.019 2.016 2.020 2.027 2.040 2.050 2.064 2.068 2.073 2.078 2.093 13,5%

21 - Voldum Skole 1.499 1.502 1.502 1.499 1.495 1.491 1.488 1.487 1.487 1.487 1.487 1.484 1,0%

I alt 49.699 50.119 50.548 50.979 51.405 51.830 52.257 52.686 53.117 53.549 53.983 54.418 19,3% 



Figur 2.3. Skitse for boligprogram. 

Udbygningsplaner for erhvervsområder og handelsområder 
Det er Favrskov Byråds vision, at Favrskov i fremtiden vil være den foretrukne midt- og 
østjyske lokalisering for viden- og teknologitunge virksomheder uden for Århus. Det gælder 
opbygning af særlige erhvervsmiljøer, vedligeholdelse og udbygning af fysisk og digital 
infrastruktur og ikke mindst erhvervsområdernes kvalitet.  

Byrådets strategi bygger på en forventning om, at velbeliggende, velindrettede 
erhvervsarealer har indflydelse på virksomhedernes valg af lokalisering. Infrastrukturen og 
mulighederne for transport af gods og personer spiller også en væsentlig rolle i byrådets 
erhvervsstrategi.

Byrådet vil arbejde for at forbedre mulighederne for vækst og udvikling i de mange små og 
mellemstore virksomheder i kommunen, og virksomhederne skal tilbydes en effektiv og 
fleksibel kommunal service. 

Vækstmulighederne findes bl.a. indenfor oplevelsesøkonomien og indenfor områder som 
sundhed, service, viden og velfærd. Derfor skal vi gøre en indsats for at tiltrække og udvikle 
erhverv inden for disse områder. 

Favrskov kommuneplan 2009 skal bl.a. indeholde: 

� Udlæg og udvikling af eksisterende og nye regionalt orienterede erhvervsområder med 
let adgang til den overordnede infrastruktur.  

� Udlæg af nye større erhvervsarealer i planperioden og som perspektivarealer i Søften, 
Hadsten, Hadbjerg og Hammel.  

I Søften planlægges en fortsat udbygning af det efterhånden store erhvervsområde langs 
Århusvej. 



I Hadsten planlægges en udbygning i et bånd øst for Skanderborgvej og Over Hadsten samt en 
udbygning nord for Ødumvej. 

I Hadbjerg planlægges en fortsat udbygning af erhvervsområdet mellem Hadbjerg by og 
motorvejen.

I Hammel reserveres arealer til en større erhvervsmæssig udbygning langs Viborgvej ved 
Anbæk.

Det er byrådets strategi, at bymidterne i Hadsten, Hammel, Hinnerup og Ulstrup skal udvikles 
og kvalificeres, så de er rustet til at imødekomme borgernes forventninger om et spændende 
og mangfoldigt byliv. Der skal skabes attraktive bymiljøer og åbnes mulighed for et 
butiksudbud, der kan dække langt de fleste behov for indkøbsoplevelser. De offentlige byrum, 
gader, torve og pladser i bymidterne skal i fokus og forbedres, så de i højere grad indbyder til 
ophold.

Gennem planer for bymidterne vil byrådet sikre gode muligheder for detailhandlen og for de 
serviceerhverv, der er med til at skabe liv og dynamik i byerne. 

Udbygningsområder for skoler og uddannelsesinstitutioner 
Favrskov Kommunen har i 2008:  
16 folkeskoler, herunder: 
- 4 folkeskoler fra 0. – 6. klasse 
 Lilleåskolen 
 Korsholm Skole 
 Bavnehøjskolen 

Vellev Skole 
- 2 folkeskoler fra 0. – 7. klasse 
 Haurum-Sall Skole (obs: nedlægges – måske privat pr. 1.8.2009)  
 Voldum Skole 
- 7 folkeskoler fra 0. – 9. klasse 
 Søndervangskolen 
 Rønbækskolen 
 Haldum-Hinnerup Skolen 
 Østervangskolen 
 Hadbjerg Skole 
 Tungelundskolen 
 Ulstrup Skole 
- 3 folkeskoler fra 0. – 10. klasse (obs: fremtidig struktur endnu ukendt) 
 Præstemarkskolen 
 Hadsten Skole 
 Skovvangskolen 

1 heldagsskole (folkeskole) med 16 elever fra 0. – 6/7. klasse. 

Folkeskolernes adresser findes på www.favrskov.dk under Skole & Uddannelse. Her findes 
også adresser på de 3 frie grundskoler i Favrskov Kommune. 

Der er et gymnasie i Favrskov Kommune. Det er placeret på Ellemosevej i Hadsten. På 
www.favrskov-gym.dk findes yderligere oplysninger.  



Nuværende elevstrømme 
Der er frit skolevalg i Favrskov Kommune, men buskørslen på de lokale skolebusruter 
tilrettelægges ud fra, at eleverne benytter distriktsskolen. Elever, der vælger en anden skole 
end distriktsskolen, får ikke dækket udgifterne til buskort af Favrskov Kommune, men kan 
benytte de gratis 0-takstruter.  

Hvor det ikke er muligt at anvise 0-takstrute benytter Favrskov Kommune sig i vid 
udstrækning af lokal- og regionalbusser til at befordre elever til deres distriktsskoler. Herunder 
i situationer, hvor man kan undgå trafikfarlig skolevej. 
Favrskov Kommune har ingen befordringsforpligtigelse for elever, der ikke vælger deres 
distriktsskole. Disse elever benytter sandsynligvis lokal- og regionalbusser i et vist omfang. 

I Favrskov Kommune er der i skoleåret 2007/2008 226 elever, der har skolegang uden for 
kommunen (i grundskoler eller på gymnasium). De størst repæsenterede kommuner er: Århus 
(86), Randers (82), Viborg (23). 

Mange elever er afhængige af gode regionalbus-forbindelser for at befordre sig til 
ungdomsuddannelser i de nærliggende kommuner: Århus, Randers, Viborg og Silkeborg.  

Kommende planer for skolestrukturen 
Der er ingen aktuelle planer om at etablere nye skoler. 

1. august 2009 nedlægges Haurum-Sall Skole. Distriktet bliver delt mellem Tungelundskolen 
og Skovvangskolen. I skoleåret 2009/2010 vil der være en overgangsordning for befordring af 
elever, der betyder, at kommunen har pligt til at befordre alle elever fra Haurum-Sall Skole til 
dén af de to modtagende skoler, de selv måtte ønske. Fra og med skoleåret 2010/2011 træder 
de almindelige bestemmelser for befordring igen i kraft, hvorfor det forventes, at kun meget få 
elever vil vælge skole uden for distriktet. 
Børn og Skole forventer, at det særlige tilbud i overgangsordningen kan klares med de lokale 
busruter.
En forældregruppe har anmeldt en privatskole på stedet, men det er endnu ikke afgjort, om 
Haurum-Sall Skoles bygninger kan benyttes til dette formål. 

En ny struktur for 10. klasses-tilbuddet i kommunen er i planlægningsfasen. Det er muligt, at 
distriktet for 10. klasse kommer til at omfatte hele kommunen. Det er endnu ikke afklaret, om 
tilbuddet bliver placeret på én eller flere lokationer. Det forventes, at den nye struktur vil 
træde i kraft fra skoleåret 2010/2011. Det er sandsynligt, at befordringen i høj grad involverer 
lokal- og regionalbusser. 

I en overgangsperiode frem til 2009 eller 2010 er der overbygningselever fra Lilleå 
skoledistrikt på Langå skole. De elever, der startede i 7. klasse på Langå skole, går ud af 9. 
klasse i juni 2009 og 10. klasse i 2010. Herefter skulle der ikke være behov for buskørsel fra 
Lilleå skoledistrikt til Langå skole. Dette spørgsmål skal afklares i efteråret 2008, hvor kørslen 
skal udbydes. 

Elever, der er bosat i Jebjerg-Værum området, hører til Lilleå skoledistrikt. I forbindelse med 
udbudet af kørslen afklares i hvilket omfang, der fremover vil være behov for buskørsel 
mellem disse områder. 

Der er et gymnasium i Favrskov Kommune beliggende i Hadsten by. Her findes også Teknisk 
skole – Den Jyske Hårdværkerskole. Herudover benyttes gymnasium, handelsskole og teknisk 
skole i Randers, Bjerringbro, Silkeborg og Århus af elever bosat i Favrskov Kommune. 



Elever, der er bosiddende i nogle områder af Favrskov Kommune har problemer med transport 
til Favrskov Gymnasium. Det er især elever, der kommer fra yderområdet af Korsholm og 
Præstemarkskolens distrikter, herunder Vitten, samt elever fra Tungelundskolens distrikt. 
Herudover har elever fra området syd for Voldby problemer med transporten til Favrskov 
Gymnasium.

Markedsanalyser og pendlingsanalyser 
Cowi har udarbejdet en pendlingsanalyse – 1. udtræk af databasen er leveret til Midttrafik 
medio juni 2008. Dette materiale forventes at være et godt værktøj til at vurdere, hvor den 
kollektive trafik skal op- eller nedjusteres i forhold til at dække pendlernes behov. Ud fra 
analysen af pendling mellem et fintmasket zonenet vurderes om det nuværende kollektive 
trafiktilbud matcher det behov, pendlere har. (Er endnu ikke analyseret). 

Århus Amt udarbejdede en pendlingsoversigt mellem sognene i de gamle kommuner i Favrskov 
på grundlag af data fra Danmarks Statistik pr. 1.1.2003. (Arbejdsnotat fra 2006 om kollektiv 
trafik og pendling i Favrskov Kommune). Ifølge denne opgørelse er der følgende ind- og 
udpendling af Favrskov Kommune: 

Figur 2.4. Pendling mellem de nye kommuner i Århus Amt. 
Favrskov Kommune Indpendling fra Udpendling til 

Århus Kommune 2.019 8.280 

Randers Kommune 1.509 1.708 

Silkeborg Kommune 722 1.047 

Skanderborg Kommune 435 546 
Kilde: Arbejdsnotat Kollektiv trafik og pendling fra Århus Amt 2006.

Projekter i Favrskov Kommune 
Afsnittet udarbejdes senere. 



BILAG til trafikplan for Favrskov Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rabatruterne er modtaget fra Favrskov Kommune og er fra 2008. Der kan være sket 

enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
HEDENSTED KOMMUNE



Hedensted Kommune

Visioner og servicemål for Hedensted Kommune 

Skolebusregler 
Hedensted Kommune skal sørge for befordring mellem distriktsskolen og hjemmet for elever, 
der opfylder nedennævnte afstandskriterier: 
0. -  3. klasse      2½ km.       
4. -  6. klasse      6 km.       
7. -  9. klasse      7 km. 
10. klasse           9 km. 

Korteste skolevej 
Skolevejen er den nærmeste vej eller sti, som eleverne kan færdes på til fods eller på cykel 
hele året. 
Ved opmåling af skolevejen medregnes normalt kun afstanden ad offentlig tilgængelig vej 
mellem hjemmets grund (udkørsel) og den nærmeste indgang til skolegården. 
Afstanden mellem hjem og skole måles i et officielt og statsejet program ”Afstand.dk”, hvor 
korteste skolevej opmåles ved hjælp af oplysninger om adresse og skole.  
Den korteste skolevej er ikke nødvendigvis den mest trafiksikre – men det er den 
Skoleafdelingen og skolerne skal vurdere ud fra. 

Trafikfarlige veje
Hedensted Kommune skal yderligere sørge for befordring af folkeskoleelever, hvis skolevej af 
politimesteren (Sydøstjyllands Politi) er erklæret trafikfarlig.  
Oplysninger herom kan fås på den enkelte skole. 
Dertil har kommunen udarbejdet en Trafiksikkerhedsplan hvori der er lagt op til forbedring af 
de trafikale knudepunkter og utrygge steder i kommunen. 

Befordring for elever, der er henvist til undervisning på andre skoler
Hedensted Kommune er også forpligtet til at sørge for befordring af elever, der er henvist til 
undervisning på andre skoler. 
Befordringen sker primært med Skolebus, hvortil berettigede elever får udstedt et buskort. 

Taxakørsel
Til syge og invaliderede elever, der ikke kan benytte skolebussen, iværksættes kørsel med 
taxa efter nærmere aftale med skolen eller Skoleafdelingen. 
Hvis der er tvivl om hvorvidt en elev pga. sygdom eller lign. selv kan befordre sig til og fra 
skole, kan skolen forlange en lægeerklæring. Udgiften til en lægeerklæring afholdes af 
bopælskommunen.
Derudover etableres der undtagelsesvis taxakørsel for befordringsberettigede elever, der bor i 
områder, hvor skolebuskørsel ikke kan etableres, og hvor vi ikke kan lave en aftale om 
kørselsgodtgørelse med forældrene. 

Hvis man vælger en anden skole end distriktsskolen 
Hedensted Kommune er ikke forpligtet til at sørge for befordring af elever, der har valgt en 
anden skole end distriktsskolen eller elever, der har valgt at gå i en skole i en anden kommune 
end bopælskommunen. 
Så hvis man vælger en anden skole end distriktsskolen, skal man selv sørge for transport til og 
fra skole. 



Transporttid 
I de af kommunen etablerede taxaordninger tilstræbes det, at transporttiden ikke overskrider 
1 time. 
Det samme gælder for de elever, der benytter busser til og fra skole. 

Ventetid på skolen 
Elever, der benytter bus til og fra skole, må vente op til en time før og efter skoletid. Skolen er 
forpligtet til at holde opsyn med evt. ventende elever og stille lokaler til rådighed, hvor 
eleverne kan tilbringe ventetiden. 

Kørselsomfang for kommunens folkeskoler 
Skolebusruterne til de enkelte skoler er - i det omfang det er muligt - planlagt efter 
skoledistrikterne, således at de elever der hører til skolen har mulighed for at benytte en 
skolebus hertil. 
Som udgangspunkt er der en tur til 1. lektion og derefter hjemture efter 5., 6. og enkelte 
steder 7. lektion.

Status

I den skrivende stund påtænker Region Midtjylland store besparelser på de regionale rute i 
kommunen, men beskrivelse er udfærdiget, som kørselsomfanget ser ud i køreplanåret 
2008/09.

Regionale busruter: 
� 104  Horsens – Glud - (Snaptun) – Horsens 
� 105  Horsens – Hornsyld – Juelsminde 
� 108  Horsens – Løsning – Kragelund – Vejle 
� 114  Horsens – Rask Mølle – Tørring 
� 116  Horsens – Nr. Snede – Herning 
� 117  Horsens – Tørring – Give – Billund 
� 202  Vejle – Horsens – Hovedgård – Århus 
� 205  Vejle – Stouby – Juelsminde 
� 209  Vejle – Rask Mølle – (Brædstrup) 
� 215  Vejle – Nr. Snede - Silkeborg 
� 219  Vejle - Hornsyld – Rårup 
� 508  Thyregod – Tørring 
� 509  Ejstrupholm – Nr. Snede – Brædstrup 
� 513  Vejle – Tørring – (Brædstrup 
� 523  (Vejle) – Tørring – Brædstrup 

Lokale busruter 

� 660  Lindved – Grejs – Holtum – Lindved. 
� 661  Rask Mølle – Hornborg – Rask Mølle 
� 662  Rask Mølle – Flemming – Hvirring – Rask Mølle 
� 690  Hedensted – Løsning – Merring – Korning 
� 691  Løsning – Kragelund – Øster Snede – Løsning 
� 692  Hedensted – Gl. Sole – Øster Snede – Hedensted 
� 693  Hedensted – Urlev – Ny Sebberup – Hedensted 
� 694  Hedensted – Ørum – Daugård 
� 696  Hedensted – Løsning – Uldum – Tørring 
� 698  Løsning – Ølsted – Bottrup – Eriknauer 
� 701  Stouby – Hornum – Belle – Stouby 
� 702  Stouby – Barrit – Stouby 



� 703  Rårup – Skjold – Bisholt – Rårup 
� 704  Rårup – Bjerre – Stenderup – Hornsyld – Rårup 
� 705 (område 1) Telebus Brund – Rårup – Hornsyld – Gramrode – Klejs – Juelsminde 

Endvidere findes der telekørsel i 2 områder jævnfør vedhæftede kort, ligesom der er speciel 
betjening af efterskoler. 

Færger:
� Hjarnø betjenes med færger fra Snaptun. 

Servicemål for kommunens busruter 
De nuværende sevicemål for kommunens busruter svarer til, hvad der i sin er udarbejdet af 
Vejle Amts Trafikselskab (VAT) 
Ved optælling af antal ture lægges følgende til grund: 

� Der skal være tale om afgange til kommunecentre eller anden større relevant by. 
� Er der en sådan betjening til flere byer, tælles alle afgange med. 
� Skoleruter tælles ikke med. 
� Ved optælling af ture tælles ture i begge retninger med. 
� Der regnes med en max. gangafstand på 1 km. 

For byer med over 200 indbyggere gælder som servicemål: 

� Det skal være muligt at møde på gymnasium, handelsskole eller teknisk skole max. 30 
min. før normal mødetid. 

� Det skal være muligt at komme hjem fra ovennævnte institutioner til normal sluttid 
med en maksimal ventetid på 1 time. 

� Det skal to gange dagligt være muligt at komme til læge, kommunens borgerservice, 
bibliotek eller posthus inden for disses åbningstider. Der skal være mulighed for at 
komme retur 2 – 3 timer senere. 

Der opstillede servicemål er bl.a. betinget af: 
� At der ved mindre end 4 passagerer pr. tur anvendes teletaxi. 
� At der er minimumskrav til antal passagerer pr. teletaxitur (1,25) og antal benyttede 

afgange ( min. 10% ) – ellers nedlægges ture. 

For byer i følgende størrelse er der opstillet følgende for at opfylde ovennævnte servicemål: 

Antal indbyggere Antal afgange hverdage / heraf aften / lørdag / søndag

0 – 200  0 / 0 / 0 / 0 
200 – 500  10 / 0 / 4 / 4 
500 – 1000  16 / 2 / 6 / 6 
1000 – 2000  22 / 2 / 8 / 8 
Over 2000  24 – 28 / 4 – 6 / 8 – 12 

Som også beskrevet under afsnittet omkring befordring af skoleelever er det kommunens 
udgangspunkt, at der skal være en tur til 1. lektion og derefter hjemture efter 5.,6. og enkelte 
steder 7. lektion. 



Status for Hedensted Kommune
Nedenstående oversigt viser for hver by antal afgange på: Hverdage / heraf aften / lørdag / 
søndag. Står der to tal, f.eks. 3-4, betyder det 3 afgange den ene retning og 4 den anden. 
Aften defineres som efter klokken 18.00. 
Afgange i begge retninger tælles med, når det skal vurderes om servicemål er overholdt. 

Byer over 10.000 indbyggere:

Hedensted – Løsning 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

202  Århus – Vejle – Horsens – Vejle.  52 / 5 – 6 / 24 / 24 
108 Horsens – Løsning – Kragelund – Vejle  7 – 8 / 0 – 1 / 8 / 8 
690 Merring – Korning – Hedensted  1 / 0 / 0 / 0 
690 Hedensted – Løsning – Merring – Korning 4 / 0 / 0 / 0 
691  Løsning – Kragelund – Ø. Snede – Løsning 4 / 0 / 0 / 0 
692 Hedensted – Gl. Sole – Ø. Snede – Hedensted 6 / 0 / 0 / 0 
693 Hedensted – Urlev – Ny Sebberup – Hedensted 6 / 0 / 0 / 0 
694 Hedensted – Ørum – Daugård  4 – 5 / 0 / 0 / 0 
696 Hedensted – Løsning – Uldum – Tørring 5 – 6 / 0 / 0 / 0 
698 Løsning – Ølsted – Bottrup – Eriknauer 1 – 3 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet er overholdt. 

Byer mellem 2.000 og 10.000 indbyggere:

Juelsminde – Klakring. 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

104 Horsens – Glud – (Snaptun) – Juelsminde 28 / 6 / 10 / 12 
105 Horsens – Hornsyld – Juelsminde  28 / 4 – 3 / 10 / 10 
205 Vejle – Stouby – Juelsminde  15 – 16 / 6 / 12 / 12 
Telebus 705 
Brund – Rårup – Hornsyld – Gramrode – Klejs – Juelsminde 11 – 10 / 1 – 2 / 8 / 8 
Servicemålet overholdt.

Tørring 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

114 Horsens – Rask Mølle – Tørring  22 / 2 / 0 / 0 
117 Horsens - Tørring – Give – Billund  12 – 11 / 2 / 6 / 6 
215 Vejle – Nr. Snede – Silkeborg  18 – 19 / 8 / 14 / 14 
508 Thyregod – Tørring   2 – 5 / 0 / 0 / 0 
509 Ejstrupholm – Nr. Snede – Brædstrup  2 / 0 / 0 / 0 
513 Vejle – Tørring – (Brædstrup)  14 / 0 / 6 / 6 
523 (Vejle) – Tørring – Brædstrup  6 / 0 / 0 / 0 
696 Hedensted – Løsning – Uldum – Tørring 5 – 6 / 0 / 0 / 0 
926 X Vejle – Viborg – Skive – Nykøbing – Thisted 6 (10) / 0 – 1 / 6 / 6 
Servicemålet overholdt. 



Byer mellem 1.000 og 2.000 indbyggere:

Lindved
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

209 Vejle – Rask Mølle – (Brædstrup)  11 – 12 / 1 – 0 / 10 / 8 
215 Vejle – Nr. Snede – Silkeborg  18 – 17 / 3 – 4 / 14 / 14 
660 Lindved – Grejs – Holtum – Lindved  6 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Daugård 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

205 Vejle – Stouby- Juelsminde  15 – 17 / 3 – 4 / 12 / 12 
219 Vejle – Hornsyld – Rårup   18 / 6 / 6 / 6 
694 Hedensted – Ørum – Daugård  8 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Hornsyld 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

105 Horsens – Hornsyld – Juelsminde  14 – 15 / 8 / 10 / 5 (6) – 5 
219 Vejle – Hornsyld – Rårup   18 / 6 / 6 / 8  
701 Stouby – Hornum – Belle – Stouby  ( 1 ) / 0 / 0 / 0 
701 Hornsyld – Bråskov – Vrigsted – Kildebjerg –Stouby 0 / 0 / 0 / 1 
Telebus 705 
Brund – Rårup – Hornsyld – Gramrode – Klejs – Juelsminde 13 – 12 / 4 / 7 – 8 / 14 
Servicemålet overholdt. 

Rask Mølle 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

114 Horsens – Rask Mølle – Tørring  22 / 3 / 0 / 0 
117 Horsens – Tørring – Give – Billund  0 / 0 / 6 / 6 
661 Rask Mølle – Hornborg – Rask Mølle  5 / 0 / 0 / 0 
662 Rask Mølle – Flemming – Hvirring – Rask Mølle 5 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Uldum / Dortheasminde. 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

117  Horsens – Tørring – Give – Billund  22 / 2 / 6 / 6 
209 Vejle – Rask Mølle – (Brædstrup)  11 – 12 / 1 – 0 / 5 / 4 
661 Rask Mølle – Hornborg – Rask Mølle  5 / 0 / 0 / 0 
696 Hedensted – Løsning – Uldum – Tørring 5 – 6 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 



Øster Snede 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

108 Horsens – Løsning – Kragelund – Vejle  15 / 2 / 8 / 8 
691 Løsning – Ø. Snede – Kragelund – Løsning 3 / 0 / 0 / 0 
692 Hedensted – Gl. Sole – Ø. Snede – Hedensted 2 / 0 / 0 / 0 
696 Hedensted – Løsning – Uldum – Tørring 5 – 6 / 0 / 0 / 0  
Servicemålet overholdt. 

Byer mellem 500 og 1.000 indbyggere:

Barrit
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

105  Horsens – Hornsyld – Juelsminde  10 – 14 / 2 – 3 / 10 / 10 
205 Vejle – Stouby – Juelsminde  Kører forbi på landevejen. 
702 Stouby – Barrit – Stouby   2 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Glud
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

104 Horsens – Glud – (Snaptun) – Juelsminde 30 / 6 / 12 / 12 
Servicemålet overholdt. 

Stouby 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

205 Vejle Stouby – Juelsminde  15 – 16 / 3 – 4 / 12 / 12 
701 Hornsyld – Bråskov – Vrigsted – Kildebjerg – Stouby 0 / 0 / 0 / 1 
702 Stouby – Barrit – Stouby    2 / 0 / 0 / 0 

I området fungerer endvidere teletaxa, der bringer passagerer fra landområdet ind til 
stoppestedet i Stouby. 
Servicemålet overholdt. 

Ølsted
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

202 Vejle – Horsens – Hovedgård – Århus  26 – 25 / 10 / 24 / 24 
698 Løsning – Ølsted – Bottrup – Eriknauer 6 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 



Ølholm 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

117 Horsens – Tørring – Give – Billund  22 / 2 / 6 / 6 
215 Vejle – Nr. Snede- Silkeborg  18 – 17 / 8 / 14 / 14 
696 Hedensted – Løsning – Uldum – Tørring 5 – 6 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Aale 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

114 Horsens – Rask Mølle – Tørring  22 / 2 / 0 / 0 
209 Vejle – Rask Mølle – Brædstrup  4 – 3 / 0 / 4 – 3 / 2 – 3 
523 (Vejle) – Tørring – Brædstrup  3 – 4 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet ej overholdt. 

Byer mellem 200 – 500 indbyggere:

Stenderup 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

105 Horsens – Hornsyld – Juelsminde  0 – 1 /0 / 0 / 0 
704 Rårup – Bjerre – Stenderup – Hornsyld – Rårup 1 – 3 / 0 / 0 / 0 
Byen betjenes af teletaxa omr. 3, hvorved servicemålet opfyldes. 

Rårup 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

219 Vejle – Hornsyld – Rårup   2 / 0 / 0 / 2 
Telebus 705 
Brund – Rårup – Hornsyld – Gramrode – Klejs – Juelsminde 22 / 4 / 9 / 8 
Servicemålet overholdt. 

Korning 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

108 Horsens – Løsning – Kragelund – Vejle  16 / 2 / 8 / 8 
117 Horsens – Tørring – Give – Billund  22 / 2 / 6 / 6 
690 Hedensted – Løsning – Merring – Korning 4 – 1 / 0 / 0 / 0 
661 Rask Mølle – Hornborg – Rask Mølle  5 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Bjerre
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

105 Horsens – Hornsyld – Juelsminde  28 / 8 / 10 / 11 
704 Rårup – Bjerre – Stenderup – Hornsyld – Rårup 1 – 3 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 



Hornborg 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

117   Horsens – Tørring – Give – Billund  22 / 2 / 6 / 6 
661 Rask Mølle – Hornborg – Rask Mølle  5 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet overholdt. 

Snaptun 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

104 Horsens – Glud – (Snaptun) Juelsminde 10 – 11 / 6 / 6 ( 8 ) / 6 
Servicemålet overholdt. 

Flemming 
Betjenes af ruterne:    Med nedenstående afgange: 

114 Horsens – Rask Mølle – Tørring  6 – 7 / 1 – 0 / 0 / 0 
661 Rask Mølle – Hornborg - Rask Mølle  5 / 0 / 0 / 0 
662 Rask Mølle – Flemming – Hvirring – Rask Mølle 5 / 0 / 0 / 0 
Servicemålet ej overholdt. 

Uddannelsesinstitutioner i kommunen. 

Efterskoler:
 - Bjerre Gymnastik og Idrætsefterskole 
 - Bråskovgård Efterskole 
 - Flemming Efterskole 
 - Hellebjerg Idrætsungdomsskole 
 - Vrigsted Efterskole 
 - Kragelund Efterskole 
 - Vejlefjordskolens Efterskole 

Kostskoler:
 - Kildebjerget Kostskole 
 - Vejlefjordskolen Kostskoleafd. 

Højskoler: 
 - Uldum Højskole 

Gymnasier:
 - Tørring Gymnasium 
 - Vejlefjordskolens Gymnasietilbud 

Friskoler: 
 - Bøgballe Friskole 
 - As Friskole 
 - Vejlefjordskolen 

Skolekørsel i Hedensted Kommune 
Skolekørslen for det kommende skoleår består dels af Midttrafik’s busser [regionale ruter], 
dels af særligt indsatte kommunale ruter.  
Køreplan udleveres på de enkelte skoler.



Kørselsberettigede elever får udleveret buskort på skolen umiddelbart efter skolestart, men 
kan benytte skolebussen fra 1. skoledag. 

Køreplaner kan fås i bussen, på skolen eller ses på Midttrafiks hjemmeside: www.midttrafik.dk

� Til Stouby skole benyttes rute 701 og 702. Skolens egen bus kører i lighed med 
tidligere år syd for Vejlevej. 

� Til Barrit skole benyttes rute 702 og rute 105. 
� Til Juelsminde skole benyttes rute 103. Fra Bjerrevej over Hornsyld, Vrigsted, Barrit og 

Klakring, kommunal kørsel. Fra Bjørnsknude benyttes rute 205. 
� Til Glud skole er der kommunal kørsel fra Sønderby, Østrup, Snaptun og fra Stourup, 

Klodsborgvej, Tømrervej, Bisholt v/ Multiblok, Vestergårdsvej til Glud skole 
� Til Stenderup skole er der kommunal kørsel fra Bjerre Borgerhus. 
� Til Rårup Skole er der kommunal kørsel fra Egelund/Møllehave, Beringsvej, Klejs, 

Gramrode, Tingvadvej, Gramvej.
Fra Møgelkær, Skjold og Åstrup benyttes rute 703. 
Fra Bjerre, Stenderup og Hornsyld benyttes rute 704. 

� Til Tørring skole benyttes rute 696, 114, 117, 205, 215, 506, 508, 509, 513 og 523.  
� Til Åle skole benyttes rute 114 og 223. 
� Til Langskov skole benyttes rute 117 og 215. 
� Til Rask Mølle skole benyttes rute 661, 662, 114 og 209. 
� Til Uldum skole benyttes rute 696 og 209. 
� Til Lindved skole benyttes rute 660, 209 og 215. 
� Til Hedensted skole benyttes rute 690, 692, 693 og 694. 
� Til Daugård skole benyttes rute 694. 
� Til Stjernevejskolen benyttes rute 690, 692 og 693. 
� Til Løsning skole benyttes rute 690, 691, 694 og 698. 
� Til Ølsted skole benyttes rute 698. 
� Til Øster Snede skole benyttes rute 691 og 692. 
� Til Korning skole benyttes rute 690. 

For de særligt indsatte ruter gælder:
Særligt indsatte ruter = de ruter som i ovenstående betegnes som kommunal kørsel. 
Elever, der ikke er kørselsberettigede, kan i det omfang, der er plads, benytte de kommunale 
busser mod betaling. Klippekort/månedskort kan købes ved henvendelse til Skolen eller 
Skoleafdelingen.
Ønsker man at købe buskort til lokalruterne skal man henvende sig i bussen eller på Horsens 
Station.



BILAG til trafikplan for Hedensted Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

Indholdsfortegnelse: 
 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 

�
�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rabatruterne stammer fra Vejle Amts Trafikselskab og er fra 2006. Hedensted 

Kommune har ikke selv data i GIS. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
HERNING KOMMUNE



Herning Kommune 

Visioner og servicemål for Herning Kommune 
Dette afsnit beskriver kommunens visioner og servicemål, som der arbejdes efter i de 
kommende 4 år for den kollektive trafik. 

Visionerne og servicemålene opdeles i følgende undergrupper: 
� Generelle visioner og servicemål for de enkelte rutetyper 
� Visioner og servicemål for befordring af skoleelever 
� Visioner og servicemål for behovsstyret trafik (handicapordning, telekørsel og Midttur) 
� Andre forhold herunder holdninger til den kollektive trafiks fremkommelighed på 

vejnettet (bump, busprioritering, busgader etc), politik for etablering af stoppesteder, 
udstyr på stoppestederne eller indretning/udformning af busterminalen 

Visionerne og servicemålene opstilles på baggrund af de udarbejdede pendleranalyser, der 
ligger til grund for, hvordan dækningen af den kollektive trafik skal se ud i fremtiden. 
Herudover vil der i løbet af efteråret 2008 blive foretaget en analyse af det eksisterende 
bybusnet, som vil danne grundlag for, hvordan dækningen af bybusnettet skal udbydes i 
næste licitation. 

Foruden pendleranalysen pågår der en analyse af den behovsstyrede kørsel, som også danner 
grundlag for de opstillede visioner og servicemål. 

Sammenhæng til øvrige planer 
Der gives en beskrivelse af samspillet med andre aktører, der udfører kollektiv trafik på tværs 
af kommunegrænsen og derved kan være medvirkende til at opfylde eller delopfylde 
kommunens visioner og servicemål for den kollektive trafik.  

De andre aktører der beskrives er: 
� Statens togdrift og bidrag til den kollektive trafik i kommunen i dag samt Herning 

Kommunes ønsker til togdriften i fremtiden 
� Regionens rutenet, der i kombination med kommunens rutenet skal danne 

sammenhæng i det samlede rutetilbud til borgerne.  
� Nabo kommunernes planer for kollektiv trafikbetjening, der i nogle situationer muligvis 

kan kombineres til en mere optimal betjening, hvis ruter lægges på tværs af 
kommunegrænserne så byer og uddannelsesinstitutioner kan indarbejdes i disse ruter.  



Status
Dette afsnit beskriver status for den kollektive trafik som den ser ud i dag herunder 
opfyldelsen af de mål og visioner, som tidligere er opstillet.  

Der gives en status for: 
� Hvilke strækninger der betjenes i dag 
� Betjening og regler for befordring af skoleelever 
� Den behovsstyrede trafik 
� Terminaler, stoppesteder, vejforhold o.l. 
� Korrespondance og regularitet

Der gives desuden en samlet økonomisk gennemgang for den kollektive trafik som den ser ud i 
dag.

Nuværende kollektiv trafik 
I dette afsnit beskrives det nuværende kollektive trafiktilbud i kommunen. Beskrivelsen 
foretages for bybusser, lokale- og regionale ruter, tog strækninger og telekørsel, der alle 
beskrives ved følgende forhold: 

� Betjeningsformål
� Frekvens
� Korrespondancer

Der indsættes kort visende tog trækninger, lokal- og regional ruternes linieføring i Herning 
Kommune samt kort over bybusnettet i Herning by og omegnsbyer. 

Afsnittet indeholder desuden en beskrivelse af licitationsaftalerne med de involverede 
busselskaber, samt en kort beskrivelse af det anvendte materiel.  

By struktur 
I dette afsnit gives en overordnet beskrivelse af kommunen og dennes fordeling mellem by- og 
landområder.

Byområderne opdeles efter kommunecentre, lokalcentre og landsbyer. Lokaliseringen af 
forskellige aktiviteter i byerne beskrives enkeltvis ved boligområder, centerområder, offentlige 
områder, erhvervsområder, rekreative områder og uddannelsesområder.  

Boligområderne beskrives om muligt med fokus på boligtyperne, således tætheden af mulige 
kollektive kunder kan vurderes.  

Placeringen af erhvervsområderne beskrives med udgangspunkt i en opdeling efter 
handelsområder, industriområder og andre områder. Der gives en vurdering af antallet af 
arbejdspladser eller om der findes virksomheder med særlig stor betydning for området.  

Uddannelsesområderne beskrives med udgangspunkt i skolestrukturen og placeringen af 
heldagsskoler, folkeskoler, friskoler og videregående uddannelsesinstitutioner. Der gives en 
vurdering af elevstrømme og muligheden/behovet for transport ud af kommunen. 

Fremtidige planer for udstykning af større bolig- og erhvervsområder, der kan have betydning 
for den fremtidige pendlerstrøm, indarbejdes i ovenstående beskrivelser. Ændringer i den 
fremtidige skolestruktur, herunder etablering, nedlæggelse eller flytning af skoler og klasser 
beskrives.



Bystruktur 
Herning Kommune er ved kommunesammenlægning blevet en stor kommune, som rummer 
stort set alle størrelser af bysamfund med Herning by som kommunalt og regionalt kraftcenter, 
og hvortil Snejbjerg, Tjørring, Lind, Hammerum, Gjellerup og Gullestrup fungerer som 
forstæder.

I den resterende del af kommunen fungerer de større byer: Sunds, Vildbjerg, Aulum, Kibæk og 
Sdr. Felding som centerbyer, der sammen med Herning by servicerer landsbyerne og 
landdistrikterne. Landsbyer er mindre byer i kommunen med 200 til 1.000 indbyggere. 

Der bor cirka 84.000 i Herning Kommune. Med et areal på omkring 1.300 km2 er der en 
befolkningstæthed på 63 indbyggere pr. km2. Godt 53 % af Herning Kommunes befolkning bor 
i Herning by svarende til knap 45.000 indbyggere.  

Indbyggere og boliger 
Herning Kommune har et ønske om at understøtte den naturlige befolkningsudvikling, som 
sker i kommunen.  

Der er nye byudviklingsområder i Snejbjerg, Tjørring, Gjellerup, Hammerum og Lind, som skal 
betjenes bedre af kollektiv trafik. 

Der er i kommuneplanen for 2009-2020 planer om byudviklingsområder i Birk/Hammerum, 
Skarrild, Sdr. Felding og Sørvad. Det forventes, at der er behov for at bygge i gennemsnit 444 
boliger om året i Herning Kommune for at imødekomme den ønskede befolkningsvækst. 
Størstedelen af boligerne skal bygges i Herning by og i forstæderne Tjørring og Holing. Men 
også de øvrige forstæder til Herning samt centerbyerne Vildbjerg, Sdr. Felding, Aulum, Kibæk 
og Sunds skal have bygget en del boliger om året. 

Herunder byudviklingsområder 

Erhverv og pendling 
Pendlingen i Herning Kommune er overvejende intern. Af knap 45.000 arbejdspladser tegner 
befolkningen i Herning Kommune sig for de knap 35.000 arbejdspladser. Resten af 
arbejdspladser er besat med indbyggere hovedsageligt fra de omkringliggende kommuner 
Ikast-Brande, Holstebro og Ringkøbing-Skjern kommuner. Endelig er der også en ret høj 
pendling fra Århus Kommune. Erhvervspendlingen kan ses i bilag. 

Der er i kommuneplanen udlagt nye erhvervsområder ved HI-Park (Birk Centerpark), Sunds. 
Sdr. Felding, Arnborg og i Vildbjerg.  

Uddannelse og pendling 
Herning skal være en uddannelsesby, der tiltrækker og fastholder unge, og som kan sikre 
arbejdskraft til kommunens dynamiske erhvervsliv. Det er byrådets mål, at kommunen skal 
være et markant og attraktivt uddannelsesområde med unikke læringsmiljøer og 
kvalitetsuddannelser. Her er den kollektive trafik en del af det at sikre gode rammer for 
uddannelsesmiljøerne. 

Herunder en beskrivelse af placering af de største uddannelsesinstitutioner 



TOP 10 – uddannelsesinstitutioner 

Herning by 
Herning Gymnasium 
Herning HF/VUC 
HG Herning 
Erhvervsakademi Midtjylland 

Forstæder til Herning 

Hammerum 
Agroskolen Hammerum 

Tjørring 
Herning Produktionsskole 

Birk Centerpark 
TEKO-center  
Den danske eksportskole 
Århus Universitet, Handels- og Ingeniørshøjskolen 
Copenhagen Business School – Center for Applied Market  

Servicefunktioner 
Herunder en beskrivelse af befolkningsvækst. Andelen af skolebørn og ældre samt udviklingen 
i detailhandel. 

Herning by har rolle som dynamo, der skal give kraft til hele kommunens vækst. Byrådets 
vision for den levende by er at skabe rammer og rum for et levende, attraktivt og dynamisk 
byliv og en stærk byidentitet. Detailhandlen skal styrkes, blandt andet ved at bymidtens 
detailhandelramme skal udvides med 14.700 m2 fordelt på 3 butikscentre. 

Miljø
Herunder en beskrivelse af ønskede tiltag i kommunen 

Boks 1 
Emne Kilde: 
Bystruktur Oplæg til Herning Kommuneplan 2009-2020 

Noter fra Anne Kristine Bach Vestenbæk i 
forbindelse med opgave vedr. 
mobilitetsprojekt i Herning Kommune med 
særlig fokus på kollektiv trafik. 

Danmarks Statistik 

Pendlingsanalyse udarbejdet af COWI 



Udbud af kollektiv transport 
Herning Kommune er et produkt af 4 mindre kommuner. Den kollektive trafik er indtil videre 
derfor ikke ensartet over hele kommunen.  

Den kollektive bustrafik i Herning Kommune omfatter 3 X Bus ruter, 14 regionale busruter, 13 
bybusruter, 2 lokale ruter samt 28 rabatruter. Kort med linjernes forløb er vist i bilag. 

Den kollektive transport i Herning Kommune består af: 
� Arriva's jernbanestrækning Århus – Skanderborg – Silkeborg – Herning – Skjern med 

stationerne Hammerum, Birk Centerpark, Herning Messecenter, Kibæk og Studsgård. 
� DSB's jernbanestrækning Vejle – Herning – Holstebro med stationerne Herning, Aulum 

og Vildbjerg. 
� X-bus ruter, der finansieres af Region Midtjylland sammen med Region Nordjylland og 

Region Sydjylland. 
� Regionale ruter, der finansieres af Region Midtjylland 
� Bybusruter, der finansieres af Herning Kommune 
� Lokale ruter, der finansieres af Herning Kommune 
� Rabatruter, der administreres og finansieres af Herning Kommune 

Tog
DSB tog 

Arriva tog 

X bus 
X bus er et sammenhængende jysk ekspresbussystem, som tilbyder rejsemuligheder over 
lange afstande med få stop, korte rejsetider og god komfort. X bus drives i et samarbejde med 
Nordjyllands Trafikselskab, Midttrafik og Sydtrafik. 

Herning Kommune betjenes af 3 X bus ruter, som finansieres af Region Midtjylland og de 
øvrige regioner, som ruterne kører igennem. 

Tabel 1 X bus ruter og daglig antal afgange pr. retning på hverdage 

Linje Rute Daglige 

afgange

Bemærkning 

952X Ringkøbing – Herning – Århus 
11

Øst-vestgående ekspresbus internt i Region 

Midtjylland 

953X Randers – Viborg – Herning 5 Ekspresbus internt i Region Midtjylland 

980X Esbjerg - Frederikshavn 
5

Nord-sydgående betjening på tværs af 

Jylland 



Regionale busruter 
Ved strukturreformen blev de regionale busruter defineret som ruter, der kører igennem mere 
end én kommune. De regionale ruter betjener hovedsageligt større bysamfund og har fra 
amternes tid har til opgave at pendlere og uddannelsessøgende.  

Herning Kommune betjenes af 14 regionale ruter, som finansieres af Region Midtjylland.  

Tabel 2 Regionale buslinjer og daglig antal afgange pr. retning på hverdage 

Linje Rute Daglige 

afgange

Bemærkning 

11
Herning – Arnborg – Brande Betjener alle de større 

uddannelsesinstitutioner i Herning 

12 Herning – Aulum – Holstebro  Betjener handelsskolen i Herning 

13 Herning – Haderup – Skive  Betjener HF/VUC og SOS 

14 Videbæk – Fjelstervang – Herning   

15
Herning – Videbæk – Ringkøbing Betjener alle de større 

uddannelsesinstitutioner i Herning 

19 Herning – Hammerum – Brande  Betjener handelsskole og CEU 

21 Holstebro – Vildbjerg   

26 Holstebro – Spjald – Skjern   

28

Holstebro – Haderup - Viborg Kører kun et meget lille stykke i Herning 

Kommune. Betjener Haderup mod Holstebro 

og Viborg. 

29
Holstebro – Feldborg – Haderup Betjener alle de større 

uddannelsesinstitutioner i Herning 

53 Viborg – Karup Kølvrå – Herning   

77 Herning – Ikast – Bording – Pårup   

81
Herning – Kibæk – Sdr. Felding – 

Grindsted 

Betjener SOS, HF/VUC, CEU, gymnasiet og 

handelsskolen 

130
Ikast – Sunds – Simmelkær via 

Gjellerup – Hammerum og Ilskov 



Bybusser
Der er 9 bybusruter, 3 A ruter og 4 servicebusruter, der betjener Herning by med 
bybusterminalen som vigtigste omstigningspunkt. Sammen med bybusterminalen ligger også 
rutebilstationen og Herning station, så al kollektiv trafik er centreret i dette område. 

Tabel 3 Bybusser i Herning by. Antal afgange pr. time pr. retning i dagtimer på hverdage

Linje Rute
Afgang pr. 

time 
Bemærkning 

1 Gullestrup 3 Nordlig betjening af kommunen 

2 Hammerum – Gjellerup 2 Østlig betjening af kommunen 

2A Gjellerup 1 -do- 

3 Snejbjerg 2 Vestlig betjening af kommunen 

4 Lind 2  

5 Birk – Gjellerup Ø 1 

Betjening af stort erhvervs-

/uddannelsesområde i den østlige del af 

kommunen

6 Messecentret 1 
Betjener et meget stort erhvervsområde 

centralt i Herning by 

6A Messecentret 1 -do- 

7 Holtbjerg 2  

8 Tjørring via Vestergade 1  

8A Tjørring via H P Hansens Vej 1  

9 Holmparken 3 Betjener et stort boligområde 

S7 Herningcentret 1  

S8 Bytoften 1  

S89 Bytoften via Vesterholmvej 1 Erstatter rute S8 og S9 om lørdagen 

S9 Vesterholmvej 1  

Bybusser 
Alle bybusruter er tilrettelagt ud fra et sløjfekørselsprincip, hvor busserne et stykke af ruten 
kører i ring og derved kun trafikerer strækningen for busbetjeningen i en retning. Fordelen ved 
dette er, at ruten derved dækker et større geografisk område, så gangafstanden mindskes. 
Ulempen derimod er, at der er en lang omvejskørsel for de passagerer, der eksempelvis stiger 
på først på ringruten og skal ind til busterminalen. 

A busser 
Tre af bybuslinjerne bliver på hverdage i dagtimerne suppleret af A-ruter, som har samme 
destination, som den rute de supplerer, men som kører en lidt anden rute. Det betyder, at 
busnettet er mere fladedækkende i de områder, som både serviceres af en almindelig bybus 
og en A-bus.  

Servicebusser 
Ligesom bybusserne kørerservicebusserne i ringruter, hvilket gør det muligt at dække en stor 
del af Herning på trods af, at der kun er 3 linjer. Servicebusserne henvender sig primært til 
ældre og gangsbesværede, som har et større behov for at blive fragtet fra A til B uden skift og 
så tæt på A og B som muligt end at komme hurtigt frem. 

Lokale busruter 
De lokale busruter forbinder de større bysamfund i kommunen med oplandet. Derudover 
betjener de lokale busruter i vid udstrækning skoler og institutioner. 



I Herning Kommune er der 2 lokale ruter. 

Tabel 4 Lokale busruter i Herning Kommune med daglig antal afgange pr. retning på hverdage 

Linje Rute Daglige 

afgange

Bemærkning 

140
Aulum-Hodsager-Feldborg-

Haderup + Teletaxa 
9 (6) 

Kører kun hverdage. Teletaxa på 

skolefridage (ikke weekender + helligdage). 

150 Herning-Vildbjerg-Ørnhøj 17 
Betjener Handelsskole og Gymnasium. Har 

også weekend- og helligdagekørsel. 

Herudover er der en shuttlebus til uddannelses- og erhvervsområdet ved Birk Centerpark, som 
kører på hverdage i myldretiden. 

Rabatruter 
Rabatruter er åbne skolebusruter, der betjener skoledistrikterne i Herning Kommune. En del af 
rabatruterne har så få passagerer udover skolebørn, at andre betjeningsformer f.eks. lukket 
skolekørsel kan overvejes. 

For rabatruterne i Herning Kommune gælder det at kørslen er tilpasset skolerne. Øvrige 
passagerer skal ringe til busentreprenøren for at sikre, at kørslen udføres i henhold til 
køreplanen. 



Tabel 5 Rabatruter i Herning Kommune med daglig antal afgange pr. retning på skoledage 

Linje Rute Daglige 

afgange

Bemærkning 

134 Skarrild Skole – Kibæk Skole 6  

135
Skarrild Skole og Sdr. Felding 

Skole 
4

136
Skarrild Skole og Sdr. Felding 

Skole 
4

137 Sdr. Felding Skole 4  

138 Sdr. Felding Skole 4  

139 Kibæk Skole 5  

141 Aulum Byskole 4  

142 Aulum Byskole 3-5  

143 Hodsager Centralskole 3  

144
Hodsager Centralskole og Feldborg 

Centralskole 
4-5

145 Haderup Centralskole 4-5  

149 Gjellerup Skolen 4-5  

151 Arnborg Skole og Kølkær Skole 3-4  

152
Lind Skole Højgårdsskolen og 

Kølkær Skole 
5-7

153 Hammerum Skole 3-4  

154 Sunds Skole 3-4  

155 Sunds Skole – Ilskov Skole 3-6  

156 Sunds Skole - Simmelkjær 3-5  

157
Sinding – Tjørring – 

Lundgårdsskolen 
Ca. 12  

158 Snejbjerg – Engbjerg 6-7  

159 Snejbjerg Skole – Engbjergskolen 4-5  

161 Ørnhøj Skole 3-6  

162 Ørnhøj – Vind Skole 8-9  

163 Vinding Skole 3-5  

164
Ørnhøj Skole, Vind Skole og 

Vinding Skole 
8-9

165 Timring Skole og Vildbjerg Skole 5-6  

166 Vildbjerg Skole og Nøvling Skole 4-5  

167 Kildebakkeskolen – Nøvling Skole 2-4  
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Passagertal 
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Serviceniveau 

Afstand til stoppesteder 
Har kommunen nogle mål? 

Andre servicemål 
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Samlede ressourcer og økonomisk fordeling 
Herning Kommune yder årligt et tilskud på cirka ???? mio. kr. til den åbne rutebundne 
buskørsel i kommunen. Heraf fordeler tilskuddet sig med x mio. kr. til bybusserne, x mio. kr. 
til de lokale ruter og med x mio. kr. til rabatruterne. 

Tabel 6 Indtægter, udgifter, selvfinansiering m.m. for busruter i Herning Kommune 

Kilde:Midttrafik 

Indtægter Udgifter Selvfinan-
sieringsgrad

Finansiering 
pr. påstiger 

Kommunens 
finansiering 

Kontrakt 
udløb 

Bybusser       
Lokale 
ruter

      

Rabatruter       
Regionale
ruter

      

Økonomien for de regionale ruter er uddybet i den regionale trafikplan afsnit 2.4. 
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Behovsstyret kollektiv trafik 

Midttur

Telebusser 
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Markedsanalyser

Bussen i det samlede transportmarked 
Hvem er det, der sidder i busserne 
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Tilgængelighedsanalyser 

Beskrivelse af Herning Kommunes infrastruktur og ønsker om udvikling 

Infrastruktur 
Ny vestlig omfartsvej 
Som et led i en overordnet vejforbindelse omkring Herning by planlægges en ny vej vest om 
Snejbjerg. Vejforbindelsen fuldender en trafikal ring af overordnede veje omkring Herning. 

Figur 1. Ny vestlig omfartsvej 
Kilde: Herning Kommunes oplæg til kommuneplan 2009-2020 

Bussernes fremkommelighed 
Det er vigtigt, at bussen kan komme hurtigt frem i trafikken og ikke mindst, at den kan 
komme frem til tiden. En bevidst prioritering af bussen f.eks. i lyssignaler kan have en stor 
betydning for bussens køretid og regularitet. 

Busserne har ikke deres styrke i at komme hurtigt frem, hvilket i vidt omfang skyldes, at der 
bruges en del tid på at tage passagerer op, betjene dem og sætte dem af igen. Bussernes 
rejsehastighed er totrediedele af bilens, og en cyklist kan komme frem på den dobbelte tid. 
Når busserne har så svært ved at konkurrere med andre transportmidler skyldes det, at 
hænger fast i den almindelige trængsel i trafikken, samtidig med at de skal betjene 
passagerne ved stoppestederne.  

I Herning Kommune opstår der trængselsproblemer i Herning midtby, specielt i de gader, hvor 
der kører mange busser, f.eks. Dalgasgade. 

Der er meget trafik omkring busterminalen i myldretiden. Her kan en løsning være lysstyring 
for bussernes kørsel fra bybusterminalområdet til Sølvgade. 



Herning Bybusterminal 

Stoppesteder 

Boks 8 
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Stoppesteder Midttrafik 

Stoppesteder Herning Kommunes GIS-afdeling 

Pendlingsanalyser 
Det forventes, at der modtages pendleranalyser fra Midttrafik, der kan indgå i nærværende 
kollektive trafikplan. På baggrund af pendleranalyserne gennemgås og analyseres dækningen 
af den kollektive trafik i kommunen.  

Der vurderes således på, om dækningen i alle områder af kommunen er tilstrækkelig nu og i 
fremtiden eller om den bør tilpasses lokaliseringen af aktiviteterne.  

Pendleranalysen ligger desuden til grund for de opstillede visioner og servicemål og indgår 
derved i vurderingen af den fremtidige planlægning af bybusnettet til brug i licitationerne af 
busdriften.

Venter på data fra COWI 

Projekter i Herning Kommune 
I dette afsnit opstilles og beskrives de projekter, der bør igangsættes for at de opstillede 
visioner og servicemål kan indfries. Nogle projekter har en længere tidshorisont end andre, 
hvorfor der skitseres en tidsplan for implementeringen og vigtigheden af projekterne.  

Det er vigtigt, at de opstillede projekter er realiserbare både tidsmæssigt, i forhold til 
samarbejdspartnere og økonomisk. 



På længere sigt: 2010-2012 

På kort sigt: 2009 
En gennemgang af bybusnettet i forbindelse med udbud. 

Boks 9 

Emne Kilde:

Handlingsplan Oplæg til Herning Kommuneplan 

Noter fra Anne Kristine Bach Vestenbæk i 

forbindelse med opgave vedr. mobilitetsprojekt i 

Herning Kommune med særlig fokus på kollektiv 

trafik. 



BILAG til trafikplan for Herning Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

Indholdsfortegnelse: 
 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 

�
�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rabatruterne og bybusserne er modtaget fra Herning Kommune og er fra 2008. Der 

kan være sket enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
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TRAFIKPLAN FOR
HOLSTEBRO KOMMUNE



Holstebro Kommune 

Visioner og servicemål for Holstebro Kommune 

Holstebro by er et trafikknudepunkt hvor veje og kollektive forbindelser skal udbygges i takt 
med den stigende trafikmængde. 
Byrådet vil udvikle den kollektive trafik i samarbejde med det regionale trafikselskab Midttrafik 
og staten. 
Effektive kollektive transportmuligheder internt i kommunen og i regionen kan være med til at 
aflaste vejnettet og mindske de miljømæssige gener der er forbundet med de mere individuelle 
transportformer. Indspillet til infrastrukturkommissionen omfatter også et ønske om en 
opgradering af jernbanenettet i den midtjyske region hvilket bl.a. omfatter 
jernbanestrækningen, Vejle – Holstebro – Struer. 

Status

Den kollektive transport i Holstebro Kommune består af treelementer: togforbindelser, 
regionale busruter samt lokale busruter. Heraf er det udelukkende de lokale busruter, som 
Holstebro Kommune er ansvarlig for, mens tog og regionale ruter i Region Midtjylland 
varetages af 
henholdsvis Staten og Region Midtjylland. 

Jernbanenettet har stor betydning for, at Holstebro Kommunebindes sammen med de øvrige 
områder i Region Midtjylland. Det har både betydning for person- og godstransporten. 
Over længere afstande – og især mellem større bycentre kan toget tidsmæssigt konkurrere 
med personbilen, hvorved det har en vigtig funktion i forhold til at binde Region Midtjylland 
sammen med det øvrige land og udlandet. 
Jernbanenettet har flere steder i regionen oplevet en stigning i antal rejser til og fra stationen. 
I Holstebro har stigningen 2004 – 2005 været mellem 0 % og 5 %.  
Holstebro er knudepunkt for følgende strækninger, hvor henholdsvis DSB og Arriva er 
operatører: 
Holstebro – Herning – Fredericia/Århus 
Holstebro – Struer - Thisted/Langå 
Holstebro – Vemb – Ringkøbing – Esbjerg 
Både DSB og Arriva har planer om at optimere driften i Vestjylland. Desuden er Lemvigbanen 
VLTJ operatør på strækningen Holstebro – Vemb – Lemvig - Thyborøn. 

Der samarbejdes med DSB om en helhedsplan for Stationsvejområdet. 
Samarbejdet indbefatter også omlægning af rutebilstationen til en moderne busterminal. 
Arbejdet
med helhedsplanen vil overordnet tage udgangspunkt i den bedst mulige koordinering af 
busser, tog, cykeltrafik og biltrafik. I den forbindelse vil der ligeledes komme et øget 
samarbejde mellem Rutebilstationen og Banegården - f.eks. med hensyn til ventefaciliteter. 
Samtidig med, at passagertallet i togene de fleste steder i regionen er stigende, er der en 
generel erkendelse af, at banenettet er nedslidt. Det har medført indførelse af 
hastighedsbegrænsninger 
på flere strækninger. Det bliver derfor en udfordring at sikre, at en væsentlig del af de midler, 
som
staten har afsat til forbedringer af jernbanenettet, bruges i Region Midtjylland. 
I denne forbindelse ønsker Holstebro Kommune også en forbedring af togdriften på 
strækningen Struer-Vejle, således at den udbygges til dobbeltspor. Dette ønske vil 
betydearealudlæg langs den pågældende strækning i Holstebro Kommune. 



Holstebro Kommune er i dag betjent af 11 regionale ruter– drevet af trafikselskabet Midttrafik. 
Ruterne udgår alle fra Holstebro Rutebilstation og forbinder Holstebro med de omliggende 
byer: Lemvig, Struer, Vinderup, Skive, Viborg, Vildbjerg, Herning, Skjern og Ikast. 
Desuden findes der en X busrute mellem Holstebro og Ålborg, som har daglig afgang. 
Alle de største landsbyer i Holstebro Kommune er betjent af de regionale ruter. For disse 
landsbyer udgør de regionale ruter, de vigtigste trafik forbindelser til Holstebro by. 
De kommunale busruter omfatter bybusserne i Holstebro by, bybustaxa og lokalruter i 
kommunens lokalområder. Bybusnettet indeholder ni linier + Citylinien. Bybustaxa kører på 
hverdagsaftner i stedet for bybusserne. Lokalruterne er hovedsageligt planlagt efter 
kørselsberettigede skoleelevers behov for transport - i henhold til folkeskoleloven - men 
betjener desuden borgere, hvis behov kan tilpasses ruternes køretidspunkter. 
Holstebro Kommune har takstsamarbejde med trafikselskabet Midttrafik. Det omfatter gensidig 
omstigning på billetter og kort samt ens takster og zoner. Formålet er at gøre den kollektive 
trafik fleksibel og let tilgængelig. Desuden deltager Holstebro Kommune i det landsdækkende 
Bus og Tog samarbejde, som bl.a. omfatter omstigning fra tog til bus på togbilletten, 
Rejseplanen og Rejsekortet. Det allerede velfungerende samarbejde i Rejseplanen A/S, som 
giverrejsende mulighed for via Internettet at planlægge sammenhængende rejser med tog og 
bus, udvides 
fremover til også at indeholde adressesøgning samt busruter og bybuslinier. Det betyder, at 
Holstebro Kommunes bybusser og lokalruter bliver en del af Rejseplanen og at man som 
rejsende kan planlægge rejsen helt fra hjemmet til rejsemålet. 



BILAG til trafikplan for Holstebro Kommune: Kortmateriale og ruteøkonomi 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Bybusrutenettet stammer fra udbuddet i 2007. 
• Data for rabatruterne er modtaget fra Holstebro Kommune og er fra 2008. Der kan være sket 

enkelte fejl ved konvertering af data. 
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TRAFIKPLAN FOR
HORSENS KOMMUNE



Horsens Kommune

Visioner og servicemål for Horsens Kommune 

Nuværende servicemål – regional kørsel 

Ved optælling af antal ture lægges følgende til grund: 
� Der skal være tale om afgange til kommunecenter/anden større relevant by. 
� Er der en sådan betjening til flere byer, tælles alle afgange med. 
� Lokalruter (skoleruter) tælles ikke med. 
� Ved optællingen af ture tælles ture i begge retninger med. 
� Der regnes med max. gangafstand på 1 km. 

For byer over 200 indbyggere gælder som servicemål: 
� Det skal være muligt at møde på gymnasium, handelsskole eller teknisk skole max. 30 

minutter før normal mødetid. 
� Det skal være muligt at komme hjem fra gymnasium, handelsskole eller teknisk skole 

til normal sluttid med en maksimal ventetid på 1 time.  
� Det skal to gange dagligt på hverdage være muligt at komme til læge, kommunekontor, 

bibliotek eller posthus inden for disses åbningstid. Der skal være mulighed for at 
komme retur 2 – 3 timer senere. 

De opstillede servicemål er bl.a. betinget af 
� at der ved mindre end 4 passagerer pr. tur anvendes teletaxi 
� at der er minimumskrav til antal passagerer pr. teletaxi tur (1,25) og antal benyttede 

afgange (min. 10 %) – ellers nedlægges turen. 

For byer i følgende størrelser er der opstillet følgende servicemål: 

Antal indbyggere Antal afgange hverdage/heraf aften/weekend 

0 – 200   0 / 0 / 0 

200 – 500   10 / 0 / 4 

500 – 1000   16 / 2 / 6 

1000 – 2000   22 / 2 / 8 

2000 – 10.000  24-28 / 4-6 / 8-12 

Nuværende servicemål – skoleruter 

Skoler med 1 – 2 spor (max. 20 – 22 klasser) 
� 5 ture dagligt (i alt 25 ture pr. uge) 

Skoler med 3 spor eller mere 
� 6 ture dagligt (i alt 30 ture ugentligt) 

2 eller flere skoler betjenes af samme rute 
� ved 3 - 4 spor: 6 ture dagligt (30 ture pr. uge) 
� ved 5 eller flere spor: 7 ture dagligt (35 ture pr. uge) 



Status for regionale ruter mv. 
Nedenfor er for hver by med over 200 indbyggere beskrevet antal afgange på: hverdage/heraf 
aften/ lørdag/søndag (står der to tal, f.eks. 3-4, betyder det 3 afgange den ene retning og 4 
den anden). 
Afgange i begge retninger tælles med, når det skal vurderes om servicemål er opfyldte Det 
betyder så f.eks., at Søvind har 32 ture på hverdage, heraf 8 om aftenen, 16 om lørdagen og 
12 om søndagen. 

Byer med 2000 – 10.000 indbyggere:

Brædstrup 
Betjenes af rute 110 Horsens – Silkeborg 
Antal afgange: 19/3-4/8/8 
Betjenes af rute 209 Brædstrup – Rask Mølle – Vejle 
Antal afgange: 4-5/0/3-4/3  
Betjenes af rute 502 Brædstrup – Voerladegård – Skanderborg 
Antal afgange: 11/2/2/2 
Servicemål er opfyldt. 

Byer med 1000 – 2000 indbyggere:

Søvind 
Betjenes af rute 306 Horsens – Odder 
Antal afgange: 16/4/8/6 
Servicemål er opfyldt. 

Hovedgård 
Betjenes af rute 202 Horsens – Århus 
Antal afgange: 17/2-5/9/7-8 
Servicemål er opfyldt. 

Gedved
Betjenes af rute 107 Horsens – Skanderborg – Århus 
Antal afgange: 21/3-4/8/5 
Betjenes af rute 112 Horsens – Østbirk – Voerladegård 
Antal afgange: 9-10/2/5/4 
Servicemål er opfyldt. 

Egebjerg 
Betjenes af rute 107 Horsens – Skanderborg – Århus 
Antal afgange: 21/3-4/8/5 
Betjenes af rute 112 Horsens – Østbirk – Voerladegård 
Antal afgange: 14/2/5/4 
Servicemål er opfyldt. 

Østbirk
Betjenes af rute 112 Horsens – Østbirk – Voerladegård 
Antal afgange: 14/2/5/4 
Servicemål er opfyldt. 



Lund
Betjenes af rute 110 Horsens – Silkeborg 
Antal afgange: 19/3-4/8/8 
Betjenes af rute 116 Horsens – Herning 
Antal afgange: 13/2-3/4/5 
Betjenes af rute 114 Horsens – Rask Mølle – Tørring 
Antal afgange: 6-7/0/0/0 
Servicemål er opfyldt. 

Hatting 
Betjenes af rute 108 Horsens – Løsning – Vejle 
Antal afgange: 9-10/2/7/7 
Betjenes af rute 117 Horsens – Billund 
Antal afgange: 11/1/3/3 
Servicemål er opfyldt. 

Byer med 500 – 1000 indbyggere:

Følgende byer foreslås placeret i størrelsen 500 – 1000 indbyggere, selv om begge byer har 
lige under 500 indbyggere pr. 1/1 2007: 

Tvingstrup 
Betjenes af rute 202 Horsens – Århus 
Antal afgange: 17/2-5/9/7-8 
Servicemål er opfyldt. 

Nim
Betjenes af rute 110 Horsens – Silkeborg 
Antal afgange: 19/3-4/8/8 
Servicemål er opfyldt. 

Byer med 200 – 500 indbyggere:

Haldrup 
Betjenes af rute 306 Horsens – Odder 
Antal afgange: 16/4/8/6 
Servicemål er opfyldt. 

Grumstrup
Betjenes af rute 202 Horsens – Århus 
Antal afgange: 17/2-5/9/7-8 
Servicemål er opfyldt. 

Vestbirk 
Betjenes af rute 112 Horsens – Østbirk – Voerladegård 
Antal afgange: 13-14/2/5/4 
Servicemål er opfyldt. 



Sønder Vissing 
Betjenes af rute 502 Brædstrup – Voerladegård – Skanderborg 
Antal afgange: 11/2/2/2 
Servicemål er opfyldt. 

Sejet
Betjenes af rute 103 Horsens – Juelsminde 
Antal afgange: 14/3/6/6 
Servicemål er opfyldt. 

Øvrige ruter:
Herudover betjenes Horsens af følgende to ruter: 
Rute 105 Horsens – Hornsyld – Juelsminde 
Antal afgange: 14/3/5/5-6 

Rute 202 Horsens – Vejle 
Antal afgange: 25-26/5/12/12 

Endvidere betjenes Brædstrup af følgende to ruter: 
Rute 509 Ejstrupholm – Nr. Snede – Brædstrup 
Antal afgange: 1 dobbelttur mellem Brædstrup og Tørring 

Rute 523 Brædstrup – Tørring 
Antal afgange: 3 dobbeltture på skoledage 

Begge ruter betjener primært Tørring Gymnasium for de elever, der bor i Horsens Kommune. 

Alle nævnte ruter hører under Region Midtjylland med undtagelse af rute 112 Horsens – 
Østbirk – Voerladegård, som hører under Horsens Kommune og er medfinansieret af 
Skanderborg Kommune. 

Regionale ruter:

Forslag til evt. nye servicemål
½ times drift i myldretid morgen og eftermiddag på de mest trafikerede ruter. 
½ times drift i myldretid vil være en væsentlig forbedring for især pendlerne og være med til 
at nedbringe spildtid i forbindelse med kørsel til og fra arbejde. 
½ times drift svarer til niveauet for bybusser i villakvarterer i Horsens.  
Følgende ruter er de mest oplagte: 

� Rute 110 Horsens – Brædstrup – Silkeborg 
Opgraderingen kan enten ske for hele ruten eller kun Horsens – Brædstrup. 
Det vil betyde en væsentlig bedre betjening mellem kommunens to største byer samt 
to af mest hurtigtvoksende mindre byer – Lund og Nim. 

� Rute 107 Horsens – Skanderborg – Århus 
Der er allerede i dag ½ times drift om eftermiddagen - ½ times drift om morgenen 
vurderes.
Ruten betjener den nordlige del af Horsens by, Egebjerg og Gedved. 

� Rute 306 Horsens – Odder 
Fra Odder er der forbindelse med tog eller bus til Århus, herunder de store 
boligområder og byer syd for Århus. 
Ruten betjener to af de største regionale mål i Horsens, nemlig sygehus og VIA. 
Man kan evt. lade nogle af busserne mellem Århus og Odder fortsætte til Horsens. 
Herved undgås et skift i Odder. 
Ruten betjener Stensballe, Haldrup og Søvind. 



”Markedet” bør også undersøges for følgende ruter: 
� Rute 202 Horsens – Hovedgård – Århus 

Ruten har i dag et ringe underlag i Århus Kommune dette kan der måske ændres på i 
forbindelse med regionens og Århus Kommunes planlægning af busbetjeningen. 
Ruten betjener også Serridslev og Tvingstrup. 

� Rute 202 Horsens – Vejle 
I Horsens Kommune betjener ruten primært Horsens by samt Oens. 
Udover Horsens ligger ”markedet” primært i Hedensted Kommune samt i Vejle.  
Mellem Horsens og Vejle er der tog, hvoraf ét tog i timen også stopper i Hedensted. 

� Rute 112 Horsens – Østbirk. 
Ruten er lokalrute og betjener primært Østbirk og Egebjerg. Der er formentlig ikke så 
stort et kundepotentiale. 

� Rute 117 Horsens – Tørring – Give – Billund 
Ruten betjener Hatting. 
Kundepotentialet er formentlig begrænset, men en hurtigrute via Diagonalvejen og med 
stop alene i de større byer kunne være interessant. 

� Rute 103 Horsens – Glud – Juelsminde 
Ruten betjener Sejet og Endelavefærgen i Snaptun. 
Kundepotentialet er formentlig begrænset, bl.a. fordi rute 105 Horsens – Hornsyld – 
Juelsminde også betjener de to store mål i begge ender af ruterne.  

Det anbefales, at den kollektive trafik primært mellem de store byer opgraderes til ½ times 
drift i myldretid morgen og eftermiddag. 
I første omgang vurderes ruterne 110, 107 og 306. 

Status for lokalruter og skoleruter 
I afsnittet om regionale ruter er betjeningen af bysamfundene udførligt beskrevet. Her er også 
rute 112 – Horsens – Østbirk – Voerladegård beskrevet. 

Horsens Kommune har fra sommeren 2008 herudover 2 lokalruter og 14 skolebusruter. 

Rute 501 Brædstrup – Østbirk 
Antal afgange: 2/3 på hverdage 
Ruten er en tidligere regional rute, som Horsens Kommune overtager sommeren 2008.  
Ruten betjener endvidere Tønning, Gammelstrup og Vestbirk samt skoler. 

Rute 518 Brædstrup – Træden – Torp (- Horsens) 
Antal afgange mellem Brædstrup og Torp: 4/5 på skoledage 
Antal afgange mellem Horsens og Lund: 1/3 på skoledage (teletaxi) 
Antal afgange mellem Brædstrup og Horsens: 4-5/2/2 på ikke-skoledage/lørdage/søn- og 
helligdage (teletaxi). 
Ruten er ”resterne” af en tidligere regional rute mellem Horsens og Brædstrup. 
Det primære formål er at betjene Torp, Underup, Træden og Tønning i forhold til Brædstrup, 
hvor der er korrespondance med rute 110 Horsens – Brædstrup – Silkeborg. 

Brædstrup skole – 2-3 spor 
betjenes af rute 620 med 1 afgang dagligt. 
betjenes af rute 621 med 3 afgange dagligt. 
betjenes af rute 622 med 5 afgange dagligt. 
betjenes af rute 624 med 5(7) afgange dagligt. 

Nim skole - 1 spor 
betjenes af rute 621 med 5 afgange dagligt. 
betjenes af rute 623 med 3 afgange dagligt. 



Sønder Vissing skole – 1-2 spor 
betjenes af rute 621 med 3 afgange 
betjenes af rute 623 med 1 afgang 
betjenes af rute 624 med 4 afgange dagligt. 
betjenes af rute 625 med 4 afgange dagligt. 

Gedved skole – 1-2 spor 
betjenes af rute 630 med 5 ture dagligt. 
betjenes af rute 633 med 6 ture dagligt. 

Hovedgård skole – 2-3 spor 
betjenes af rute 633 med 7 ture dagligt. 
betjenes af rute 635 med 6 ture dagligt. 

Søvind skole – 1 spor 
betjenes af rute 633 med 7 ture dagligt. 

Østbirk skole – 2 spor 
betjenes af rute 630 med 5 ture dagligt. 
betjenes af rute 631 med 4 ture dagligt. 

Egebjergskolen – 2-3 spor 
betjenes af rute 671 med 7 ture dagligt. 

Højvangskolen – 3 spor 
betjenes af rute 673 med 7 ture dagligt. 

Lundskolen – 2 spor 
betjenes af rute 670 med 3 – 5 ture dagligt. 

Stensballeskolen – 3-4 spor 
betjenes af rute 674 med 7 ture dagligt. 

Servicemålene for skolerne er stort set opfyldte og må i praksis anses som opfyldte, da kørslen 
er tilrettelagt efter skolernes ringetider. 
Ved Brædstrup, Nim og Sønder Vissing skoler ligger antal afgange på de enkelte ruter under 
normen, men ”billedet” kompliceres af de mange ruter. Samlet set har alle tre skoler mange 
afgange.

Lokalruter og skoleruter: Forslag til evt. nye servicemål 
De nuværende servicemål foreslås uændrede, dog tilstræbes – af økonomiske grunde – at 
skolernes ringetider afpasses så der er behov for færrest mulige ture. 

Bybusser  

Nuværende servicemål 
Servicemålene fra Vejle Amts Trafikselskab har været: 

� max. 400 m til stoppested i etagebyggeri og tæt byggeri 
� max 600 m til stoppested i øvrige områder 
� kørsel hverdage kl. 5.00 – 22.30, lørdage kl. 7.30 – 22.30 og søn- og helligdage kl. 

9.00 –21.30. Aftenkørsel starter kl. 18.00. 

Vejreglers anbefalinger 
Vejregler anbefaler følgende: 



� 300 – 400 m til stoppested i tæt bebyggelse - i centrale byområder dog ned til 200 m. 
� max. 500 m (400 – 800 m) til stoppested i øvrige områder 
� afstand mellem stoppesteder i tæt by 200 – 400 m 
� afstand mellem stoppesteder i øvrige områder 400 – 600 m 
� ”maskevidde” i rutenettet ca. 800 m 
� i større byer arbejdes med en frekvens (antal afgange pr. time) på 4 i myldretid og 2 i 

den øvrige dagtid 

Status

Fra sommeren 2008 træder et nyt rutenet og køreplan i kraft. De væsentligste forskelle i 
forhold til den nuværende køreplan er betjening af Østerhåb og bedre betjening af området 
omkring Bilka og Horsens Hus. 
Under gennemgangen af rutenettet viste det sig umuligt at få busserne ud i de yderste 
boligkvarterer i sydbyen, hvis de nuværende principper for betjening skulle opretholdes 
(busser kører tur/retur mellem Centrum og bydelen på lidt under ½ time). 
Ellers vurderes, at VATs servicemål stort set er opfyldt for Horsens byområde. 
I dagtimerne har de fleste områder 2 afgange pr. time, men området omkring Bakkesvinget, 
Sundvej har 4 afgange pr. time (linie 1 og 2). 

Bybusser: Forslag til evt. nye servicemål 
De nuværende mål vedr. gangafstande vurderes at være passende og i overensstemmelse 
med anbefalingerne. 
Ved en udbygning af den kollektive trafik kan denne blive et bedre alternativ til bilen og kan 
således være med til at begrænse biltrafikken og forsinkelserne i trafikken. 
Flere afgange specielt i myldretid kan være aktuelt. 
For nogle områder kan man overveje f.eks. 3 afgange pr. time med 20 minutters interval, 
hvilket vil betyde, at bussen også kan nå ud i de yderste boligområder. 
Andre steder kan det overvejes, om der skal være 4 afgange pr. time i myldretid.  
Der skal foreligge et detaljeret materiale om nuværende rejsemønstre samt en vurdering af 
mulighederne for at tiltrække flere kunder. 

Tilgængelighedsanalyse 
Den kollektive bustransport i Horsens består af:  

� Tog

� Regionale busser 

� Bybusser

� Lokalruter 

Fra Horsens Station er der hver halve time togforbindelse i begge retninger. Regionalbusserne 
har tilnærmet timedrift. De fleste bybusser afgår hver halve time i dagtimerne på hverdage og 
hver time om aftenen og i weekenden. Alle bybusser korresponderer på forpladsen ved 
Horsens Banegård, således at man her kan stige om uden store ventetider. De lokale busser 
kører overvejende på skoledage og har som hovedfunktion at bringe elever mellem hjem og 
skole i de tyndere befolkede områder. Bybusserne er dem, der i driftomfang og passagertal 
udgør den største del af den kollektive transport i kommunen.      



Figur
1. Rutenettet for Horsens Bybusser. 2005. 11 linier heraf 5 dobbeltradialer  

Tilgængelighed er et mål for hvor godt et kollektivt transportsystem betjener forskellige 
områder, befolkningsgrupper og byfunktioner. Tilgængelighed kan betragtes som et mål for 
den service den kollektive transport tilbyder borgerne. I det følgende anvendes et simpelt 
tilgængelighedsmål: Afstand til stoppesteder der betjenes med lokalbus, bybusser eller 
regionale busser. Der anvendes følgende tilgængelighedsmål: 

� Op til 200 meter til et stoppested – meget god tilgængelighed 

� 200-400 meter til stoppested – god tilgængelighed 

� 400-600 meter til stoppested – mindre god tilgængelighed 

� Over 600 meter til stoppested – dårlig tilgængelighed 

Gangafstande op til 200 meter opfattes normalt ikke som et problem, medmindre man er 
gangbesværet. Mellem 200-400 meter er også afstande, som de fleste accepterer at gå til et 
busstop. Undersøgelser tyder på, at efter 400 meter begynder den kollektive transports 
markedsandele at falde. Er der mere end 600 meter til stoppestedet, vil mange vælge 
alternative transportformer, hvis de har mulighed for det. Der er ikke lokaliteter i Horsens By 
med mere end 600 meter til et stoppested, hvorfor den videre analyse koncentreres som de to 
tilgængelighedsmål: Meget god (0-200 meter) og god (200-400 meter).   

På figur 2 er vist hvor stor en del af Horsens Kommune, hvor der er et stoppested indenfor en 
afstand af 200, 300 og 400 meter. På figur 3 ses tilsvarende zoomet ind på Horsens by. Alle 
områder i Horsens bymidte har et stoppested indenfor en afstand af 300 meter, og langt den 



største del af lokaliteter i Horsens by har et stoppested indenfor en afstand af 400 meter. 
Undtagelser er grønne områder som Bygholm Park og et grønt område ved Torsvang. Der er 
også langt til stoppestederne fra adresser i størstedelen af havneområdet. Endelig er der 
enkelte mindre ”enklaver” af parcelhuse i Horsens by, som har langt til et stoppested. Uden for 
Horsens by er der i Egebjerg og Hatting boligområder, hvor man har længere end 400 meter til 
et stoppested. Udenfor Horsens by skal man være opmærksom på, at busserne også standser 
på anfordring og ikke kun ved stoppesteder. Samlet set har størstedelen af de bebyggede 
områder i kommunen bus mindst én gang i timen indenfor en rækkevidde af 400 meter. 
.



Figur 2. Tilgængelighed til lokal-, by- og regionale busser i Horsens Kommune. Afstande på 
200 meter (grøn), 300 meter (gul) og 400 meter (rød)  

Figur 3. Tilgængelighed til lokal-, by- og regionale busser i Horsens by. Afstande på 200 meter 
(grøn), 300 meter (gul) og 400 meter (rød) 



Størstedelen af busbrugerne i Horsens er kommunens egne indbyggere. Skønsmæssigt er 
trefjerdedele af alle som bruger bus til, fra eller internt i kommunen bosiddende i Horsens 
Kommune. Skønnet baseres på en særkørsel på data fra den nationale transportvane-
undersøgelse, som beskrevet i kapitel 3. I bybusserne er ca. 85 % af brugerne borgere fra 
Horsens Kommune. Det viser den brugerundersøgelse, som beskrives i kapitel 4 og 5.

Ca. 85 % af alle ture har hjemmet som enten udgangspunkt eller endemål. Tallet illustrerer, 
hvor vigtigt det er, at den kollektive transport er tæt på boliger i kommunen.     

Beboernes tilgængelighed, målt som lokalisering af deres bolig i forhold til den kollektive 
bustransport kan beregnes. I tabel 1 og tabel 2 er vist en opgørelse over samtlige 
adressepunkter i Horsens, og hvordan de er lokaliseret bymæssigt og i forhold til stop for 
lokal-, by- og regionalbusser. Adressepunkter er et tilnærmet mål for, hvor befolkningen er 
bosat. Et adressepunkt svarer praktisk taget til en hoveddør, som der er én af for hver adresse 
defineret ved et vejnavn og et husnummer. Langt de fleste adressepunkter knytter sig til 
parcel- og rækkehuse, hvorfor fordelingen af adressepunkter meget godt afspejler 
befolkningens bosætning. Dog skal man være opmærksom på, at adresser til 
erhvervsvirksomheder også tæller med, og i etageejendomme tæller én opgang kun for ét 
adressepunkt, selvom der er flere lejligheder i opgangen. Eftersom etageejendomme generelt 
ligger tæt ved stoppesteder, giver en opgørelse på adressepunkter et lidt mere pessimistisk 
indtryk af tilgængeligheden, end en opgørelse på befolkning ville gøre. 

Tabel 1. Horsens Kommune. Adressepunkters afstand fra stoppested. 
 I absolutte tal 

Afstand til 
nærmeste
stoppested

Horsens by Andre byer i 
Horsens

Uden for 
bymæssig

bebyggelse

I alt 

0-100 meter 4.771 698 345 5.814
101-200 meter 6.581 1.148 475 8.204
201-300 meter 2.207 827 440 3.474
301-400 meter 533 562 342 1.437
Over 401 meter 281 604 1.397 2.282
I alt 14.373 3.839 2.999 21.211

Tabel 2. Horsens Kommune.  Adressepunkters afstand fra stoppested.  
I % af adressepunkter i områdetypen 

Afstand til 
nærmeste
stoppested

Horsens by Andre byer i 
Horsens

Uden for 
bymæssig

bebyggelse

I alt 

0-100 meter 33 % 18 % 12 % 27 % 
101-200 meter 46 % 30 % 16 % 39 % 
201-300 meter 15 % 22 % 15 % 16 % 
301-400 meter 4 % 15 % 11 % 7 % 
Over 401 meter 2 % 16 % 47 % 11 % 
I alt 100 % 100 % 100 % 100 % 



Det fremgår af tabellerne at: 

� 89 % af indbyggerne i Horsens Kommune bor i en afstand under 400 meter fra et 
stoppested

� 66 % af indbyggerne i Horsens Kommune bor i en afstand under 200 meter fra et 
stoppested

� I Horsens By har 98 % af befolkningen mindre end 400 meter til et stoppested 

� I Horsens By har 79 % af indbyggerne mindre end 200 meter til et stoppested    

� Uden for Horsens By har 71 % af befolkningen under 400 meter til et stoppested. Heraf 
er de fleste bosat uden for bymæssig bebyggelse. I praksis har færre dog denne 
afstand, da det er muligt også at stoppe bussen på anfordring uden for stoppestederne 

Arbejdspladser er et væsentligt rejsemål for busbrugere, idet ca. en fjerdedel af alle busture i 
kommunen har arbejdspladsen som udgangspunkt eller rejsemål, jvf. kapitel 3.  

Tabel 3. Brancheopdeling. Beskæftigede med bopæl i Horsens Kommune ifølge Danmarks 
Statistik. Arbejdspladser i Horsens ifølge Det Centrale Virksomhedsregister  

  Beskæftigede med 
bopæl i Horsens/DST 

Arbejdspladser i 
Horsens/CVR 

Landbrug, fiskeri og råstofudv. 570 2 % 355 1 % 

Industri 7.244 25 % 8.224 32 % 

Energi- og vandforsyning 96 0 % 36 0 % 

Bygge og anlæg 1.791 6 % 1.527 6 % 

Handel, hotel og restauration 5.743 20 % 4.372 17 % 

Transportvirk., post og tele 1.591 6 % 1.146 5 % 

Finansiering og 
forretningsservice

3.252 11 % 1.731 7 % 

Offentlige og personlige 
tjenester

8.520 29 % 8.069 32 % 

Uoplyst 95 0 % 0 0 % 

  28.902 100 % 25.460 100 % 

Tilgængeligheden til arbejdspladser kan beregnes ud fra det Centrale Virksomheds Register 
(CVR). Herfra kendes den præcise lokalisering af praktisk taget alle arbejdsdspladser i 
Horsens, deres branchetilhørsforhold og antallet af ansatte. Opgørelsen af antal ansatte er 
behæftet med en vis usikkerhed. Som et kvalitetstjek er i tabel 3 vist en præcis opgørelse fra 
Statistikbanken i Danmarks Statistik over, i hvilke brancher kommunens borgere arbejder. 
Samtidig er vist en opgørelsen fra CVR over arbejdspladser i Horsens Kommune. Ca. 
totredjedele af alle arbejdspladser i Horsens Kommune er besat med kommunens egne 
indbyggere, så de to opgørelser skal i store træk være identiske, hvilket de også er.    

I tabel 4 er antallet af beskæftigede i forskellige brancher vist opdelt efter, hvor langt 
arbejdspladser ligger fra et stoppested, hvor lokalbusser, regionalbussser og/eller bybusser 
stopper. I tabel 5 er tilsvarende vist procentuelt. Og endelig er der i tabel 6 vist en opgørelse 
som alene indeholder virksomheder i Horsens by.       



Det fremgår af tabellerne at: 

� 91 % af alle arbejdspladser i Horsens Kommune ligger i en afstand under 400 meter fra 
et stoppested 

� 76 % af alle arbejdspladser i Horsens Kommune ligger i en afstand under 200 meter fra 
et stoppested 

� 97 % af alle arbejdspladser i Horsens by ligger i en afstand under 400 meter fra et 
stoppested

� 82 % af alle arbejdspladser i Horsens by ligger i en afstand under 200 meter fra et 
stoppested   

� Industri, bygge- og anlæg og transport er en virksomhedstype der oftest ligger langt fra 
den kollektive bustransport     

� Arbejdspladser indenfor handel, hotel og restauration og inden for offentlige og 
personlige tjenester ligger næsten alle tæt ved et stoppested  

Tabel 4. Antal ansatte i Horsens opdelt på brancher og afstand til nærmeste stoppested. 
I absolutte tal     

 0-
100

meter

101-
200

meter

201-
300

meter

301-
400

meter

over
400

meter

I alt* 

Landbrug, fiskeri og råstofudv. 16 23 78 17 212 346 

Industri 3.277 2.701 422 635 1.121 8.156 

Energi- og vandforsyning 21 0 0 15 0 36 

Bygge og anlæg 402 625 125 25 343 1.520 

Handel, hotel og restauration 1.547 1.644 970 35 114 4.310 

Transportvirk., post og tele 271 513 69 102 139 1.094 

Finansiering og 
forretningsservice

941 481 146 78 68 1.714 

Offentlige og personlige 
tjenester

3.192 3.381 999 131 186 7.889 

I alt 9.667 9.368 2.809 1.038 2.183 25.065 

*Enkelte virksomheder uden oplysninger om adressekoordinater indgår ikke i tabellen 



Tabel 5. Antal ansatte i Horsens Kommune opdelt på brancher og afstand til nærmeste 
stoppested. I % af ansatte i branchen     

 0-
100

meter

101-
200

meter

201-
300

meter

301-
400

meter

over
400

meter

I alt 

Landbrug, fiskeri og råstofudv. 5 % 7 % 23 % 5 % 61 % 100 % 

Industri 40 % 33 % 5 % 8 % 14 % 100 % 

Energi- og vandforsyning 58 % 0 % 0 % 42 % 0 % 100 % 

Bygge og anlæg 26 % 41 % 8 % 2 % 23 % 100 % 

Handel, hotel og restauration 36 % 38 % 23 % 1 % 3 % 100 % 

Transportvirk., post og tele 25 % 47 % 6 % 9 % 13 % 100 % 

Finansiering og 
forretningsservice 55 % 28 % 9 % 5 % 4 % 100 % 

Offentlige og personlige 
tjenester 40 % 43 % 13 % 2 % 2 % 100 % 

I alt 39 % 37 % 11 % 4 % 9 % 100 % 

Tabel 6. Horsens by. Ansatte i Horsens opdelt på brancher og afstand til nærmeste stoppested.  
I % af ansatte i branchen     

 0-
100

meter

101-
200

meter

201-
300

meter

301-
400

meter

over
400

meter

I alt 

Landbrug, fiskeri og råstofudv. 18 % 14 % 60 % 8 % 0 % 100 % 

Industri 46 % 36 % 6 % 7 % 5 % 100 % 

Energi- og vandforsyning 57 % 0 % 0 % 43 % 0 % 100 % 

Bygge og anlæg 35 % 48 % 5 % 0 % 12 % 100 % 

Handel, hotel og restauration 37 % 40 % 21 % 0 % 1 % 100 % 

Transportvirk., post og tele 33 % 52 % 9 % 0 % 6 % 100 % 

Finansiering og 
forretningsservice 56 % 28 % 9 % 5 % 3 % 100 % 

Offentlige og personlige 
tjenester 42 % 43 % 12 % 2 % 2 % 100 % 

I alt 43 % 39 % 11 % 3 % 3 % 100 % 

I tabel 7 og 8 er vist en underopdeling af de to branchegrupper handel, hotel og restauration 
samt offentlige og personlige tjenester. Der er i disse branchegrupper funktioner, der i særlig 
grad bør tilgodeses med den offentlige bustransport.  

Det fremgår af opgørelsen at: 

� 95 % af alle virksomheder inden for branchegrupperne handel, hotel og restauration 
samt offentlige og personlige tjenester ligger i en afstand af mindre end 400 meter fra 
et stoppested for en bybus eller en regionalbus 



� 99 % alle detailhandelsvirksomheder ligger i en afstand af mindre end 400 meter fra et 
stoppested for en bybus eller en regionalbus, 95 % i en afstand af mindre end 200 
meter

� Samtlige skoler og offentlige kontorer har mindre end 400 meter til et stoppested, heraf 
kan 87 % nås inden for en afstand af 200 meter 

� 94 % af alle omsorgsinstitutioner har et busstop indenfor en afstand af 400 meter, 90 
% har det inden for en afstand af 200 meter      

Tabel 7. Antal virksomheder med mere end én ansat. I absolutte tal   

 0-
100

meter

101-
200

meter

201-
300

meter

301-
400

meter

over
400

meter

I alt 

Engroshandel 68 69 27 6 12 182 

Detailhandel 66 91 4 1 2 164 

Hotel og restauration 10 15 2  0 3 30 

Private kontorer 20 26 6 2 6 60 

Offentlige kontorer 13 6 1  0  0 20 

Skoler, undervisning 14 15 5 1  0 35 

Omsorgsinstitutioner 56 59 7 1 5 128 

Organisationer mm 33 29 6 1 4 73 

I alt 280 310 58 12 32 692 

Tabel 8. Virksomheder med mere end én ansat i % af antal i gruppen  

 0-
100

meter

101-
200

meter

201-
300

meter

301-
400

meter

over
400

meter

I alt 

Engroshandel 37 % 38 % 15 % 3 % 7 % 100 % 

Detailhandel 40 % 55 % 2 % 1 % 1 % 100 % 

Hotel og restauration 33 % 50 % 7 % 0 % 10 % 100 % 

Private kontorer 33 % 43 % 10 % 3 % 10 % 100 % 

Offentlige kontorer 65 % 30 % 5 % 0 % 0 % 100 % 

Skoler, undervisning 40 % 43 % 14 % 3 % 0 % 100 % 

Omsorgsinstitutioner 44 % 46 % 5 % 1 % 4 % 100 % 

Organisationer mm 45 % 40 % 8 % 1 % 5 % 100 % 

I alt 40 % 45 % 8 % 2 % 5 % 100 % 



Samlet set efterlader analysen indtrykket af et velfungerende bybussystem i Horsens. 
Tilgængeligheden, målt som afstand til bussernes stoppesteder, må siges at være endog 
meget god. Der er kun en meget begrænset del af befolkningen i Horsens, der har 
gangafstande på mere end 400 meter i forbindelse med en bybusrejse. Og det gælder vel at 
mærke i begge ender af rejsen.   

Hvor ofte busserne kører er en væsentlig serviceparameter. På hverdage og i dagtimerne er 
der tilfredshed med den halvtimesdrift, der er på de fleste af linierne. Nogle brugere har 
udtrykt utilfredshed med, at der på enkelte linier kun køres hver time også på hverdage. I 
aftentimerne og i weekenden er der timedrift på alle ruter. Analysen peger på et ønske om 
flere afgange på disse ydertidspunkter. Formentlig ligger der i dette ønske nuancer, f.eks. at 
efterspørgslen er størst lørdag formiddag. 

Hvor busserne kører er en vigtig serviceparameter. Størstedelen af Horsens by er dækket af 
bybusser, og det er meget vanskeligt at finde udækkede lokaliteter. De spontane kommentarer 
i interviewanalysen peger dog på at bybussystemet kunne trænge til et mindre 
serviceeftersyn, set i lyset af de forandringer der sker. F.eks. er den nye biograf ikke ordentligt 
betjent, og det er jo netop en aktivitet der tiltrækker traditionelle bybusbrugere – f.eks. børn 
og unge.

Busbrugerne peger endvidere på, at ventetid ved skift er irriterende. Analysen peger imidlertid 
ikke på store problemer i den måde systemet er ”bundet” sammen på. Der er enkelte, der 
kommenterer, at de får omvejskørsel og ventetid, men det er umuligt at undgå i et bussystem 
med fastlagte ruter og køreplaner.  

Projekter i Horsens Kommune 

Bybusnettet Horsens Kommune skal i udbud med ny kontrakt fra sommeren 2010. Inden da 
skal bybusnettet i nødvendigt omfang omlægges.



BILAG til trafikplan for Horsens Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
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�
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Rutenettet for bybusserne stammer fra 2007. 
• Data for rabatruterne stammer fra Vejle Amts Trafikselskab og er fra 2006. Der er sket 

ændringer i rutenettet for rabatruterne, men rabatruterne vedligeholdes ikke i Midttrafiks GIS-
database. Horsens Kommune ikke selv data har i GIS.  

• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
IKAST-BRANDE KOMMUNE



Ikast-Brande Kommune  

Visioner og servicemål for Ikast-Brande Kommune 

Vision 2012 
For den kollektive trafik har Ikast-Brande Kommune følgende overordnede mål: 

� At skabe en sammenhængende kollektiv trafik i Ikast-Brande Kommune, som er med til 
at knytte kommunen sammen 

� At skabe gode forbindelser til ungdomsuddannelserne i Ikast 

I Ikast-Brande Kommunes Vision 2012 indgår kommunens infrastruktur som politikområde 11. 
Det overordnede mål – nemlig at Ikast-Brande Kommune trafikmæssigt hænger godt sammen 
– skal sikres via samarbejdet med Midttrafik. 

Sammenhæng til øvrige planer 

Trafikhandlingsplan for Ikast-Brande Kommune 
Ikast-Brande Kommune har igangsat udarbejdelse af en samlet trafikhandlingsplan. Målet er 
en Trafikhandlingsplan, der indeholder trafiksikkerhedsplan, hastighedsplan samt en sti- og 
vejklassificeringsplan. Planen skal desuden samle op på hidtidige trafikplaner for Brande, Ikast 
og Nørre Snede Kommuner samt en nyligt gennemført skolevejsanalyse. 

Det overordnede mål er en plan med klare målsætninger i et samlet katalog, der kan give 
overblik på forbedringer og muligheder på trafiksikkerhedsområdet for de kommende år. 

Der skal laves en samlet kortlægning, som omfatter skolevejsanalysen, borgerhenvendelser, 
vedtagne trafikplaner, udførte hastighedsmålinger, trafiktællinger, registrerede trafikuheld 
mm.

Trafikhandlingsplanen forventes færdig i december 2008. 

Kommuneplanen for Ikast-Brande Kommune 
Der er ikke et særskilt afsnit i kommuneplanen for Ikast-Brande Kommune vedrørende 
kollektiv trafik. Der henvises til indholdet i nærværende trafikplan. 

Status

Samarbejde med Midttrafik 
Ikast-Brande Kommune har ansvaret for den lokale kollektive trafik internt i kommunen, 
herunder ansvaret for linjeføringen og serviceniveauet for de lokale ruter.  

Alle eksisterende ruter i Ikast-Brande Kommune drives som åbne ruter, og er dermed overgået 
til Midttrafik. Kommunen fastlægger kravene til og finansierer de opgaver som bestilles hos og 
udføres af Midttrafik. 

Ruterne i Ikast-Brande kommuner er delt op i følgende kategorier: 

Ikast-Brande Kommunes lokale busruter: 

Bybusser 
� Ikast bybus 



� Brande bybus 

Lokale ruter 
� 172 Bording-Munklinde-Bording 
� 173 Bording-Christianshede-Bording 
� 174 Engesvang-Pårup-Engesvang  
� 180 Ikast-Isenvand-Ikast 
� 182 Ikast-Isenvad-Gludsted-Hampen-Nr. Snede-Klovborg 
� 190 Ikast-Brande-Uhre-Blåhøj 
� 191 Brande-Ejstrupholm-Nr.Snede-Klovborg 
� 197 Brande-Drantum-Blåhøj-Brande 

Skoleruter/rabatruter 
� 170 Ejstrupholm-Nr.Snede-Hampen-Ejstrupholm  
� 171 Ikast-Tulstrup-Ikast 
� 175 Ikast-Bording-Engesvang-Ikast 
� 177 Bording-Engesvang-Bording - Ungdomsskolekørsel 
� 178 Ikast-Munklinde-Bording-Faurholt-Ikast - Ungdomsskolekørsel 
� 179 Ikast-Isenvand-Bording-Ikast - Ungdomsskolekørsel 
� 181 Klovborg-Boest-Gl.Hampen-Nr.Snede 
� 184 Klovborg- Nr.Snede-Klovborg 
� 185 Ejstrupholm-Gludsted-Ejstrupholm  
� 186 Ejstrupholm-Hygild-Tykskov-Ejstrupholm 
� 192 Brande-Blåhøj-Brande 
� 193 Brande-Uhre-Brande
� 194 Brande-Blåhøj-Uhre-Brande - Ungdomsskolekørsel 
� 195 Brande-Blåhøj-Brande 
� 196 Brande-Drantum-Brande 

Region Midtjyllands regionale busruter: 
� Herning-Arnborg-Brande 
� Herning-Hammerum-Fasterholt-Brande
� Herning-Ikast-Bording-Pårup
� Grindsted-Filskov-Brande 
� Simmelkær-Ilskov-Sunds-Gjellerup-Hammerum-Ikast
� Herning-Ikast-Nr.Snede-Horsens 
� Silkeborg-Nr.Snede-Vejle 
� Silkeborg-Ejstrupholm 
� Ejstrupholm-Nr.Snede-Brædstrup 
� 913X Århus-Silkeborg-Nr.Snede-Brande-Grindsted-Esbjerg 
� 926X Vejle-Nr.Snede-Viborg-Skive-Nykøbing-Thisted
� 952X Ringkøbing-Herning-Ikast-Silkeborg-Århus

Gratispolitik 
Byrådet i Ikast-Brande Kommune har fastlagt en gratispolitik for den kollektive trafik, som 
betyder at: 

� Alle skoleelever og uddannelsessøgende skal transporteres gratis til og fra skole 
indenfor kommunen 



� Alle øvrige borgere kan køre gratis i skole- og bybusser, herunder at transport til de tre 
kommunale administrationsbygninger i henholdsvis Ikast, Brande og Nørre-Snede er 
sikret.

Gratispolitikken skal evalueres i løbet af 2009.  

Serviceharmonisering efter kommunesammenlægning 
Byrådet i Ikast-Brande Kommune har afsat 1,780 mio. kr. pr. år til forbedringer af den 
kollektive trafik.  

Forbedringerne omfatter: 
� Bedre forbindelser mellem Klovborg/Nørre-Snede til ungdomsuddannelserne i Ikast om 

morgenen
� Bedre betjening Ikast – Brande – Uhre – Blåhøj  
� Nye forbindelser på strækningen Brande – Nørre-Snede – Klovborg 
� Forbindelser mellem Gludsted/Hampen og Ikast, af hensyn til ungdomsuddannelserne i  

Ikast
� Sammenhængende kørselstilbud til ungdomsskoleundervisning 
� Justeringer i køreplanerne 

MIDTTUR
Ikast-Brande Kommune er tilsluttet MIDTTUR, og er medfinansierende i samme omfang, som 
man tidligere medfinansierede Plus Tur med. Herudover bidrager kommunen til 
markedsføringen af ordningen. 

Samspil med andre områder 
Der er et tæt samspil mellem Børne- og Kulturområdet og den kollektive trafik i Ikast-Brande 
Kommune, i form af skolebuskørsel. Der afholdes i den forbindelse et årligt møde mellem 
skoler, ungdomsuddannelser og Ikast-Brande Kommune, med henblik på at sikre 
sammenhængen.

Den kollektive trafik kan/bør fremover også ses i sammenhæng med kommunens øvrige 
kørselsordninger, herunder specialkørsel/individuel transport, som for eksempel 
handicapkørsel og patientkørsel. (Skal afdækkes via Sundheds- og Omsorgsområdet.)

Samlede ressourcer og økonomisk fordeling 
Afventer budgettet for 2009 og overslagsår. 

Markedsanalyser
Alle analyser i relation til kollektiv trafik i Ikast-Brande Kommune udføres ad hoc. 

Projekter i Ikast-Brande Kommune 
Telebybus i Brande 
Ikast-Brande Kommune samarbejder i øjeblikket med Midttrafik på et projekt, som skal 
vurdere mulighederne for at ændre den eksisterende bybuskørsel i Brande til en telebybus, 
som kun kører når der er bestilt kørsel. Projektets mål er at øge borgernes mulighed for 
bustransport indenfor et udgiftsneutralt budget.  

Projektet er et muligt pilotprojekt, dels for Ikast by i eget regi, og dels for andre byer af 
tilsvarende størrelse i Midttrafiks regi.



BILAG til trafikplan for Ikast-Brande Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 
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�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Der er ikke udarbejdet kortmateriale for Ikast-Brande Kommune. Det forventes, at kort 2, 3 og 4 

kommer i løbet af januar måned. 
• Der mangler datamateriale for rabatruterne. Deraf kan kort 1 og 5 ikke udarbejdes foreløbig. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
LEMVIG KOMMUNE



BILAG til trafikplan for Lemvig Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rabatruterne er modtaget fra Lemvig Kommune og er fra 2008. Der kan være sket 

enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
NORDDJURS KOMMUNE



Norddjurs Kommune  

Visioner og servicemål for Norddjurs kommune 

Norddjurs Kommune har i den vedtagne planstrategi beskrevet visioner for den kollektive 
trafik: 

� Infrastrukturen binder kommunen sammen, og forbinder den med omverdenen. 
Kommunalbestyrelsen ønsker, at der skal være gode fysiske forbindelser lokalt, regionalt, 
nationalt og internationalt. 

� Der er behov for bedre tilbud om offentlig transport, så der er attraktive og brugbare 
alternativer til kørsel i bil. Det er nødvendigt, at der er gode omstigningsmuligheder. 
Tilbuddet om kollektiv trafik skal sikre, at borgere med særlige behov har adgang til 
fleksible transportmuligheder. 

Sammenhæng til øvrige planer 

Det skal bemærkes, at Norddjurs Kommune ikke inden for den meget korte frist for afgivelse 
af høringssvar til Midttrafiks trafikplan har haft mulighed for at justere ovennævnte visioner i 
forhold til de varslede store besparelser i den regionale kollektive trafikbetjening i kommunen. 



BILAG til trafikplan for Norddjurs Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 

�
�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rutenettet for bybussen i Grenaa stammer fra Århus Amt og er fra 2006. Der er ikke 

sket ændringer i bybussens ruteforløb. 
• Data for rabatruterne er modtaget fra Norddjurs Kommune og er fra 2008. Der kan være sket 

enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
ODDER KOMMUNE



Odder Kommune

Visioner og servicemål for Odder Kommune 

Forbedret kollektiv trafik 
� Odder Byråd vil sætte fokus på den kollektive trafik i kommunen 
� Odder Kommune vil arbejde for at tilgodese borgernes kollektive trafikbehov mellem 

kommunen og regionen 
� Odder Kommune vil arbejde for at den kollektive trafik skal binde kommunen sammen  
� Odder Kommune vil arbejde for at fastholde og om muligt styrke den kollektive trafik 
� Odder Kommune vil arbejde for, at der er koordinering af ruter og køreplaner mellem 

lokalruter, bybus, regionale ruter, tog og færger 
� Odder Kommune vil arbejde for at forbedre tilgængelighedskravene for den kollektive trafik  
� Odder Kommune vil arbejde for kollektive trafiktilbud til handicapkørsel som 

telebusser/teletaxi 
� Odder Kommune vil arbejde for, at kollektiv trafik skal være et alternativ til privatbilismen 
� Odder Kommune vil arbejde for mindre belastning af miljøet og CO2-udledningen, hvorfor 

der skal tænkes i mere miljø rigtige transport tilbud. Her er den kollektive trafik en vigtig 
brik for at undgå en voldsom vækst i biltrafikken. 

Bustrafikken
� Odder Kommunes prioritering af rejsemål er: arbejde, uddannelse, fritid 
� Odder Kommune vil undersøge mulighederne for at styrke den lokale bustrafik 
� Odder Kommune vil arbejde for, at alle ruter til Århus, Horsens og Skanderborg fastholdes  
� Odder Kommune vil arbejde for, at de regionale busser fortsat kører med et kvarters 

interval det meste af dagen. 

Togtrafikken 
� Odder Kommune vil arbejde for at bevare alle nuværende 19 standsningssteder på 

strækningen Odder-Århus H 
� Odder Kommune vil arbejde for at fastholde halvtimedriften på Århus-Odder banen det 

meste af dagen 
� Odder Kommune vil fortsat arbejde for, at Odderbanen integreres i letbanen. 

Handlinger 
� Odder Kommune holder sig løbende underrettet om DSB og Midttrafiks ruter samt 

udviklingen i trafikmønstre og behov  
� Odder Kommune vil løbende revidere den kollektive trafikplan og vil arbejde for, at tog, 

færger samt regionale og lokale busruter koordineres  
� Odder Kommune foretager løbende justering af skolebuskørslen. 
� Odder Kommune har i budget for 2009 afsat knap 6,4 mill. kr. til kollektiv trafik. 

Sammenhæng til øvrige planer 

De statslige, de regionale og de lokale ruter danner i sammenhæng det samlede rutetilbud til 
borgerne i Odder kommune.
Odder Kommune vil på den baggrund løbende arbejde for, at der sker en koordinering af ruter 
og køreplaner mellem lokalruter, bybusruter, regionale ruter, tog og færger. 



Effektivisering/modernisering af regionale ruter i Odder 
Det kan imidlertid være vanskeligt for kommunen at arbejde for, at den kollektive trafik 
fremmes, når Regionen og Midttrafik - som led i at finde besparelser - bl.a. på grund af 
ophævelse af afgiftsfritagelse for dieselafgifter i den kollektive bustrafik - har besluttet at 
effektivisere/reducere nogle af de regionale ruter. For Odder Kommune medfører det, at der 
gennemføres en omlægning af rute 306 (Odder-Horsens) fra køreplanskiftet den 29. juni 2008, 
hvor nogle afgange lægges uden om Gylling. Og fra køreplanskiftet 28. juni 2009 vides ikke, 
om kørsler til Gylling reduceres yderligere.  
Odder Byråd har meddelt Region Midt, at kommunen finder det utilstedeligt af Regionen at 
indføre besparelser, der er i strid med Regionens landdistriktspolitik. Byrådet kan ikke tilslutte 
sig, at Midttrafiks merudgifter dækkes ved reduktion af nogle af de regionale ruter - bl.a. ruten 
til Gylling, da det er en væsentlig forringelse for områdets borgere, idet der reelt ikke længere 
er et regionalt kollektivt trafiknet til betjening af yderområderne.
Odder Byråd vil derfor til enhver tid modsætte sig, at der sker lignende nedlæggelser af 
regionale ruter i kommunen.

Status

Odder Kommune har en befolkning på ca. 22.000 borgere. Heraf bor halvdelen i Odder by og 
halvdelen i landsbyerne og på landet. 
Odder Kommune ligger centralt i det østjyske bybånd, og kommunen har de seneste år haft 
stor succes med at profilere sig som bosætningskommune for især borgerne i Århus og 
Horsens.
I perioden 1993-2006 er indbyggertallet i Odder Kommune vokset med 13 %. Det svarer til en 
stigning på knap 1 % om året.  
Odder Kommune forventer, at der i løbet af de næste 12 år flytter knap 4.000 nye borgere til 
kommunen. Det svarer til en stigning på knap 18 %, svarende til knap 1,5 % om året. 

Beskrivelse af kommunens byer, herunder planer for fremtiden 
Udviklingen har været mest markant i sidste halvdel af perioden, som tegner sig for ca. 2/3 af 
befolkningstilvæksten. Udviklingen er særligt foregået i Odder, Hov og Saksild.  
I den fremtidige planlægning vil Odder, Hov og Saksild derfor være de bysamfund, hvor 
væksten primært skal foregå.  

Odder Kommune ønsker en øget boligudbygning for at fastholde antallet af indbyggere, og i 
den forbindelse arbejdes der med en række byudviklingsprojekter. 
Odder Byråd vedtog 12. marts 2007 en vækststrategi for byudviklingen af Odder by 2006-
2017 og har erhvervet et ca. 140 ha. stort byudviklingsområde vest og nordvest for Odder by 
(fra Vestermarkens forlægning). Planlægningen af det nye byudviklingsområde er igangsat. 
Ligeledes er der igangsat en planlægning for et 12 ha. stort areal til boligformål i den 
sydøstlige del af Odder ved Randlevvej/Hovvej. 

I Hov er der offentliggjort et forslag til lokalplan for et nyt boligområde på godt 21 ha. 
Kommunen planlægger endvidere for byomdannelsesområde på Hov Havn 
(kommuneplantillæg nr. 37), hvor der skal opføres ca. 70 boliger.  

I Saksild er der udarbejdet en overordnet plan (strukturplan) for et kommende boligområde på 
i alt 34 ha., svarende til knap 200 boliger. 
I Gylling vedtog byrådet i december 2007 en lokalplan for et nyt boligområde på 4,4 ha. 
svarende til 23 boliger. 



Beskrivelse af industriområder, herunder planer for fremtiden 
Antallet af arbejdspladser er i perioden 1993-2006 faldet med godt 2 %. Faldet i antal 
arbejdspladser i Odder Kommune har især været inden for landbrug, industri og 
sundhedsvæsen.  
Sidstnævnte hænger sammen med nedlæggelsen af funktioner på Odder Centralsygehus. 
Udviklingen i erhvervsstrukturen i Odder Kommune har betydet, at der er kommet mange små 
virksomheder til - som følge dels af tilflytning, dels af øget fokus på iværksætteri.  
Der har i perioden især været stigende beskæftigelse inden for ”bygge og anlæg”, en gros- og  
detailhandel, forretningsservice, undervisning og sociale institutioner. 

Beskrivelse af uddannelsesinstitutioner, herunder planer for fremtiden 

Folkeskoler 
I Odder Kommune er der i dag ca. 2300 elever i folkeskolen fordelt på kommunens 10 skoler.  
Det er Byrådets overordnede målsætning at opretholde alle kommunale skoler og det frie 
skolevalg. Odder Kommunale Skolevæsen består af de 10 skoler (Gylling Skole, Hou Skole, 
Hundslund Skole, Parkvejens Skole, Randlev Skole, Saksild/Nølev Skole, Skovbakkeskolen, 
Tunø Skole, Vestermarkskolen, Ungdomsskolen og Ørting-Falling Skole)

Efterskoler 
Der er 4 efterskoler i Odder Kommune - Eriksminde Efterskole - Gylling Efterskole - Hou 
Maritime Idrætsefterskole - Rudehøj Efterskole.
Privatskoler: Rathlousskolen, Odder lille Friskole. 

Odder Handelsfagskole 
Handelsfagskolen er en praktisk elevuddannelse til eksempelvis salgsassistent eller 
lægesekretær 
Handelsfagskolen tilbyder også kurser til medarbejdere og ledere indenfor detailhandlen m.m. 
Kurserne dækker emner som kommunikation, salg, ledelse, samarbejde, coaching, 
konfliktløsning, teambuilding, salgsledelse og personlig udvikling. 
Skolen disponerer over 200 værelser og eleverne bor på skolen under skoleopholdet. 

Det årlige antal elever på Handelsfagskolen er 7200, og på Handelsfagskolens 
efteruddannelses-område er det årlige elevtal 4500.  

Højskoler i Odder 
I Odder Kommune findes højskolerne: Egmont Højskolen, Hov - Odder Daghøjskole - Odder 
Højskole - Pensionisthøjskolen Rude Strand samt Seniorcenter Saxild Strand og Århus 
Kommunes Feriehjem. 

Beskrivelse af det nuværende kollektive trafik tilbud 

Det samlede rutetilbud i Odder Kommune 
Odder-området er velforsynet med bus- og rutebilforbindelser. Hertil kommer, at der fra Odder 
er nærbanen til Århus 

Odderbanen  

Odderbanen er en 26,5 km lang strækning, hvor der kører persontog mellem Odder og Århus 
H. Odderbanen er en del af nærbanesystemet i og omkring Århus. 

I 2006 var antallet af passagerer på strækningen 1.214.952, fordelt på 18.856 togafgange, 
hvilket svarer til en belægningsprocent på 31,2 %. 



Odderbanen kan medtage brugere af kørestole, rollatorer og barnevogne, såfremt man træffer 
aftale med banens personale. 

Letbanen
Odder Byråd besluttede i februar 2007 at tiltræde samarbejdsaftalen om etablering af 
letbanen.  
Kommunen bidrager endvidere økonomisk til samarbejdet om letbaneprojektet i Århus-
området, som Odder - og Grenåbanen vil blive en del af. I letbaneprojektet skal indsættes nye 
lette tog, som kan køre både på Odder- og Grenåbanen på nye skinnestrækninger i gadeforløb. 
Det vil således blive de samme tog, der kører som traditionelle tog mellem byerne og som 
sporvogne i gaderne i de tætte byområder. 
Letbanens første etape omfatter sammenkobling af Odderbanen og Grenåbanen. Da Odder- og  
Grenåbanen ikke elektrificeres, vil der blive anvendt lette togsæt af en type, der kan køre 
såvel el- som dieseldrift og dermed benyttes på både de eksisterende nærbanestrækninger og 
på skinnestrækning i gadeforløb. 
Der er nedsat en styregruppe vedrørende letbaneprojektet i Århus-området, hvor Odder 
Kommune er repræsenteret ved teknisk direktør. 

Bustrafikken
Bustrafikken har et velfungerende knudepunkt på Odder Banegårdsplads og stationsbygning, 
der ligger i umiddelbar nærhed af bymidten. 
Fra Odder er der jævnlige regionale busforbindelser til Hov, Horsens, Skanderborg og Århus 
Byrådet vil arbejde for, at Midttrafik opretholder det nuværende serviceniveau og løbende 
tilpasser transportbehovet i regionen. 

Bybusser 
Der er 3 bybusruter i Odder. 
Stoppestederne er markeret ved stander med gult topskilt.  
Bybusruterne omfatter i alt 50 stoppesteder. Odder Kommune er opmærksom på, at 
stoppesteder skal etableres på centrale og trafiksikre steder. Der er ca. 500 m mellem 
stoppestederne.
Afgangstidspunktet fra stoppestedet er markeret ved skilt på stander med fremhævet 
minuttal.  
Bybussen er en lavgulvsbus, der kan medtage kørestole, rollatorer og barnevogne.  

Rute 1 - Skovbakkeskole, Torvet, Banegården, Østergade, Katrineholms Allé, Højvænget, 
Lundevej 
Rute 2 - Torvald Køhlsvej, Åhavevej, Ballevej, Rude Havvej, Nølevvej, Parkvej, Banegården 
Rute 3 - Vennelundsvej, Stampmøllevej Torvald Køhlsvej, Torvet, Banegården, Sønderbakken

Se vedlagte rutekort over bybusruterne i bilaget. 

Særlige kørselsordninger 
I Odder Kommune tilbydes der nogle særlige kørselsordninger.  
Brugerne af disse ordninger er primært børn, unge, ældre og handicappede borgere i 
kommunen. 

Den lovpligtige individuelle handicapkørsel 
Handicappede borgere over 18 år har mulighed for at benytte Midttrafiks 
handicapkørselsordning. Forudsætningen for at benytte ordningen er, at man ikke er i stand til 
at benytte den almindelige kollektive trafik, dvs. borgere der er stærkt bevægelseshæmmede 
og bruger ganghjælpemidler. 
Ordningen betyder, at de visiterede borgere kan køre 104 enkeltture om året til fritidsformål, 
dvs. besøge familie og venner, foretage indkøb og deltage i kulturelle aktiviteter. 



Omkring 210 Odder borgere er tilmeldt denne kørselsordningen. 

Midttur
Borgere, der bor i et tyndt befolket område - hvor der kun er få afgange eller ikke kører bus - 
kan kontakte Midttrafiks Kørselskontor for at bestille en ”dør til dør” transport (Midttur). 
Midttur er et tilbud om supplerende kørsel til den almindelige buskørsel. Bestillinger 
koordineres og sammenkøres med øvrige kørsler, herunder handicapkørsel, siddende 
patientbefordring og kørsel til læge. 
På nuværende tidspunkt er kundens betaling for kørsel med Midttur 14 kr. pr. km., dog 
minimum 70 kr. 
Odder Kommune har primo maj 2008 meddelt Midttrafik, at kommunen på nuværende 
tidspunkt ikke ønsker at gøre brug af tilbuddet om medfinansiering af Midttur. 

Telekørselsordning 
I Odder Kommune eksisterer der - under Socialudvalgets område - en midlertidig 
telekørselsordning for Hundslund-Ørting området. Der er tale om en ”ikke formålsbestemt 
kørsel”, der alene kan benyttes af pensionister. Brugeren betaler selv 16 kr. pr. tur og 
kommunen restbeløbet. 
Ordningen fungerer sådan, at brugerne kontakter kommunens ”Borgerbutik” mhp. kørsel. 

Skolebus/lokalruter  
I Odder Kommune er der ikke foretaget ændringer i skolestrukturen, idet alle skoler 
opretholdes.
Ifølge bekendtgørelse om befordring af elever i folkeskolen skal kommunen sørge for 
befordring mellem distriktsskolen og hjemmet. 
Skolebus/lokalruter kan mod betaling - benyttes af alle borgere i kommunen. 
Skolebusruterne kører kun på skoledage og kun i skoletiden. 

Elever, der opfylder følgende afstandskriterier, kan køre gratis med skolebussen. 
      0. klasse = 2,0 km 
1. - 3. klasse = 2,5 km 
4. - 6. klasse = 6,0 km 
7. - 9. klasse = 7,0 km 
    10. klasse = 9,0 km 

Der udstedes kun fribefordring/skolekort til de elever, der går på kommunens distriktsskoler. 
Hvis man vælger en anden skole end distriktsskolen, må man gerne benytte skolebussen, hvis 
den kører på strækningen. Den 1. jan. 2008 besluttede Udvalget for Undervisning og Kultur, at 
elever på privatskoler kan købe buskort til samme pris som ikke kørselsberettigede elever på 
kommuneskolerne. 
Det kan oplyses, at ingen skoleveje i Odder Kommune er kategoriseret som trafikfarlige. 
I Odder Kommune kører lokalbusserne nr. 108, 1002, 1003, 1004, 1005, 1006 og 1007, og de 
kører mellem følgende strækninger. 

Linie   108: Odder-Hov-Odder  
Linie 1002:  Odder-Snærild-Fensholt-Balle-Svorbæk-Odder  
Linie 1003:  Odder-Rørth-Boulstrup-Randlev-Odder  
  Odder-Rørth-Bjerager-Boulstrup-Randlev-Odder
Linie 1004:  Odder-Assedrup-Nølev-Saksild-Dyngby-Hov-Odder  
Linie 1005:  Odder-Oldrup-Hundslund-Falling-Ørting-Odder

Odder-Ørting-Falling-Ørting-Odder
Linie 1006:  Odder-Hundslund-Trustrup-Hundslund-Odder  
Linie 1007:  Odder-Ørting-Gylling-Alrø-Gylling-Ørting-Odder



Se vedlagte rutekort over skolebusser og lokalkørsel i bilaget. 

Regionale busruter 
Odder Kommune betjenes af 4 regionale busruter: 
Rute 102: Odder - Norsminde - Århus (Kystruten) 
Rute 103: Hov - Odder- Malling - Beder - Århus 
Rute 306: Odder - Horsens 
Rute 331: Odder - Skanderborg. 

Rejsekortprojekt
I ”Lov om trafikselskaber” står: ”Målet er på sigt at etablere et fælles takstsystem for hele den  
kollektive trafik i landet. Denne målsætning skal ses i sammenhæng med planerne om 
etableringen af et landsdækkende elektronisk rejsekort”.
Projekt rejsekort indebærer, at der på sigt skal indføres en elektronisk billet (plastickort), som 
kan anvendes til al kollektiv trafik i landet. Kortet aktiveres ved rejsens start og afslutning, 
hvilket betyder, at man kun betaler for den direkte afstand. Den rejsende indbetaler forlods et 
beløb på kortet, der kan dække omkostningen. 
Som udgangspunkt vil alene bybussen og Odderbanen blive omfattet af projektet, hvorimod de  
9 skolebusser ikke bliver omfattet af rejsekortinstallationen. 

Færge trafik 
1. januar 2007 overtog Odder Kommune Hov Færgehavn, som derved udelukkende er en 
kommunal havn. 
Fra 1. oktober 2008 er der en ny operatør på overfarten Hov-Sælvig. Den nye operatør ønsker 
færgelejet udvidet, så kapaciteten kan øges med en ny og større færge. Ønsket om at 
indsætte større færger har sammen med vurderinger af trafikkens udvikling været baggrund 
for projektets udvidelse af Hov Færgehavn. 
Byrådet er enige om, at havnen skal være et af omdrejningspunkterne for den fremtidige 
vækst i kommunen. Ud over færgeterminalen og tilhørende opmarcharealer til køretøjer skal 
havnen også på sigt være både et attraktivt boligområde og et rekreativt område for såvel 
borgere som for turister. 
I weekenden er der ofte 3 daglige afgange, og i sommerperioden flere afgange - se 
Tunøfærgens fartplan. Overfartstiden er ca. 55 min. 

Samsø Linien, (Hov-Sælvig) har gennemsnitlig 8 daglige afgange fra Hov og 8 afgange fra 
Samsø I weekenden er der gennemsnitlig 11 daglige afgange, og i sommerperioden endnu 
flere afgange - se Samsø Liniens trafikinfo. Overfartstiden er ca. 1½ time. 

Markedsanalyser

Passagertællinger 
Midttrafik foretog i november 2007 - en onsdag og torsdag - en passagertælling på rute 306, 
Odder - Horsens for at undersøge konsekvensen ved nedlæggelse af ruten. Tællingen viste, at 
der gennemsnitlig pr. dag er 35 påstigninger i Gylling mod Odder og 5 påstigninger i Gylling 
mod Horsens. 

Odder Kommune har besluttet at gennemføre en lignende passagertælling på lokalrute 1007. 
Tællingen vil blive foretaget én uge i maj 2008 over 5 hverdage, og igen på alle kommunens 
lokalruter i november 2008.  
Målet er dels at registrere konsekvensen - i form af eventuel øget belægning på kommunens 
lokale ruter - ved reduceret kørsel på rute 306, Gylling, dels at registrere passagertallet på alle 
de kommunale busruter for herved at få klarlagt behovet for eventuelle ændringer på disse i 
form af nedlæggelse eller udvidelse med ekstra busser på enkelte ruter. 



Pendlingsanalyser 
5.300 af kommunens borgere, svarende til ca. halvdelen af de beskæftigede i Odder 
Kommune, pendler til en anden kommune for at arbejde. De fleste pendler til Århus, 
Skanderborg eller Horsens. 
Tilsvarende er der godt 2.100, der pendler fra andre kommuner til Odder for at arbejde.  
Odder Kommune er med andre ord en udpendlingskommune, hvilket er karakteristisk for 
bosætningskommuner. 
Det er derfor vigtigt, at borgerne kan tilbydes en god infrastruktur i form af bl.a. god kollektiv 
trafik, da det er et væsentligt parameter for at kunne fastholde kommunens borgere og 
tiltrække nye. 

Odder-området er velforsynet med bus- og rutebilforbindelser. Hertil kommer, at der fra Odder 
er nærbanen til Århus. Tilsammen betyder dette, at der eksempelvis i dagtimerne er 4 
forbindelser i timen til Århus.  
Midttrafik er p.t. i gang med at udarbejde en pendlingsanalyse for trafikselskabets passagerer.  
Det er derfor ikke på nuværende tidspunkt muligt at sammenligne regionens pendlertal med 
antal pendlere i Odder Kommune. 



BILAG til trafikplan for Odder Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet samt det regionale rutenet er fra 2008. 
• Data for bybussen stammer fra Århus Amt og er fra 2006. Der er ikke sket ændringer i 

bybussen ruteforløb. 
• Data for rabatruterne er modtaget fra Odder Kommune og er fra 2008. Der kan være sket 

enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
RANDERS KOMMUNE



Randers Kommune 

Visioner og principper for Randers Kommune 

Den kollektive trafik i Randers-området skal styrkes og bruges som et aktivt instrument til at 
mindske væksten i privatbilismen – ikke mindst i selve Randers. For at dette kan lykkes, er det 
på længere sigt nødvendigt at ændre eller supplere grundprincipperne i det nuværende 
bybussystem, ligesom det kan blive nødvendigt, at ændre eller supplere systemet af regionale 
og lokale ruter i oplandet til Randers. 
Køretiderne i den kollektive trafik er presset til det yderste. Trængsel og byudvikling betyder, 
at systemet, hvor bybusserne kører i dobbeltradialer fra centrum til forstæderne og tilbage, er 
under stærkt pres. 

Status

Grundideen i det eksisterende bybussystem bevares 
Bybussystemet med den høje frekvens i store dele af byområdet og den gode korrespondance 
mellem linjerne på busterminalen er meget kundevenligt. Det er tillige et veltilrettelagt system 
ud fra en økonomisk synsvinkel med meget lidt spildtid indbygget. Bybusnettet søges derfor 
bevaret med den nuværende rutestruktur så længe, det er muligt. Det vurderes, at der ikke er 
grund til ombrydning eller andre væsentlige ændringer inden for de nærmeste 5-10 år. 
Forbedring af bussernes fremkommelighed 
De væsentligste udfordringer, der kan forventes er at øget trængsel på vejnettet kan medføre, 
at køretiderne ikke kan overholdes. Dette bør imødegås ved gennemførsel af foranstaltninger, 
der fremmer bussernes fremkommelighed. Det kan være busprioritering i signalanlæg, 
busbaner i visse kryds m.v. 

Tilpasning til byudviklingen 
De fleste af de områder i Randers by, der forventes udviklet i det kommende 5-10 år, er 
rimeligt betjent også efter at byudviklingen har fundet sted. Kort? 
De kommende års byudvikling vil kun medføre, at der skal ske ændringer på linje 6 i 
Dronningborgområdet. Dette kan løses ved at forlængelse af linje 6 mod øst til Gimmingvej, 
evt. med kørsel i en sløjfe samt ved indsættelse af dubleringsbusser på linje 6 på de mest 
belastede afgange.

Tilvæksten i kunder foranlediget af byvæksten i de øvrige områder i og i nærheden af Randers 
by kan rummes i den eksisterende busindsats. Manglende kapacitet i enkeltområder på enkelte 
afgange kan dækkes af indsats af dubleringsbusser frem for ændringer i rutenet og køreplaner.  
Byudviklingsområderne i Vestrup, Drastrup og Stevnstrup betjenes enten af regionalbusser 
eller af kommunens oplandsruter. Det vurderes, at byvæksten i disse områder ikke vil bevirke 
kapacitetsproblemer i busnettet. 

Driftsmæssige rationaliseringer uden tab af service 
Det skal analyseres nærmere, om der i oplandet med fordel kan gennemføres driftsmæssige 
rationaliseringer, for eksempel ved at gøre nogle af ruterne dobbeltradiale, så der for eksempel 
køres igennem mellem Langå og Udbyhøj. Dette kan også have den fordel, at nogle kunder 
derved får mulighed for at køre på tværs gennem byen. Ligeledes skal det afdækkes om der 
kan opnås effektiviseringer ved at koordinere skolebuskørsel og lokale opgaver i 
landområderne.



Fastlæggelse af serviceniveau 
Serviceniveauet i oplandet til Randers bør kortlægges og analyseres med henblik på en politisk 
fastsættelse af servicemål. Herefter kan der arbejdes med konkret ruteplanlægning. Tabel XX 
viser antallet af busafgange til/fra Randers i bysamfund over 600 indbyggere. 
Der er mulighed for at rejse med kollektiv trafik til centrum af Randers (busterminalen) fra 
store dele af kommunen inden for 30 minutter. I periferien af Randers by er rejsemulighederne 
bedst fra det syd-østlige hjørne (Kristrup / Romalt), mens der inden for byområdet generelt er 
adgang til centrum inden for 15 minutters transport. Figur XX viser rejsetider fra takstzoner i 
Region Midtjylland til busterminalen med ankomst om morgenen. 

By Størrelse
ca.

Betjening af ruterne Antal afg. på  
hverdag/lørdag/søndag 

Langå 2.700 Tog + 231 40 / 23 / 25 

Spentrup 2.300 235 23 /  9 / 8 

Assentoft 2.300 211-214, 217 70 / 29 / 30 

Over
Hornbæk

1.600 Bybus 10, 11 28 / 17 / 8 

Stevnstrup 1.500 231 27 / 11 / 12 

Fårup 1.100 230 18 / 5 / 5 

Havndal 900 237 11 / 6 / 4 

Øster
Bjerregrav

900 62, 953X 16 / 6 / 7 

Harridslev 900 238 22 / 9 / 8 

Øster Tørslev 800 238 22 / 9 / 8 

Gjerlev 700 237, 918X 28 / 8 / 7 

Haslund 600 Bybus 1, 16 42 / 20 / 9 

Mellerup 600 238 5 / 4 / 4 

Tabel XX. Antallet af busafgange til/fra Randers i bysamfund over 600 indbyggere. 

Konkret ruteplanlægning 
På baggrund af ovenstående analyser samt Midttrafiks pendleranalyse skal der gennemføres 
konkret ruteplanlægning. På baggrund af pendleranalysen forventes udpeget regionale 
rejsemål i Randers, og det forsøges identificeret, hvilke områder, de især er rejsemål for. 
Dette har til sigte at vurdere, om ruter skal videreføres for eksempel til Randers Nord. 

Projekter i Randers Kommune 

Midttrafiks bestyrelse har godkendt et forsøg med at udbyde et stort bybusområde – Randers 
– i form af en incitamentsaftale efter svensk forbillede. Dette er bl.a. prøvet i Helsingborg med 
stor succes. Et af elementerne fra Helsingborg var et godt forberedelsesarbejde, hvor bestiller 
og udfører i enighed har udviklet planer for udvikling af den kollektive trafik, 
infrastrukturinvesteringer, fremkommelighed m.m. 

Midttrafik har i samarbejde med Randers Kommune udarbejdet et forslag til gennemførelse af 
et trafikplanprojekt i Randers Kommune. Det er ønsket at projektet kan være med til at pege 
på ønskede servicemål for den kollektive trafik, komme med forslag til forbedret 



fremkommelighed for busserne, samt være med til at beskrive særlige miljømæssige og 
tilgængelighedsmæssige krav til den kollektive trafik i Randers. 

Ud fra dette oplæg har et konsulentfirma udarbejdet et arbejdsprogram. Arbejdsprogrammet 
indeholder en række elementer. Det medfører bl.a. en kortlægning af det nuværende system, 
en analyse af de markedsmæssige muligheder, en beskrivelse af typiske busbrugere, en 
rejsetidsundersøgelse m.m. Samtidig er det planen at gennemføre en uformel borgerhøring, 
hvor interesserede borgere via en hjemmeside kan svare på spørgsmål om forventninger til 
den kollektive trafik i Randers. Erfaringsmæssigt giver denne form for borgerhøring et godt og 
bredt grundlag for fastlæggelse af målsætninger for den kollektive trafik.  

Borgerhøring, kortlægning og beskrivelser i øvrigt forventes gennemført i perioden indtil 
januar 2009. Herefter udarbejdes et forslag til kollektiv trafikplan, med henblik på forventet 
politisk behandling til maj. Derefter vil målsætninger og evt. særlige tiltag kunne indgå som 
forudsætninger for indgåelse af kontrakter med kommende vognmænd, hvor betalingen til 
vognmændene f.eks. baserer sig på udvikling i passagertal eller andet. De opstillede 
servicemål vil evt. kunne blive en del af kontrakten med en kommende vognmand. Det 
forventes at kørsel efter incitamentsaftale i Randers starter januar 2010.  

Udviklingen af sådanne incitamentsaftaler vurderes at være meget central i forhold til 
fremtidige kontrakter med vognmændene, hvorfor Midttrafik medvirker til at finansiere 
udviklingen af denne model, så den kan bruges andre steder i Midttrafik også. 



BILAG til trafikplan for Randers Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for bybusserne er modtaget fra Randers Kommune og er fra 2007. 
• Data for rabatruterne stammer fra Århus Amt og er fra 2006. Der er ikke sket ændringer i 

ruteforløbene. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
RINGKØBING-SKJERN  

KOMMUNE



Ringkøbing - Skjern Kommune 

Visioner og servicemål for Ringkøbing - Skjern Kommune 

I begyndelsen af 2007 vedtog Byrådet en række politiske visioner hvorefter man ville arbejde, 
herunder en Politisk vision for kollektiv trafik:

Det er kommunens vision at opretholde og udbygge et kollektiv trafiksystem tilpasset 
brugernes behov. 

Opfyldelse af den politiske vision for kollektiv trafik søges opnået gennem nedenstående tre 
overordnede mål inden for kollektiv trafikpolitik. 
Nøgleordene for arbejdet er: Drivkraft – Dialog – Dynamik 

Drivkraft Vi vil skabe resultater, prøve nyt, satse 
Dialog Vi vil arbejde i samspil og dialog med borgerne og trafikanterne om løsningerne. 
Dynamik Vi vil udvikle organisationen på værdier som engagement, ansvar og 
anstændighed.

Overordnede mål indenfor kollektiv trafikpolitik 

1. Planlægning.        2. Drift af ruter.  3. Specialkørsel & taxi. 

Indsatsområder 

1. Planlægning 
- Deltage i arbejdet med tilrettelæggelse af den regionale bus- og togtrafik. 
- Køreplanlægning af lokale busruter. 

2. Drift 
- Udstedelse af skoleårskort. 
- Ajourføring af rejsebestemmelser. 
- Passagertællinger og data i øvrigt. 

3. Specialkørsel og taxi 
- Tilrette og koordinere specialkørslen. 
- Udbud og gennemførelse af specialkørselsordningen. 
- Godkendelse og administration af taxi ordninger. 

Det overvejes, at indføre gratis bustransport for alle på alle lokal- og rabatruter. Dette er 
imidlertid udsat grundet Regionens udmelding om besparelser på det regionale rutenet. 

Målet er ved 
samarbejde med 
Midttrafik, at få en 
optimering af såvel 
den regionale som 
den lokale 
kollektive trafik og 
tilrettet brugernes 
b h

Målet er 
gennemførelse af 
planlagte ruter 
samt adm. af 
rejsebestemmelser 
og udstedelser af 
rejsehjemler. 

Målet er at tilgodese 
brugergruppers 
behov for transport, 
grupper som er 
afskåret fra at 
anvende traditionel 
kollektiv transport. 



Sammenhæng til øvrige planer 

Fra Ringkøbing – Skjern kommune er der pt. ikke indsendt bidrag til trafikplanen. Ved 
kommunen er man fortsat af den opfattelse, at det er særdeles vanskelig at give et bidrag til 
trafikplanen med de ubekendte størrelser, der ligger i Regionens udmelding om effektivisering 
og modernisering af det regionale rutenet. 

Reelt burde man udsætte Trafikplanens udarbejdelse til efter 1. april 2009, hvor en 
styregruppe med repræsentanter fra Regionen, kommunerne og Midttrafik skal aflevere et 
samlet forslag for en sammenhængende planlægning af rutenettet i hele regionen. 

Under alle omstændigheder vil kommunen ikke i 2008 kunne komme med et bidrag til 
trafikplanen, som vil være gældende i en rimelig periode fremover. 

Status

I Ringkøbing – Skjern kommune er der gratis bustransport af skolebørn. Kommunen forestår 
udstedelse af gyldige rejsehjemler. 



BILAG til trafikplan for Ringkøbing-Skjern Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 

�
�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rabatruterne er modtaget fra Ringkøbing-Skjern Kommune og er fra 2008. Der kan 

være sket enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
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TRAFIKPLAN FOR
SAMSØ KOMMUNE



Samsø Kommune 

Visioner og servicemål for Samsø Kommune 

Busdækningen på øen skal forbedres, Kommunalbestyrelsen er af den opfattelse, at det — 
både af hensyn til nuværende og fremtidige beboere — vil være hensigtsmæssigt at optimere 
busdækningen. Det undersøges om den nuværende struktur kan suppleres med en 
telebusordning. 

Status

Den kollektive bustrafik på Samsø omfatter p.t. den regionale busrute: 
131 (Nordby-Tranebjerg-Kolby Kås). 



BILAG til trafikplan for Samsø Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Lokale ruter 
Side 2: Tabel 1: Ruteoversigt for lokale ruter 

�
�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Data for det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
SILKEBORG KOMMUNE



Silkeborg Kommune

Visioner og servicemål for Silkeborg Kommune 

Silkeborg Kommune ønsker, at den kollektive trafik er med til at binde kommunen bedre  
sammen. Derfor vil Silkeborg Kommune arbejde for at styrke forbindelserne med kollektiv 
trafik mellem Silkeborg by og de andre større byer i kommunen. Gode forbindelser for 
uddannelsessøgende og for bolig-arbejdssteds rejsende prioriteres højest. 

For at øge fremkommeligheden for busser i Silkeborg by vil Silkeborg Kommune undersøge 
mulighederne for at prioritere busserne i de signalregulerede kryds i Silkeborg by. 
Signalprioritering kan også være med til at sikre at køreplanen lettere kan overholdes. 

Silkeborg Kommune ønsker at lokalruterne både betjener skolebørn og lokalbefolkningen. 
Dette kan f.eks. gøres ved at sikre omstigningsmuligheder til de regionale ruter. 

Telekørsel 
I områder hvor det ikke er miljømæssigt og økonomisk forsvarligt at etablere busruter, vil 
Silkeborg Kommune undersøge mulighederne for at oprette teletaxi. 

Visioner for kollektiv trafik relaterede forhold som terminaler, stoppesteder, 
vejforhold 
Det er Silkeborg Kommunes synspunkt, at en bedre service i den kollektive trafik vil mindske 
behovet for individuel biltrafik og derved resultere i mindre forurening. Derfor skal servicen i 
den kollektive trafik styrkes. Dette søges blandt andet gjort ved at forbedre faciliteterne ved 
stoppestederne i kommunen, f.eks. ved at opsætte flere læskærme ved stoppestederne og 
holde stoppestederne rene. 

Kort afstand til et stoppested kan også gøre den kollektive trafik mere attraktiv. Silkeborg 
Kommune vil derfor arbejde for, at der i bysamfund med mindst 300 indbyggere højest er en 
gangafstand på 500 m til et stoppested. I de indre dele af Silkeborg by, inden for Ringvejen, 
må gangafstanden højest være 300 m.  

Silkeborg Kommune ønsker at fremme gode omstigningsmuligheder mellem tog, regionalruter, 
bybusruter og lokalruter. Derfor skal det undersøges, om det er fornuftigt at flytte 
bybusterminalen til banegården. 



Status
Silkeborg 

Indbyggertal: 41.674 
Afstand til Silkeborg: - 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: - 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: - 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: - 
Folkeskoler og antal elever: Balleskolen 748 elever 
 Buskelundskolen 449 elever 
 Dybkærskolen 327 elever 
 Gødvadskolen 325 elever 
 Hvinningdalskolen 635 elever 
 Langsøskolen 406 elever 
 Nordre Skole 242 elever 
 Nørrevangsskolen 450 elever 
 Vestre Skole 551 elever 
Ungdomsuddannelser: Silkeborg Gymnasium ca. 1000 elever 
 Teknisk Skole 
 Handelsskolen 

Kjellerup 
Indbyggertal: 4676 
Afstand til Silkeborg: 16 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 22/21 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 11/11 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 10/10 
Folkeskoler og antal elever: Kjellerup Skole 796 elever 

Sejs/Svejbæk 
Indbyggertal: 3842 
Afstand til Silkeborg: 8 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 30/29 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 22/22 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 14/14 
Folkeskoler og antal elever: Sejs Skole 601 elever 

Virklund 
Indbyggertal: 3299 
Afstand til Silkeborg: 6 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 58/58 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 22/22 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 21/21 
Folkeskoler og antal elever: Virklund Skole 497 elever 

Them 
Indbyggertal: 2192 
Afstand til Silkeborg: 12 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 16/16 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 7/7 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 5/5 
Folkeskoler og antal elever: Syd for Them ligger Frisholm Skole der har 461 elever 



Ans
Indbyggertal: 1699 
Afstand til Silkeborg: 18 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 13/15 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 5/5 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 4/4 
Folkeskoler og antal elever: Ans Skole 415 elever 

Bryrup
Indbyggertal: 1567 
Afstand til Silkeborg: 21 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 19/19 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 9/9 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 8/8 
Folkeskoler og antal elever: Bryrup Skole 366 elever 

Gjern
Indbyggertal: 1322 
Afstand til Silkeborg: 17 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 23/24 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 6/6 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 8/8 
Folkeskoler og antal elever: Gjern Skole 153 elever 

Voel 
Indbyggertal: 1312 
Afstand til Silkeborg: 11 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 35/36 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 10/10 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 12/12 
Folkeskoler og antal elever: Voel Skole 206 elever 

Fårvang 
Indbyggertal: 1266 
Afstand til Silkeborg: 18 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 12/14 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 0/0 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 0/0 
Folkeskoler og antal elever: Fårvang Skole 403 elever 

Sorring 
Indbyggertal: 1029 
Afstand til Silkeborg: 16 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 14/14 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 4/4 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 4/4 
Folkeskoler og antal elever: Sorring Skole 182 elever 



Thorning 
Indbyggertal: 1013 
Afstand til Silkeborg: 20 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 7/5 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 0/0 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 0/0 
Folkeskoler og antal elever: Thorning Skole 462 elever 

Gjessø
Indbyggertal: 810 
Afstand til Silkeborg: 10 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 26/27 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 21/21 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 18/18 
Folkeskoler og antal elever: Gjessø Skole 174 elever 

Salten 
Indbyggertal: 668 
Afstand til Silkeborg: 12 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 14/14 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 7/7 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 8/8 
Folkeskoler og antal elever: Verst for Salten ligger Frisholm Skole, der har 461 elever 

Grauballe
Indbyggertal: 657 
Afstand til Silkeborg: 8 km 
Busafgange til/fra Silkeborg på hverdage: 12/12 
Busafgange til/fra Silkeborg på lørdage: 5/5 
Busafgange til/fra Silkeborg på søn- og Helligdage: 4/4 
Folkeskoler og antal elever: Grauballe Skole 161 elever 

En nærmere beskrivelse af planer for byudviklingen i Silkeborg Kommune findes i 
kommuneplanen, som forventes vedtaget i 2009. 

Beskrivelse af det nuværende kollektive trafik tilbud

Tog
Silkeborg Kommune betjenes i dag af togforbindelsen mellem Skanderborg og Herning. Fra 
stationerne i Silkeborg, Svejbæk og Laven er der forbindelse til blandt andet Ikast og Herning 
mod vest og Skanderborg og Århus mod øst. I Skanderborg er der forbindelse til 
togforbindelser mod København og Aalborg. 

Regionalruter
18 regionale busruter forbinder Silkeborg Kommune med de omkringliggende kommuner og 
større byer, heraf er 5 X busruter. 

Bybusruter
I Silkeborg by er der 18 bybusruter, som dækker det meste af byen inden for en gangafstand 
på 300-500 m. Alle bybusser er lavgulvsbusser, som er særligt velegnede for gangbesværede, 
kørestolsbrugere og personer med barnevogn. Alle bybusser kører til Torvet, hvor der er 
korrespondance med andre bybusruter og en række regionaleruter.  



I Silkeborg by er der følgende bybusruter med den angivne frekvens: 

C1 Torvet – Remstruplund – Banegården – Torvet: Timedrift på hverdage til kl. 16.10 og 
på lørdage til kl. 13.10. 
C2 Torvet – Hejrevej – Sygehuset – Torvet: Timedrift på hverdage til kl. 16.45 og på 
lørdage til kl. 13.45. 
1 Torvet – Sygehuset – Resenbro: ½-timedrift på hverdage til kl. 18.00, herefter timedrift 
til kl. 23.05. Timedrift lørdage samt søn- og helligdage til kl. 22.05. 
2 Torvet – Banegården – Lysbro – Padborgvej: Timedrift på hverdage til kl. 18.12 og på 
lørdage til kl. 14.35. 
3 Torvet – Banegården – Hvinningdal: ½-timedrift på hverdage til kl. 17.50, herefter 
timedrift til kl. 22.40. Timedrift på lørdage samt søn- og helligdage til kl. 22.10. 
4 Torvet – Marienlyst – Virklund: ½-timedrift på hverdage til kl. 18.20, herefter timedrift til 
kl. 22.40. Timedrift på lørdage samt søn- og helligdage til kl. 21.40. 
5 Torvet – Nørreskov Bakke – Arendalsvej – Østre Højmarksvej: ½-timedrift på 
hverdage til kl. 18.20, herefter timedrift til kl. 23.10. Timedrift på lørdage samt søn- og 
helligdage til kl. 22.10. 
6 Torvet – Nytorv – Balle – Nordre Højmarksvej: ½-timedrift på hverdage til kl. 18.40, en 
aftentur kl. 22.40. Timedrift på lørdage samt søn- og helligdage til kl. 21.40. 
7 Torvet – Sejs – Svejbæk: ½-timedrift på hverdage til kl. 18.10, herefter timedrift til kl. 
23.10. Timedrift på lørdage samt søn- og helligdage til kl. 22.05. 
8 Torvet – Lupinvej – Resedavej – Dalvejen – Nordre Højmarksvej – Torvet: ½-
timedrift på hverdage til kl. 18.05, herefter timedrift til kl. 22.40. Timedrift på lørdage samt 
søn- og helligdage til kl. 21.40. 
9 Torvet – Oslovej – Stockholmsvej – Nørreskov Bakke – Torvet: ½-timedrift på 
hverdage frem til kl. 17.50, herefter timedrift til kl. 22.40. Timedrift på lørdage til kl. 21.40 og 
på søn- og helligdage til kl. 21.40. 
10 Torvet – Frederiskberggade – Aqua – Remstruplund – Torvet: Timedrift på hverdage 
til kl. 17.20 og på lørdage til kl. 14.20. 
11 Torvet – Nørreskov Bakke – Østre Højmarksvej – Oslovej – Torvet: ½-timedrift på 
hverdage til kl. 18.20. Timedrift på lørdage til kl. 14.40. 
12 Torvet – Kejlstrupvej – Tietgensvej – Prioersvej: Ca. ½-timedrift på hverdage til kl. 
8.40, timedrift mellem kl. 8.40 og 13.40 og ca. ½-timedrift til kl. 15.40. Timedrift på lørdage 
til kl. 14.00. 
13 Torvet – Langelinie – I. P. Jacobsensvej: Timedrift på hverdage til kl. 17.50 og på 
lørdage til kl. 13.10. 
14 Torvet – Tulipanvej – Lindeparken: Timedrift på hverdage til kl. 17.40 og på lørdage til 
kl. 13.40. 
16 Banegården – Torvet – Lillehøjvej – Gødvad Bakke: Timedrift på hverdage til kl. 
17.00.
17 Torvet – Banegården – Silkeborg Bad – Gjessø: Timedrift på hverdage, lørdage samt 
søn- og helligdage til kl. 21.40. 

Lokalruter
Lokalruterne i Silkeborg Kommune betjener både skolebørn og andre borgere i områderne. 
Nogle af lokalruterne betjener hovedsageligt skolebørn. 

I Silkeborg Kommune er der følgende lokalruter: 
31 Silkeborg – Skægkær – Lemming – Serup: 14 ture på hverdage, heraf er sidste tur 
teletaxi. 6 ture på lørdage, hvoraf de 2 sidste er teletaxi. 5 teletaxi-ture på søn- og helligdage 
32 Silkeborg – Sinding – Resdal – Serup – Skægkær: 14 ture på hverdage, heraf er 
sidste tur teletaxi. 6 ture på lørdage, hvoraf de 2 sidste er teletaxi. 5 teletaxi-ture på hverdage 
33 Torvet – Lysbro – Funder – Kragelund – Frederiksdal: ½-timedrift på hverdage til kl. 
17.40, herefter timedrift til kl. 22.40. Timedrift på lørdage samt  søn- og helligdage til kl. 
21.35.



34 Sejs Skole – Hårup – Linå Skole – Mollerup – Laven: 6 ture på skoledage. 
35 Funder Skole – Kragelund Skole – Frederiksdal: 7 ture på på skoledage. 
36 Funder – Kragelund – Skægkær – Gymnasiet: 1 morgentur på skoledage. 
36 Hvinningdal – Balle – Teknisk Skole – Gymnasiet: 1 morgentur på skoledage. 
801 Kjellerup – Vium – Hvam: 9 ture på hverdage 
802 Kjellerup – Gråmose – Vinderslev: 10 ture på skoledage 
803 Kjellerup – Mausing – Vinderslev: 8 ture på skoledage 
804 Kjellerup – Sjørslev – Demstrup: 8 ture på skoledage 
805 Kjellerup – Nørskovlund – Ans: 7 ture mod Ans og 9 ture fra Ans på hverdage 
806 Kjellerup – Levring – Ans: 6 ture mod Ans og 3 ture fra Ans på hverdage 
1 Fårvang – Truust – Fårvang: 6 ture på skoledage 
2 Grauballe – Fårvang: 6 ture på skoledage 
3 Gjern – Fårvang: 7 ture på skoledage 
4 Gjern – Grauballe – Gjern – Ellerup: 6 ture på skoledage 
5 Sorring – Sorring – Gjern: 8 ture på skoledage 
6 Gjern – Voel – Gjern: 6 ture på skoledage 
7 Ungdomsskolebussen: 4 ture man-, tirs- og onsdag på skoledage 
Lynbussen: 4 ture på skoledage 
Vestbussen (Bryrup – Vrads – Hjøllund og retur): 7 ture på skoledage  
Østbussen (Frisholm – Bryrup – Vinding og retur): 10 ture på skoledage 
Nordbussen (Gjessø – Them – Salten – Frisholm og retur): 7 ture på skoledage 
Minibussen (Them – Asklev – Sepstrup – Hjøllund – Vrads): 1 tur på skoledage 
Minibusordning (Hjøllund – Gjessø): 1 tur på skoledage 

Natbusser
Silkeborg by betjenes af natbusser i hver weekend fra august til juni. Der er følgende 
natbusruter i Silkeborg by: 

1 N Skoletorvet – Sygehuset – Resenbro: 5 ture 
3 N Skoletorvet – Banegården – Hvinningdal: 5 ture 
4 N Skoletorvet – Marienlyst – Virklund: 5 ture 
7 N Skoletorvet – Sejs – Svejbæk: 5 ture 
8 N Skoletorvet – Lupinvej – Resedavej – Dalvejen – Balle – Skoletorvet: 5 ture 
9 N Skoletorvet – Højskolen – Oslovej – Østre Højmarksvej – Nørreskov Bakke – 
Skoletorvet: 5 ture 
11 N Skoletorvet – Nørreskov Bakke – Østre Højmarksvej – Oslovej – Skoletorvet: 5 
ture
33 N Silkeborg – Lysbro – Funder: 5 ture 

Ovennævnte natbusruter suppleres i julemåneden med natbusser på 2 regionale ruter og 2 
lokale ruter. 

60 julenatbus Silkeborg – Kjellerup – Thorning – Viborg og omvendt: 4 ture i hver 
retning
113 julenatbus Århus – Skovby – Galten – Låsby – Silkeborg og omvendt: 3 ture fra 
Århus til Silkeborg og 3 ture fra Silkeborg til Århus 

31 N Silkeborg – Skægkær – Lemming – Serup: 3 ture 
32 N Silkeborg – Sinding – Kragelund – Frederiksdal: 2 ture 



Telekørselstilbud:
Teletaxi på rute 802 Kjellerup – Gråmose – Vinderslev på skolefridage i tidsrummet 6.00-10.00 
og 11.00-17.00. 
Teletaxi på rute 804 Kjellerup – Sjørslev – Demstrup på skolefridage i tidsrummet 7.00-9.00 
og 11.00-16.00 
Teletaxi mellem Thorning og Silkeborg på hverdage kl. 18.20 fra Thorning og retur fra 
Silkeborg kl. 21.15 
Teletaxi fra Hjøllund til Them alle hverdage på skolefridage, 2 ture 
Teletaxi Bryrup – Vinding – Addit på alle hverdage, 3 ture 
Teletaxi på rute 31, 1 tur på hverdage, 2 ture på lørdage og 5 ture på søndage 
Teletaxi på rute 32, 1 tur på hverdage, 2 ture på lørdage og 5 ture på søndage 

Individuel handicapkørsel:
I Silkeborg Kommune er der xx visiterede bruger til individuel handicapkørsel. (mangler at 
finde ud af hvor mange brugere vi har i SK). 

Befordring af skoleelever
Det er lovpligtigt, at kommunen i visse tilfælde sørger for gratis befordring af skoleelever 
mellem skolen og hjemmet eller dettes nærhed.  

I Silkeborg Kommune er en elev kørselsberettiget hvis et af følgende kriterier er opfyldt:  

1. Eleven har over en bestemt afstand fra hjemmet til distriktsskolen. Afstandene er 
følgende:  

- Bh. klasse – 3. klasse: 2,5 km.  
- 4. – 6. klasse: 6 km.  
- 7. – 9. klasse: 7 km.  
- 10. klasse: 9 km. (dette gælder uanset valg af skole inden for Silkeborg 
Kommune) 

2. Hensynet til elevens sikkerhed i trafikken gør det særligt påkrævet, uanset skolevejens 
længde. Silkeborg Kommune har, som vejmyndighed, i samarbejde med Midt- og 
Vestjyllands Politi, vurderet en del veje i kommunen. Vejene er blevet indplaceret i tre 
grupper, 1: særlig trafikfarlig, 2: mellem og 3: ikke trafikfarlig. Silkeborg Kommunes 
Børn- og Ungeudvalg har efterfølgende besluttet at en elev der skal færdes på en vej i 
gruppe 1 eller 2 er kørselsberettiget. 



BILAG til trafikplan for Silkeborg Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 



 

Indholdsfortegnelse: 
 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 

�
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for bybusnettet stammer fra Århus Amt og er fra 2006. Der er fejl i rutenettet, og det 

forventes, at der tilvejebringes nye data fra Silkeborg Kommune i løbet af januar måned. 
• Data for rabatruterne stammer fra Århus Amt og er fra 2006. Så vidt vides er der ikke sket 

ændringer i ruteforløbene. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
SKANDERBORG KOMMUNE



Skanderborg Kommune 

Visioner og servicemål for Skanderborg Kommune 

Togtrafikken 
Byrådet vil arbejde for, at den dobbeltsporede jernbanestrækning mellem Skanderborg og 
Århus opgraderes til tresporet strækning. Byrådet vil endvidere arbejde for, at den 
enkeltsporede strækning mellem Skanderborg – Ry – Silkeborg opgraderes til dobbeltsporet 
strækning. I den udstrækning der evt. indsættes gennemgående hurtigtog mellem Århus – 
Skanderborg – Silkeborg – Herning må det forudsættes, at der standses i Ry, som er en af de 
store leverandører af passagerer til det pågældende system. 

Byrådet vil endvidere arbejde for at Stilling Station genåbnes for betjening af eksisterende 
togforbindelser, hvilket vil være et attraktivt alternativ til den nuværende regionale 
busbetjening.

Letbane
Byrådet støtter planerne om, at der i Århus-regionen opbygges et letbanesystem, som et 
centralt element i et højklasset kollektivt trafiksystem, der giver hurtig og højfrekvent adgang 
til en stor del af arbejdspladserne, uddannelsesinstitutionerne og boligområderne i Århus-
regionen.
Skanderborg Kommune deltager i planlægningsarbejdet med henblik på at sikre etablering af 
letbanebetjening mellem Århus og Skanderborg med placering af standsningssteder på 
strategisk velvalgte steder. 

Byrådet vil arbejde for en mulig letbanebetjening mellem det forventede letbanesystem i Århus 
Midtby og frem til Galten/Skovby, og på sigt kan der skabes forbindelse mod vest til Silkeborg. 



Bustrafikken
Byrådet ønsker, at den lokale kollektive trafik skal medvirke til at skabe sammenhængskraft i 
den nye Skanderborg Kommune. 

Bedre sammenhængskraft omfatter f.eks. følgende områder: 

1. Etablering af Campus Højvangen i Skanderborg.  
I området ved Højvangen nord i Skanderborg findes p.t. Skanderborg Gymnasium, 
Skanderborg-Odder Handelsskole, og den kommunale folkeskole Niels Ebbesen Skolen. Det er 
kommunens plan at samle al 10. klasse undervisning i en nyt 10. klasse center. Endvidere er 
det planen at udbygge området Fælleden nord for Højvangen til et nyt idrætsområde. 

Det er en forudsætning herfor, at der skabes hyppige og hurtige forbindelser til og fra dette 
område, som dækker brugernes behov, idet der primært er tale om brugere der ikke har 
mulighed for egen transport. 

2. Struktur på ældreområdet 
Det skal sikres, at de pårørende til beboerne på kommunens ældrecentre får mulighed for at 
besøge disse beboere, og dette skal ske med færrest muligt omstigninger.  

3. Sundhedscentret i Skanderborg 
Det skal sikres at brugerne af Sundhedscentret i Skanderborg får mulighed for hurtig transport 
til og fra centret, og dette skal ske med færrest mulige omstigninger. 

4. Adgang til kommunens biblioteker med borgerservicefaciliteter 

5. Pendling 
Samtidig skal pendlernes behov dækkes ved at skaffe hurtige og hyppige forbindelser til 
stationerne i Ry, Skanderborg og Hørning, både for at kunne komme rundt i kommunen, men 
også for at kunne komme videre til f.eks. Silkeborg, Århus og Horsens. 

Det er endvidere Byrådets mål, at den kollektive trafik kan blive et alternativ til den 
individuelle biltrafik, hvor miljømæssige og samfundsmæssige forhold taler for det. Den 
kollektive trafik skal i størst muligt omfang dække transportbehovet hos de borgere, der ikke 
har mulighed for egen transport, det vil primært være de ældre borgere og unge 
uddannelsessøgende.

Det er en forudsætning herfor, at der er hurtige og hyppige forbindelser, og at der er 
enkelthed og overskuelighed i rutenet og køreplaner. Endvidere en forudsætning at den 
kollektive trafik kan dække brugernes behov med ganske få omstigninger. 

6. Transport af skoleelever 
Skanderborg Kommune skal sørge for befordring mellem distriktsskolen og hjemmet eller dets 
nærhed af 

1. elever der har længere skolevej end 2,5 km i børnehaveklasser og på 1. – 3. klassetrin, 
6 km på 4. – 6. klassetrin, 7 km på 7. – 9. klassetrin og 9 km i 10. klasse og 

2. elever, der har kortere skolevej, hvis hensynet til elevernes sikkerhed i trafikken gør 
det særligt påkrævet. Det er Politiet og kommunen der afgør om en skolevej er 
trafikfarlig. 



7. Trafikfarlige veje 
Skanderborg Kommune arbejder i øjeblikket på en trafiksikkerhedsplan. Deri indgår 
resultaterne af en udført skolevejsanalyse og en borgeranalyse fra foråret 2008. Planen 
indarbejder også de trafiksikkerhedsmæssige problemer fra sammenlægningskommunerne. 
Forinden skolestart august 2009 skal der udføres fornyet undersøgelse af trafikfarlige 
skoleveje.

Status

Jernbane 
Borgerne i Skanderborg Kommune betjenes i dag af jernbanen mellem Herning og Århus. Fra 
stationerne i Ry, Alken, Skanderborg og Hørning er der togforbindelse til bl.a. Silkeborg og 
Herning mod vest og Århus mod nordøst. Endvidere betjener Skanderborg station den østjyske 
længdebane hvormed der er landsdækkende forbindelser.  

Regionale busruter 
På nuværende tidspunkt findes der 10 regionale busruter, heraf en X busrute, der forbinder 
Skanderborg Kommune med de omkringliggende kommuner og større byer. Den største 
kapacitet findes på pendlerruter til Århus. Nogle af de mindre regionale ruter varetager 
transporten af elever til ungdomsuddannelserne på gymnasium og handelsskole i Skanderborg. 

Lokal kollektiv trafik 

Skanderborg by har en busrute som dækker byområdet mellem Vrold i sydvest og 
Stilling/Gram i nordøst. Alle bybusser er lavgulvsbusser, som er velegnede for gangbesværede, 
kørestolsbrugere og personer med barnevogn.

Borgerne i lokalområderne i Skanderborg Kommune betjenes af 11 lokalruter. Disse ruter er 
opdelt i 3 selvstændige geografiske områder omkring henholdsvis Galten og Ry samt området 
syd og øst for Skanderborg. Der er ingen sammenhæng mellem disse 3 områder. Ruterne og 
køreplanerne herfor er tilrettelagt efter ringetiderne for skolerne i disse lokalområder, således 
at ruterne kan bruges til at opfylde kommunens lovmæssige forpligtelse til at transportere 
elever til og fra folkeskolen. Enkelte morgen- og eftermiddagsture er dog deciderede 
pendlerruter for arbejdsmarkedet. 
Disse lokalruter kører stort set kun på skoledage. 

Der findes endvidere en rute 330 fra Låsby til Skanderborg. Har tidligere været en regional 
rute, men er nu en lokalrute, da den kører inden for kommunens geografiske område. Ruten 
anvendes primært til transport af elever til gymnasium og handelsskole i Skanderborg og af 
skoleelever i Hårby og Vengområdet. 

Der findes endelig 8 teletaxaruter i det geografiske område der svarer til tidligere Hørning og 
Skanderborg kommuner. Disse teletaxaer kører efter fast køreplan, men kun i det omfang de 
er bestilt mindst en time i forvejen, og de kører kun den del af ruten, der er nødvendig for at 
betjene den bestilte kørsel.

Teletaxaruterne kører hele året, og i mindre omfang også lørdage og søndage. I skoleferierne 
supplerer de med ekstra afgange inden for det tidsrum skolebussen normalt dækker. 

Der findes en lukket skolerute, som betjener Bakkeskolen i Hørning. Som lukket skolerute 
medtager den udelukkende skoleelever. 



Projekter i Skanderborg Kommune 

Byrådet vedtog som en del af budget 2008, at der ”med henblik på tilvejebringelser af 
veldokumenteret beslutningsgrundlag igangsættes en overordnet trafikanalyse i Skanderborg 
Kommune.

På baggrund heraf har et eksternt konsulentfirma i samarbejde med en arbejdsgruppe i 
Skanderborg Kommune udarbejdet rapporten ”Analyse af kollektiv trafik i Skanderborg 
Kommune”. 

Forsynings- og Miljøudvalget har den 6. oktober 2008 besluttet, at der skal arbejdes videre ud 
fra analysens udgangspunkt om at binde kommunen bedre sammen, at kollektiv trafik bliver et 
reelt alternativ til privat transport for flest mulige borgere, og ud fra at principperne om hurtig 
frem og hyppige afgange bliver bærende i planlægningen af den kollektive trafik i Skanderborg 
Kommune.

Planlægningen skal samtidig ske således at principperne om enkelthed i størst muligt omfang 
bevares.

De nuværende lokalruter i de åbne landområder er i mange tilfælde nødvendige for at 
transportere skoleelever til og fra skole. Dog analyseres brugen heraf på grundlag af foretagne 
passagertællinger i uge 40/08 for at afdække eventuelle muligheder for at reducere antallet af 
daglige afgange fra medio 2010. Herved kan der i givet fald opnås en besparelse på disse 
ruter, som kan anvendes til at finansiere udbygning på andre områder. 

Samtidig vurderes om forløbet af de nuværende ruter er hensigtsmæssigt i relation til 
Skanderborg Kommunes skolestruktur. 

På samme måde analyseres eksisterende bybuskørsel i Skanderborg by, for at afklare om 
kørselen her kan effektiviseres og omlægges. Muligvis kan noget af bybusnettets udstrækning 
reduceres, idet passagererne i stedet kan anvende eksisterende regionale ruter på 
strækningen mellem Skanderborg og Stilling. Ture der kun benyttes i meget begrænset 
omfang kan udgå af køreplanen. 

Der kan opbygges et net af telebusruter, der dækker nye områder og i et vist omfang erstatte 
kørsel med store busser på tyndt besatte ture, primært i aftentimerne, hvorved man også kan 
opfylde behov for at dække kørsel til ungdomsskoleundervisning. Efterfølgende kan det 
vurderes, om de ruter der bruges meget skal opgraderes til egentlige busruter. 

Det er en forudsætning at infrastrukturen er udbygget. Vejnettet skal kunne bære den tunge 
bustrafik, og der skal være læskure ved de større opsamlingssteder og bænke de steder der 
betjener de ældre passagerer. Stoppestedsstandere med køreplantavler og evt. rutekort. 

Der skal ske en hyppig og effektiv markedsføring, ved brug af dagspressen, annonceringer i 
lokale blade, via kommunens hjemmeside med let tilgængelighed og evt. ved brug af spots i 
lokalradioerne i området. 

Der skal være let adgang til informationer med ruter og køreplaner. I form at 
stoppestedstavler. Køreplaner m.v. skal kunne hentes i papirudgave på kommunens 
borgerservicecentre/biblioteker, ældrecentre og på Turistkontorerne 

Midttrafik har etableret en individuel kørselsordning benævnt Midttur. Her bestiller brugerne 
transport direkte fra dør til dør på det tidspunkt der ønskes inden for tidsrummet kl. 6 – 23. 



Der er en egenbetaling på 14 kr. pr. km. Hvis Skanderborg Kommune tilslutter sig denne 
ordning, halveres egenbetalingen for den del af turen, der finder sted inden for kommunen, 
idet Skanderborg Kommune skal dække den manglende finansiering.  

Regionsrådet i Region Midtjylland har besluttet, at der i løbet af 2010 skal gennemføres en 
række besparelser på den regionale kollektive trafik, således at det regionale rutenet fremover 
dannes ved at forbinde hovedbyer i hver sin kommune med et net af X busser, som i et vist 
omfang suppleres med fortrinsvis parallelle regionale ruter, der også betjener småbyer på 
ruten. Regionen vil derfor ikke længere drive en række ruter, som ikke opfylder disse kriterier. 

I det videre arbejde med at planlægge den lokale kollektive trafik i Skanderborg Kommune 
skal derfor indgå hvordan og i hvilket omfang kommunen vil erstatte den regionale trafik, der 
nedlægges.

Nye initiativer med udvidet kørsel er dog bundet op af de økonomiske 
muligheder/begrænsninger, herunder de udgiftsrammer der aftales mellem Kommunernes 
Landsforening og regeringen. 

Et konkret forslag til fremtidig kollektiv trafik i Skanderborg Kommune forventes at foreligge til 
politisk behandling i foråret 2009. 



BILAG til trafikplan for Skanderborg Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for bybussen og rabatruterne er modtaget fra Skanderborg Kommune og er fra 2008. Der 

kan være sket enkelte fejl ved konvertering af data. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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BILAG til trafikplan for Skive Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 
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�

 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Der er ikke udarbejdet kortmateriale for Skive Kommune. Det forventes, at kort 2, 3 og 4 

kommer i løbet af januar måned. 
• Der mangler datamateriale for rabatruterne. Deraf kan kort 1 og 5 ikke udarbejdes foreløbig. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�
�

               �

 



�
�
�
�
��
�
	�


�
�
�

��
��
�
�
�
��
�
��
�

�
��
��
��
��
0
�
��
�
��
�
�
�
�
�
�

�
��
��

�
�
��

�
�
�
��
�
�
��
��
�
�
�
�
�

�
��
��
�
��
��
�

 
�
�
!
��
�
��
�

�
%
�
��

�
	

�
�

�
��
�+
3)
$
�

!
�
��
�(
)

5

��
��

�
�
��
��
�

�

 #
�


�
��
A

�
�
�
��

 
��
�
�
� �
��
� 
��
��
��
:�
��
$
��
�(
)

5

��
�

�
�
��
�

�
��

'

�
�
�
�
��
"
	�


�
�
�

��
��
�
�
�
��
��
�
��
�
�
��
��
�
��
��
��
0
�
��
�
��
�
�
�
�
�
�

�
��
��

�
�
��

�
�
�
��
�
�
��
��
�
�
�
�
�

�
��
��
�
��
��
�

 
�
�
!
��
�
��
�

�
'

�

�
!

!
�
��
��
��

�
�
*
��
�(
)

5


�
'

�
A

�
	

�
�

�
��
�+
3)
$
�

!
�
��
�(
)

5


%
A
�%
�

 
�
�

!

�
��

�

�
��
;�
+
�

�
�

(
)

5

��
�7
#

��
�
#

��
��
�(
#$
��
*

�
�
A

(
)

5

��
�.
$
�
��
��
*
��
��

�
�
��

�
�
��
&

�
�

�

�
�
� �
��
�(
��
	
�
��
��
�(
)

5


�
A

&
%

�
�
��
�

�
��
��
��

!
�

�
�
*
��
�(

5

�
��
�(
)

5


�
%



�
�
�
�
��
#
	�


�
�
�

��
��
�
�
�
��
�
'
�
�

�
��
��
��
��
0
�
��
�
��
'

�
��
��

�
�
��

(
��
�
�
�
�
��
��
��
��
�
�

)
�
�
�&
�
�
�
��
�&
�
�
��
�
�
�

 
�
�
!
��
�
��
�

'
A
�

�

�

!
�9
��

'
A
%

�

�

!
��

�
�

'
A
'

�

!
�



'
A
�

<
��
��
��
*

'
A
�

>
�

�

�
��
�
�5

'
A
�

8
��
�
��
��
�
�5



�
�
�
�
��
$
	�


�
�
�

��
��
�
�
�
��
��
�
�
��
��
�
��
��
��
0
�
��
�
��
�
�
�
�
�
�

�
��
��

�
�
��

�
�
�
��
�
�
��
��
�
�
�
�
�

�
��
��
�
��
��
�

 
�
�
!
��
�
��
�

�
%

(
)

5

�"
�

�
�
�:
�
�

�
'

(
)

5

�"
��
�
!
�
��
$
�
�

!
�
�(
)

5


�
�

(
)

5

��
$
�
�

!
�
�"
��
�
!
�
�(
)

5


'
A
�

(
)

5

��
�
�

�

��
��
�

�
!
��
�E
!
�
�
��
�

�
�
�/
�

�

'
�
A

7
$
��

�
��

��
�
�
�
�!
!

�
�

�

!
��

�
�
�

�
!

�

'
�
�

(
)

5

��
$
#�
�

5�
�

�
)�
�
!
�

'
�
%

�
$
#�
�

5�
.�
!
�
$

�
A
�

"
�

�
�
�(
�
!
�
�$
�

�(

�
�

�
�
��
�


�
�
�

"
��
�
!
�
�D
�
�

!
�

��
$
�
�

!
�



�
�
�
�
��
*
	�


�
�
�

��
��
�
�
�
��
��
�
�
��
�
��
��
��
0
�
��
�
��
�
�
�
�
�
�

�
��
��

�
�
��

�
�
�
��
�
�
��
��
�
�
�
�
�

��
�
� �

 
�
�
!
��
�
��
�

�
A
%

"
�

�
�
�=

�
#

��
�.
3�
3

� �

�
��
��
��
�

��

�
�/
�
!

�
�)
�
�

�
�
��
�
�

�1
��

�
��

�
#

!

�
��
)�
�

�

�
��

)
�

�!

�

�
(
)

5

�7
�
�
�
�
!

,
�>
!
��

�
��
;�
��
�
��
��
�

�!

�

	
��
��
/�
;/
�*
��
��
�

�

�
��
�
�
5

��
�)
�
�

�
$
�!
1�
��
��
!
�
�

��

�
#

!

!
�
�;
�
��


�
�;
,

)�
,�
��
))

�
��
)�
�

)$
��

�
�)
�!
��
5

�5

#

�
,

:�
��
��
�
��
��
�

�!

�

�
(
)

5

�7
�
�
�
�
!

�
�
-
��

�
��

�
��
��
)$
��
�

!
�

��
�

�*
��
�

��
�)
�
�

�!

,
�9
5�

�

�
*
��
��
�

�

�
��
)�
��
�

!
�

�

�

��
�
�
�

!
��

*
�

!
$
�

!
�;
�
��
��
��

)
�

1�
��
�)
$
��
�

!
��
�
;$
�

��

�
	

!
	
�
��
��

��
)$
�

*
��
!

!
,



TRAFIKPLAN FOR
STRUER KOMMUNE



Struer Kommune 

Visioner og servicemål for Struer Kommune 
Det er Struer Kommunes mål at opretholde det nuværende serviceniveau på den kollektive 
trafik. Da busdriften er baseret på befordring af skoleelever og uddannelsessøgende er det 
disse, som fastlægger intensitet, tider og ruter. 
Målet for den kollektive trafik er sat efter økonomisk formåen og politisk bestemmelse. 

Status  
Den kollektive bustransport der varetages af Struer Kommune består af: 

� 1 bybus i Struer By, 
� 6 rabatruter, som betjener elever i hele kommunen 
� 5 lokalruter, som betjener landsbyerne. 

Bybus
Bybussen kører i tre sløjfer som dækker midtbyen af Struer. Hver sløjfe køres hver time fra kl. 
7 om morgenen til kl. 16.30 om eftermiddagen. De tre sløjfer tilsammen, gennemkøres på en 
time og knudepunktet for sløjferne er Struer Station. Der køres kun på hverdage undtaget 
lørdage og undtaget 24/12, 31/12 og 5/6. 

Rabatruter 
De seks rabatruter er tilrettelagt efter skolernes behov og køreplanen følger skolernes 
ringetider og ferieplan. Ruterne køres med én tilkørsel til skolerne om morgenen og tre 
hjemkørsler om eftermiddagen. 

Rute Destination Skole Kørsel 
332 Struer-Sdr.Hjerm-Struer Hjerm, Gimsing Kun skoledage 
333 Asp – Vejrum Kirkeby- Ølby- Asp Langhøjskolen Kun skoledage 
341 Resen – Bremdal -Tangsgårde – 

Resen kirke
Bremdal, Resen skole, østre  Kun skoledage 

343 Asp - Hestbæk - Vejrumstad - Asp Langhøjskolen Kun skoledage 
347 Hvidbjerg – Tambohuse – Uglev – 

Oddesund - Hvidbjerg 
Thyholm Skole, Thyholm 
friskole 

Kun skoledage 

348 Hvidbjerg – Lyngs - Hvidbjerg Thyholm Skole Kun skoledage 
Rabatruter i Struer Kommune 



Lokalruter 
Lokalruterne er tilrettelagt dels som skolebus for folkeskoleeleverne, dels som tilbud til øvrige 
uddannelsessøgende og pendlere. Ruterne forbinder de mindre bysamfund med byerne Struer 
og Hvidbjerg. 

Rute Destination Kørsel 
335 Struer - Linde Alle hverdage + teletaxa 

lørdag, søn- og helligdag 
342 Struer – Humlum - Oddesund Alle hverdage 
346 Struer – Bremdal - Venø Alle dage 
349 Hvidbjerg – Jegind - Hvidbjerg Kun skoledage 
350 Hvidbjerg – Jegindø – Uglev – Hvidbjerg – Lyngs- 

Hvidbjerg
Kun skolefridage - Kører ikke 
lørdag, søn- og helligdag 

Lokalruter i Struer Kommune 

Struer Kommune har gratiskørsel for alle fri- og folkeskoleelever fra børnehaveklasse til og 
med 10. klasse på såvel bybusruter, rabatruter som lokalruter. 

Elever som skal med øvrig kollektiv trafik (regionalbus og tog) for at komme til skole befordres 
ligeledes på kommunens regning indenfor oprindelig skoledistrikt. 



BILAG til trafikplan for Struer Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

Indholdsfortegnelse: 
 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Der er ikke udarbejdet kortmateriale for Struer Kommune. Det forventes, at kort 2, 3 og 4 

kommer i løbet af januar måned. 
• Der mangler datamateriale for rabatruterne. Deraf kan kort 1 og 5 ikke udarbejdes foreløbig. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
SYDDJURS KOMMUNE



BILAG til trafikplan for Syddjurs Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

Indholdsfortegnelse: 
 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Lokale ruter 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 6: Kort 4: Rabatruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
�
�
�
�
Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Data for rabatruterne stammer fra Århus Amt og er fra 2006. Så vidt vides er der ikke sket 

ændringer i ruteforløb. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
VIBORG KOMMUNE



Viborg Kommune  

Visioner og servicemål for Viborg Kommune 

Målet på langt sigt må være at gøre den kollektive trafik bedre, så det lette valg for borgerne 
bliver bussen og toget frem for privatbilen. Der kan være flere måder at gøre det på, og her 
skal bare nævnes nogle forhold, som bør undersøges nærmere: 

� Udformning af terminaler med moderne og sikre opholdsfaciliteter. Borgerne skal føle 
sig trygge, og faciliteter skal give dem lyst til at gøre ophold på disse steder.  

� Valg af busser, der er miljørigtige, og som er behagelige at sidde i, alt efter hvor lang 
tid man skal være i bussen. Der er en klar forskel mellem en bybus og en regional bus. 

� Etablering af systemer, der kan give dynamiske informationer om rejsetid m.v. 

� Læ- og siddemuligheder ved stoppesteder. 

� Cykelparkering ved de større stoppesteder, så man kan kombinere cykel og bus/tog. 

� Undersøge mulighederne for at kunne tage sin cykel med i nogle af busserne og togene. 
Behov for et hurtigt, smidigt og sammenhængende system af forskellige typer busser og tog. 

Sammenhæng til øvrige planer 

Det anbefales, at trafikplanen koordineres med den kommuneplanlægning, der foregår i 
kommunerne netop i denne tid.  
Trafikplanen bør udformes, så den yder et godt bidrag til en sammenhængende fysisk 
planlægning i de enkelte kommuner. Fokus mellem de to typer planer er især: 

at de nye bydele sikres en god kollektiv trafikbetjening, 

at det klarlægges, om der er et potentiale i at udvikle byerne langs med nærbaner og de 
regionale ruter, hvor der kan anlægges gode standsningsmuligheder for de hurtige 
busser og tog, 

at der i udvikling af de enkelte bydele også planlægges for den kollektive trafik med 
hensyn til gode stoppesteder, gode fremkommeligheder for busserne, evt. ved hjælp 
af bussluser, 

at der er en god sammenhæng mellem boligområderne og skolerne og fritidsområderne, 
så man sikrer, at så mange som muligt anvender cykel eller bus til og fra skole frem 
for biler, og 

at boligområder udformes og placeres, så der kan etableres et godt lokalrutenet med 
udgangspunkt i de åbne skolebusser. 

Status

Bybusser i Viborg Kommune
I dag er der halvtimes drift med bybusserne i Viborg. Byen er gennem de seneste år vokset, 
således at bybusserne ikke længere når ud i alle dele af byen. Skal hele byen dækkes af 
bybusser, kræver det, at der indføres 20 minutters drift, hvis man vil bevare samme 
serviceniveau som i dag, idet den enkelte bus vil være længere om at køre en tur fra 
terminalen i midtbyen til et givet område og retur. 
Der vil i den videre planlægning af et nyt bybusnet være behov for at tage stilling til, 

om omegnsbyerne og forstæderne kan og skal inddrages i bybusnettet. Det vil i givet fald 
afhænge af, hvor langt der er i køretid til de enkelte områder, 



om der skal være bybusser i Bjerringbro. I dag er der en enkelt busrute, der næsten kan 
opfattes som sådan. Alternativt kan nogle af lokalruterne på Bjerringbro-egnen 
”optræde” som en slags bybusruter, 

om nogle af lokalruterne kan ændres, således at de giver en hurtigere og mere effektiv 
betjening af de større byområder som f.eks. Stoholm, Møldrup, Ørum, Hammershøj 
og Karup og dermed agere som en art bybus, og 

om nogle af de regionale ruter kan indgå i bybusnettet i Viborg og i Bjerringbro på turen 
mellem bygrænsen og den større terminal i centrum. 

Planlægningen af et nyt bybusnet i Viborg forventes sat i gang i indeværende år i samarbejde 
med Midttrafik, idet der er afsat et beløb hertil i det kommunale budget.  
Planlægningen af det nye bybusnet forventes at få indvirkning på det øvrige busnet, idet 
Viborg Kommunes sigte er, at brugerne skal opleve den kollektive trafik som et 
sammenhængende og koordineret tilbud, der i videst muligt omfang imødekommer borgernes 
behov og forventninger inden for den økonomiske ramme, der er til rådighed. 

Lokalruter uden for Viborg by 
Målet for de lokale ruter er et godt og velfungerende rutenet i Viborg Kommune.   
I den videre planlægning foreslår Viborg Kommune, at man bygger nettet op omkring de 
”hurtige” regionalruter samt jernbanen, der passerer gennem Kommunen. Lokalruternes 
funktion bliver dels at være tilbringere til det overordnede net, dels at klare den interne 
transport fra de små lokale byer og ind til de større byer i Kommunen. Det betyder, at ruterne 
skal planlægges i et tæt samarbejde mellem Midttrafik, Regionen og Kommunen. 
For at få en egentlig planlægning af lokalruterne skal der laves nogle forundersøgelser, der 
skal afklare, 

om skolebusserne, de åbne ruter - også kaldet rabatruterne - kan være rammen i nettet, 

om hvilken frekvens der skal være til og fra den enkelte landsby. Kan man eventuelt 
undvære busserne midt på dagen? 

om nogle af de eksisterende ruter kan nedlægges, og skal nogle af de nye lokalruter 
måske være lynbusser mellem de større by-enheder i Kommunen med få eller kun et 
enkelt stop i hver landsby? 

om der kan laves nogle velfungerende knudepunkter, hvor lokalruter, regionalruter og 
eventuelt tog kan mødes, uden at det giver store ventetider ved skifte fra den ene 
rute til den anden. 

Togtrafikken 
Jernbanen tværs gennem Viborg Kommune udnyttes ikke fuldt ud. Det skyldes flere forhold: 

� Banen er enkeltsporet med de problemer, det giver. 

� Enkelte steder er man nødt til at køre med nedsat fart på grund af uregulerede 
overkørsler. 

� Viborg mangler bedre og hurtigere togforbindelse ud mod resten af Danmark. Der er et 
stort behov for direkte forbindelser mellem København og Langå - Viborg – Struer-
banen, således at borgerne kan bruge den kollektive trafik mellem landsdelene. Med de 
manglende forbindelser er det vanskeligt at arrangere møder og seminarer i Viborg. 

Med den fremdrift og udvikling, der foregår i Viborg Kommune, er ønsket og behovet, at 
jernbanen får en markant større rolle i Kommunens infrastruktur. Det kan ske ved:  

� at genåbne eller åbne flere stationer langs banen gennem Kommunen 



� at Sparkær Station åbnes i nær fremtid, idet byen har en passende størrelse allerede 
nu

� at det undersøges, om også andre nye stationer kunne åbnes, eksempelvis: 

o Rindsholm, hvor der er muligheder for byudvikling 

o Erhvervsområderne og handelsområderne i Viborg Vest, hvor der er muligheder 
for at hente passagerer til arbejdspladser og butikker 

o Ravnstrup, hvor der vil kunne byudvikles i de kommende år 

o Tange Byudvikling, samt adgang til Tangeværket, 

� at det undersøges, om det er muligt at benytte banen til både lyntog med få stop og 
lokaltog med stop ved ovennævnte nærstationer, og 

� at potentialet i banen tænkes ind i den fremtidige udvikling, herunder også inddrages i 
det samlede net for den kollektive trafik.  

Regionale ruter gennem Viborg Kommune 
Der er behov for et tæt og godt samarbejde mellem Trafikselskabet, Regionen og Kommunen i 
udarbejdelse af det regionale rutenet, så der kan skabes et velfungerende og samlet tilbud af 
regionale og lokale busser. 
Regionalruterne er vigtige tilbringere af pendlere til de store erhvervsområder, gymnasierne 
samt de større bycentre i regionen, mens lokalruterne specielt i landområder kan være 
tilbringere til de regionale ruter. 

Viborg Kommunes forventninger og krav til de regionale ruter er, 

at der er forskellige typer regionale busruter: 

o X busser, der er hurtige forbindelser ad de større veje mellem regionale rejsemål 
med få stop  

o R1–busser (som kunne være lynbusser), der er direkte forbindelser mellem de 
større rejsemål i region og kommuner med lidt flere stop end X busserne 

o R2- og R3-busser, der er mere ”snoede” ruter på de lidt mindre vejanlæg mellem 
rejsemål på tværs af kommunegrænserne, 

at X busserne fortsat har et stort krydsningspunkt i Viborg, der ligger godt som 
udgangspunkt og samlingssted for hele den kollektive trafik i regionen og i Jylland i 
det hele taget, og 

at X buskonceptet udvikles, så det fortsat opleves som et godt alternativt tilbud til 
togene med hurtige forbindelser til de andre landsdele

Teknologi i den kollektive trafik 
I den videre udvikling af et kollektivt trafiktilbud, der skal udgøre et moderne transportsystem, 
må fokus også sættes på tilgængelighed.  
Det skal være let at orientere sig om rejsemulighederne, og det skal være hurtigt, sikkert og 
behageligt at rejse mellem de forskellige rejsemål, både som pendler og som ”turist”. 
Nogle af de væsentligste elementer, der indgår i et sådant brugervenligt og effektivt 
trafiksystem, er: 

� dynamisk realtidsinformation på de større terminaler, på de større stoppesteder samt i 
busser og tog 

� oplysninger i bus og tog om, hvilke busser eller tog man kan komme videre med ved 
det næste stop 



� anvendelse af materiel, der fremtræder moderne, vedligeholdt, rent og behageligt at 
opholde sig i, og hvor man på de længere strækninger kan læse aviser, have adgang til 
Internet og måske drikke en kop kaffe/vand 

� en god fremkommelighed i byområderne, hvor der er ved at være trængsel på det 
almindelige vejnet  

� komfortable og sikre terminaler og stoppesteder, der gør det attraktivt at anvende bus 
eller tog frem for bilen. 

Der er behov for at få disse forhold drøftet nøjere i hele Regionen, så hver enkelt kommune 
ikke selv skal finde de smarte og ”smalle” løsninger, der kan øge passagertallet i den kollektive 
trafik. I forbindelse med bestræbelserne på at indføre et elektronisk rejsekortsystem med en 
tilhørende GPS-navigation vil det blive meget lettere at gennemføre en moderne og dynamisk 
information af passagererne på stoppesteder, i terminaler og busser. 

Det styresystem, der er etableret på rutebilstationen i Viborg, er ved at være forældet, så der 
vil være behov for, at systemet opdateres inden alt for længe. Det er allerede ved at være 
vanskeligt at få reservedele til systemet, der er en vigtig bestanddel i hele afviklingen af den 
kollektive trafik på stationen. 

Godstransport 
Det er en gammel tradition, at der kan sendes mindre pakker videre med busserne. Dette 
system vil Viborg Kommune gerne anbefale fastholdt, idet man på den måde hurtigt kan få 
f.eks. reservedele ud til automekanikere i de mindre bysamfund i Kommunen. På den måde 
bidrager den kollektive trafik til at holde liv i de mindre virksomheder i landsbyerne. 
Måske kan man bruge busserne til andre lignende opgaver i fremtiden, men det kræver en 
analyse af sådanne muligheder. 



BILAG til trafikplan for Viborg Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
Side 6: Kort 4: Lokale ruter 
Side 7: Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter 
Side 8: Kort 5: Rabatruter 
Side 9: Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Der mangler datamateriale for bybusserne og rabatruterne i Viborg Kommune. Deraf kan kort 

1, 3 og 5 ikke udarbejdes foreløbig. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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TRAFIKPLAN FOR
ÅRHUS KOMMUNE



Kollektiv trafikplan for Århus-området  

Visioner og principper for Århus-området 
Der udarbejdes en ny kollektiv trafikplan for Århusområdet der omfatter den lokale trafik i 
Århus Kommune og den regionale bus- og togtrafik, der kommer til Århus fra 
nabokommunerne. Planen omfatter således ikke den lokale trafik i nabokommunerne til Århus. 

Trafikplanen skal tage afsæt i Århus Kommunes målsætninger for den kollektive trafiks 
fremtidige rolle og de målsætninger der ligger til grund for letbanesamarbejdet om styrkelse af 
den kollektive trafik i Århus-området og i Østjylland. 

På baggrund af disse målsætninger skal der udarbejdes forslag til omlægning af det kollektive 
trafiksystem. Trafikplanen skal indeholde en konkret handlingsplan for omlægning af 
bustrafikken som kan iværksættes over en treårig periode fra 2010. 

En central overordnet målsætning for omlægningerne er, at der opbygges et højklasset 
kollektivt trafiknet (bane- og busnet), som især sikrer hurtige og effektive bolig-
arbejdsstedsrejser til de centrale bydele og større arbejdspladskoncentrationer – både for 
lokale og regionale rejser. 

En anden central målsætning er at det skal sikres, at der er en god ressourceudnyttelse i det 
kollektive trafiksystem. Trafikken i de enkelte korridorer skal derfor koordineres, så der samlet 
set er en god kapacitetsudnyttelse. 
 
Århus Kommune har i kommunens forslag til planstrategi fremlagt en koordineret strategi for 
byudvikling og trafik der både vil understøtte udviklingen af den kollektive trafik men også 
bygger på at de omfattende investeringer i overordnet vejinfrastruktur. Hovedstrategien er at 
udbygge ”nye tættere byer” med en effektiv kollektiv trafikbetjening, der samtidig sikrer en 
effektiv udnyttelse af investeringerne i den overordnede vejinfrastruktur.

Byrådets strategi for trafikken har tre elementer.  

1. Århus skal som Vestdanmarks hovedby knyttes op på en overordnet infrastruktur, der 
knytter Århus effektivt sammen med omverdenen. 

2. Byen og dens udvikling skal indrettes, så transportbehovene minimeres. Mulighederne 
for at erstatte biltrafik med kollektiv trafik og cykel- og gangtrafik skal fremmes, og 
byudviklingen skal udnytte ledig kapacitet og spille sammen med større investeringer i 
infrastrukturen som fx Herningmotorvejen, Djurslandmotorvejen, Bering-Beder-vejen 
og letbanen 

3. Som det tredje element skal trafikinfrastrukturen i Århus Kommune udvikles, så den 
understøtter byudviklingen og matcher stigningerne i trafikken.  

En sådan trafikal strategi vil i høj grad og især kunne understøtte en langsigtet byvækst 
efter ’ny by’ modellen, med relativt store og koncentrerede nye byer. Denne bymodel vil – i 
modsætning til en model, hvor der som hidtil udbygges relativt spredt i tilknytning til 
eksisterende byområder – i stor grad kunne baseres på en god og effektiv kollektiv 
trafikbetjening. Ligeledes vil der generelt kunne planlægges og sikres en bedre 
tilgængelighed, og en mere optimal og fremtidssikret trafikinfrastruktur.  

Målene for udviklingen af trafikinfrastrukturen i planstrategien der især har betydning for den 
kollektive trafik er: 



� at transportbehovet og ressourceforbruget minimeres ved overflytning af biltrafik til 
kollektiv trafik og cykel- og gangtrafik. 

� at der opbygges et højklasset kollektivt trafiknet (bane- og busnet), som især sikrer hurtige 
og effektive bolig-arbejdsstedsrejser til de centrale bydele og større 
arbejdspladskoncentrationer – både for lokale og regionale rejser. 

� at biltrafikken – især i de centrale bydele – minimeres, til fordel for forbedringer af den 
kollektive trafik og cykeltrafikken. 

� at der i de centrale bydele satses på korttidsparkering for besøgende frem for 
langtidsparkering for ansatte samt at benyttelsen reguleres ved afgifter. 

Den kommende kommuneplan vil fastlægge de overordnede principper for den kollektive trafik 
koblet til byudviklingsstrategien. På nuværende tidspunkt indgår følgende i strategien: 

� Grenåbanen og Odderbanen vil sammen med den planlagte 1. etape af et letbanesystem 
mellem City og Lisbjerg blive et vigtigt element i udviklingen af de nye byvækstområder i 
nord ved Lisbjerg, Elev og Skødstrup og i syd ved Mårslet, Beder og Malling. 

Banernes rolle bliver at understøtte både nye større byvækstområder udenfor det 
sammenhængende byområde og byomdannelse og byfortætning i tilknytning til stationer i 
de enkelte bydele - ligesom banen har en regional betydning. Samtidig vil byudviklingen 
skabe et større befolkningsgrundlag for banerne. 

� Endvidere vil busnettet kunne effektiviseres i form af et forstærket stambus- eller 
metrobusnet. 

� På kort sigt vil allerede igangsatte initiativer omkring busprioritering især i de centrale 
bydele samt etablering af busbaner på indfaldsveje fortsætte, ligesom der skal etableres 
bustracéer som en overgang til et fremtidigt letbanesystem. 

� Et led i en styrkelse af den kollektive trafik omfatter også en forbedring og modernisering 
af terminalforhold i Midtbyen i form af en ny busterminal ved Århus H samt en ombygning 
af Banegårdspladsen. 

Projekter for det samlede rutenet i Århus-området 
Med Midttrafik, Århus Kommune og Region Midtjylland som opdragsgiver gennemføres der et 
udbud af opgaven med udarbejdelse af forslag til Kollektiv Trafikplan, som kan fremlægges til 
politisk beslutning i 2009. Det forudsættes i dette arbejde, at der på sigt etableres letbaner i 
Århus som beskrevet i Letbanesekretariatets arbejde. 

Målet med planen er at vise, hvorledes bustrafikken kan udvikles med henblik på at skabe 
størst mulig samlet effektivitet, sikre og udvikle passagertallet og øge kundetilfredsheden, i det 
planen skal kunne danne grundlag for konkrete tiltag på bustrafikken fra år 2010. 

Den Kollektive Trafikplan skal sigte mod den størst mulige integration af alle former for 
kollektiv trafik uanset organisatorisk tilhørsforhold og økonomisk ansvarsfordeling. De 
økonomiske og passagermæssige konsekvenser af tiltagene skal analyseres, beregnes og 
beskrives.

Planen skal som udgangspunkt indeholde, men er ikke nødvendigvis begrænset til at omfatte, 
følgende elementer: 



� Analyse af den eksisterende busservice’s tilrettelæggelse, effektivitet, kundevenlighed 
og servicegrad i forhold til fælles transportmønstre og lokalisering af større 
virksomheder

� Formulering af 2-3 principielle modeller for udviklingen af bustrafikken i Århus, gerne 
blandt andet med inspiration fra den sjællandske opdeling i A- og S-busser, og i 
Aalborgs Metrobusser 

� Opstilling af servicemål for den kollektive trafik, 

� Overordnede forslag til og vurdering af fremtidig struktur for bustrafikken og dens 
infrastruktur, herunder en vurdering af busterminalforholdene i det centrale Århus i 
forhold til den foreslåede struktur. 

� Konkret(e) forslag til og vurdering af udvikling af bustrafikken på sigt og i den 
kommende 4 års periode, 

� Konkret(e) forslag til og vurdering af infrastrukturelle tiltag (fremkommelighed og 
stoppestedsforhold) til forbedring af den planlagte bustrafik og som forberedelse af 
letbaner, 

� En samlet trafikal, teknisk og økonomisk beskrivelse af ovenstående. 

I processen ventes det, at der kan vil blive arbejdet med forskellige økonomiske og trafikale 
ambitionsniveauer.

 



BILAG til trafikplan for Århus Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

 
Indholdsfortegnelse: 

 
Side 1: Kort 1: Overblik 
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter 
Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter 
Side 4: Kort 3: Bybusser 
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008. 
• Rutenettet for bybusserne er fra 2008. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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Rutenet marts 2007

Salg og information:
Velkomstcentret

Banegårdspladsen 20, 8000 Århus C
Åben mandag-tirsdag-onsdag-fredag
Åbningstider 2007

2. januar til 1. juli
Mandag-torsdag 9.30 - 17.00
Fredag 9.30 - 16.00
Lørdag 10.00 - 13.00

2. juli til 9. september
Mandag-fredag 9.30 - 18.00
Lørdag 9.30 - 15.00
Søndag 9.30 - 13.00

10. september til 31. december
Mandag-torsdag 9.30 - 17.00
Fredag 9.30 - 16.00

Århus Rutebilstation
Bus-Info
Tlf. 86 12 86 22  kl. 07.00 - 23.00
www.midttrafik.dk

Busser i Århus Kommune
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TRAFIKPLAN FOR
REGION MIDTJYLLAND



Den regionale trafikplan – herunder X bus og privatbaner 

Visioner og principper for det regionale rutenet 

Den regionale udviklingsplan sammenfatter Regionsrådets visioner og strategier på bl.a. 
kollektiv trafikområdet. Med fokus på den regionale kollektive trafik, fremgår det at: 

”Den kollektive trafik udbygges, så den reelt kan konkurrere tidsmæssigt med bilen på en 
række hovedstrækninger”, og at det er udfordringen at være et ”Attraktivt transporttilbud til 
arbejde og uddannelse” samt at sikre ”God adgang til den specialiserede service og til de 
kultur- og fritidsaktiviteter, der fortrinsvis findes i de store byer”. 

Det fremgår endvidere, at den kollektive trafik er en af forudsætningerne for den regionale 
udvikling, og det konstateres, at ”Den regionale bustrafik overvejende er præget af 
pendlertrafik til arbejdspladser og uddannelsessteder. Pendlertrafikken er det helt afgørende 
grundlag for det regionale kollektive trafiknet. Der bør derfor fortsat være et 
sammenhængende regionalt net, der betjener disse rejsestrømme, så vidt muligt uden 
omvejskørsel og skift”. 

Som et skridt på vejen fremhæves, at: 

X bus nettet og det øvrige regionale rutenet skal styrkes, så vidt muligt med direkte 
busbetjening af større arbejdspladsområder og uddannelsessteder”. 

De ovenfor beskrevne forhold kan sammenfattes til: 

� X bus nettet og det øvrige regionale rutenet skal styrkes 
� Ruterne betjener bycentre i hver sin kommune 
� Arbejds- og uddannelsespendling i fokus 
� Omvejskørsel og skift undgås så vidt muligt 
� Uændret økonomisk tilskud 
� Tidsplan - Iværksættelse fra 2010 
� Togtrafikken yder et væsentligt bidrag til den regionale kollektive trafik 

Status

Af figur over det regionale rutenet 2008 fremgår, at udbredelsen af de regionale ruter varierer 
meget i regionen. 



Privatbaner  

Visioner og perspektiver 
Midttrafik vil arbejde for, at trafikken på privatbanerne i videst muligt omfang koordineres med 
den øvrige regionale og kommunale bustrafik og med planerne for den statslige togtrafik. 
Der er i de kommende år behov for betydelige investeringer i både sporfornyelse og 
togmateriel ved privatbanerne, hvis kunderne skal kunne tilbydes en effektiv og 
komfortmæssig attraktiv togbetjening. 

Status 
Med virkning fra 1. januar 2008 blev Midtjyske Jernbaner A/S etableret. Midtjyske Jernbaner er 
en fusion mellem Lemvigbanen og Odderbanen. En sammenlægning af de to baner 
Odderbanen og Lemvigbanen har været overvejet, siden de to baner den 1. januar 2007 blev 
overdraget til Midttrafik. Tankerne om en sammenlægning af de to baner blev yderligere 
aktualiseret ved Trafikstyrelsens pålæg til Odderbanen i efteråret 2007 om istandsættelse af 
infrastrukturen og en opstramning af sikkerhedsledelsen. I den forbindelse kom de to baner fra 
1. januar 2008 under fælles ledelse, men banerne blev opretholdt som selvstændige juridiske
enheder indtil fusionen kunne godkendes ved banernes generalforsamlinger i maj 2008. 
Midtjyske Jernbaner A/S ledes nu af en bestyrelse med repræsentanter fra Midttrafik, Region 
Midtjylland, Lemvig og Holstebro kommuner samt medarbejderrepræsentanter. 

I forbindelse med fusionen er der gennemført en opspaltning i et operatørselskab og et 
infrastrukturselskab. Denne opsplitning skal styrke organisationen og muliggøre besparelser på 
fremtidige infrastrukturarbejder samt lette eventuelle fremtidige udbud. 

Midttrafik er hovedaktionær i Midtjyske Jernbaner A/S og skal i henhold til lov om 
trafikselskaber føre tilsyn med økonomien og administrationen i selskabet. Region Midtjylland 
har det finansielle ansvar for privatbanernes drift, dog således at Holstebro og Lemvig 
kommuner yder et årligt tilskud til Lemvigbanen. Region Midtjylland fastlægger 
serviceniveauet for privatbanerne. 

Lemvigbanens årlige passagertal er på ca. 250.000, og banen er af væsentlig betydning for 
det kollektive trafiknet i Lemvig kommune. Derudover transporterer banen gods, fortrinsvist 
kemikalier til Cheminova. 

Odderbanen har et årligt passagertal på ca. 1,2 mio. og er tiltænkt en væsentlig rolle i 
etablering af et letbanesystem i Århusområdet. Det er planen, at letbanesystemet kan 
sættes i drift i 2015. Mellem det tidligere Århus Amt og staten er der indgået en principaftale 
om samdrift af Odderbanen og Grenaabanen, dog uden at der på nuværende tidspunkt 
foreligger nogen aftale om, hvornår samdriften kan sættes i værk. 

Indsatsområder for privatbanerne i planperioden 
Region Midtjylland har besluttet at igangsætte første fase af en samlet investeringsplan for de 
to privatbaner, som rækker frem til 2020. Første fase omfatter en spormodernisering af 
Odderbanen suppleret med en midlertidig løsning, som kan holde de nuværende tog på 
Odderbanen i drift frem til 2015. Sporfornyelsen er afsluttet med udgangen af 2008. 

Region Midtjylland vil træffe beslutning om indsættelse af nyt driftsmateriel på Odderbanen, 
når der er mere klarhed over tidspunkt og konsekvenser af etablering af et letbanesystem i 
Århusområdet. 

Lemvigbanens spor er i god stand, mens der er behov for en fornyelse af driftsmateriellet 
indenfor de næste 10-15 år. 



Region Midtjylland har afsat penge til forbedring af sikkerheden ved færdiggørelse af det 
igangsatte fjernstyringsanlæg og ved nedlæggelse af et antal usikrede overkørsler på 
Lemvigbanen. 

Indsatsområder for den samlede kollektive trafik i planperioden 

Region Midtjylland overtog ved dannelsen af Midttrafik pr. 1. januar 2007 et regionalt rutenet, 
baseret på en meget simpel definition, hvor ruter, der krydser en kommunegrænse, blev 
defineret som regionalruter.   

Den simple definition blev valgt for at sikre en fremadskriden i dannelsen af Midttrafik, samt 
ikke mindst af hensyn til sikker drift ved overgangen til Midttrafik, pr. 1. januar 2007. 

Fordelingen af ruter er beskrevet i Trafikplan 2007 som blev udarbejdet og vedtaget i 
forbindelse med kommunalreformen og dannelsen af Midttrafik. Der er i Trafikplan 2007 
indskrevet målsætninger om, at det regionale rutenet ikke er statisk men skal effektiviseres og 
at den primære regionale opgave er betjening af pendlerstrømme inkl. uddannelsessøgende 
mellem de nye kommuner, samt skabe en god og effektiv betjening af de større samlede 
koncentrationer af regionale rejsemål.  

Region Midtjylland har i 2008 med afsæt i den regionale udviklingsplan og i Lov om 
Trafikselskaber opstillet et sæt principper for et moderniseret og effektiviseret regionalt 
rutenet:  

1) Det regionale rutenet dannes ved at forbinde hovedbyer (bycentre og regionale rejsemål) i 
hver sin kommune (også i naboregioner) med et net af X busser på de lange ruter suppleret 
med dublerende X busser på pendlertunge dele af ruterne. X busserne betjener regionale 
rejsemål på ruten, og stopper kun få steder. 

I det omfang dele af rutenettet ved konkret vurdering ikke opfylder de beskrevne formål, fx 
om at tilgodese uddannelsessøgende til ungdoms- og videregående uddannelser, kan 

2) X busserne suppleres med fortrinsvis parallelle regionalruter, der også betjener småbyer på 
ruten og foretager små afstikkere til regionale og lokale rejsemål, samt kan fungere som 
tilbringerruter til X busser og tog. 

Lignende principper har - som et blandt flere virkemidler - bidraget til en positiv udvikling af 
den kollektive trafik i Sverige. 

Med udgangspunkt i principperne har Midttrafik og Region Midtjylland gennemgået rutenettet, 
og på baggrund af møder med kommunerne, hvor oplæggene er blevet præsenteret og 
diskuteret rute for rute, er der udarbejdet et samlet forslag til plan for effektivisering og 
modernisering af rutenettet. 

Region Midtjylland har udarbejdet og vedtaget en plan der omfatter følgende: 

1. Rutenedlæggelse (helt eller delvist) af et antal ruter uden regional betydning, Det kan f. 
eks. være:  

� Ruter der helt, eller langt overvejende betjener lokale rejsemål (f.eks. kørsel med 
skoleelever eller oplandsbetjening fra land til by, med ingen eller kun få gennemrejsende 
passagerer)

� Ruter med overvejende lokal betjening, hvor de regionale rejsemål er tilgodeset med stort 
set parallelle togforbindelser eller andre busruter 



� Afkortning af ruter, hvor den yderste del af ruten langt overvejende varetager lokal 
betjening.

2. Koordinerings- og udviklingsprojekter med henblik på at styrke et antal ruter i 
overensstemmelse med de fastlagte principper. Det kan f. eks. være:  

� Udretning af ruter, dvs. nedlæggelse af omvejskørsel, hvor omvejskørslen alene betjener 
lokale rejseformål, og hvor det skønnes at omvejen bevirker, at ruten ikke er attraktiv for 
regionale rejsende, pendlere mv. 

� Styrkelse af regionale ruter med f. eks. flere pendlerrelaterede afgange, evt. samtidig med 
at lokalpræget trafik på andre ruter i området nedlægges.

� Forlængelse af X bus- og regionale ruter.   
� Koordinering af regionale og lokale ruter.  

For de 120 regionale i Region Midtjylland betyder planen, at: 

� 81 ruter bliver berørt,   
� 39 ruter fortsætter uændret, 
� 20 ruter er omfattet af koordinerings- og udviklingsprojekter, og at  
� 58 ruter foreslås nedlagt helt eller delvist. 

Endvidere indgår der i planen etablering af 3 nye ruter. 

Det ligger inden for planens intentioner, at der fremadrettet skal bakkes op om større 
koordinerings- og udviklingsprojekter, der har til formål at styrke og modernisere den lokale 
og regionale kollektive trafik i Region Midtjylland. Etablering af letbane i Århusområdet samt 
områdetrafikplanlægning i bl.a. Århus og Randers er eksempler herpå.  

Med planen lægges op til en rollefordeling hvor kommunerne står for lokal trafik og 
tilbringertrafik til tog, regionalruter og X busser, hvor regionen varetager den regionale trafik 
med X busser og øvrige regionalruter. 

Der er i planen ikke opstillet mål for frekvens og standsningsmønster for de regionale ruter.

For X busserne gælder, at de kun standser ved X busstoppesteder i byer med mere end 1000 
indbyggere.

Med udgangspunkt i de visioner, strategier og anvisninger, som fremgår af den Regionale 
Udviklingsplan, er det hensigten at fastlægge det fremtidige serviceniveau for de enkelte ruter 
ud fra følgende forslag til kriterier: Pendling, regionale rejsemål, økonomi, passagertal, 
regional udvikling, sund fornuft, korrespondancer og mødetider. 

Efter kommentarer fra Kommunekontaktrådet og et stort antal kommuner har Region 
Midtjylland i september 2008 besluttet, at planens gennemførelse udskydes fra 2009 til 2010.  

Ved samme lejlighed tilsluttede Regionsrådet sig en beslutning i Kontaktudvalget om, at der 
nedsættes en Trafikstyregruppe med repræsentanter for Region Midtjylland, kommunerne og 
Midttrafik, der inden 1. april 2009 skal udarbejde et samlet forslag, der er koordineret mellem 
bestillerne med det formål at optimere det kollektive rutenet indenfor bestillernes økonomiske 
rammer, og er koordineret i forhold til trafikplanen for den kollektive trafik i Midtjylland. 

Trafikstyregruppen har i relation hertil tre centrale opgaver: 

� Skitsere forslag til tidsplan og proces for gennemførelse af optimeringen 



� At skabe et samlet overblik over de enkelte bestilleres økonomiske rammer for den 
kollektive trafik 

� Drøfte bestiller- og udfører- roller for henholdsvis kommuner, region og Midttrafik 



BILAG til trafikplan for Region Midtjylland: Kortmateriale og ruteoversigt 2008 



 

Indholdsfortegnelse: 
 
Side 1: Kort 1: Jernbane, X bus og regionale ruter 
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 Samlingen af bilag er ikke færdig og skal tages med forbehold.  
Der arbejdes kontinuerligt med både kort og tabeller. 
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Tilknyttede bemærkninger til bilaget: 
• Jernbanenettet, X bus rutenettet samt det regionale rutenet er fra 2008. 
• Data vedrørende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside. 
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