Bilag 6:

Andre trafikplaner: Trafikplan for jernbanen, kommunerne og Region Midtjylland

Hermed falger en samling af planer og visioner vedr. staten, kommunerne og Region
Midtjylland.

Samlingen er ikke p8 nogen m8der komplet og skal tages med forbehold. Samlingen sker
pé et tidspunkt, hvor der kontinuerligt arbejdes med de respektive planer.

Det forventes at trafikplanerne for f.eks. Herning, Randers og Arhus faerdiggores i
sommeren 2009, mens andre kommuners trafikplaner formentlig vil faerdiggaores i
efterdret 20009.

For de kommunale trafikplaner er der forsggt at holde en vis feelles skabelon for opstilling
af indhold, men graden af faerdigggrelse af planerne er meget forskellig og det
vanskeliggor en vis ensartethed.
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Trafikplan for jernbanen 2008-2018

Straekninger
Region Midtjylland betjenes af fglgende statslige jernbanestraekninger (i parentes er anfgrt den
del af straekningen, der ligger indenfor Region Midtjylland):

Frederikshavn — Arhus - Fredericia (Randers — Hedensted)

Vejle — Holstebro - Struer (Brande - Struer)

Arhus - Langd - Struer (hele straekningen)

Arhus - Skanderborg - Silkeborg - Herning - Skjern (hele straekningen)
Struer - Skjern (hele straekningen)

Skjern - Esbjerg (Skjern — Tarm)

Struer - Thisted (Struer - Lyngs)

Arhus - Grenaa (hele straekningen)

Fjerntog

Straekningerne Fredericia — Frederikshavn og Vejle — Holstebro betjenes af fjerntog til/fra
Kgbenhavn. Dette gaelder i beskedent omfang ogsa Langd - Struer og Struer - Thisted. Fra
Randers//&rhus/Skanderborg/Horsens er der direkte tog mod Kgbenhavn ca. hver halve time
og fra straekningen Vejle - Holstebro hver anden time. P3 streekningerne Langd - Struer og
Struer — Thisted er der fjerntog et par gange om dagen. Straekningerne Skanderborg -
Skjern, Esbjerg — Struer og Arhus — Grenaa har ikke fjerntog.

Regionaltog

Alle straekninger, bortset fra Arhus - Randers - Aalborg, betjenes desuden af regionaltog i
minimum timedrift. P& straekningen Struer — Thisted er der dog 12 - 2 timer mellem
afgangene.

Passagertal

En beregning pa grundlag af Vesttzellingen fra 2006 viser, at der er ca. 7,1 mio. togrejser
internt i Region Midtjylland om aret.

Hertil kommer ca. 2,3 mio. rejser arligt henholdsvis ud og 2,4 mio ind regionen - i alt 4,7mio.
eksterne rejser.

Sammenfatning

Med kombinationen af fjern- og regionaltog og et passagertal pa knap 12 mio. indtager
jernbanen en central rolle i den kollektive trafik i regionen og i fjerntrafikken til og fra Region
Midtjylland. I kraft af det relativt teette banenet har togtrafikken sdledes stor betydning i det
overordnede kollektive trafiknet i Midttrafiks omrade.



Horing af statens trafikplan
Statens 1. trafikplan er primo juni sendt i hgring hos trafikselskaber, regioner og kommuner
med hgringsfrist 12. september 2008.

Tidsperspektiv i den fgrste trafikplan er 2008-2018 og der skal mindst hvert 4. ar udarbejdes
en trafikplan for jernbanetrafikken.

Midttrafiks hgringssvar
Midttrafik finder ikke, at “Trafikplan for Jernbanen 2008-2018" fremstar saerligt ambitigst pad
den kollektive trafiks vegne.

Den fgrste udgave byder ikke pa nogen szerlige perspektiver, som Midttrafik kan lsegge planer
efter. Statens trafikplan skal danne grundstammen for de trafikplaner, som trafikselskaberne
er ved at udarbejde. Med manglende malsaetninger og visioner er det vanskeligt at fastleegge
viderefgre principper og forhold, hvor de regionale og lokale busser skal matche planen for
togtrafik.

I fglge Midttrafiks vurdering er der ikke entydig sammenhang mellem trafikplanens
fremskrivning af antal rejser og trafikeringsmodellens resultater for togbetjeningen.

Som hovedregel laegges der i Statens trafikplan op til reduceringer pa jyske straekninger, hvor
der samtidig forudses betydelige stigninger i antallet af rejser. Eksempelvis vil trafikken pa
straekningen Arhus - Vejle stige med over 40 %, men trafikeringsmodellen fores|dr en "maske
reduceret betjening”. Det er betaenkeligt, at trafikudviklingen og byudviklingen i dette omrade
ikke teenkes ind i den kommende trafikbetjening.

Midttrafik mener, at der bgr veere fokus p& den forventede udvikling af Byregion @stjylland,
dvs. bybandet Randers - Kolding, jf. Infrastrukturkommissionens betaenkning. I
Landsplanredeggrelse 2006 er et af de overordnede mal at opna en feelles vision for
@stjyllands fremtidige udvikling omkring bosaetning, erhvervsliv og infrastruktur.
Miljgministeriets vision om byudvikling af @stjylland harmonerer ikke med Trafikstyrelsens
planer om at reducere i antallet af rejser pd gstjyske jernbanestraekninger.

Yderligere blev der i tr&d med Landsplanredeggrelsen fra Infrastrukturkommissionens side lagt
op til, at der for @stjylland igangsaettes en meget bred langsigtet strategisk planlaegnings- og
investeringsindsats, der sikrer, at den fremtidige bymaessige og trafikale udvikling i omrddet
taenkes sammen.

I kommissionens rapport naevnes det endvidere, at “en sadan samlet strategi bgr omfatte bade
individuel og kollektiv trafik, herunder fjerntogstrafikken, lokal- og regionaltogforbindelser og
bustrafikken. En vaesentlig opgave er saledes allerede nu at undersgge mulighederne for at
understgtte en effektiv kollektiv trafik i regionen.”

I trafikplanen benytter Trafikstyrelsen en trafikeringsmodel til at beregne en samfundsmaessigt
velbegrundet trafikbetjening. Det anfgres, at der er tale om en fgrste udgave af modellen, og
at der skal tages forbehold for modellens resultater. Trafikeringsmodellen vurderer de enkelte
delstraekninger isoleret. Det indgar ikke, at de enkelte togsystemer Igser vidt forskellige
opgaver i den samlede trafikering. Dette er et omrade, hvor der efter Trafikstyrelsens eget
udsagn skal ske forbedringer i modellen. Dette kan Midttrafik kun tilslutte sig Tankerne fra
Infrastrukturkommissionen om gget betjening i det @stjyske bybdnd med gendbning af flere
stationer, som betjenes af nye standsende systemer handteres derfor efter Midttrafiks
opfattelse ikke hensigtsmaessigt i de forsimplede kapacitetsvurderinger i trafikeringsmodellen.



Det forekommer overraskende, at Statens trafikplan for jernbaner kommer ud med
overvejelser om reduktion af trafikken pa straekninger i @stjylland, som har meget kraftig
vaekst i passagertallet. Planen burde i stedet fglge op pa Infrastrukturkommissionens
anbefalinger og se pa stationsdbninger og alternative betjeningsmuligheder i @stjylland.

Midttrafik foreslar bl.a., at der arbejdes frem mod gget frekvens og hastighed pa straekningen
Kobenhavn - Arhus.

Midttrafiks forventninger til staten og togoperatgrerne

Eftersom der ikke i Statens Trafikplan er fremlagt egentlige planer for det fremtidige
serviceniveau, er det sveert at tage stilling til, om der bgr veere saerlige indsatsomrader som
folge af Statens Trafikplan. Men Midttrafik fremlaegger her sine forventninger og gnsker til det
fremtidige samarbejde og serviceniveau.

e Midttrafik har en forventning om at blive inddraget i planlaagning af svel &rlige
kgreplaner som udbud, herunder fastlaeggelsen af savel serviceniveau som konkrete
afgangstider for at fremme en god sammenhang mellem bus- og togtrafik.

e Togenes kgretider - pa straekningen Arhus-Silkeborg-Herning kunne overvejes “lyntog”
i myldretiden - for eksempel hvert andet tog som lyntog, hvert andet tog som
standsende.

e Udbygning til dobbeltspor mellem Skanderborg, Silkeborg og Herning og opgradering af
hastigheden mellem Silkeborg og Herning. Alternativt ny regional-/letbane mellem
Silkeborg og Arhus i stedet for dobbeltspor mellem Silkeborg og Skanderborg.

e Flere direkte tog til Kesbenhavn fra Langd-Struerbanen. Frekvensen er i dag den samme
som i 1963, - nemlig to daglige afgange hver vej. Vaesentlige trafikforbedringer som
Storebaeltsforbindelsen har dermed ikke haft den fulde virkning pd denne straekning i
form af flere direkte forbindelser. I DSB’s oprindelige forslag til projekt "Gode tog til
alle” var der lagt op til flere direkte tog. Dette indgik ogsa i DSB’s tilbud i forbindelse
med udbuddet af de midtjyske jernbanestraekninger. Flere direkte tog til Kgbenhavn
kunne evt. gennemfgres i form af flere gennemkgrende tog - uden forggelse af
frekvensen. Hermed ville kunderne fa en bedre service.

e Bedre forbindelser mellem Ringkgbing/Skjern og Kgbenhavn. Uanset rejsevejen (via
Esbjerg eller Herning) er der som hovedregel tale om lange ventetider ved skift mellem
tog, - til trods for, at der i udbudsmaterialet for togtrafikken i Midt- og Vestjylland
oprindeligt var krav om gode forbindelser i Herning. Der er meget kundekritik af
nuvarende ventetider.

¢ Kommunale gnsker til genetablering af standsningssteder samt etablering af nye
standsningssteder: Sparkaer, Rindsholm, Ravnstrup, Tange, Funder, Hovedgard,
Hatting, Hansted, Rgnbjerg, Sgften, Laurbjerg, Fasterholt, Kaglkzaer, Mundelstrup,
Brabrand og Aby. Hertil kommer gnsker om flere stop ved Hedensted Station.

e Hgringsfrister m.m. for sendringer i togkgreplaner, sa gnsket om koordinering af
buskgrsel er tidsmaessig mulig, herunder ogsa samtidig kgreplanskift. Buskgreplanerne
endres ved udgangen af juni, medens togkgreplanerne sndres medio december.
Busplanernes andringstidspunkt er bl.a. fastlagt af hensyn til skolerne, der aendrer
planer og til tider struktur i forbindelse med skolenedlaggelser, - netop i forbindelse
med sommerferien. Tidligere havde ogsa jernbanerne kgreplanskifte om sommeren.
Selv om skiftet i december er internationalt vedtaget mellem jernbaneselskaberne, bgr
det vaere muligt at foretage lokale tilpasninger pa andre tider. Fx har Sverige flere



kereplanskift i Igbet af aret.

Der er behov for statslig (med)finansiering af projekter vedr. stationer, hvor kunderne
skifter mellem bus og tog. Det er en forudsaetning for et velfungerende
transportsystem, at der er moderne terminalforhold med gode faciliteter i og omkring
rutebilstationer og togstationer.

Bussernes rolle som tilbringer til toget ggr, at en forringelse af bustrafikken ogsd har
negative konsekvenser for togtrafikken. Der er derfor en falles interesse i rimelige
gkonomiske rammer for den kollektive trafik.
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Favrskov Kommune

Visioner og servicemal for Favrskov Kommune

Favrskov Kommune skal veere et attraktivt sted at bo og arbejde. Dette skal understgttes af
god infrastruktur. Den kollektive trafik skal veere et rimeligt alternativ til individuel transport
0g medvirke til at minimere trafikkens miljggener.

Borgerne skal tilbydes en let tilgaengelig og effektiv kollektiv trafik afpasset efterspgrgslen.

Servicemal for kollektiv trafik i Favrskov Kommune

Trafikken @gges, og ikke mindst af baeredygtighedshensyn skal nye byomrader placeres trafikalt
hensigtsmaessigt. De skal bade udnytte og understgtte den kollektive trafik. Med etablering af
letbanen til Hadsten abnes nye muligheder, ndr den far et forlgb gennem kommunen, som er
til gavn for Favrskovs boliger og arbejdspladser.

Favrskov Kommune vil arbejde for, at de 4 hovedbyer er forbundet med kollektiv trafik,
saledes at pendlere og uddannelsessggende far gode rejsemuligheder. Dette kan enten vaere
via statens jernbanenet eller den regionale busbetjening. Favrskov Kommune vil etablere
knudepunkter, hvor den lokale busbetjening koordineres med den gvrige kollektive trafik i de 4
hovedbyer.

Centerbyerne sikres en god service trafik til neermeste hovedby. Landsbyerne betjenes med
kollektiv trafik eller behovsstyret kollektiv trafik afpasset efter passagergrundlaget.

Favrskov Kommune vil i forbindelse med kommuneplanen afszette arealer til letbane og
stationer til Hadsten over Sgften og Hinnerup for at sikre, at borgerne pa sigt kan fa en let
tilgaengelig og attraktiv transportlgsning i det gstjyske byband.

Favrskov Kommune vil arbejde for at fa etableret et standsningssted i Sgften for togene pa
Struer-Langd-Arhus banen. Indbyggertallet i Sgften er vokset meget de senere &r og ifglge
boligprogrammet sikres en fortsat vaekst i omradet. Det er et mal for Favrskov Kommune, at
borgerne far adgang til togtrafikken ved at etablere en naerbanestation i Sgften. Favrskov
Kommune vil ligeledes arbejde for at fa genabnet Laurbjerg station.

Det er Staten, der har ansvaret for jernbanetrafikken og Region Midtjylland, der har ansvaret
for den regionale kollektive trafik. Favrskov Kommune betjenes af bade tog, X busser og store
regionale ruter. Favrskov Kommune vil veere en aktiv medspiller i samarbejdet om
planlaegningen af bade tog- og regionaltrafikken.

Favrskov Kommune vil tilretteleegge den lokale buskgrsel i teet sammenhang med busser og
tog, saledes at borgerne har gode omstigningsmuligheder i den kollektive trafik. Favrskov
Kommune vil arbejde for, at gymnasieelever fra hele kommunen har let tilgeengelighed til
gymnasiet i Hadsten ved at sikre, at der er mulighed for kollektiv transport.

P& nuvaerende tidspunkt er der ikke tilbud om telekgrsel i Favrskov Kommune.

Midttrafik har et tilbud til alle borgere i Region Midtjylland med telebetjening, som en del af
den koordinerede kgrsel. Borgeren betaler 14 kr. pr. km. Kommunerne har mulighed for at
tilbyde at betale en del af Midttur-kgrslen, saledes at borgernes andel reduceres til 7 kr. pr.
km. Byradet forventes at tage stilling til en evt. medfinansiering i Igbet af 2008.



For den individuelle handicapordning fglger Favrskov Kommune lovgivningen pd omradet og
har ikke vedtaget malsaetninger om tilgang til ordningen af andre persongrupper end loven
foreskriver eller mulighed for gget kgrselstilbud ud over de 104 ture arligt.

Servicemal for skoleelevers transport
Afsnittet afventer politisk behandling i Barn og Skoleudvalget.

Servicemal for de fysiske forhold for den kollektive trafik

Favrskov Kommune arbejder med at sikre fremkommelighed for den kollektive bustrafik ved
vejdisponering og ved etablering af chikaner m.v. Ligeledes arbejdes for, at adgangsforhold og
tilgeengeligheden til den kollektive trafik gges.

For at fremme brugen af den kollektive trafik gges synligheden af buskgrslen gennem Igbende
forbedringer af forholdene omkring busdriften som f.eks. buslommer, laeskure, cykelparkering.

Der findes ingen samlet registrering af stoppesteder, buslommer, laeskaerme m.v. for Favrskov
Kommune. Langs de busruter, som tidligere blev udfert af Arhus Amt og VAFT, er der etableret
stoppesteder. Nogle steder med buslommer og laeskaerme. Det er Midtrafik, der sgrger for
udskiftning af kgreplaninformationen pa disse stoppesteder, men det er Favrskov Kommune,
der har ansvaret for vedligeholdelsen af de fysiske forhold.

P& sigt kan det overvejes om Favrskov Kommune skal indgd i et samarbejde med et
reklamefinansieret bureau om opsaetning af leeskaerme og infotavler i kommunen.

I Favrskov Kommune er der en ubetjent rutebilstation i Hammel, mens der ventefaciliteter for
passagerne ved togstationerne i Hinnerup og Hadsten.

Sammenhaeng til gvrige planer

Statens togplaner
Favrskov Kommune har et gnske om / vil arbejde for at fa etableret et standsningssted i
Sgften og i Laurbjerg for togene pa Struer-Langa-Arhus banen.

Region Midtjyllands planer
Afsnittet udarbejdes senere.



Status

Pr. 1. januar 2007 var der 45.037 indbyggere i Favrskov Kommune.

I nedenstdende figur 1.1 er vist indbyggertal for de enkelte byer pr. 1. januar 2007 samt om
byerne betjenes med tog, regional rute og lokal rute i 2008. Landsbyer under 200 indbyggere
er ikke medtaget i oversigten.

Figur 1.1. Indbyggertal i byer over 200 indbyggere og deres betjening med tog og bus.

Indbyggere 1/1

Betjening - lokal

2007 Togbetjening Betjening - regional rute: rute:
Arhus- | Arhus-
by Antal | Aalborg Struer | 55|73 |111|114 | 115|117 | 118|221 |223|914|314 | 851 | skolebus
2, 3,4,
Hadsten 7369 X X X X X 11,12
ingen

Hinnerup | 7240 stop X X X 1,2,3
1,2, 3,4,

Hammel 6479 X X X X X 5

Sgften 2185 gnske X 2,3

Ulstrup 2013 X X 1

Thorsg 1643 X 2

Laurbjerg | 969 gnske X X 2,3,12

Foldby 888 X 2

Selling 665 X 2,.3)

Voldum 653 X 3

Hadbjerg 490 X 2,3

Lading 436 X 1

Grundfgr 416 X

Voldby 352 X 1,3

@dum 314 X X 2

Houlbjerg 267 X 2

Skjgd 260 X

Farre 254 X 2,3,5

Vellev 248

Hvorslev 246 X

Vissing 245 X 11

Ngrre

Galten 235 11

Vitten 233 1,4

Aidt 232 X

Sall 225 4

Svenstrup 216 X 2,5

Lyngd 212 X 4

I forbindelse med strukturreformen udarbejdede Cowi en statusrapport for den kollektive trafik
i Favrskov Kommune 2005/06. Favrskov Kommunes bidrag til Midttrafiks Trafikplan tager
udgangspunkt i Statusrapporten. Siden Statusrapporten blev udarbejdet er der sendret
fglgende i den kollektive trafikbetjening i Favrskov Kommune:




Togbetjening
Togbetjeningen pa straekningen Arhus-Langa-Viborg er gget fra timedrift til Y2-timedrift, og
dette giver fglgende betjening af togstationerne i 2008:

Figur 1.2. Antal togafgange pr. station i 2008.

Afgange i hver retning pr. hverdag/lgrdag/sgndag
Station i Arhus-Randers- Kgbenhavn- Arhus-Struer Togafgange i alt
Favrskov Aalborg (IC-tog) Arhus-Struer (regionaltog) (begge
Kommune: (IC-tog) retninger)
Hinnerup Mod Str. Mod Str. 67/43/38
2/2/2 31/19/17
Mod Arh. Mod Arh.
2/2/2 32/20/17
Hadsten Mod Aalborg Mod Str. Mod Str. 107/81/75
20/18/18 2/2/2 31/19/17
Mod Arhus Mod Arh. Mod Arh.
20/20/19 2/2/2 32/20/17
Ulstrup Mod Str. Mod Str. 67/43/38
2/2/2 31/19/17
Mod Arh. Mod Arh.
2/2/2 32/20/17
Busbetjening

Den regionale busbetjening af Favrskov Kommune er i 2008 stort set uaendret i forhold til
oplysningerne i Statusrapporten. Der er regionale ruter, der kgrer gennem Favrskov Kommune
til Arhus, Silkeborg, Randers og Viborg. Ved strukturreformen blev rute 314 Hammel- Hadsten
og rute 851 Thorsg-Ulstrup til lokale ruter i Favrskov Kommune.

Region Midtjylland beskriver det regionale rutenet i deres bidrag til den samlede trafikplan for
Midttrafik. Derfor er dette ikke medtaget under de enkelte kommuner.



De nuvaerende regionale ruter deekker rejsebehov bade internt i Favrskov Kommune og
rejsebehov for uddannelsessggende og pendlere til nabokommunerne. Vigtige rejserelationer

for borgere bosat i Favrskov Kommune fremgar af nedenstaende figur:

Figur 1.3. Vigtige rejserelationer pd det regionale rutenet

Skoleelever Uddannelsessggende Pendlere
Rute | Fra Til skole Fra Til skole Fra Til
55 Sall Skovvang Thorsg, Bjerringbro Hammel, Bjerringbro
Aidt, gymnasium Thorsg (Grundfos)
Vejerslev
55 Vejerslev Tungelund Thorsg, Viborg Vejerslev, Hammel,
Aidt, Handelsskole | Aidt, Thorsg | Arhus
Vejerslev
73 Vr. Velling, | Ulstrup Vr. Velling, Bjerringbro Vr. Velling, Bjerringbro
Sdr. Vinge Ulstrup, gymnasium Ulstrup, (Grundfos)
Gerning Gerning
73 Gerning, Ulstrup Gerning, Randers Gerning, Randers
Hvorslev Ulstrup, Ulstrup, Vr.
Vr. Velling Velling
111 Hinnerup, Langkeer Hinnerup, Tilst, Arhus
Norring, gymnasium Norring,
Foldby Foldby
114 | Viborgvej Sgndervang | Voldby, Langkeer Hammel, Tilst, Arhus,
Lading gymnasium Voldby, Viborg
Lading
115 | Vissing Hadsten Hadsten, Paderup Hadsten, Randers
Vissing gymnasium Vissing
115 Sgften, Favrskov Sgften, Arhus
Hinnerup gymnasium Hinnerup,
Grundfar,
Vitten
117 Laurbjerg Hadsten Laurbjerg Favrskov Laurbjerg, Arhus
gymnasium Hadsten,
@dum
118 Hadbjerg Randers,
Arhus
221 Voldum Paderup Voldum Randers,
gymnasium Hornslet
223 Farre, Silkeborg Laurbjerg, Randers,
Rggen Haurum, Silkeborg
Hammel,
Farre
914 | Ingen Ingen Ingen Ingen Hammel Arhus




Den lokale kgrsel i Favrskov Kommune er i forhold til oplysningerne i Statusrapporten 2005/06
andret pa fglgende omrader:

e Korslen pa rute 314 er udbygget med 2 dobbeltture, sdledes at driftsperioden er
udvidet til kl. 18.30 pa hverdage. Dette giver nye muligheder for pendlere og
uddannelsessggende mellem Hadsten og Hammel.

e Der er sket tilretninger i de lokale ruter i Laurbjerg og Hadsten omradet, sa
overbygningselever fra Lilled skoledistrikt kan benytte buskgrsel til Hadsten skole.

e I Hammel omradet er eftermiddagskgrslen pa rute 2 opdelt i 2 kortere ruter.

Kgrslen pa lokal rute 314 og 851 fglger Midttrafiks takst- og billetteringssystem, mens kgrslen
pa de lokale skolebusruter er gratis at benytte for alle borgere.

Kgrselsomfanget og gkonomi ifglge regnskab 2007 fra Midttrafik.

Figur 1.4 Kgrselsomfang og gkonomi for regnskab 2007

Kontrakt Udgifter Indteegter Timer Ekstrakgrsel

Hadsten

Hinnerup

Hammel

Hvorslev

Laurbjerg/Langd

Rute 314

Rute 851

I alt 9.020.442 995.609

Kgrselsomfanget i timer er den planlagte kgrsel, som fremgar af kgreplanerne. I budgettet for
2007 var der forudsat et kgrselsomfang pd i alt 19.193 timer. Ekstrakgrslen er f.eks. kgrsel til
svgmmeundervisning, med bgrnehaver, dagplejemgdre m.v., som er en mulighed i de
nuveaerende kontrakter.

Kgrslen pd alle de lokale ruter skal i udbud i efterdret 2008 - bortset fra kgrslen pa rute 314
Hammel-Hadsten.

Den behovsstyrede trafik
Der er ingen telebetjening i Favrskov Kommune. Nogle af lokalruterne er tilrettelagt, s& de kun
betjener nogle omrader, safremt der er passagerer at afsaette.

Midttrafiks behovsstyrede kgrselsordning “Midttur” kan benyttes af alle borgere i Region
Midtjylland. Borgeren opkraeves 14 kr. pr. km. for den direkte tur mellem udgangspunktet og
bestemmelsesstedet — uanset om taxien kgrer en omvej af hensyn til andre brugere af den
koordinerede kgrsel.

Midttrafik udfgrer handicapkgrslen for visiterede borgere i Favrskov Kommune. Kgrslen udfgres
af Midttrafik, som en del af den koordinerede kgrsel. De visiterede borgere kan bestille op til
104 ture pr. ar til fritidsformal.



Udbygningsplaner for byomrader, erhvervsomrader og skoleomradet

Udbygningsplaner for byomrader
Favrskov Byrad vedtog Planstrategi 2007 endeligt den 1. april 2008. Hovedprincipperne i
Planstrategien overfgres og udbygges i Favrskovs Kommuneplan 2009.

Ifglge Miljgministeriets Landsplanredeggrelse er Favrskov Kommune en del af den gstjyske
vaekstkorridor, som straekker sig fra Randers til Kolding og som pa sigt forventes at udvikle sig
til én sammenhangende gstjysk millionby.

Favrskov Kommune er klar til at tage del i udviklingen i @stjylland. Favrskov har rummelighed
og udviklingsmuligheder, bade nar det gaelder bosaetning og erhvervsudvikling. I forhold til
Arhus og andre stgrre nabobyer skal Favrskov vaere @stjyllands grgnne kile. Nye
landskabsbyer skal udvikles mellem Hadsten og Hinnerup og omkring Hammel. De skal bindes
sammen af en moderne infrastruktur, der indbefatter letbaneforbindelse til Arhus.

Favrskov Kommune er den foretrukne midt- og gstjyske lokaliseringsmulighed for viden- og
teknologitunge virksomheder uden for Arhus. Dette er visionen, ndr det drejer sig om
opbygning af seserlige erhvervsmiljger, om vedligeholdelse og udbygning af fysisk og digital
infrastruktur og ikke mindst om kvaliteten i erhvervsomrader og erhvervsgrunde. For de
etablerede virksomheder er der plads og udviklingsmuligheder, og iveerksaetteriet blomstrer.

Bymgnster
Planstrategien laegger op til et nyt og enkelt bymgnster:
4 hovedbyer: Hadsten, Hammel, Hinnerup og Ulstrup.

11 centerbyer: Hadsten, Hammel, Hinnerup, Ulstrup, Sgften, Thorsg, Foldby-Norring,
Laurbjerg, Voldum, Hadbjerg og Lading.

Hovedbyer er centerbyer med saerlig et bymaessigt grundlag, herunder koncentration af
offentlige og private servicefunktioner, kommercielle og kulturelle byfunktioner.

Centerbyer er byzonebyer med et vist bymaessigt grundlag. I centerbyerne planlaegges udlaeg
af byvaekst afpasset den enkelte by, og der vil vaere mulighed for institutioner og offentlige
servicefaciliteter.

Byudvikling

Favrskovs byudviklingsstrategi hviler pa 4 sgijler:
e Byvaekst ved de stgrre byer.

e Byomdannelse i de stgrre byer.

e Byafrunding.

e Landsbyudvikling.

Et af hovedprincipperne i planstrategien er, at en stor del af den fremtidige byudvikling skal
planlaegges i et grent byband mellem Hadsten og Hinnerup samt i et gront byband mellem
Thorsg, Hammel og Lading. Desuden skal planlaagges mindre arealer til byvaekst ved
centerbyerne Ulstrup, Laurbjerg, Foldby-Norring, Lading, Sgften, Voldum og Hadbjerg.

Boliger

Den 29. april 2008 behandlede Favrskov Byrad et udkast til boligbyggeprogram og
befolkningsprognose pa en temadag. Boligbyggeprogrammet falger op pa Planstrategiens
principper om placering af nyt boligbyggeri.

Boligstrategien bygger pa en forventning om en fortsat betydelig befolkningstilvaekst i
Favrskov Kommune som en del af det gstjyske vaekstomrdde. Boligtilveeksten sker primaert



ved udlaeg af nye arealer, men Byradet vil ogsa understgtte byomdannelse af udtjente, gamle
erhvervsarealer med en central beliggenhed og byfornyelse af gamle, nedslidte boliger.

Nye boligomrader skal planlaegges med let adgang til bgrnepasning, skoler, butikker, kultur-
og fritidsaktiviteter og kollektiv trafik. Fra alle boligomrader skal der vaere let adgang til stier
0g grgnne omrader.

Boligprogrammet bygger pa et arligt nybyggeri i Favrskov Kommune p& 280 nye boliger. Af det
samlede boligbyggeri tilstraebes en fordeling pa boligtyper med ca. 50 % parcelhuse og ca. 50
% teet-lave boliger og etageboliger.

Kommuneplanens udlaeg af nye arealer til boligbyggeri tager udgangspunkt i nedenstdende
boligprogram.

Byradet gnsker at koncentrere en stor del af byudviklingen i kommunens 3 stgrste byer:
Hadsten, Hinnerup og Hammel for at udbygge byernes rolle som kraftcentre for Favrskov
Kommunes udvikling. For boligudbygningen betyder dette, at godt 60 % af fremtidens nye
boligbyggerier planlaegges opfart i disse byer. De gvrige centerbyer tildeles et mindre nyt
boligbyggeri til at understgtte byernes serviceudbud, ligesom landsbyafgraensninger udvides
for at muligggre et mindre antal udstykninger og nybyggerier.

Figur 2.1. Boligprogram for opfgrelse af nye boliger.
Nye boliger Nye boliger
12-3rig 30-arig
By periode periode
Hammel 635 1.587
Hinnerup 685 1.713
Hadsten 780 1.949
Ulstrup 118 294
Folby-Norring 40 101
Sgften 296 739
Voldum 34 84
Hadbjerg 60 151
Lading 60 151
Thorsg 205 512
Laurbjerg 57 143
I alt 2970 7.424
Landsbyer 390




Figur 2.2. Hidtidig og forventet befolkningstal, fordelt pa skoledistrikter.

Prognosedr

Skoledistrikt 2004 2005 2006 2007 2008
00 - Ukendte adresser 32 40 31 39 27
01 - Skovvangskolen 4370 4.423 4.485 4.524 4,572
02 - Haurum-Sall Skole 912 906 919 933 935
03 - Sgndervangskolen 5.454 5.479 5.536 5.648 5.708
04 - Haldum-Hinnerup Skole 3.599 3.715 3.697 3.834 3.776
05 - Lilledskolen 2.139 2.146 2.151 2.168 2.170
07 - Korsholm Skole 1.493 1.516 1.558 1.550 1.541
08 - Rgnbaekskolen 4.448 4.580 4.631 4.700 4.676
09 - Praestemarkskolen 2.225 2.213 2.337 2.376 2.618
10 - Hadsten Skole 2.830 2.870 2.896 2.882 2.821
11 - @stervangsskolen 3.276 3.264 3.230 3.316 3.457
12 - Bavnehgjskolen 2.502 2.536 2.667 2.762 2.850
14 - Ulstrup Skole 3.073 3.109 3.148 3.190 3.205
15 - Vellev Skole 1.030 1.054 1.046 1.023 1.018
16 - Tungelundskolen 2.719 2.737 2.775 2.827 2.920
20 - Hadbjerg Skole 1.700 1.724 1.745 1.790 1.843
21 - Voldum Skole 1.386  1.409 1.416 1.454 1.469
Ialt 43.188 43.721 44.268 45.016  45.606

Skoledistrikt

00 - Ukendte adresser
01 - Skovvangskolen
02 - Haurum-Sall Skole
03 - Sgndervangskolen
04 - Haldum-Hinnerup Skole
05 - Lilledskolen

07 - Korsholm Skole

08 - Rgnbaekskolen

09 - Praestemarkskolen
10 - Hadsten Skole

11 - @stervangsskolen
12 - Bavnehgjskolen

14 - Ulstrup Skole

15 - Vellev Skole

16 - Tungelundskolen
20 - Hadbjerg Skole

21 - Voldum Skole

Talt

2008-2029
-5,0%
12,5%
-5,5%
33,5%
40,2%
6,8%
-1,5%
4,7%
34,5%
5,3%
55,0%
10,3%
9,5%
0,0%
24,3%
13,5%
1,0%




Figur 2.3. Skitse for bqligprogram.
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Udbygningsplaner for erhvervsomrader og handelsomrader

Det er Favrskov Byrads vision, at Favrskov i fremtiden vil veere den foretrukne midt- og
gstjyske lokalisering for viden- og teknologitunge virksomheder uden for Arhus. Det gaelder
opbygning af saerlige erhvervsmiljger, vedligeholdelse og udbygning af fysisk og digital
infrastruktur og ikke mindst erhvervsomradernes kvalitet.

Byradets strategi bygger pa en forventning om, at velbeliggende, velindrettede
erhvervsarealer har indflydelse pa virksomhedernes valg af lokalisering. Infrastrukturen og
mulighederne for transport af gods og personer spiller ogsa en vasentlig rolle i byradets
erhvervsstrategi.

Byradet vil arbejde for at forbedre mulighederne for vaekst og udvikling i de mange sma og
mellemstore virksomheder i kommunen, og virksomhederne skal tilbydes en effektiv og
fleksibel kommunal service.

Veekstmulighederne findes bl.a. indenfor oplevelsesgkonomien og indenfor omrader som
sundhed, service, viden og velfeerd. Derfor skal vi ggre en indsats for at tiltraekke og udvikle
erhverv inden for disse omrader.

Favrskov kommuneplan 2009 skal bl.a. indeholde:

e Udlaeg og udvikling af eksisterende og nye regionalt orienterede erhvervsomrader med
let adgang til den overordnede infrastruktur.

e Udlzeg af nye stgrre erhvervsarealer i planperioden og som perspektivarealer i Sgften,
Hadsten, Hadbjerg og Hammel.

%\ngten planlaegges en fortsat udbygning af det efterhanden store erhvervsomrade langs
rhusvej.



I Hadsten planlaegges en udbygning i et band gst for Skanderborgvej og Over Hadsten samt en
udbygning nord for @dumvej.

I Hadbjerg planlaegges en fortsat udbygning af erhvervsomradet mellem Hadbjerg by og
motorvejen.

I Hammel reserveres arealer til en stgrre erhvervsmaessig udbygning langs Viborgvej ved
Anbaek.

Det er byradets strategi, at bymidterne i Hadsten, Hammel, Hinnerup og Ulstrup skal udvikles
og kvalificeres, s& de er rustet til at imgdekomme borgernes forventninger om et spandende
og mangfoldigt byliv. Der skal skabes attraktive bymiljger og 8bnes mulighed for et
butiksudbud, der kan daekke langt de fleste behov for indkgbsoplevelser. De offentlige byrum,
gader, torve og pladser i bymidterne skal i fokus og forbedres, sa de i hgjere grad indbyder til
ophold.

Gennem planer for bymidterne vil byradet sikre gode muligheder for detailhandlen og for de
serviceerhverv, der er med til at skabe liv og dynamik i byerne.

Udbygningsomrader for skoler og uddannelsesinstitutioner
Favrskov Kommunen har i 2008:
16 folkeskoler, herunder:
- 4 folkeskoler fra 0. - 6. klasse
Lilledskolen
Korsholm Skole
Bavnehgjskolen
Vellev Skole
- 2 folkeskoler fra 0. — 7. klasse
Haurum-Sall Skole (obs: nedlaegges - maske privat pr. 1.8.2009)
Voldum Skole
- 7 folkeskoler fra 0. - 9. klasse
Sgndervangskolen
Rgnbaekskolen
Haldum-Hinnerup Skolen
@stervangskolen
Hadbjerg Skole
Tungelundskolen
Ulstrup Skole
- 3 folkeskoler fra 0. - 10. klasse (obs: fremtidig struktur endnu ukendt)
Praestemarkskolen
Hadsten Skole
Skovvangskolen

1 heldagsskole (folkeskole) med 16 elever fra 0. — 6/7. klasse.

Folkeskolernes adresser findes pad www.favrskov.dk under Skole & Uddannelse. Her findes
0gsa adresser pa de 3 frie grundskoler i Favrskov Kommune.

Der er et gymnasie i Favrskov Kommune. Det er placeret pd Ellemosevej i Hadsten. P&
www.favrskov-gym.dk findes yderligere oplysninger.




Nuvaerende elevstrgmme

Der er frit skolevalg i Favrskov Kommune, men buskgrslen pa de lokale skolebusruter
tilrettelzegges ud fra, at eleverne benytter distriktsskolen. Elever, der veelger en anden skole
end distriktsskolen, far ikke daekket udgifterne til buskort af Favrskov Kommune, men kan
benytte de gratis 0-takstruter.

Hvor det ikke er muligt at anvise 0-takstrute benytter Favrskov Kommune sig i vid
udstraekning af lokal- og regionalbusser til at befordre elever til deres distriktsskoler. Herunder
i situationer, hvor man kan undgad trafikfarlig skolevej.

Favrskov Kommune har ingen befordringsforpligtigelse for elever, der ikke vaelger deres
distriktsskole. Disse elever benytter sandsynligvis lokal- og regionalbusser i et vist omfang.

I Favrskov Kommune er der i skoledret 2007/2008 226 elever, der har skolegang uden for
kommunen (i grundskoler eller pd gymnasium). De stgrst repaesenterede kommuner er: Arhus
(86), Randers (82), Viborg (23).

Mange elever er afhaengige af gode regionalbus-forbindelser for at befordre sig til
ungdomsuddannelser i de naerliggende kommuner: Arhus, Randers, Viborg og Silkeborg.

Kommende planer for skolestrukturen
Der er ingen aktuelle planer om at etablere nye skoler.

1. august 2009 nedlaegges Haurum-Sall Skole. Distriktet bliver delt mellem Tungelundskolen
og Skovvangskolen. I skoledret 2009/2010 vil der veere en overgangsordning for befordring af
elever, der betyder, at kommunen har pligt til at befordre alle elever fra Haurum-Sall Skole til
dén af de to modtagende skoler, de selv matte gnske. Fra og med skoledret 2010/2011 traeder
de almindelige bestemmelser for befordring igen i kraft, hvorfor det forventes, at kun meget fa
elever vil veaelge skole uden for distriktet.

Bgrn og Skole forventer, at det saerlige tilbud i overgangsordningen kan klares med de lokale
busruter.

En foraeldregruppe har anmeldt en privatskole pa stedet, men det er endnu ikke afgjort, om
Haurum-Sall Skoles bygninger kan benyttes til dette formal.

En ny struktur for 10. klasses-tilbuddet i kommunen er i planlaegningsfasen. Det er muligt, at
distriktet for 10. klasse kommer til at omfatte hele kommunen. Det er endnu ikke afklaret, om
tilbuddet bliver placeret pa én eller flere lokationer. Det forventes, at den nye struktur vil
traede i kraft fra skoledret 2010/2011. Det er sandsynligt, at befordringen i hgj grad involverer
lokal- og regionalbusser.

I en overgangsperiode frem til 2009 eller 2010 er der overbygningselever fra Lilled
skoledistrikt pd Langa skole. De elever, der startede i 7. klasse pa Langa skole, gar ud af 9.
klasse i juni 2009 og 10. klasse i 2010. Herefter skulle der ikke vaere behov for buskgrsel fra
Lilled skoledistrikt til Langd skole. Dette spgrgsmal skal afklares i efteraret 2008, hvor kgrslen
skal udbydes.

Elever, der er bosat i Jebjerg-Vaerum omradet, hgrer til Lilled skoledistrikt. I forbindelse med
udbudet af kgrslen afklares i hvilket omfang, der fremover vil veere behov for buskgrsel
mellem disse omrader.

Der er et gymnasium i Favrskov Kommune beliggende i Hadsten by. Her findes ogs& Teknisk
skole - Den Jyske Hardvaerkerskole. Herudover benyttes gymnasium, handelsskole og teknisk
skole i Randers, Bjerringbro, Silkeborg og Arhus af elever bosat i Favrskov Kommune.



Elever, der er bosiddende i nogle omrdder af Favrskov Kommune har problemer med transport
til Favrskov Gymnasium. Det er iszer elever, der kommer fra yderomradet af Korsholm og
Praestemarkskolens distrikter, herunder Vitten, samt elever fra Tungelundskolens distrikt.
Herudover har elever fra omradet syd for Voldby problemer med transporten til Favrskov
Gymnasium.

Markedsanalyser og pendlingsanalyser

Cowi har udarbejdet en pendlingsanalyse — 1. udtraek af databasen er leveret til Midttrafik
medio juni 2008. Dette materiale forventes at vaere et godt vaerktgj til at vurdere, hvor den
kollektive trafik skal op- eller nedjusteres i forhold til at daekke pendlernes behov. Ud fra
analysen af pendling mellem et fintmasket zonenet vurderes om det nuvaerende kollektive
trafiktilbud matcher det behov, pendlere har. (Er endnu ikke analyseret).

Arhus Amt udarbejdede en pendlingsoversigt mellem sognene i de gamle kommuner i Favrskov
pa grundlag af data fra Danmarks Statistik pr. 1.1.2003. (Arbejdsnotat fra 2006 om kollektiv
trafik og pendling i Favrskov Kommune). Ifglge denne opggrelse er der fglgende ind- og
udpendling af Favrskov Kommune:

Figur 2.4. Pendling mellem de nye kommuner i Arhus Amt.

Favrskov Kommune Indpendling fra Udpendling til
Arhus Kommune 2.019 8.280
Randers Kommune 1.509 1.708
Silkeborg Kommune 722 1.047
Skanderborg Kommune 435 546

Kilde: Arbejdsnotat Kollektiv trafik og pendling fra Arhus Amt 2006.

Projekter i Favrskov Kommune
Afsnittet udarbejdes senere.



BILAG til trafikplan for Favrskov Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rabatruterne er modtaget fra Favrskov Kommune og er fra 2008. Der kan vaere sket
enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.

&)
midttrafik



R 005 05k 0 MUDi}piw
T auNWWOY| AOYSIARS L

~ T BUIIIoIIS DTUISOL
/f ayjels
NBAYIB/IISNPU| o ( dnjspuaig
I seg
mCON>m I % < awjoyAs
I v’
= W / dnasi
JalnJ ajeyo ‘& pajse) abujus
A\ d
Janijegey diareguelqsi1 e fqreg opuebsieq
\ aneyjopN dnysoas
oy G1s[qsr7 uidp
191N 9|BUOINOY cmmmm— & dnisyig
\‘
! paisio
Jani mDQ X ~§ U Lhm\ﬁlﬁ 2313 osquinyinf
aueqUIB wwrww=
uloy
R dnusy by gloysiiolH abli|
%,
dnyispnjs, %
7/ j/eq|essaH | buenieq
njenain : 5-@4 b. .—0.\&30 7 MBI 8pUILLISISPS Isen
s yley apujwseuloy |
opitbpur paIgnNgOXS
asnuyieey| bussersep” uajsnos ‘ /L
dniey
oiqsuabuoy|
oS pobis
O)spoyd \Aﬂ.\mss § |epabog
Buyuel]
hoyspoy
a4 Z 1A 3 dnysbueip peney
19ISUAOH :
g .h . m::m.\
\ oypaig
~~ dnipusji plinieppoN
buyeH Jyes
U O] 5/
N R\ 4 g/ uajueyail
ST dnisg apfequieg
A9jsuzg
dnifisauliaj
A9)S
dnyspusg ASJ[BA  1Eproy / o
06E8/INH Ipuy —
dnijs -
opIebljoH
pnysey aforrhs
velog noysila)
puiwidly
_ ~m
Buy &w&m 2 opuebine]
buyyy 10150 P WU oot
Je)esoN 297
E@m@&kh 1 dnujsing 810N
asoyy BulLip
Juny P Bupp ey dnujsaqqay
[eplons ew.iey] igbeni
‘.I ..
buisne. < (07




wee ot o auUNWWOY)| AOYSIAe HYoIpIL

000°0k4: @&
TEILIRIN O "SI 77 bulliolys OIquasay
aylal ! =Te
ABAYIS/LISNPU| ¥ . Iols
0
w0k [ [gpd
o L
Jainl ejeuolbay dnia obuns
A apIebsieq
J8ni snqg X e dnasors
uiogn
oIquINjiAfL
4 .mgkmEE.\ImE.mm\.mEQ uioH
9l/eq|assaH bujuuiy Buenie
Bua \Q poyL B SpUILISISPS
dnuspusg yiep spuiwseufoy |
apsebpur] dnidy'. Bumpn. paIgONS
Q:}NI Busioisap uajsnjos \ an
oiqsuabuoy|
6
Aqifom il
Buyuel]
hoyspoy
- PINA dnujsbueip peney
19ISUAOH .
A /3 anisy
7 A Il
\ Adjsueln 1¥paig
4 E ospliiog
~~ dnupusyjip <} ,mwf s dil Braspi, plisppoN
uayy o] L/ T H Oss slieg dnuispnuy 1ye
0N g/ S dnusferg
® 2, uajuea.|
S 2 Gz uayes BuoN appequieg
n9jsuz
dnifisauliaj
dniswesg AdIsi3 rar
dnijspuag dlon” dnasjein pdljap ooy ]
0688/INH Ipuy
opIebljoH
pnisey aforrhs
ualog e
noysjle) ﬁ:.:gum.s:
_ 17
Buy A8 2 opuebine]
bBuly 419)s, :
v Q EE :to.\t aloyabueyy
Je)esoN 297
Emwmmoih 1 dnujsing 810N
asoyy BulLip
uny Pani1 Bupup PPy dnisaqqal
: 1eplers = iew.iey| igboni-| —-O
s= - .=
buisne. < (07




19|SUJOH - WNP|OA - siopuey| Tz¢
siopuey-snyly| 8TT

pue||A[IpIy uolbay paw }9p ‘¢ |9puy ebue-usispeH-snyly| /1T
"ue|daigyJawwos bild®s ‘sngienN 6b-/V slopuey-udjspeH-dnisuuiy-snyly| STT
‘ue|dalgyJawwos biJ®s ‘snqien 97-9C biogIA-[PwweH-snyly| +T1T

[sY4 Q:mec__._-m:r_(_,n ITT

GT biogay|IS-04gbulialg-siapuey| €/

o1-21 [pwweH-gsloy] -oigbuliualg-bioqin] 99§

buiuyod -ad

Buiujiewag any afun

abuebje abijbeq

3UNWWO) AOYSJAES | 123Nnd ajeuolibaa JaA0 1BISI9AQ (g [9qel

1T DJog|ey-punspeH-siapuyy-snyly| X 816
9-S SNUJy-[PwweH-bioqIA-(P]SIYL)| X +16
buiuyod -ad
Buiuji2wag any afun

abuebje abijbeq

SUNWWO) AOYSJABS I J23NJ SNq X 19A0 1BISI9AQ T [9qel




181nJ 8[eyoT

aunwwoy| AoYySineq

opiptn
mmtmEE.ImE« 4

opiebpury
i = k=
m:mgm“mm.\._& uajsnjos

A .W:hmm 21

T\ e

UNPE | Al % dniysbueip
‘ iR, o 3 2

& ) A9 1) ) i W4
4 B wNI @mhmtm osowwepy N7 £ .5% : ~ dnspip
Aoxysbue nw ~ B

Lo s -
R &uﬂﬁ%twm aﬁl»imb::k yeeq @IL.,
dnasfors Bual __
W ' 19/qNoH

uales puaN Q@Wﬂ@ N g} owequeg !
i dnipuess3 g, A9jsuz

%W.m

“opiebijon

A Hopuos

Qm%.‘m

Jypipiw
&




SUNWIWOY DJIOGIA PoW 39P - %6 [PPUY 9 @SI0UL-AS[IOA-ANASIN| 158

USISPeH-[PWWeH| H1E

4
buiuyod -ad

Buluji2Wd
jpisetieg abuebje abijbeq

Ny afuny

BUNWWO) AO)SJARS | 193Nd 9]B)0] J2A0 3BISIBAQ € [oqel




m_ﬁmﬁ__\“o.m 005°€ 08} 0 v__.-._u._uub__.:
000°0LL: L UNWWOM AO)YS.IAe i

e

ABAYIa/LSNpuU|

opuebpur]
Do =
PEIES

mxxmaEme

Agjsuz

3 \ -

opaeb}joH.



‘uaue|daJlgy |13 p|oyuay | SaI@IpN US|SIEX e ‘8IS je Joj ualguaidaluasng

[13 9Bul |BYS Jo1bessed SbIAG BuUID|0XS Jossed|1] 19 ud|SI@X Je 19p Jop|Xeb sunwwo)| A0XSJAeRH | dulajnaieqed JoH <
"S2[9AISA0 UBY [9SIBX3]0XS I1XN| "SX3°} JaWlIojsbulus(iag aipue je ‘uigga|oys Janopn Jaiabessed gy es
Jey auJainijeqed je [9p U3 "SUNWWOY AOMSIARS | SUISPIISIPD|0XS Joua(1aq Jap ‘42INISNga|oXs auqe Ja Jajnijeqey <
beppiwJialye  ‘usbiow ¢ 9 uajspeH-bialgia-apaH dnayslons| <CT
beppiwJaye  ‘usbiow ¢ 9 ualspeH-uajjen-buissip-baalgla TT
uabiow uny| T [QuweH-aJJe4-dniiSUSAS-paispen q
Beppiwisye ¢ ‘usbiow g 9 [WwWeH-||eS-wJlneH-gsioy| -jpwweH v
Beppiwiays ¢ ‘usbiow g 9 ualspeH-ebuAi-dniisjon-uaispeH %
%862 M4 ‘Siepuey paw }8qg q wnJxe)-bialgar-bialgine-ebuen €
L dnJsuulH-4gipuni-usaygss €
q [pwuweH-alled-dniods-uajoysbueAlapugs 3
Beppiwisye ¢ ‘usbiow g 9 bialgpeH-dnaibry-pny-bialgpeH €
%862 M ‘Slepuey paw }|8Qg q ebue-bialgineT-dniisgg-Asjsuel-bialginoy 4
uabeppiw.ald wo 9 us|oyspunjabuny - z
a)lees)e 1e Jasobessed s Jop SIAY ‘uny sausliag buijing - dnipuojy - gsjlulog - ailog - Ad|SJaloA
beppiwiays G ‘usbiow 6 dnisuulH-usaugs-Agp|o4-buluui] -12e3|0S [4
q [pwweH-uabgy-dniisusas-uajoysbueatapugs 4
Beppiwisye ¢ ‘uabiow g 9 uaiIspeH-wnpg@-Aoysbue-uaispeH 4
S dniaysueq - abugy - dua] - dniisin T
) dnisuuiH-wnp|eH-uaIA-Agpues-ieeH T
beppiwiays ¢ ‘usbiow g 9 [owuweH - A9|ap|olSs I
- buipe] - usjoysbueAIdpuUBS - UDJ|BH |[DwweY
Buinjieeweg 3le | obuebje obijbeq 21Ny olur

2UNWWO) AOYSJARS | Ja3nijeqed JoA0 1DISIdAQ b [oqel




TRAFIKPLAN FOR
HEDENSTED KOMMUNE

midttrafik




Hedensted Kommune

Visioner og servicemal for Hedensted Kommune

Skolebusregler

Hedensted Kommune skal sgrge for befordring mellem distriktsskolen og hjemmet for elever,
der opfylder nedennaevnte afstandskriterier:

0. - 3. klasse 22 km.

4. - 6. klasse 6 km.

7. - 9. klasse 7 km.

10. klasse 9 km.

Korteste skolevej

Skolevejen er den naermeste vej eller sti, som eleverne kan faerdes pa til fods eller pa cykel
hele aret.

Ved opmaling af skolevejen medregnes normalt kun afstanden ad offentlig tilgaengelig vej
mellem hjemmets grund (udkgrsel) og den naermeste indgang til skolegarden.

Afstanden mellem hjem og skole males i et officielt og statsejet program “Afstand.dk”, hvor
korteste skolevej opmales ved hjeelp af oplysninger om adresse og skole.

Den korteste skolevej er ikke ngdvendigvis den mest trafiksikre — men det er den
Skoleafdelingen og skolerne skal vurdere ud fra.

Trafikfarlige veje

Hedensted Kommune skal yderligere sgrge for befordring af folkeskoleelever, hvis skolevej af
politimesteren (Sydgstjyllands Politi) er erklzeret trafikfarlig.

Oplysninger herom kan fas pa den enkelte skole.

Dertil har kommunen udarbejdet en Trafiksikkerhedsplan hvori der er lagt op til forbedring af
de trafikale knudepunkter og utrygge steder i kommunen.

Befordring for elever, der er henvist til undervisning pa andre skoler

Hedensted Kommune er ogsa forpligtet til at sgrge for befordring af elever, der er henvist til
undervisning p& andre skoler.

Befordringen sker primaert med Skolebus, hvortil berettigede elever far udstedt et buskort.

Taxakgrsel

Til syge og invaliderede elever, der ikke kan benytte skolebussen, iveerkseettes kgrsel med
taxa efter naermere aftale med skolen eller Skoleafdelingen.

Hvis der er tvivl om hvorvidt en elev pga. sygdom eller lign. selv kan befordre sig til og fra
skole, kan skolen forlange en laegeerklzaering. Udgiften til en lsegeerklaering afholdes af
bopaelskommunen.

Derudover etableres der undtagelsesvis taxakgrsel for befordringsberettigede elever, der bor i
omrader, hvor skolebuskgrsel ikke kan etableres, og hvor vi ikke kan lave en aftale om
kgrselsgodtggrelse med foraeldrene.

Hvis man vaelger en anden skole end distriktsskolen

Hedensted Kommune er ikke forpligtet til at sgrge for befordring af elever, der har valgt en
anden skole end distriktsskolen eller elever, der har valgt at ga i en skole i en anden kommune
end bopaalskommunen.

Sa hvis man veelger en anden skole end distriktsskolen, skal man selv sgrge for transport til og
fra skole.



Transporttid

I de af kommunen etablerede taxaordninger tilstraebes det, at transporttiden ikke overskrider
1 time.

Det samme gaelder for de elever, der benytter busser til og fra skole.

Ventetid pa skolen

Elever, der benytter bus til og fra skole, ma vente op til en time for og efter skoletid. Skolen er
forpligtet til at holde opsyn med evt. ventende elever og stille lokaler til radighed, hvor
eleverne kan tilbringe ventetiden.

Kgrselsomfang for kommunens folkeskoler

Skolebusruterne til de enkelte skoler er - i det omfang det er muligt - planlagt efter
skoledistrikterne, saledes at de elever der hgrer til skolen har mulighed for at benytte en
skolebus hertil.

Som udgangspunkt er der en tur til 1. lektion og derefter hjemture efter 5., 6. og enkelte
steder 7. lektion.

Status

I den skrivende stund patsenker Region Midtjylland store besparelser pa de regionale rute i
kommunen, men beskrivelse er udfaerdiget, som kgrselsomfanget ser ud i kgreplandret
2008/09.

Regionale busruter:

e 104 Horsens - Glud - (Snaptun) - Horsens
e 105 Horsens — Hornsyld — Juelsminde

e 108 Horsens - Lgsning — Kragelund - Vejle
e 114 Horsens - Rask Mglle - Tgrring

e 116 Horsens — Nr. Snede - Herning

o 117 Horsens - Tgrring — Give - Billund

e 202 Vejle - Horsens - Hovedgard - Arhus
e 205 Vejle — Stouby - Juelsminde

e 209 Vejle — Rask Mglle - (Braedstrup)

e 215 Vejle — Nr. Snede - Silkeborg

e 219 Vejle - Hornsyld - Rarup

e 508 Thyregod - Tgrring

e 509 Ejstrupholm — Nr. Snede - Braadstrup
e 513 Vejle - Tgrring — (Braadstrup

e 523 (Vejle) — Tarring — Braedstrup

Lokale busruter

e 660 Lindved - Grejs — Holtum - Lindved.

e 661 Rask Mglle - Hornborg — Rask Mglle

e 662 Rask Mglle - Flemming - Hvirring — Rask Mglle
e 690 Hedensted - Lgsning — Merring — Korning

e 691 Lagsning - Kragelund - @ster Snede - Lgsning
e 692 Hedensted - Gl. Sole - @ster Snede - Hedensted
e 693 Hedensted - Urlev — Ny Sebberup — Hedensted
e 694 Hedensted - @rum - Daugard

e 696 Hedensted - Lgsning — Uldum - Tgrring

e 698 Lasning - @lsted - Bottrup — Eriknauer

e 701 Stouby - Hornum - Belle - Stouby

e 702 Stouby - Barrit — Stouby



e 703 Rarup - Skjold - Bisholt - R&rup
e 704 Rarup - Bjerre - Stenderup - Hornsyld - Rarup
e 705 (omrade 1) Telebus Brund - Rarup - Hornsyld - Gramrode - Klejs - Juelsminde

Endvidere findes der telekgrsel i 2 omrader jeevnfgr vedhaeftede kort, ligesom der er speciel
betjening af efterskoler.

Feerger:
e Hjarng betjenes med faerger fra Snaptun.

Servicemal for kommunens busruter

De nuvaerende sevicemal for kommunens busruter svarer til, hvad der i sin er udarbejdet af
Vejle Amts Trafikselskab (VAT)

Ved optzlling af antal ture lzegges faglgende til grund:

Der skal veere tale om afgange til kommunecentre eller anden stgrre relevant by.

Er der en sadan betjening til flere byer, tzelles alle afgange med.

Skoleruter teelles ikke med.

Ved optalling af ture tzelles ture i begge retninger med.

Der regnes med en max. gangafstand pa 1 km.

For byer med over 200 indbyggere gaelder som servicemal:

e Det skal vaere muligt at mgde pa gymnasium, handelsskole eller teknisk skole max. 30
min. fgr normal madetid.

e Det skal vaere muligt at komme hjem fra ovennaevnte institutioner til normal sluttid
med en maksimal ventetid pa 1 time.

e Det skal to gange dagligt vaere muligt at komme til la2age, kommunens borgerservice,
bibliotek eller posthus inden for disses abningstider. Der skal vaere mulighed for at
komme retur 2 - 3 timer senere.

Der opstillede servicemal er bl.a. betinget af:
e At der ved mindre end 4 passagerer pr. tur anvendes teletaxi.
e At der er minimumskrav til antal passagerer pr. teletaxitur (1,25) og antal benyttede
afgange ( min. 10% ) - ellers nedlaegges ture.

For byer i folgende stgrrelse er der opstillet falgende for at opfylde ovennaevnte servicemal:

Antal indbyggere Antal afgange hverdage / heraf aften / Igrdag / sgndag
0 - 200 0/0/0/0

200 - 500 10/0/4/4

500 - 1000 16/2/6/6

1000 - 2000 22/2/8/8

Over 2000 24-28/4-6/8-12

Som ogsd beskrevet under afsnittet omkring befordring af skoleelever er det kommunens
udgangspunkt, at der skal vaere en tur til 1. lektion og derefter hjemture efter 5.,6. og enkelte
steder 7. lektion.



Status for Hedensted Kommune

Nedenstdende oversigt viser for hver by antal afgange pa: Hverdage / heraf aften / Igrdag /
sgndag. Star der to tal, f.eks. 3-4, betyder det 3 afgange den ene retning og 4 den anden.

Aften defineres som efter klokken 18.00.

Afgange i begge retninger teelles med, nar det skal vurderes om servicemal er overholdt.

Byer over 10.000 indbyggere:

Hedensted - Lgsning

Betjenes af ruterne:

202 Arhus - Vejle - Horsens - Vejle.

108 Horsens - Lgsning — Kragelund - Vejle

690 Merring - Korning — Hedensted

690 Hedensted - Lgsning — Merring — Korning

691 Lgsning - Kragelund - @. Snede - Lgsning

692 Hedensted - Gl. Sole - . Snede - Hedensted
693 Hedensted - Urlev — Ny Sebberup - Hedensted
694 Hedensted - @rum - Daugard

696 Hedensted - Lgsning — Uldum - Tgrring

698 Lasning — @lsted - Bottrup - Eriknauer

Med nedenstaende afgange:

52/5-6/24/24
7-8/0-1/8/8

Servicemalet er overholdt.

Byer mellem 2.000 og 10.000 indbyggere:

Juelsminde - Klakring.

Betjenes af ruterne:

104 Horsens — Glud - (Snaptun) - Juelsminde
105 Horsens — Hornsyld - Juelsminde

205 Vejle — Stouby — Juelsminde

Telebus 705

Brund - Rarup - Hornsyld - Gramrode - Klejs - Juelsminde

Med nedenstdende afgange:
28/6/10/ 12
28/4-3/10/ 10
15-16/6/12/ 12

11-10/1-2/8/8

Servicemadlet overholdt.

Torring
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
114 Horsens — Rask Mglle — Tgrring 22/2/0/0
117 Horsens - Tgrring — Give — Billund 12-11/2/6/6
215 Vejle - Nr. Snede - Silkeborg 18-19/8/14/ 14
508 Thyregod - Tgrring 2-5/0/0/0
509 Ejstrupholm - Nr. Snede - Braadstrup 2/0/0/0
513 Vejle — T@grring — (Braedstrup) 14/0/6/6
523 (Vejle) - Tgrring — Braedstrup 6/0/0/0
696 Hedensted - Lgsning — Uldum - Tgrring 5-6/0/0/0
926 X Vejle - Viborg — Skive — Nykgbing — Thisted 6(10)/0-1/6/6

Servicemalet overholdt.




Byer mellem 1.000 og 2.000 indbyggere:

Lindved
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
209 Vejle — Rask Mglle — (Braadstrup) 11-12/1-0/10/8
215 Vejle — Nr. Snede - Silkeborg 18-17/3-4/14/ 14
660 Lindved - Grejs — Holtum - Lindved 6/0/0/0
Servicemalet overholdt.

Daugard
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
205 Vejle — Stouby- Juelsminde 15-17/3-4/12/ 12
219 Vejle - Hornsyld - Rarup 18/6/6/6
694 Hedensted - @rum - Daugard 8/0/0/0
Servicemalet overholdt.

Hornsyld
Betjenes af ruterne: Med nedenstaende afgange:
105 Horsens - Hornsyld - Juelsminde 14-15/8/10/5(6) -5
219 Vejle - Hornsyld - Rarup 18/6/6/8
701 Stouby - Hornum - Belle - Stouby (1)/0/0/0
701 Hornsyld - Braskov - Vrigsted - Kildebjerg -Stouby 0/0/0/1
Telebus 705

Brund - Rarup - Hornsyld - Gramrode - Klejs - Juelsminde

13-12/4/7-8/14

Servicemalet overholdt.

Rask Mglle
Betjenes af ruterne: Med nedenstaende afgange:
114 Horsens — Rask Mglle - T@rring 22/3/0/0
117 Horsens — Tgrring — Give — Billund 0/0/6/6
661 Rask Mglle — Hornborg - Rask Mglle 5/0/0/0
662 Rask Mglle - Flemming - Hvirring - Rask Mglle 5/0/0/0

Servicemalet overholdt.

Uldum / Dortheasminde.

Betjenes af ruterne:

117 Horsens - Tgrring — Give - Billund

209 Vejle — Rask Mglle — (Braadstrup)

661 Rask Mglle - Hornborg — Rask Mglle
696 Hedensted - Lgsning — Uldum - Tgrring

Med nedenstaende afgange:

22/2/6/6
11-12/1-0/5/4
5/0/0/0
5-6/0/0/0

Servicemalet overholdt.




@ster Snede

Betjenes af ruterne:

108 Horsens - Lgsning — Kragelund - Vejle

691 Lasning — @. Snede - Kragelund - Lgsning
692 Hedensted - Gl. Sole - . Snede - Hedensted
696 Hedensted - Lgsning — Uldum - Tgrring

Med nedenstaende afgange:

15/2/8/8
3/0/0/0

2/0/0/0
5-6/0/0/0

Servicemalet overholdt.

Byer mellem 500 og 1.000 indbyggere:

Barrit
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
105 Horsens — Hornsyld — Juelsminde 10-14/2-3/10/ 10
205 Vejle — Stouby - Juelsminde Kgrer forbi pa landevejen.
702 Stouby - Barrit - Stouby 2/0/0/0
Servicemalet overholdt.

Glud

Betjenes af ruterne: Med nedenstaende afgange:
104 Horsens - Glud - (Snaptun) - Juelsminde 30/6/12/ 12
Servicemalet overholdt.

Stouby
Betjenes af ruterne: Med nedenstaende afgange:
205 Vejle Stouby - Juelsminde 15-16/3-4/12/ 12
701 Hornsyld - Braskov - Vrigsted - Kildebjerg - Stouby 0/0/0/1
702 Stouby - Barrit — Stouby 2/0/0/0

I omradet fungerer endvidere teletaxa, der bringer passagerer fra landomradet ind til

stoppestedet i Stouby.

Servicemalet overholdt.

Olsted
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
202 Vejle - Horsens - Hovedg%rd - Arhus 26 -25/10/ 24/ 24
698 Lgsning — @lsted - Bottrup - Eriknauer 6/0/0/0

Servicemalet overholdt.




@lholm

Betjenes af ruterne:

Med nedenstdende afgange:

117 Horsens — Tgrring — Give - Billund 22/2/6/6
215 Vejle - Nr. Snede- Silkeborg 18-17/8/14/ 14
696 Hedensted - Lgsning — Uldum - Tgrring 5-6/0/0/0
Servicemalet overholdt.

Aale
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
114 Horsens — Rask Mglle — Tgrring 22/2/0/0
209 Vejle — Rask Mglle — Braadstrup 4-3/0/4-3/2-3
523 (Vejle) — Tgrring — Braadstrup 3-4/0/0/0
Servicemalet ej overholdt.
Byer mellem 200 - 500 indbyggere:

Stenderup

Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
105 Horsens — Hornsyld - Juelsminde 0-1/0/0/0
704 Rarup - Bjerre - Stenderup - Hornsyld - R&rup 1-3/0/0/0
Byen betjenes af teletaxa omr. 3, hvorved servicemalet opfyldes.

Rarup
Betjenes af ruterne: Med nedenstaende afgange:
219 Vejle - Hornsyld - Rarup 2/0/0/2
Telebus 705
Brund - Ré’lrup - Hornsyld - Gramrode - Klejs — Juelsminde 22/4/9/8

Servicemalet overholdt.

Korning
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
108 Horsens — Lgsning — Kragelund - Vejle 16/2/8/8
117 Horsens - Tgrring - Give - Billund 22/2/6/6
690 Hedensted - L@gsning — Merring — Korning 4-1/0/0/0
661 Rask Mglle — Hornborg - Rask Mglle 5/0/0/0
Servicemalet overholdt.

Bjerre

Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
105 Horsens — Hornsyld — Juelsminde 28/8/10/ 11
704 Rarup - Bjerre - Stenderup - Hornsyld - R&rup 1-3/0/0/0

Servicemalet overholdt.




Hornborg

Betjenes af ruterne:

Med nedenstaende afgange:

117 Horsens - Tgrring — Give - Billund 22/2/6/6
661 Rask Mglle - Hornborg — Rask Mglle 5/0/0/0
Servicemalet overholdt.
Snaptun
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
104 Horsens - Glud - (Snaptun) Juelsminde 10-11/6/6(8)/6
Servicemalet overholdt.
Flemming
Betjenes af ruterne: Med nedenstdende afgange:
114 Horsens — Rask Mglle - T@rring 6-7/1-0/0/0
661 Rask Mglle — Hornborg - Rask Mglle 5/0/0/0
662 Rask Mglle - Flemming — Hvirring — Rask Mglle 5/0/0/0

Servicemalet ej overholdt.
Uddannelsesinstitutioner i kommunen.

Efterskoler:

- Bjerre Gymnastik og Idraetsefterskole

- Braskovgard Efterskole
- Flemming Efterskole

- Hellebjerg Idreetsungdomsskole

- Vrigsted Efterskole
- Kragelund Efterskole

- Vejlefjordskolens Efterskole

Kostskoler:

- Kildebjerget Kostskole

- Vejlefjordskolen Kostskoleafd.
Hgjskoler:

- Uldum Hgjskole
Gymnasier:

- Tgrring Gymnasium

- Vejlefjordskolens Gymnasietilbud
Friskoler:

- Bggballe Friskole
- As Friskole
- Vejlefjordskolen

Skolekgrsel i Hedensted Kommune

Skolekgrslen for det kommende skoledr bestar dels af Midttrafik’s busser [regionale ruter],

dels af seerligt indsatte kommunale ruter.
Kgreplan udleveres pa de enkelte skoler.




Kgorselsberettigede elever far udleveret buskort pa skolen umiddelbart efter skolestart, men
kan benytte skolebussen fra 1. skoledag.

Kgreplaner kan fas i bussen, pa skolen eller ses pa Midttrafiks hjemmeside: www.midttrafik.dk

Til Stouby skole benyttes rute 701 og 702. Skolens egen bus kgrer i lighed med
tidligere ar syd for Vejlevej.

Til Barrit skole benyttes rute 702 og rute 105.

Til Juelsminde skole benyttes rute 103. Fra Bjerrevej over Hornsyld, Vrigsted, Barrit og
Klakring, kommunal kgrsel. Fra Bjgrnsknude benyttes rute 205.

Til Glud skole er der kommunal kgrsel fra Sgnderby, @strup, Snaptun og fra Stourup,
Klodsborgvej, Témrervej, Bisholt v/ Multiblok, Vestergardsvej til Glud skole

Til Stenderup skole er der kommunal kgrsel fra Bjerre Borgerhus.

Til Rarup Skole er der kommunal kgrsel fra Egelund/Mgllehave, Beringsvej, Klejs,
Gramrode, Tingvadvej, Gramvej.

Fra Mogelkaer, Skjold og Astrup benyttes rute 703.

Fra Bjerre, Stenderup og Hornsyld benyttes rute 704.

Til Tarring skole benyttes rute 696, 114, 117, 205, 215, 506, 508, 509, 513 og 523.
Til Ale skole benyttes rute 114 0g 223.

Til Langskov skole benyttes rute 117 og 215.

Til Rask Mglle skole benyttes rute 661, 662, 114 og 209.

Til Uldum skole benyttes rute 696 og 209.

Til Lindved skole benyttes rute 660, 209 og 215.

Til Hedensted skole benyttes rute 690, 692, 693 og 694.

Til Daugdrd skole benyttes rute 694.

Til Stjernevejskolen benyttes rute 690, 692 og 693.

Til Lgsning skole benyttes rute 690, 691, 694 og 698.

Til @lsted skole benyttes rute 698.

Til @ster Snede skole benyttes rute 691 og 692.

Til Korning skole benyttes rute 690.

For de saerligt indsatte ruter gaelder:

Seerligt indsatte ruter = de ruter som i ovenstdende betegnes som kommunal kgrsel.

Elever, der ikke er kgrselsberettigede, kan i det omfang, der er plads, benytte de kommunale
busser mod betaling. Klippekort/manedskort kan kgbes ved henvendelse til Skolen eller
Skoleafdelingen.

@nsker man at kgbe buskort til lokalruterne skal man henvende sig i bussen eller pa Horsens
Station.
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rabatruterne stammer fra Vejle Amts Trafikselskab og er fra 2006. Hedensted
Kommune har ikke selv data i GIS.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Herning Kommune

Visioner og servicemal for Herning Kommune
Dette afsnit beskriver kommunens visioner og servicemal, som der arbejdes efter i de
kommende 4 ar for den kollektive trafik.

Visionerne og servicemalene opdeles i fglgende undergrupper:
e Generelle visioner og servicemal for de enkelte rutetyper
e Visioner og servicemal for befordring af skoleelever
e Visioner og servicemal for behovsstyret trafik (handicapordning, telekgrsel og Midttur)
e Andre forhold herunder holdninger til den kollektive trafiks fremkommelighed pa
vejnettet (bump, busprioritering, busgader etc), politik for etablering af stoppesteder,
udstyr pd stoppestederne eller indretning/udformning af busterminalen

Visionerne og servicemalene opstilles pd baggrund af de udarbejdede pendleranalyser, der
ligger til grund for, hvordan daekningen af den kollektive trafik skal se ud i fremtiden.
Herudover vil der i Igbet af efterdret 2008 blive foretaget en analyse af det eksisterende
bybusnet, som vil danne grundlag for, hvordan daekningen af bybusnettet skal udbydes i
naeste licitation.

Foruden pendleranalysen pagar der en analyse af den behovsstyrede kgrsel, som ogsa danner
grundlag for de opstillede visioner og servicemal.

Sammenhaeng til gvrige planer

Der gives en beskrivelse af samspillet med andre aktgrer, der udfgrer kollektiv trafik pa tveers
af kommunegraensen og derved kan veere medvirkende til at opfylde eller delopfylde
kommunens visioner og servicemal for den kollektive trafik.

De andre aktgrer der beskrives er:

e Statens togdrift og bidrag til den kollektive trafik i kommunen i dag samt Herning
Kommunes gnsker til togdriften i fremtiden

e Regionens rutenet, der i kombination med kommunens rutenet skal danne
sammenhang i det samlede rutetilbud til borgerne.

e Nabo kommunernes planer for kollektiv trafikbetjening, der i nogle situationer muligvis
kan kombineres til en mere optimal betjening, hvis ruter laegges pa tveers af
kommunegraenserne sa byer og uddannelsesinstitutioner kan indarbejdes i disse ruter.



Status
Dette afsnit beskriver status for den kollektive trafik som den ser ud i dag herunder
opfyldelsen af de mal og visioner, som tidligere er opstillet.

Der gives en status for:

Hvilke straekninger der betjenes i dag

Betjening og regler for befordring af skoleelever
Den behovsstyrede trafik

Terminaler, stoppesteder, vejforhold o.l.
Korrespondance og regularitet

Der gives desuden en samlet gkonomisk gennemgang for den kollektive trafik som den ser ud i
dag.

Nuvaerende kollektiv trafik
I dette afsnit beskrives det nuveerende kollektive trafiktilbud i kommunen. Beskrivelsen
foretages for bybusser, lokale- og regionale ruter, tog straekninger og telekgrsel, der alle
beskrives ved fglgende forhold:

e Betjeningsformal

e Frekvens

e Korrespondancer

Der indsaettes kort visende tog treekninger, lokal- og regional ruternes liniefgring i Herning
Kommune samt kort over bybusnettet i Herning by og omegnsbyer.

Afsnittet indeholder desuden en beskrivelse af licitationsaftalerne med de involverede
busselskaber, samt en kort beskrivelse af det anvendte materiel.

By struktur
I dette afsnit gives en overordnet beskrivelse af kommunen og dennes fordeling mellem by- og
landomrader.

Byomraderne opdeles efter kommunecentre, lokalcentre og landsbyer. Lokaliseringen af
. .. . . . . o o .
forskellige aktiviteter i byerne beskrives enkeltvis ved boligomrader, centeromrader, offentlige
o [o] . [o] o
omrader, erhvervsomrader, rekreative omrader og uddannelsesomrader.

Boligomraderne beskrives om muligt med fokus pa boligtyperne, sdledes taetheden af mulige
kollektive kunder kan vurderes.

Placeringen af erhvervsomraderne beskrives med udgangspunkt i en opdeling efter
handelsomrader, industriomrader og andre omrader. Der gives en vurdering af antallet af
arbejdspladser eller om der findes virksomheder med seerlig stor betydning for omradet.

Uddannelsesomraderne beskrives med udgangspunkt i skolestrukturen og placeringen af
heldagsskoler, folkeskoler, friskoler og videregdende uddannelsesinstitutioner. Der gives en
vurdering af elevstrgmme og muligheden/behovet for transport ud af kommunen.

Fremtidige planer for udstykning af stgrre bolig- og erhvervsomrader, der kan have betydning
for den fremtidige pendlerstrem, indarbejdes i ovenstdende beskrivelser. £ndringer i den
fremtidige skolestruktur, herunder etablering, nedlaeggelse eller flytning af skoler og klasser
beskrives.



Bystruktur

Herning Kommune er ved kommunesammenlaegning blevet en stor kommune, som rummer
stort set alle stgrrelser af bysamfund med Herning by som kommunalt og regionalt kraftcenter,
og hvortil Snejbjerg, Tjgrring, Lind, Hammerum, Gjellerup og Gullestrup fungerer som
forstaeder.

I den resterende del af kommunen fungerer de stgrre byer: Sunds, Vildbjerg, Aulum, Kibaek og
Sdr. Felding som centerbyer, der sammen med Herning by servicerer landsbyerne og
landdistrikterne. Landsbyer er mindre byer i kommunen med 200 til 1.000 indbyggere.

Der bor cirka 84.000 i Herning Kommune. Med et areal p& omkring 1.300 km? er der en
befolkningstaethed p& 63 indbyggere pr. km?. Godt 53 % af Herning Kommunes befolkning bor
i Herning by svarende til knap 45.000 indbyggere.

Indbyggere og boliger
Herning Kommune har et gnske om at understgtte den naturlige befolkningsudvikling, som
sker i kommunen.

Der er nye byudviklingsomrader i Snejbjerg, Tjorring, Gjellerup, Hammerum og Lind, som skal
betjenes bedre af kollektiv trafik.

Der er i kommuneplanen for 2009-2020 planer om byudviklingsomrader i Birk/Hammerum,
Skarrild, Sdr. Felding og Sgrvad. Det forventes, at der er behov for at bygge i gennemsnit 444
boliger om aret i Herning Kommune for at imgdekomme den gnskede befolkningsvaekst.
Stgrstedelen af boligerne skal bygges i Herning by og i forstaederne Tjgrring og Holing. Men
0gsa de gvrige forstaeder til Herning samt centerbyerne Vildbjerg, Sdr. Felding, Aulum, Kibaek
og Sunds skal have bygget en del boliger om aret.

Herunder byudviklingsomrdder

Erhverv og pendling

Pendlingen i Herning Kommune er overvejende intern. Af knap 45.000 arbejdspladser tegner
befolkningen i Herning Kommune sig for de knap 35.000 arbejdspladser. Resten af
arbejdspladser er besat med indbyggere hovedsageligt fra de omkringliggende kommuner
Ikast-Brande, Holstebro og Ringkgbing-Skjern kommuner. Endelig er der ogsa en ret hgj
pendling fra Arhus Kommune. Erhvervspendlingen kan ses i bilag.

Der er i kommuneplanen udlagt nye erhvervsomrader ved HI-Park (Birk Centerpark), Sunds.
Sdr. Felding, Arnborg og i Vildbjerg.

Uddannelse og pendling

Herning skal veere en uddannelsesby, der tiltreekker og fastholder unge, og som kan sikre
arbejdskraft til kommunens dynamiske erhvervsliv. Det er byrddets mal, at kommunen skal
veere et markant og attraktivt uddannelsesomrade med unikke leeringsmiljger og
kvalitetsuddannelser. Her er den kollektive trafik en del af det at sikre gode rammer for
uddannelsesmiljgerne.

Herunder en beskrivelse af placering af de storste uddannelsesinstitutioner



TOP 10 - uddannelsesinstitutioner

Herning by
Herning Gymnasium
Herning HF/VUC
HG Herning
Erhvervsakademi Midtjylland

Forstaeder til Herning

Hammerum
Agroskolen Hammerum

Tjgrring
Herning Produktionsskole

Birk Centerpark

TEKO-center

Den danske eksportskole

Arhus Universitet, Handels- og Ingenigrshgjskolen
Copenhagen Business School - Center for Applied Market

Servicefunktioner
Herunder en beskrivelse af befolkningsvaekst. Andelen af skolebagrn og eeldre samt udviklingen
i detailhandel.

Herning by har rolle som dynamo, der skal give kraft til hele kommunens vaekst. Byrddets
vision for den levende by er at skabe rammer og rum for et levende, attraktivt og dynamisk
byliv og en staerk byidentitet. Detailhandlen skal styrkes, blandt andet ved at bymidtens
detailhandelramme skal udvides med 14.700 m? fordelt p& 3 butikscentre.

Miljo

Herunder en beskrivelse af gnskede tiltag i kommunen

Boks 1

Emne Kilde:

Bystruktur Oplaeg til Herning Kommuneplan 2009-2020

Noter fra Anne Kristine Bach Vestenbaek i
forbindelse med opgave vedr.
mobilitetsprojekt i Herning Kommune med
saerlig fokus pa kollektiv trafik.

Danmarks Statistik

Pendlingsanalyse udarbejdet af COWI



Udbud af kollektiv transport
Herning Kommune er et produkt af 4 mindre kommuner. Den kollektive trafik er indtil videre
derfor ikke ensartet over hele kommunen.

Den kollektive bustrafik i Herning Kommune omfatter 3 X Bus ruter, 14 regionale busruter, 13
bybusruter, 2 lokale ruter samt 28 rabatruter. Kort med linjernes forlgb er vist i bilag.

Den kollektive transport i Herning Kommune bestar af:
e Arriva's jernbanestraekning Arhus - Skanderborg - Silkeborg — Herning - Skjern med
stationerne Hammerum, Birk Centerpark, Herning Messecenter, Kibaek og Studsgard.
e DSB's jernbanestraekning Vejle - Herning — Holstebro med stationerne Herning, Aulum
og Vildbjerg.
e X-bus ruter, der finansieres af Region Midtjylland sammen med Region Nordjylland og
Region Sydjylland.
Regionale ruter, der finansieres af Region Midtjylland
Bybusruter, der finansieres af Herning Kommune
Lokale ruter, der finansieres af Herning Kommune
Rabatruter, der administreres og finansieres af Herning Kommune

Tog
DSB tog

Arriva tog

X bus

X bus er et sammenhangende jysk ekspresbussystem, som tilbyder rejsemuligheder over
lange afstande med fa stop, korte rejsetider og god komfort. X bus drives i et samarbejde med
Nordjyllands Trafikselskab, Midttrafik og Sydtrafik.

Herning Kommune betjenes af 3 X bus ruter, som finansieres af Region Midtjylland og de
gvrige regioner, som ruterne kgrer igennem.

Tabel 1 X bus ruter og daglig antal afgange pr. retning p3 hverdage

Linje Rute Daglige Bemaerkning
afgange
952X | Ringkgbing - Herning - Arhus ” @st-vestgdende ekspresbus internt i Region
Midtjylland
953X Randers - Viborg - Herning 5 Ekspresbus internt i Region Midtjylland
980X | Esbjerg - Frederikshavn . Nord-sydgdende betjening pa tveers af
Jylland




Regionale busruter
Ved strukturreformen blev de regionale busruter defineret som ruter, der kgrer igennem mere
end én kommune. De regionale ruter betjener hovedsageligt stgrre bysamfund og har fra
amternes tid har til opgave at pendlere og uddannelsessggende.

Herning Kommune betjenes af 14 regionale ruter, som finansieres af Region Midtjylland.

Tabel 2 Regionale buslinjer og daglig antal afgange pr. retning p3 hverdage

Linje Rute Daglige Bemaerkning
afgange
11 Herning — Arnborg — Brande Betjener alle de stgrre
uddannelsesinstitutioner i Herning
12 Herning — Aulum - Holstebro Betjener handelsskolen i Herning
13 Herning — Haderup - Skive Betjener HF/VUC og SOS
14 Videbaek - Fjelstervang - Herning
15 Herning — Videbaek - Ringkgbing Betjener alle de stgrre
uddannelsesinstitutioner i Herning
19 Herning - Hammerum - Brande Betjener handelsskole og CEU
21 Holstebro - Vildbjerg
26 Holstebro - Spjald - Skjern
Holstebro — Haderup - Viborg Kgrer kun et meget lille stykke i Herning
28 Kommune. Betjener Haderup mod Holstebro
og Viborg.
29 Holstebro - Feldborg — Haderup Betjener alle de stgrre
uddannelsesinstitutioner i Herning
53 Viborg - Karup Kglvra - Herning
77 Herning - Ikast - Bording - P8rup
81 Herning — Kibaek - Sdr. Felding - Betjener SOS, HF/VUC, CEU, gymnasiet og
Grindsted handelsskolen
Ikast - Sunds - Simmelkaer via
130

Gjellerup - Hammerum og Ilskov




Bybusser

Der er 9 bybusruter, 3 A ruter og 4 servicebusruter, der betjener Herning by med
bybusterminalen som vigtigste omstigningspunkt. Sammen med bybusterminalen ligger ogsa
rutebilstationen og Herning station, sa al kollektiv trafik er centreret i dette omrade.

Tabel 3 Bybusser i Herning by. Antal afgange pr. time pr. retning i dagtimer pd hverdage

Linje Rute Afga.mg S Bemaerkning
time
1 Gullestrup 3 Nordlig betjening af kommunen
2 Hammerum - Gjellerup 2 @stlig betjening af kommunen
2A Gjellerup 1 -do-
3 Snejbjerg 2 Vestlig betjening af kommunen
4 Lind 2
Betjening af stort erhvervs-
5 Birk - Gjellerup @ 1 /uddannelsesomrade i den gstlige del af
kommunen
Betjener et meget stort erhvervsomrade
6 Messecentret 1 . .
centralt i Herning by
6A Messecentret 1 -do-
7 Holtbjerg 2
8 Tjgrring via Vestergade 1
8A Tjerring via H P Hansens Vej 1
9 Holmparken 3 Betjener et stort boligomrade
S7 Herningcentret 1
S8 Bytoften 1
S89 Bytoften via Vesterholmvej 1 Erstatter rute S8 og S9 om Igrdagen
S9 Vesterholmvej 1

Bybusser

Alle bybusruter er tilrettelagt ud fra et slgjfekarselsprincip, hvor busserne et stykke af ruten
kgrer i ring og derved kun trafikerer straekningen for busbetjeningen i en retning. Fordelen ved
dette er, at ruten derved daekker et stgrre geografisk omrade, sa gangafstanden mindskes.
Ulempen derimod er, at der er en lang omvejskgrsel for de passagerer, der eksempelvis stiger
pa forst pa ringruten og skal ind til busterminalen.

A busser

Tre af bybuslinjerne bliver pd hverdage i dagtimerne suppleret af A-ruter, som har samme
destination, som den rute de supplerer, men som kgrer en lidt anden rute. Det betyder, at
busnettet er mere fladedsekkende i de omrader, som bade serviceres af en almindelig bybus
og en A-bus.

Servicebusser

Ligesom bybusserne kgrerservicebusserne i ringruter, hvilket ggr det muligt at daekke en stor
del af Herning pa trods af, at der kun er 3 linjer. Servicebusserne henvender sig primaert til
celdre og gangsbesvaerede, som har et stgrre behov for at blive fragtet fra A til B uden skift og
sa teet pa A og B som muligt end at komme hurtigt frem.

Lokale busruter
De lokale busruter forbinder de stgrre bysamfund i kommunen med oplandet. Derudover
betjener de lokale busruter i vid udstraekning skoler og institutioner.




I Herning Kommune er der 2 lokale ruter.

Tabel 4 Lokale busruter i Herning Kommune med daglig antal afgange pr. retning pd hverdage

Linje Rute Daglige Bemaerkning
afgange
140 Aulum-Hodsager-Feldborg- 9 (6) Kgrer kun hverdage. Teletaxa pa
Haderup + Teletaxa skolefridage (ikke weekender + helligdage).
Betjener Handelsskole og Gymnasium. Har
150 | Herning-Vildbjerg-@rnhgj 17 y 9%y

ogsd weekend- og helligdagekgrsel.

Herudover er der en shuttlebus til uddannelses- og erhvervsomradet ved Birk Centerpark, som

kgrer pa hverdage i myldretiden.

Rabatruter
Rabatruter er @bne skolebusruter, der betjener skoledistrikterne i Herning Kommune. En del af
rabatruterne har sa fa passagerer udover skolebgrn, at andre betjeningsformer f.eks. lukket

skolekgrsel kan overvejes.

For rabatruterne i Herning Kommune geelder det at kgrslen er tilpasset skolerne. @vrige
passagerer skal ringe til busentreprengren for at sikre, at kgrslen udfgres i henhold til
kgreplanen.




Tabel 5 Rabatruter i Herning Kommune med daglig antal afgange pr. retning pd skoledage

Linje Rute Daglige Bemeaerkning
afgange

134 Skarrild Skole — Kibzek Skole 6
Skarrild Skole og Sdr. Felding

135 4
Skole

136 Skarrild Skole og Sdr. Felding 4
Skole

137 Sdr. Felding Skole 4

138 Sdr. Felding Skole 4

139 Kibaek Skole 5

141 Aulum Byskole 4

142 Aulum Byskole 3-5

143 Hodsager Centralskole 3
Hodsager Centralskole og Feldborg

144 4-5
Centralskole

145 Haderup Centralskole 4-5

149 Gjellerup Skolen 4-5

151 Arnborg Skole og Kglkeer Skole 3-4

155 Lind Skole Hgjgardsskolen og 55
Kglkaer Skole

153 Hammerum Skole 3-4

154 Sunds Skole 3-4

155 Sunds Skole - Ilskov Skole 3-6

156 Sunds Skole - Simmelkjeer 3-5

157 Sinding - Tjerring - Ca. 12
Lundgardsskolen

158 Snejbjerg — Engbjerg 6-7

159 Snejbjerg Skole - Engbjergskolen 4-5

161 @rnhgj Skole 3-6

162 | @rnhgj - Vind Skole 8-9

163 | Vinding Skole 3-5

164 (Z).rnI'TQsj Skole, Vind Skole og 8-9
Vinding Skole

165 Timring Skole og Vildbjerg Skole 5-6

166 Vildbjerg Skole og Ngvling Skole 4-5

167 Kildebakkeskolen - Ngvling Skole 2-4
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Passagertal
Boks 3

Serviceniveau

Afstand til stoppesteder
Har kommunen nogle mé&l?

Andre servicemal

Boks 4




Samlede ressourcer og gkonomisk fordeling

Herning Kommune yder arligt et tilskud pa cirka
buskgrsel i kommunen. Heraf fordeler tilskuddet

???? mio. kr. til den dbne rutebundne
sig med x mio. kr. til bybusserne, x mio. kr.

til de lokale ruter og med x mio. kr. til rabatruterne.

Tabel 6 Indtaegter, udgifter, selvfinansiering m.m. for busruter i Herning Kommune

Kilde:Midttrafik

Indteegter | Udgifter | Selvfinan-

sieringsgrad | pr. pastiger | finansiering | udlgb

Finansiering | Kommunens | Kontrakt

Bybusser

Lokale
ruter

Rabatruter

Regionale
ruter

@konomien for de regionale ruter er uddybet i den regionale trafikplan afsnit 2.4.

Boks 5

Emne
@konomi

Behovsstyret kollektiv trafik
Midttur

Telebusser

Boks 6

Emne
Behovsstyret kollektiv trafik

Markedsanalyser

Bussen i det samlede transportmarked
Hvem er det, der sidder i busserne

Boks 7

Emne
Bussen i det samlede transportmarked

Kilde:
Midttrafik

Kilde:
Midttrafik

Kilde:
Den nationale transportvaneundersggelse
(TU)



Tilgeengelighedsanalyser
Beskrivelse af Herning Kommunes infrastruktur og ensker om udvikling

Infrastruktur

Ny vestlig omfartsvej

Som et led i en overordnet vejforbindelse omkring Herning by planlaegges en ny vej vest om
Snejbjerg. Vejforbindelsen fuldender en trafikal ring af overordnede veje omkring Herning.

Fomo

B T ;
Figur 1. Ny vestlig omfartsvej
Kilde: Herning Kommunes oplaeg til kommuneplan 2009-2020

Bussernes fremkommelighed

Det er vigtigt, at bussen kan komme hurtigt frem i trafikken og ikke mindst, at den kan
komme frem til tiden. En bevidst prioritering af bussen f.eks. i lyssignaler kan have en stor
betydning for bussens kgretid og regularitet.

Busserne har ikke deres styrke i at komme hurtigt frem, hvilket i vidt omfang skyldes, at der
bruges en del tid pa at tage passagerer op, betjene dem og saette dem af igen. Bussernes
rejsehastighed er totrediedele af bilens, og en cyklist kan komme frem p& den dobbelte tid.
Nar busserne har sa svaert ved at konkurrere med andre transportmidler skyldes det, at
haenger fast i den almindelige traengsel i trafikken, samtidig med at de skal betjene
passagerne ved stoppestederne.

I Herning Kommune opstar der traengselsproblemer i Herning midtby, specielt i de gader, hvor
der kgrer mange busser, f.eks. Dalgasgade.

Der er meget trafik omkring busterminalen i myldretiden. Her kan en Igsning vaere lysstyring
for bussernes kgrsel fra bybusterminalomradet til Sglvgade.



Herning Bybusterminal

Stoppesteder

Boks 8

Emne
Infrastruktur og bussernes fremkommelighed

Stoppesteder

Stoppesteder

Pendlingsanalyser

Kilde:
Opleeg til Herning Kommuneplan 2009-2020

Noter fra Anne Kristine Bach Vestenbaek i
forbindelse med opgave vedr.
mobilitetsprojekt i Herning Kommune med
saerlig fokus pa kollektiv trafik.

Midttrafik

Herning Kommunes GIS-afdeling

Det forventes, at der modtages pendleranalyser fra Midttrafik, der kan indgd i neervaerende
kollektive trafikplan. P& baggrund af pendleranalyserne gennemgds og analyseres daekningen

af den kollektive trafik i kommunen.

Der vurderes saledes pa, om daekningen i alle omrader af kommunen er tilstraekkelig nu og i
fremtiden eller om den bgr tilpasses lokaliseringen af aktiviteterne.

Pendleranalysen ligger desuden til grund for de opstillede visioner og servicemal og indgar
derved i vurderingen af den fremtidige planlaegning af bybusnettet til brug i licitationerne af

busdriften.

Venter p§ data fra COWI

Projekter i Herning Kommune

I dette afsnit opstilles og beskrives de projekter, der bgr igangsaettes for at de opstillede
visioner og servicemal kan indfries. Nogle projekter har en laengere tidshorisont end andre,
hvorfor der skitseres en tidsplan for implementeringen og vigtigheden af projekterne.

Det er vigtigt, at de opstillede projekter er realiserbare bade tidsmaessigt, i forhold til

samarbejdspartnere og gkonomisk.



Pa laengere sigt: 2010-2012

Pa kort sigt: 2009
En gennemgang af bybusnettet i forbindelse med udbud.

Boks 9




BILAG til trafikplan for Herning Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rabatruterne og bybusserne er modtaget fra Herning Kommune og er fra 2008. Der
kan veere sket enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.

&)
midttrafak
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Tabel 1: Oversigt over X bus ruter i Herning Kommune

Daglige afgange

Linje |Rute S Bemaerkning
pr. retning
. . . @st-vestgaende ekspresbus internt i
952X [Ringkebing - Herning - Arhus 11 Region Midtiylland
953X [Randers - Viborg — Herning 5 Ekspresbus internt i Region Midtjylland
980X |Esbjerg - Frederikshavn 5 Nord-sydgaende betjening pa tvaers af
Jylland
Tabel 2: Oversigt over regionale ruter i Herning Kommune
Linje |Rute LEE afc__:jange Bemeaerkning
pr. retning
. Betjener alle de stgrre
11 |Herning - Arnborg - Brande 2-10 uddannelsesinstitutioner i Herning
12 |Herning - Aulum - Holstebro 9 Betjener handelsskolen i Herning
13 |Herning - Haderup - Skive 13 Betjener HF/VUC og SOS
14 |Videbezek - Fjelstervang — Herning 5
. . . . Betjener alle de stgrre
15 |Herning - Videbaek - Ringkebing 14-15 uddannelsesinstitutioner i Herning
19 |Herning - Hammerum - Brande 9 Betjener handelsskole og CEU
21 [Holstebro - Vildbjerg 7
26 [Holstebro — Spjald — Skjern 14-15
Kgrer kun et meget lille stykke i Herning
28 |Holstebro - Haderup - Viborg 13 Kommune. Betjener Haderup mod
Holstebro og Viborg.
29 |Holstebro - Feldborg - Haderup 11 Betjener alle de storre
uddannelsesinstitutioner i Herning
53 [Viborg — Karup Kglvr@ — Herning 20-22
77 |Herning - Ikast - Bording — Parup 11-13
Herning - Kibaek - Sdr. Felding - Betjener SOS, HF/VUC, CEU, gymnasiet
81 A 13
Grindsted og handelsskolen
130 Ikast - Sunds - Simmelkaer via

Gjellerup — Hammerum og Ilskov
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Tabel 3: Oversigt over bybus ruter i Herning by

Afgange pr. time

Linje Rute hverdage i dagtimer Bemazerkning

1 |Gullestrup 3 Nordlig betjening af kommunen

2 |Hammerum - Gjellerup 2 @stlig betjening af kommunen

2A [Gjellerup 1 -do-

3 |Snejbjerg 2 Vestlig betjening af kommunen

4 |Lind 2
Betjening af stort erhvervs-

5 |Birk - Gjellerup @ 1 /uddannelsesomrade i den gstlige del af
kommunen

6 |Messecentret 1 Betjener. et mgget stort erhvervsomrade
centralt i Herning by

6A [Messecentret 1 -do-

7 |Holtbjerg 2

8 |Tjgrring via Vestergade 1

8A |Tjgrring via H P Hansens Vej 1

9 [Holmparken 3 Betjener et stort boligomrade

S7 |Herningcentret 1

S8 |Bytoften 1

S89 [Bytoften via Vesterholmvej 1 Erstatter rute S8 og S9 om Igrdagen
S9 |Vesterholmvej 1

S star for servicelinier.
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Tabel 4: Oversigt over lokale ruter i Herning Kommune

Daglige afgange

Linje |Rute Z Bemeaerkning
pr. retning
. . . Kgrer kun hverdage. Teletaxa pa
140 Aulum-Hodsager-Feldborg 9 (6) skolefridage (ikke weekender +
Haderup + Teletaxa .
helligdage).
150 |Herning-Vildbjerg-@rnh; 17 Betjener Handelsskole og Gymnasium.

Har ogsa weekend- og helligdagekgrsel.
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Tabel 5: Oversigt over rabatruter i Herning Kommune

Daglige afgange

Linje |Rute i alt

Bemaerkning

134 |Skarrild Skole - Kibsek Skole 6

Skarrild Skole og Sdr. Felding
135
Skole

Skarrild Skole og Sdr. Felding

136 Skole

137 |Sdr. Felding Skole

139 [Kibaek Skole

4
4
138 |Sdr. Felding Skole 4
5
4

141 [Aulum Byskole

142 [Aulum Byskole 3-5

143 [Hodsager Centralskole 3

Hodsager Centralskole og Feldborg
144
Centralskole

145 |Haderup Centralskole

149 |Gjellerup Skolen

151 |Arnborg Skole og Kglkaer Skole

155 |Lind Skole Hgjgardsskolen og
Kglkaer Skole

153 [Hammerum Skole

154 [Sunds Skole

155 [Sunds Skole — Ilskov Skole

WWlWw||Ww ({'Iw-b-b EN
o |h[h] N || »n

156 |Sunds Skole - Simmelkjaer

Sinding - Tjgrring -

157 Lundgardsskolen Ca. 12
158 |Snejbjerg - Engbjerg 6-7
159 |Snejbjerg Skole — Engbjergskolen 4-5
161 |@rnhgj Skole 3-6
162 |@rnhgj - Vind Skole 8-9
163 |Vinding Skole 3-5
@rnhgj Skole, Vind Skole og
164 Vinding Skole 8-9
165 |Timring Skole og Vildbjerg Skole 5-6
166 [Vildbjerg Skole og Ngvling Skole 4-5
167 [Kildebakkeskolen — Ngvling Skole 2-4

Rabatruter er dbne skolebusruter, der betjener skoledistrikterne i Herning Kommune. En del af
> rabatruterne har sa fa passagerer udover skolebgrn, at andre betjeningsformer f.eks. lukket
skolekgrsel kan overvejes.

> For rabatruterne i Herning Kommune gzaelder det at kgrslen er tilpasset skolerne. @vrige passagerer
skal ringe til busentreprengren for at sikre, at kgrslen udfgres i henhold til kgreplanen.
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Holstebro Kommune

Visioner og servicemal for Holstebro Kommune

Holstebro by er et trafikknudepunkt hvor veje og kollektive forbindelser skal udbygges i takt
med den stigende trafikmaengde.

Byradet vil udvikle den kollektive trafik i samarbejde med det regionale trafikselskab Midttrafik
og staten.

Effektive kollektive transportmuligheder internt i kommunen og i regionen kan vaere med til at
aflaste vejnettet og mindske de miljgmaessige gener der er forbundet med de mere individuelle
transportformer. Indspillet til infrastrukturkommissionen omfatter ogsa et gnske om en
opgradering af jernbanenettet i den midtjyske region hvilket bl.a. omfatter
jernbanestraekningen, Vejle — Holstebro - Struer.

Status

Den kollektive transport i Holstebro Kommune bestar af treelementer: togforbindelser,
regionale busruter samt lokale busruter. Heraf er det udelukkende de lokale busruter, som
Holstebro Kommune er ansvarlig for, mens tog og regionale ruter i Region Midtjylland
varetages af

henholdsvis Staten og Region Midtjylland.

Jernbanenettet har stor betydning for, at Holstebro Kommunebindes sammen med de gvrige
omrader i Region Midtjylland. Det har b&de betydning for person- og godstransporten.

Over lengere afstande - og isaer mellem stgrre bycentre kan toget tidsmaessigt konkurrere
med personbilen, hvorved det har en vigtig funktion i forhold til at binde Region Midtjylland
sammen med det gvrige land og udlandet.

Jernbanenettet har flere steder i regionen oplevet en stigning i antal rejser til og fra stationen.
I Holstebro har stigningen 2004 - 2005 veeret mellem 0 % og 5 %.

Holstebro er knudepunkt for fglgende streekninger, hvor henholdsvis DSB og Arriva er
operatgrer:

Holstebro - Herning - Fredericia/Arhus

Holstebro - Struer - Thisted/Lang%

Holstebro — Vemb - Ringkgbing — Esbjerg

Bade DSB og Arriva har planer om at optimere driften i Vestjylland. Desuden er Lemvigbanen
VLTJ operatgr pa straekningen Holstebro — Vemb - Lemvig - Thyborgn.

Der samarbejdes med DSB om en helhedsplan for Stationsvejomradet.

Samarbejdet indbefatter ogsd omlaegning af rutebilstationen til en moderne busterminal.
Arbejdet

med helhedsplanen vil overordnet tage udgangspunkt i den bedst mulige koordinering af
busser, tog, cykeltrafik og biltrafik. I den forbindelse vil der ligeledes komme et gget
samarbejde mellem Rutebilstationen og Banegarden - f.eks. med hensyn til ventefaciliteter.
Samtidig med, at passagertallet i togene de fleste steder i regionen er stigende, er der en
generel erkendelse af, at banenettet er nedslidt. Det har medfgrt indfgrelse af
hastighedsbegraensninger

pa flere straekninger. Det bliver derfor en udfordring at sikre, at en veesentlig del af de midler,
som

staten har afsat til forbedringer af jernbanenettet, bruges i Region Midtjylland.

I denne forbindelse gnsker Holstebro Kommune ogsa en forbedring af togdriften pa
streekningen Struer-Vejle, saledes at den udbygges til dobbeltspor. Dette gnske vil
betydearealudlzeg langs den pdgaeldende straekning i Holstebro Kommune.



Holstebro Kommune er i dag betjent af 11 regionale ruter- drevet af trafikselskabet Midttrafik.
Ruterne udgar alle fra Holstebro Rutebilstation og forbinder Holstebro med de omliggende
byer: Lemvig, Struer, Vinderup, Skive, Viborg, Vildbjerg, Herning, Skjern og Ikast.

Desuden findes der en X busrute mellem Holstebro og Alborg, som har daglig afgang.

Alle de stgrste landsbyer i Holstebro Kommune er betjent af de regionale ruter. For disse
landsbyer udggr de regionale ruter, de vigtigste trafik forbindelser til Holstebro by.

De kommunale busruter omfatter bybusserne i Holstebro by, bybustaxa og lokalruter i
kommunens lokalomrader. Bybusnettet indeholder ni linier + Citylinien. Bybustaxa kegrer pa
hverdagsaftner i stedet for bybusserne. Lokalruterne er hovedsageligt planlagt efter
kgrselsberettigede skoleelevers behov for transport - i henhold til folkeskoleloven - men
betjener desuden borgere, hvis behov kan tilpasses ruternes kgretidspunkter.

Holstebro Kommune har takstsamarbejde med trafikselskabet Midttrafik. Det omfatter gensidig
omstigning pa billetter og kort samt ens takster og zoner. Formalet er at gore den kollektive
trafik fleksibel og let tilgeengelig. Desuden deltager Holstebro Kommune i det landsdaekkende
Bus og Tog samarbejde, som bl.a. omfatter omstigning fra tog til bus p& togbilletten,
Rejseplanen og Rejsekortet. Det allerede velfungerende samarbejde i Rejseplanen A/S, som
giverrejsende mulighed for via Internettet at planlaegge sammenhangende rejser med tog og
bus, udvides

fremover til ogsd at indeholde adressesggning samt busruter og bybuslinier. Det betyder, at
Holstebro Kommunes bybusser og lokalruter bliver en del af Rejseplanen og at man som
rejsende kan planlaegge rejsen helt fra hjemmet til rejsemalet.



BILAG til trafikplan for Holstebro Kommune: Kortmateriale og rutegkonomi 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Bybusrutenettet stammer fra udbuddet i 2007.

e Data for rabatruterne er modtaget fra Holstebro Kommune og er fra 2008. Der kan veere sket
enkelte fejl ved konvertering af data.
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TRAFIKPLAN FOR
HORSENS KOMMUNE

midttrafik




Horsens Kommune

Visioner og servicemal for Horsens Kommune

Nuveerende servicemal - regional kgrsel

Ved optzelling af antal ture laegges falgende til grund:

Der skal vaere tale om afgange til kommunecenter/anden stgrre relevant by.
Er der en sddan betjening til flere byer, teelles alle afgange med.

Lokalruter (skoleruter) taelles ikke med.

Ved optzllingen af ture teelles ture i begge retninger med.

Der regnes med max. gangafstand pa 1 km.

For byer over 200 indbyggere gaelder som servicemal:

e Det skal vaere muligt at mgde pa gymnasium, handelsskole eller teknisk skole max. 30
minutter fgr normal mgdetid.

e Det skal vaere muligt at komme hjem fra gymnasium, handelsskole eller teknisk skole
til normal sluttid med en maksimal ventetid pd 1 time.

o Det skal to gange dagligt pa hverdage vaere muligt at komme til laege, kommunekontor,
bibliotek eller posthus inden for disses &bningstid. Der skal vaere mulighed for at
komme retur 2 - 3 timer senere.

De opstillede servicemal er bl.a. betinget af
e at der ved mindre end 4 passagerer pr. tur anvendes teletaxi
e at der er minimumskrav til antal passagerer pr. teletaxi tur (1,25) og antal benyttede
afgange (min. 10 %) - ellers nedlaegges turen.

For byer i folgende stgrrelser er der opstillet falgende servicemal:

Antal indbyggere Antal afgange hverdage/heraf aften/weekend
0 - 200 0/0/0

200 - 500 10/0/4

500 - 1000 16/2/6

1000 - 2000 22/2/8

2000 - 10.000 24-28 / 4-6 / 8-12

Nuvaerende servicemal — skoleruter

Skoler med 1 - 2 spor (max. 20 - 22 klasser)
e 5 ture dagligt (i alt 25 ture pr. uge)

Skoler med 3 spor eller mere
e 6 ture dagligt (i alt 30 ture ugentligt)

2 eller flere skoler betjenes af samme rute
e ved 3 - 4 spor: 6 ture dagligt (30 ture pr. uge)
e ved 5 eller flere spor: 7 ture dagligt (35 ture pr. uge)



Status for regionale ruter mv.

Nedenfor er for hver by med over 200 indbyggere beskrevet antal afgange pa: hverdage/heraf
aften/ lgrdag/sgndag (star der to tal, f.eks. 3-4, betyder det 3 afgange den ene retning og 4
den anden).

Afgange i begge retninger teelles med, nar det skal vurderes om servicemal er opfyldte Det
betyder s& f.eks., at Sgvind har 32 ture pa hverdage, heraf 8 om aftenen, 16 om lgrdagen og
12 om sgndagen.

Byer med 2000 - 10.000 indbyggere:

Braadstrup

Betjenes af rute 110 Horsens - Silkeborg

Antal afgange: 19/3-4/8/8

Betjenes af rute 209 Braedstrup — Rask Mglle — Vejle

Antal afgange: 4-5/0/3-4/3

Betjenes af rute 502 Braedstrup - Voerladegdrd - Skanderborg
Antal afgange: 11/2/2/2

Servicemal er opfyldt.

Byer med 1000 - 2000 indbyggere:

Sgvind
Betjenes af rute 306 Horsens — Odder
Antal afgange: 16/4/8/6
Servicemal er opfyldt.

Hovedgard

Betjenes af rute 202 Horsens - Arhus
Antal afgange: 17/2-5/9/7-8
Servicemal er opfyldt.

Gedved

Betjenes af rute 107 Horsens - Skanderborg - Arhus
Antal afgange: 21/3-4/8/5

Betjenes af rute 112 Horsens - @stbirk - Voerladegard
Antal afgange: 9-10/2/5/4

Servicemal er opfyldt.

Egebjerg

Betjenes af rute 107 Horsens - Skanderborg - Arhus
Antal afgange: 21/3-4/8/5

Betjenes af rute 112 Horsens - @stbirk - Voerladegdrd
Antal afgange: 14/2/5/4

Servicemal er opfyldt.

@stbirk

Betjenes af rute 112 Horsens - @stbirk - Voerladegard
Antal afgange: 14/2/5/4

Servicemal er opfyldt.




Lund

Betjenes af rute 110 Horsens - Silkeborg

Antal afgange: 19/3-4/8/8

Betjenes af rute 116 Horsens - Herning

Antal afgange: 13/2-3/4/5

Betjenes af rute 114 Horsens — Rask Mglle — Ta@rring
Antal afgange: 6-7/0/0/0

Servicemal er opfyldt.

Hatting

Betjenes af rute 108 Horsens - Lgsning — Vejle
Antal afgange: 9-10/2/7/7

Betjenes af rute 117 Horsens - Billund

Antal afgange: 11/1/3/3

Servicemal er opfyldt.

Byer med 500 — 1000 indbyggere:

Folgende byer foresl8s placeret i starrelsen 500 - 1000 indbyggere, selv om begge byer har
lige under 500 indbyggere pr. 1/1 2007:

Tvingstrup
Betjenes af rute 202 Horsens - Arhus
Antal afgange: 17/2-5/9/7-8
Servicemal er opfyldt.
Nim

Betjenes af rute 110 Horsens - Silkeborg
Antal afgange: 19/3-4/8/8

Servicemal er opfyldt.

Byer med 200 — 500 indbyggere:

Haldrup
Betjenes af rute 306 Horsens — Odder
Antal afgange: 16/4/8/6
Servicemal er opfyldt.

Grumstrup

Betjenes af rute 202 Horsens - Arhus
Antal afgange: 17/2-5/9/7-8
Servicemal er opfyldt.

Vestbirk

Betjenes af rute 112 Horsens - @stbirk - Voerladegard
Antal afgange: 13-14/2/5/4

Servicemal er opfyldt.




Sgnder Vissing

Betjenes af rute 502 Braedstrup - Voerladegard - Skanderborg
Antal afgange: 11/2/2/2

Servicemal er opfyldt.

Sejet

Betjenes af rute 103 Horsens - Juelsminde
Antal afgange: 14/3/6/6

Servicemal er opfyldt.

@vrige ruter:

Herudover betjenes Horsens af fglgende to ruter:
Rute 105 Horsens — Hornsyld - Juelsminde

Antal afgange: 14/3/5/5-6

Rute 202 Horsens - Vejle
Antal afgange: 25-26/5/12/12

Endvidere betjenes Braedstrup af fglgende to ruter:
Rute 509 Ejstrupholm - Nr. Snede - Braadstrup
Antal afgange: 1 dobbelttur mellem Braedstrup og Tagrring

Rute 523 Breedstrup — Tgrring
Antal afgange: 3 dobbeltture pa skoledage

Begge ruter betjener primaert Tgrring Gymnasium for de elever, der bor i Horsens Kommune.
Alle neevnte ruter hgrer under Region Midtjylland med undtagelse af rute 112 Horsens -
@stbirk - Voerladegard, som hgrer under Horsens Kommune og er medfinansieret af

Skanderborg Kommune.

Regionale ruter:

Forslag til evt. nye servicemal
1 times drift i myldretid morgen og eftermiddag pa de mest trafikerede ruter.
2 times drift i myldretid vil veere en vaesentlig forbedring for iseer pendlerne og veaere med til
at nedbringe spildtid i forbindelse med kgrsel til og fra arbejde.
2 times drift svarer til niveauet for bybusser i villakvarterer i Horsens.
Fglgende ruter er de mest oplagte:
e Rute 110 Horsens - Breaedstrup - Silkeborg
Opgraderingen kan enten ske for hele ruten eller kun Horsens — Braadstrup.
Det vil betyde en veesentlig bedre betjening mellem kommunens to stgrste byer samt
to af mest hurtigtvoksende mindre byer - Lund og Nim.
e Rute 107 Horsens - Skanderborg - Arhus
Der er allerede i dag 2 times drift om eftermiddagen - Y2 times drift om morgenen
vurderes.
Ruten betjener den nordlige del af Horsens by, Egebjerg og Gedved.
e Rute 306 Horsens — Odder
Fra Odder er der forbindelse med tog eller bus til Arhus, herunder de store
boligomrader og byer syd for Arhus.
Ruten betjener to af de stgrste regionale mal i Horsens, nemlig sygehus og VIA.
Man kan evt. lade nogle af busserne mellem Arhus og Odder fortszette til Horsens.
Herved undgas et skift i Odder.
Ruten betjener Stensballe, Haldrup og Sgvind.




"Markedet” bgr ogsa undersgges for folgende ruter:

e Rute 202 Horsens - Hovedgard - Arhus
Ruten har i dag et ringe underlag i Arhus Kommune dette kan der maske andres p3 i
forbindelse med regionens og Arhus Kommunes planlaegning af busbetjeningen.
Ruten betjener ogsa Serridslev og Tvingstrup.

e Rute 202 Horsens - Vejle
I Horsens Kommune betjener ruten primaert Horsens by samt Oens.
Udover Horsens ligger "markedet” primeert i Hedensted Kommune samt i Vejle.
Mellem Horsens og Vejle er der tog, hvoraf ét tog i timen ogsa stopper i Hedensted.

e Rute 112 Horsens - @stbirk.
Ruten er lokalrute og betjener primaert @stbirk og Egebjerg. Der er formentlig ikke sd
stort et kundepotentiale.

e Rute 117 Horsens - Tgrring — Give - Billund
Ruten betjener Hatting.
Kundepotentialet er formentlig begraenset, men en hurtigrute via Diagonalvejen og med
stop alene i de stgrre byer kunne vaere interessant.

e Rute 103 Horsens - Glud - Juelsminde
Ruten betjener Sejet og Endelavefzaergen i Snaptun.
Kundepotentialet er formentlig begraenset, bl.a. fordi rute 105 Horsens — Hornsyld -
Juelsminde ogsa betjener de to store mal i begge ender af ruterne.

Det anbefales, at den kollektive trafik primaert mellem de store byer opgraderes til 2 times
drift i myldretid morgen og eftermiddag.
I fgrste omgang vurderes ruterne 110, 107 og 306.

Status for lokalruter og skoleruter
I afsnittet om regionale ruter er betjeningen af bysamfundene udfgrligt beskrevet. Her er ogsa
rute 112 - Horsens - @stbirk - Voerladegard beskrevet.

Horsens Kommune har fra sommeren 2008 herudover 2 lokalruter og 14 skolebusruter.

Rute 501 Braadstrup — @stbirk

Antal afgange: 2/3 p& hverdage

Ruten er en tidligere regional rute, som Horsens Kommune overtager sommeren 2008.
Ruten betjener endvidere Tgnning, Gammelstrup og Vestbirk samt skoler.

Rute 518 Braedstrup — Traeden — Torp (- Horsens)

Antal afgange mellem Braedstrup og Torp: 4/5 pa skoledage

Antal afgange mellem Horsens og Lund: 1/3 pa skoledage (teletaxi)

Antal afgange mellem Braedstrup og Horsens: 4-5/2/2 pa ikke-skoledage/lgrdage/sgn- og
helligdage (teletaxi).

Ruten er “resterne” af en tidligere regional rute mellem Horsens og Braadstrup.

Det primaere formal er at betjene Torp, Underup, Traeden og Tenning i forhold til Braedstrup,
hvor der er korrespondance med rute 110 Horsens - Braedstrup - Silkeborg.

Braadstrup skole - 2-3 spor

betjenes af rute 620 med 1 afgang dagligt.
betjenes af rute 621 med 3 afgange dagligt.
betjenes af rute 622 med 5 afgange dagligt.
betjenes af rute 624 med 5(7) afgange dagligt.

Nim skole - 1 spor
betjenes af rute 621 med 5 afgange dagligt.
betjenes af rute 623 med 3 afgange dagligt.



Sgnder Vissing skole — 1-2 spor
betjenes af rute 621 med 3 afgange
betjenes af rute 623 med 1 afgang

betjenes af rute 624 med 4 afgange dagligt.
betjenes af rute 625 med 4 afgange dagligt.

Gedved skole - 1-2 spor
betjenes af rute 630 med 5 ture dagligt.
betjenes af rute 633 med 6 ture dagligt.

Hovedgard skole - 2-3 spor
betjenes af rute 633 med 7 ture dagligt.
betjenes af rute 635 med 6 ture dagligt.

Sgvind skole - 1 spor
betjenes af rute 633 med 7 ture dagligt.

@stbirk skole - 2 spor
betjenes af rute 630 med 5 ture dagligt.
betjenes af rute 631 med 4 ture dagligt.

Egebjergskolen - 2-3 spor
betjenes af rute 671 med 7 ture dagligt.

Hgjvangskolen - 3 spor
betjenes af rute 673 med 7 ture dagligt.

Lundskolen - 2 spor
betjenes af rute 670 med 3 - 5 ture dagligt.

Stensballeskolen - 3-4 spor
betjenes af rute 674 med 7 ture dagligt.

Servicemalene for skolerne er stort set opfyldte og ma i praksis anses som opfyldte, da kegrslen
er tilrettelagt efter skolernes ringetider.

Ved Braedstrup, Nim og Sgnder Vissing skoler ligger antal afgange pa de enkelte ruter under
normen, men "billedet” kompliceres af de mange ruter. Samlet set har alle tre skoler mange
afgange.

Lokalruter og skoleruter: Forslag til evt. nye servicemal
De nuvaerende servicemal foreslds usendrede, dog tilstraebes - af gkonomiske grunde - at
skolernes ringetider afpasses sa der er behov for feerrest mulige ture.

Bybusser

Nuvaerende servicemal
Servicemalene fra Vejle Amts Trafikselskab har vaeret:
¢ max. 400 m til stoppested i etagebyggeri og taet byggeri
e max 600 m til stoppested i gvrige omrader
e kgrsel hverdage kl. 5.00 - 22.30, lgrdage kl. 7.30 - 22.30 og sgn- og helligdage kl.
9.00 -21.30. Aftenkgrsel starter kl. 18.00.

Vejreglers anbefalinger
Vejregler anbefaler fglgende:



300 - 400 m til stoppested i taet bebyggelse - i centrale byomrdder dog ned til 200 m.

e max. 500 m (400 - 800 m) til stoppested i gvrige omrader
e afstand mellem stoppesteder i taet by 200 - 400 m
o afstand mellem stoppesteder i gvrige omrader 400 - 600 m
e "maskevidde” i rutenettet ca. 800 m
e i stgrre byer arbejdes med en frekvens (antal afgange pr. time) p& 4 i myldretid og 2 i
den gvrige dagtid
Status

Fra sommeren 2008 traeder et nyt rutenet og kgreplan i kraft. De vaesentligste forskelle i
forhold til den nuvaerende kgreplan er betjening af @sterhdb og bedre betjening af omradet
omkring Bilka og Horsens Hus.

Under gennemgangen af rutenettet viste det sig umuligt at fa busserne ud i de yderste
boligkvarterer i sydbyen, hvis de nuvaerende principper for betjening skulle opretholdes
(busser kgrer tur/retur mellem Centrum og bydelen p3 lidt under ' time).

Ellers vurderes, at VATs servicemal stort set er opfyldt for Horsens byomrade.

I dagtimerne har de fleste omrdder 2 afgange pr. time, men omrddet omkring Bakkesvinget,
Sundvej har 4 afgange pr. time (linie 1 og 2).

Bybusser: Forslag til evt. nye servicemal

De nuvaerende mal vedr. gangafstande vurderes at vaere passende og i overensstemmelse
med anbefalingerne.

Ved en udbygning af den kollektive trafik kan denne blive et bedre alternativ til bilen og kan
saledes vaere med til at begraense biltrafikken og forsinkelserne i trafikken.

Flere afgange specielt i myldretid kan veere aktuelt.

For nogle omrader kan man overveje f.eks. 3 afgange pr. time med 20 minutters interval,
hvilket vil betyde, at bussen ogsa kan nd ud i de yderste boligomrader.

Andre steder kan det overvejes, om der skal veere 4 afgange pr. time i myldretid.

Der skal foreligge et detaljeret materiale om nuvaerende rejsemgnstre samt en vurdering af
mulighederne for at tiltraekke flere kunder.

Tilgaengelighedsanalyse
Den kollektive bustransport i Horsens bestar af:

e Tog

e Regionale busser
e Bybusser

e Lokalruter

Fra Horsens Station er der hver halve time togforbindelse i begge retninger. Regionalbusserne
har tilneermet timedrift. De fleste bybusser afgar hver halve time i dagtimerne pa hverdage og
hver time om aftenen og i weekenden. Alle bybusser korresponderer p& forpladsen ved
Horsens Banegard, sdledes at man her kan stige om uden store ventetider. De lokale busser
kerer overvejende pa skoledage og har som hovedfunktion at bringe elever mellem hjem og
skole i de tyndere befolkede omrader. Bybusserne er dem, der i driftomfang og passagertal
udggr den stgrste del af den kollektive transport i kommunen.
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1. Rutenettet for Horsens Bybusser. 2005. 11 linier heraf 5 dobbeltradialer

Tilgeengelighed er et mal for hvor godt et kollektivt transportsystem betjener forskellige
omrader, befolkningsgrupper og byfunktioner. Tilgaengelighed kan betragtes som et mal for
den service den kollektive transport tilbyder borgerne. I det fglgende anvendes et simpelt
tilgeengelighedsmal: Afstand til stoppesteder der betjenes med lokalbus, bybusser eller
regionale busser. Der anvendes fglgende tilgaengelighedsmal:

e Op til 200 meter til et stoppested - meget god tilgaengelighed
e 200-400 meter til stoppested - god tilgaengelighed

e 400-600 meter til stoppested — mindre god tilgeengelighed

e Over 600 meter til stoppested - darlig tilgeengelighed

Gangafstande op til 200 meter opfattes normalt ikke som et problem, medmindre man er
gangbesveeret. Mellem 200-400 meter er ogsa afstande, som de fleste accepterer at g3 til et
busstop. Undersggelser tyder pa, at efter 400 meter begynder den kollektive transports
markedsandele at falde. Er der mere end 600 meter til stoppestedet, vil mange valge
alternative transportformer, hvis de har mulighed for det. Der er ikke lokaliteter i Horsens By
med mere end 600 meter til et stoppested, hvorfor den videre analyse koncentreres som de to
tilgeengelighedsmal: Meget god (0-200 meter) og god (200-400 meter).

Pa figur 2 er vist hvor stor en del af Horsens Kommune, hvor der er et stoppested indenfor en
afstand af 200, 300 og 400 meter. P3 figur 3 ses tilsvarende zoomet ind pa Horsens by. Alle
omrader i Horsens bymidte har et stoppested indenfor en afstand af 300 meter, og langt den



stgrste del af lokaliteter i Horsens by har et stoppested indenfor en afstand af 400 meter.
Undtagelser er grgnne omrader som Bygholm Park og et gront omrade ved Torsvang. Der er
0gsa langt til stoppestederne fra adresser i stgrstedelen af havheomradet. Endelig er der
enkelte mindre “enklaver” af parcelhuse i Horsens by, som har langt til et stoppested. Uden for
Horsens by er der i Egebjerg og Hatting boligomrader, hvor man har laengere end 400 meter til
et stoppested. Udenfor Horsens by skal man vaere opmaerksom pa, at busserne ogsa standser
pa anfordring og ikke kun ved stoppesteder. Samlet set har stgrstedelen af de bebyggede
omrader i kommunen bus mindst én gang i timen indenfor en reekkevidde af 400 meter.
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Figur 3. Tilgaengelighed til lokal-, by- og régiona/esser i Horsens by. AfSLﬂaAnde p8 200 meter
(gron), 300 meter (gul) og 400 meter (rad)




Stgrstedelen af busbrugerne i Horsens er kommunens egne indbyggere. Skgnsmaessigt er
trefjerdedele af alle som bruger bus til, fra eller internt i kommunen bosiddende i Horsens
Kommune. Skgnnet baseres pa en seerkgrsel pa data fra den nationale transportvane-
undersggelse, som beskrevet i kapitel 3. I bybusserne er ca. 85 % af brugerne borgere fra
Horsens Kommune. Det viser den brugerundersggelse, som beskrives i kapitel 4 og 5.

Ca. 85 % af alle ture har hjemmet som enten udgangspunkt eller endemal. Tallet illustrerer,
hvor vigtigt det er, at den kollektive transport er taet pa boliger i kommunen.

Beboernes tilgaengelighed, malt som lokalisering af deres bolig i forhold til den kollektive
bustransport kan beregnes. I tabel 1 og tabel 2 er vist en opggrelse over samtlige
adressepunkter i Horsens, og hvordan de er lokaliseret bymaessigt og i forhold til stop for
lokal-, by- og regionalbusser. Adressepunkter er et tilnaarmet mal for, hvor befolkningen er
bosat. Et adressepunkt svarer praktisk taget til en hoveddgr, som der er én af for hver adresse
defineret ved et vejnavn og et husnummer. Langt de fleste adressepunkter knytter sig til
parcel- og raekkehuse, hvorfor fordelingen af adressepunkter meget godt afspejler
befolkningens bosaetning. Dog skal man vaere opmaerksom pa, at adresser til
erhvervsvirksomheder ogsa tzeller med, og i etageejendomme tzeller én opgang kun for ét
adressepunkt, selvom der er flere lejligheder i opgangen. Eftersom etageejendomme generelt
ligger teet ved stoppesteder, giver en opggrelse pa adressepunkter et lidt mere pessimistisk
indtryk af tilgeengeligheden, end en opggrelse pa befolkning ville ggre.

Tabel 1. Horsens Kommune. Adressepunkters afstand fra stoppested.
I absolutte tal

Horsens by Andre byer i Uden for I alt
Afstand til Horsens bymeaessig
nermeste bebyggelse
stoppested
0-100 meter 4.771 698 345 5.814
101-200 meter 6.581 1.148 475 8.204
201-300 meter 2.207 827 440 3.474
301-400 meter 533 562 342 1.437
Over 401 meter 281 604 1.397 2.282
Ialt 14.373 3.839 2.999 21.211

Tabel 2. Horsens Kommune. Adressepunkters afstand fra stoppested.
I % af adressepunkter i omr8detypen

Horsens by Andre byer i Uden for Ialt
Afstand til Horsens bymaessig
neermeste bebyggelse
stoppested
0-100 meter 33 % 18 % 12 % 27 %
101-200 meter 46 % 30 % 16 % 39 %
201-300 meter 15 % 22 % 15 % 16 %
301-400 meter 4 % 15 % 11 % 7 %
Over 401 meter 2 % 16 % 47 % 11 %
I alt 100 % 100 % 100 % 100 %




Det fremgar af tabellerne at:

e 89 % af indbyggerne i Horsens Kommune bor i en afstand under 400 meter fra et
stoppested

e 66 % af indbyggerne i Horsens Kommune bor i en afstand under 200 meter fra et
stoppested

e I Horsens By har 98 % af befolkningen mindre end 400 meter til et stoppested
e [ Horsens By har 79 % af indbyggerne mindre end 200 meter til et stoppested

e Uden for Horsens By har 71 % af befolkningen under 400 meter til et stoppested. Heraf
er de fleste bosat uden for bymaessig bebyggelse. I praksis har faerre dog denne
afstand, da det er muligt ogsa at stoppe bussen pa anfordring uden for stoppestederne

Arbejdspladser er et vaesentligt rejsemal for busbrugere, idet ca. en fijerdedel af alle busture i
kommunen har arbejdspladsen som udgangspunkt eller rejsemal, jvf. kapitel 3.

Tabel 3. Brancheopdeling. Beskaeftigede med bopeel i Horsens Kommune ifalge Danmarks
Statistik. Arbejdspladser i Horsens ifalge Det Centrale Virksomhedsregister

Beskaeftigede med Arbejdspladser i
bopael i Horsens/DST Horsens/CVR

Landbrug, fiskeri og rastofudv. 570 2% 355 1%
Industri 7.244 25 % 8.224 32 %
Energi- og vandforsyning 96 0 % 36 0 %
Bygge og anleeg 1.791 6 % 1.527 6 %
Handel, hotel og restauration 5.743 20 % 4.372 17 %
Transportvirk., post og tele 1.591 6 % 1.146 5%
Finansiering og 3.252 11 % 1.731 7 %
forretningsservice
Offentlige og personlige 8.520 29 % 8.069 32 %
tjenester
Uoplyst 95 0 % 0 0 %

28.902 100 % 25.460 100 %

Tilgengeligheden til arbejdspladser kan beregnes ud fra det Centrale Virksomheds Register
(CVR). Herfra kendes den preecise lokalisering af praktisk taget alle arbejdsdspladser i
Horsens, deres branchetilhgrsforhold og antallet af ansatte. Opggrelsen af antal ansatte er
behaeftet med en vis usikkerhed. Som et kvalitetstjek er i tabel 3 vist en praacis opggrelse fra
Statistikbanken i Danmarks Statistik over, i hvilke brancher kommunens borgere arbejder.
Samtidig er vist en opggrelsen fra CVR over arbejdspladser i Horsens Kommune. Ca.
totredjedele af alle arbejdspladser i Horsens Kommune er besat med kommunens egne
indbyggere, sa de to opggrelser skal i store traek vaere identiske, hvilket de ogsa er.

I tabel 4 er antallet af beskaeftigede i forskellige brancher vist opdelt efter, hvor langt
arbejdspladser ligger fra et stoppested, hvor lokalbusser, regionalbussser og/eller bybusser
stopper. I tabel 5 er tilsvarende vist procentuelt. Og endelig er der i tabel 6 vist en opggrelse
som alene indeholder virksomheder i Horsens by.



Det fremgar af tabellerne at:

e 91 % af alle arbejdspladser i Horsens Kommune ligger i en afstand under 400 meter fra
et stoppested

e 76 % af alle arbejdspladser i Horsens Kommune ligger i en afstand under 200 meter fra
et stoppested

e 97 % af alle arbejdspladser i Horsens by ligger i en afstand under 400 meter fra et
stoppested

e 82 % af alle arbejdspladser i Horsens by ligger i en afstand under 200 meter fra et
stoppested

e Industri, bygge- og anlaeg og transport er en virksomhedstype der oftest ligger langt fra
den kollektive bustransport

e Arbejdspladser indenfor handel, hotel og restauration og inden for offentlige og
personlige tjenester ligger naesten alle taet ved et stoppested

Tabel 4. Antal ansatte i Horsens opdelt p8 brancher og afstand til neermeste stoppested.
I absolutte tal

0- 101- 201- 301- over I alt*
100 200 300 400 400
meter meter meter meter
meter
Landbrug, fiskeri og rastofudv. 16 23 78 17 212 346
Industri 3.277 2.701 422 635 1.121| 8.156
Energi- og vandforsyning 21 0 0 15 0 36
Bygge og anlaeg 402 625 125 25 343 1.520
Handel, hotel og restauration 1.547 1.644 970 35 114 | 4.310
Transportvirk., post og tele 271 513 69 102 139 | 1.094
Finansiering og 941 481 146 78 68 1.714
forretningsservice
Offentlige og personlige 3.192 3.381 999 131 186 | 7.889
tjenester
I alt 9.667 9.368 2.809 1.038 2.183 | 25.065

*Enkelte virksomheder uden oplysninger om adressekoordinater indgar ikke i tabellen



Tabel 5. Antal ansatte i Horsens Kommune opdelt p8 brancher og afstand til naermeste
stoppested. I % af ansatte i branchen

0- 101- 201- 301- over I alt
100 200 300 400 400
meter meter meter meter
meter
Landbrug, fiskeri og rastofudv. 5% 7% 23 % 5% 61% | 100 %
Industri 40 % 33 % 5% 8 % 14 % | 100 %
Energi- og vandforsyning 58 % 0 % 0% 42% 0% | 100 %
Bygge og anlaeg 26% 41 % 8 % 2% 23% | 100 %
Handel, hotel og restauration 36 % 38 % 23 % 1% 3% | 100 %
Transportvirk., post og tele 25% 47 % 6 % 9 % 13 % | 100 %
Finansiering og
forretningsservice 55 % 28 % 9 % 5% 4% | 100 %
Offentlige og personlige
tjenester 40% 43 % 13 % 2 % 2% | 100 %
I alt 39% 37% 11 % 4 % 9% | 100 %

Tabel 6. Horsens by. Ansatte i Horsens opdelt p§ brancher og afstand til naermeste stoppested.
I % af ansatte i branchen

0- 101- 201- 301- over I alt
100 200 300 400 400
meter meter meter meter
meter
Landbrug, fiskeri og rastofudv. 18 % 14% 60 % 8 % 0% | 100 %
Industri 46 % 36 % 6 % 7 % 5% | 100 %
Energi- og vandforsyning 57 % 0 % 0% 43 % 0% | 100 %
Bygge og anlaeg 35% 48 % 5% 0 % 12 % | 100 %
Handel, hotel og restauration 37% 40% 21 % 0 % 1% | 100 %
Transportvirk., post og tele 33 % 52 % 9 % 0 % 6% | 100 %
Finansiering og
forretningsservice 56 % 28 % 9 % 5 % 3% | 100 %
Offentlige og personlige
tjenester 42 % 43 % 12 % 2 % 2% | 100 %
Ialt 43 % 39 % 11 % 3 % 3% | 100 %

I tabel 7 og 8 er vist en underopdeling af de to branchegrupper handel, hotel og restauration
samt offentlige og personlige tjenester. Der er i disse branchegrupper funktioner, der i seerlig
grad bgr tilgodeses med den offentlige bustransport.

Det fremgar af opggrelsen at:

e 95 % af alle virksomheder inden for branchegrupperne handel, hotel og restauration
samt offentlige og personlige tjenester ligger i en afstand af mindre end 400 meter fra
et stoppested for en bybus eller en regionalbus



e 99 % alle detailhandelsvirksomheder ligger i en afstand af mindre end 400 meter fra et
stoppested for en bybus eller en regionalbus, 95 % i en afstand af mindre end 200
meter

e Samtlige skoler og offentlige kontorer har mindre end 400 meter til et stoppested, heraf
kan 87 % nas inden for en afstand af 200 meter

e 94 % af alle omsorgsinstitutioner har et busstop indenfor en afstand af 400 meter, 90
% har det inden for en afstand af 200 meter

Tabel 7. Antal virksomheder med mere end én ansat. I absolutte tal

0- 101- 201- 301- over I alt

100 200 300 400 400

meter meter meter meter

meter

Engroshandel 68 69 27 6 12 182
Detailhandel 66 91 4 1 2 164
Hotel og restauration 10 15 2 0 3 30
Private kontorer 20 26 6 2 6 60
Offentlige kontorer 13 6 1 0 0 20
Skoler, undervisning 14 15 5 1 0 35
Omsorgsinstitutioner 56 59 7 1 5 128
Organisationer mm 33 29 6 1 4 73
I alt 280 310 58 12 32 692

Tabel 8. Virksomheder med mere end én ansat i % af antal i gruppen

0- 101- 201- 301- over I alt

100 200 300 400 400

meter meter meter meter

meter

Engroshandel 37% 38% 15 % 3% 7 % | 100 %
Detailhandel 40 % 55 % 2% 1% 1% | 100 %
Hotel og restauration 33 % 50 % 7 % 0 % 10 % | 100 %
Private kontorer 33% 43 % 10 % 3% 10 % | 100 %
Offentlige kontorer 65 % 30 % 5 % 0 % 0% | 100 %
Skoler, undervisning 40% 43 % 14 % 3% 0% | 100 %
Omsorgsinstitutioner 44 % 46 % 5 % 1% 4% | 100 %
Organisationer mm 45 % 40 % 8 % 1% 5% | 100 %
I alt 40% 45 % 8 % 2% 5% | 100 %




Samlet set efterlader analysen indtrykket af et velfungerende bybussystem i Horsens.
Tilgeengeligheden, malt som afstand til bussernes stoppesteder, ma siges at vaere endog
meget god. Der er kun en meget begranset del af befolkningen i Horsens, der har
gangafstande p& mere end 400 meter i forbindelse med en bybusrejse. Og det geelder vel at
meerke i begge ender af rejsen.

Hvor ofte busserne kgrer er en vaesentlig serviceparameter. P& hverdage og i dagtimerne er
der tilfredshed med den halvtimesdrift, der er pa de fleste af linierne. Nogle brugere har
udtrykt utilfredshed med, at der pa enkelte linier kun kgres hver time ogsa pa hverdage. I
aftentimerne og i weekenden er der timedrift pa alle ruter. Analysen peger pa et gnske om
flere afgange pa disse ydertidspunkter. Formentlig ligger der i dette gnske nuancer, f.eks. at
efterspgrgslen er stgrst lgrdag formiddag.

Hvor busserne kgrer er en vigtig serviceparameter. Stgrstedelen af Horsens by er daekket af
bybusser, og det er meget vanskeligt at finde udaekkede lokaliteter. De spontane kommentarer
i interviewanalysen peger dog pa at bybussystemet kunne traenge til et mindre
serviceeftersyn, set i lyset af de forandringer der sker. F.eks. er den nye biograf ikke ordentligt
betjent, og det er jo netop en aktivitet der tiltraekker traditionelle bybusbrugere - f.eks. bgrn
0g unge.

Busbrugerne peger endvidere pd, at ventetid ved skift er irriterende. Analysen peger imidlertid
ikke pa store problemer i den made systemet er "bundet” sammen pa. Der er enkelte, der
kommenterer, at de far omvejskgrsel og ventetid, men det er umuligt at undga i et bussystem
med fastlagte ruter og kgreplaner.

Projekter i Horsens Kommune

Bybusnettet Horsens Kommune skal i udbud med ny kontrakt fra sommeren 2010. Inden da
skal bybusnettet i ngdvendigt omfang omlaegges.



BILAG til trafikplan for Horsens Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Rutenettet for bybusserne stammer fra 2007.

e Data for rabatruterne stammer fra Vejle Amts Trafikselskab og er fra 2006. Der er sket
aendringer i rutenettet for rabatruterne, men rabatruterne vedligeholdes ikke i Midttrafiks GIS-
database. Horsens Kommune ikke selv data har i GIS.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Ikast-Brande Kommune

Visioner og servicemal for Ikast-Brande Kommune

Vision 2012
For den kollektive trafik har Ikast-Brande Kommune fglgende overordnede mal:
e At skabe en sammenhangende kollektiv trafik i Ikast-Brande Kommune, som er med til
at knytte kommunen sammen
e At skabe gode forbindelser til ungdomsuddannelserne i Ikast

I Ikast-Brande Kommunes Vision 2012 indgar kommunens infrastruktur som politikomrade 11.
Det overordnede mal - nemlig at Ikast-Brande Kommune trafikmaessigt heenger godt sammen
- skal sikres via samarbejdet med Midttrafik.

Sammenhaeng til gvrige planer

Trafikhandlingsplan for Ikast-Brande Kommune

Ikast-Brande Kommune har igangsat udarbejdelse af en samlet trafikhandlingsplan. Malet er
en Trafikhandlingsplan, der indeholder trafiksikkerhedsplan, hastighedsplan samt en sti- og
vejklassificeringsplan. Planen skal desuden samle op pa hidtidige trafikplaner for Brande, Ikast
og Ngrre Snede Kommuner samt en nyligt gennemfart skolevejsanalyse.

Det overordnede mal er en plan med klare malsaetninger i et samlet katalog, der kan give
overblik pa forbedringer og muligheder pa trafiksikkerhedsomradet for de kommende 3r.

Der skal laves en samlet kortlaegning, som omfatter skolevejsanalysen, borgerhenvendelser,
vedtagne trafikplaner, udfgrte hastighedsmalinger, trafiktzellinger, registrerede trafikuheld
mm.

Trafikhandlingsplanen forventes feerdig i december 2008.

Kommuneplanen for Ikast-Brande Kommune

Der er ikke et szerskilt afsnit i kommuneplanen for Ikast-Brande Kommune vedrgrende
kollektiv trafik. Der henvises til indholdet i naervaerende trafikplan.

Status

Samarbejde med Midttrafik

Ikast-Brande Kommune har ansvaret for den lokale kollektive trafik internt i kommunen,
herunder ansvaret for linjefgringen og serviceniveauet for de lokale ruter.

Alle eksisterende ruter i Ikast-Brande Kommune drives som &bne ruter, og er dermed overgaet
til Midttrafik. Kommunen fastlaagger kravene til og finansierer de opgaver som bestilles hos og
udfgres af Midttrafik.

Ruterne i Ikast-Brande kommuner er delt op i fglgende kategorier:

Ikast-Brande Kommunes lokale busruter:

Bybusser
e Ikast bybus



e Brande bybus

Lokale ruter
e 172 Bording-Munklinde-Bording
e 173 Bording-Christianshede-Bording
e 174 Engesvang-Parup-Engesvang
e 180 Ikast-Isenvand-Ikast
e 182 Ikast-Isenvad-Gludsted-Hampen-Nr. Snede-Klovborg
e 190 Ikast-Brande-Uhre-Bl3hgj
e 191 Brande-Ejstrupholm-Nr.Snede-Klovborg
e 197 Brande-Drantum-Bl&hgj-Brande

Skoleruter/rabatruter
e 170 Ejstrupholm-Nr.Snede-Hampen-Ejstrupholm
e 171 Ikast-Tulstrup-Ikast
e 175 Ikast-Bording-Engesvang-Ikast
e 177 Bording-Engesvang-Bording - Ungdomsskolekgrsel
e 178 Ikast-Munklinde-Bording-Faurholt-Ikast - Ungdomsskolekgrsel
e 179 Ikast-Isenvand-Bording-Ikast - Ungdomsskolekgrsel
e 181 Klovborg-Boest-Gl.Hampen-Nr.Snede
e 184 Klovborg- Nr.Snede-Klovborg
e 185 Ejstrupholm-Gludsted-Ejstrupholm
e 186 Ejstrupholm-Hygild-Tykskov-Ejstrupholm
e 192 Brande-Bl3hgj-Brande
e 193 Brande-Uhre-Brande
e 194 Brande-Bl3hgj-Uhre-Brande - Ungdomsskolekgrsel
e 195 Brande-Bl3hgj-Brande
e 196 Brande-Drantum-Brande

Region Midtjyllands regionale busruter:
e Herning-Arnborg-Brande
¢ Herning-Hammerum-Fasterholt-Brande
e Herning-Ikast-Bording-Parup
e Grindsted-Filskov-Brande
¢ Simmelkar-Ilskov-Sunds-Gjellerup-Hammerum-Ikast
e Herning-Ikast-Nr.Snede-Horsens
e Silkeborg-Nr.Snede-Vejle
e Silkeborg-Ejstrupholm
e Ejstrupholm-Nr.Snede-Braadstrup
e 913X Arhus-Silkeborg-Nr.Snede-Brande-Grindsted-Esbjerg
e 926X Vejle-Nr.Snede-Viborg-Skive-Nykgbing-Thisted
e 952X Ringkgbing-Herning-Ikast-Silkeborg-Arhus

Gratispolitik
Byradet i Ikast-Brande Kommune har fastlagt en gratispolitik for den kollektive trafik, som
betyder at:

e Alle skoleelever og uddannelsessggende skal transporteres gratis til og fra skole

indenfor kommunen



e Alle gvrige borgere kan kgre gratis i skole- og bybusser, herunder at transport til de tre
kommunale administrationsbygninger i henholdsvis Ikast, Brande og Ngrre-Snede er
sikret.

Gratispolitikken skal evalueres i Igbet af 2009.

Serviceharmonisering efter kommunesammenlagning
Byradet i Ikast-Brande Kommune har afsat 1,780 mio. kr. pr. &r til forbedringer af den
kollektive trafik.

Forbedringerne omfatter:

e Bedre forbindelser mellem Klovborg/Ngrre-Snede til ungdomsuddannelserne i Ikast om
morgenen

e Bedre betjening Ikast - Brande - Uhre - Bl&hgj

e Nye forbindelser pa straekningen Brande - Ngrre-Snede - Klovborg

e Forbindelser mellem Gludsted/Hampen og Ikast, af hensyn til ungdomsuddannelserne i
Ikast

¢ Sammenhangende kgrselstilbud til ungdomsskoleundervisning

e Justeringer i kgreplanerne

MIDTTUR

Ikast-Brande Kommune er tilsluttet MIDTTUR, og er medfinansierende i samme omfang, som
man tidligere medfinansierede Plus Tur med. Herudover bidrager kommunen til
markedsfgringen af ordningen.

Samspil med andre omrader

Der er et taet samspil mellem Bgrne- og Kulturomradet og den kollektive trafik i Ikast-Brande
Kommune, i form af skolebuskgrsel. Der afholdes i den forbindelse et &rligt mgde mellem
skoler, ungdomsuddannelser og Ikast-Brande Kommune, med henblik pa at sikre
sammenhangen.

Den kollektive trafik kan/bgr fremover ogsd ses i sammenhaeng med kommunens gvrige
kgrselsordninger, herunder specialkgrsel/individuel transport, som for eksempel
handicapkgrsel og patientkgrsel. (Skal afdaekkes via Sundheds- og Omsorgsomradet.)

Samlede ressourcer og gkonomisk fordeling
Afventer budgettet for 2009 og overslagsar.

Markedsanalyser
Alle analyser i relation til kollektiv trafik i Ikast-Brande Kommune udfgres ad hoc.

Projekter i Ikast-Brande Kommune

Telebybus i Brande

Ikast-Brande Kommune samarbejder i gjeblikket med Midttrafik pa et projekt, som skal
vurdere mulighederne for at aendre den eksisterende bybuskgrsel i Brande til en telebybus,
som kun kgrer nar der er bestilt kgrsel. Projektets mal er at gge borgernes mulighed for
bustransport indenfor et udgiftsneutralt budget.

Projektet er et muligt pilotprojekt, dels for Ikast by i eget regi, og dels for andre byer af
tilsvarende stgrrelse i Midttrafiks regi.



BILAG til trafikplan for Ikast-Brande Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Der er ikke udarbejdet kortmateriale for Ikast-Brande Kommune. Det forventes, at kort 2, 3 og 4
kommer i lgbet af januar maned.

e Der mangler datamateriale for rabatruterne. Deraf kan kort 1 og 5 ikke udarbejdes forelabig.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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BILAG til trafikplan for Lemvig Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rabatruterne er modtaget fra Lemvig Kommune og er fra 2008. Der kan veere sket
enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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TRAFIKPLAN FOR
NORDDJURS KOMMUNE
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Norddjurs Kommune
Visioner og servicemal for Norddjurs kommune

Norddjurs Kommune har i den vedtagne planstrategi beskrevet visioner for den kollektive
trafik:

e Infrastrukturen binder kommunen sammen, og forbinder den med omverdenen.
Kommunalbestyrelsen gnsker, at der skal vaere gode fysiske forbindelser lokalt, regionalt,
nationalt og internationalt.

e Der er behov for bedre tilbud om offentlig transport, s& der er attraktive og brugbare
alternativer til kgrsel i bil. Det er ngdvendigt, at der er gode omstigningsmuligheder.
Tilbuddet om kollektiv trafik skal sikre, at borgere med saerlige behov har adgang til
fleksible transportmuligheder.

Sammenhaeng til gvrige planer

Det skal bemaerkes, at Norddjurs Kommune ikke inden for den meget korte frist for afgivelse
af hgringssvar til Midttrafiks trafikplan har haft mulighed for at justere ovennaevnte visioner i
forhold til de varslede store besparelser i den regionale kollektive trafikbetjening i kommunen.



BILAG til trafikplan for Norddjurs Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rutenettet for bybussen i Grenaa stammer fra Arhus Amt og er fra 2006. Der er ikke
sket eendringer i bybussens ruteforlab.

e Data for rabatruterne er modtaget fra Norddjurs Kommune og er fra 2008. Der kan vaere sket
enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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TRAFIKPLAN FOR
ODDER KOMMUNE

midttrafik




Odder Kommune

Visioner og servicemal for Odder Kommune

Forbedret kollektiv trafik

e Odder Byrad vil seette fokus pa den kollektive trafik i kommunen

¢ Odder Kommune vil arbejde for at tilgodese borgernes kollektive trafikbehov mellem
kommunen og regionen

e Odder Kommune vil arbejde for at den kollektive trafik skal binde kommunen sammen

e Odder Kommune vil arbejde for at fastholde og om muligt styrke den kollektive trafik

e Odder Kommune vil arbejde for, at der er koordinering af ruter og kgreplaner mellem
lokalruter, bybus, regionale ruter, tog og faerger

e Odder Kommune vil arbejde for at forbedre tilgeengelighedskravene for den kollektive trafik

e Odder Kommune vil arbejde for kollektive trafiktilbud til handicapkgrsel som
telebusser/teletaxi

e Odder Kommune vil arbejde for, at kollektiv trafik skal vaere et alternativ til privatbilismen

e Odder Kommune vil arbejde for mindre belastning af miljget og CO,-udledningen, hvorfor
der skal teenkes i mere miljg rigtige transport tilbud. Her er den kollektive trafik en vigtig
brik for at undgd en voldsom vaekst i biltrafikken.

Bustrafikken

e Odder Kommunes prioritering af rejsem%l er: arbejde, uddannelse, fritid

e Odder Kommune vil undersgge mulighederne for at styrke den lokale bustrafik

e Odder Kommune vil arbejde for, at alle ruter til Arhus, Horsens og Skanderborg fastholdes

e Odder Kommune vil arbejde for, at de regionale busser fortsat kgrer med et kvarters
interval det meste af dagen.

Togtrafikken

e Odder Kommune vil arbejde for at bevare alle nuveerende 19 standsningssteder pa
straekningen Odder-Arhus H

e Odder Kommune vil arbejde for at fastholde halvtimedriften pa Arhus-Odder banen det
meste af dagen

e Odder Kommune vil fortsat arbejde for, at Odderbanen integreres i letbanen.

Handlinger

e Odder Kommune holder sig Igbende underrettet om DSB og Midttrafiks ruter samt
udviklingen i trafikmgnstre og behov

e Odder Kommune vil Igbende revidere den kollektive trafikplan og vil arbejde for, at tog,
faerger samt regionale og lokale busruter koordineres

e Odder Kommune foretager Igbende justering af skolebuskgrslen.

e Odder Kommune har i budget for 2009 afsat knap 6,4 mill. kr. til kollektiv trafik.

Sammenhaeng til gvrige planer

De statslige, de regionale og de lokale ruter danner i sammenhaeng det samlede rutetilbud til
borgerne i Odder kommune.

Odder Kommune vil pa den baggrund Igbende arbejde for, at der sker en koordinering af ruter
og kgreplaner mellem lokalruter, bybusruter, regionale ruter, tog og faerger.



Effektivisering/modernisering af regionale ruter i Odder

Det kan imidlertid veere vanskeligt for kommunen at arbejde for, at den kollektive trafik
fremmes, nar Regionen og Midttrafik - som led i at finde besparelser - bl.a. pa grund af
ophaevelse af afgiftsfritagelse for dieselafgifter i den kollektive bustrafik - har besluttet at
effektivisere/reducere nogle af de regionale ruter. For Odder Kommune medfgrer det, at der
gennemfg@res en omlaegning af rute 306 (Odder-Horsens) fra kgreplanskiftet den 29. juni 2008,
hvor nogle afgange leegges uden om Gylling. Og fra kgreplanskiftet 28. juni 2009 vides ikke,
om kgrsler til Gylling reduceres yderligere.

Odder Byrdd har meddelt Region Midt, at kommunen finder det utilstedeligt af Regionen at
indfgre besparelser, der er i strid med Regionens landdistriktspolitik. Byradet kan ikke tilslutte
sig, at Midttrafiks merudgifter deekkes ved reduktion af nogle af de regionale ruter - bl.a. ruten
til Gylling, da det er en vaesentlig forringelse for omradets borgere, idet der reelt ikke leengere
er et regionalt kollektivt trafiknet til betjening af yderomraderne.

Odder Byrad vil derfor til enhver tid modsaette sig, at der sker lignende nedlaeggelser af
regionale ruter i kommunen.

Status

Odder Kommune har en befolkning pa ca. 22.000 borgere. Heraf bor halvdelen i Odder by og
halvdelen i landsbyerne og pa landet.

Odder Kommune ligger centralt i det gstjyske byband, og kommunen har de seneste ar haft
stor succes med at profilere sig som bosaetningskommune for isaer borgerne i Arhus og
Horsens.

I perioden 1993-2006 er indbyggertallet i Odder Kommune vokset med 13 %. Det svarer til en
stigning pa knap 1 % om aret.

Odder Kommune forventer, at der i Igbet af de naeste 12 ar flytter knap 4.000 nye borgere til
kommunen. Det svarer til en stigning pa knap 18 %, svarende til knap 1,5 % om aret.

Beskrivelse af kommunens byer, herunder planer for fremtiden

Udviklingen har vaeret mest markant i sidste halvdel af perioden, som tegner sig for ca. 2/3 af
befolkningstilvaeksten. Udviklingen er szerligt foregdet i Odder, Hov og Saksild.

I den fremtidige planlaegning vil Odder, Hov og Saksild derfor vaere de bysamfund, hvor
vaeksten primaert skal forega.

Odder Kommune gnsker en gget boligudbygning for at fastholde antallet af indbyggere, og i
den forbindelse arbejdes der med en raekke byudviklingsprojekter.

Odder Byrad vedtog 12. marts 2007 en vaekststrategi for byudviklingen af Odder by 2006-
2017 og har erhvervet et ca. 140 ha. stort byudviklingsomrdde vest og nordvest for Odder by
(fra Vestermarkens forlaegning). Planlaegningen af det nye byudviklingsomrade er igangsat.
Ligeledes er der igangsat en planleegning for et 12 ha. stort areal til boligformal i den
sydgstlige del af Odder ved Randlevvej/Hovvej.

I Hov er der offentliggjort et forslag til lokalplan for et nyt boligomrade pa godt 21 ha.
Kommunen planlaegger endvidere for byomdannelsesomrade pa Hov Havn
(kommuneplantillaeg nr. 37), hvor der skal opfgres ca. 70 boliger.

I Saksild er der udarbejdet en overordnet plan (strukturplan) for et kommende boligomrdde pa
i alt 34 ha., svarende til knap 200 boliger.

I Gylling vedtog byrddet i december 2007 en lokalplan for et nyt boligomrade pa 4,4 ha.
svarende til 23 boliger.



Beskrivelse af industriomrdder, herunder planer for fremtiden

Antallet af arbejdspladser er i perioden 1993-2006 faldet med godt 2 %. Faldet i antal
arbejdspladser i Odder Kommune har isaer veeret inden for landbrug, industri og
sundhedsvaesen.

Sidstnaevnte haenger sammen med nedlaeggelsen af funktioner pa Odder Centralsygehus.
Udviklingen i erhvervsstrukturen i Odder Kommune har betydet, at der er kommet mange sma
virksomheder til - som fglge dels af tilflytning, dels af gget fokus pa iveerksaetteri.

Der har i perioden iseer veeret stigende beskzeftigelse inden for "bygge og anlaeg”, en gros- og
detailhandel, forretningsservice, undervisning og sociale institutioner.

Beskrivelse af uddannelsesinstitutioner, herunder planer for fremtiden

Folkeskoler

I Odder Kommune er der i dag ca. 2300 elever i folkeskolen fordelt pa kommunens 10 skoler.
Det er Byrddets overordnede malsaetning at opretholde alle kommunale skoler og det frie
skolevalg. Odder Kommunale Skolevaesen bestar af de 10 skoler (Gylling Skole, Hou Skole,
Hundslund Skole, Parkvejens Skole, Randlev Skole, Saksild/Nglev Skole, Skovbakkeskolen,
Tung Skole, Vestermarkskolen, Ungdomsskolen og @rting-Falling Skole)

Efterskoler

Der er 4 efterskoler i Odder Kommune - Eriksminde Efterskole - Gylling Efterskole - Hou
Maritime Idreetsefterskole - Rudehgj Efterskole.

Privatskoler: Rathlousskolen, Odder lille Friskole.

Odder Handelsfagskole

Handelsfagskolen er en praktisk elevuddannelse til eksempelvis salgsassistent eller
laegesekretaer

Handelsfagskolen tilbyder ogsa kurser til medarbejdere og ledere indenfor detailhandlen m.m.
Kurserne daekker emner som kommunikation, salg, ledelse, samarbejde, coaching,
konfliktlgsning, teambuilding, salgsledelse og personlig udvikling.

Skolen disponerer over 200 vaerelser og eleverne bor pa skolen under skoleopholdet.

Det arlige antal elever pa Handelsfagskolen er 7200, og p& Handelsfagskolens
efteruddannelses-omrade er det arlige elevtal 4500.

Hgjskoler i Odder

I Odder Kommune findes hgjskolerne: Egmont Hgjskolen, Hov - Odder Daghgjskole - Odder
Hgjskole - Pensionisthgjskolen Rude Strand samt Seniorcenter Saxild Strand og Arhus
Kommunes Feriehjem.

Beskrivelse af det nuvaerende kollektive trafik tilbud

Det samlede rutetilbud i Odder Kommune

Odder-omradet er velforsynet med bus- og rutebilforbindelser. Hertil kommer, at der fra Odder
er narbanen til Arhus

Odderbanen

Odderbanen er en 26,5 km lang straekning, hvor der kgrer persontog mellem Odder og Arhus
H. Odderbanen er en del af naerbanesystemet i og omkring Arhus.

I 2006 var antallet af passagerer pa straekningen 1.214.952, fordelt pa 18.856 togafgange,
hvilket svarer til en beleegningsprocent pa 31,2 %.



Odderbanen kan medtage brugere af kgrestole, rollatorer og barnevogne, sdfremt man traeffer
aftale med banens personale.

Letbanen

Odder Byrad besluttede i februar 2007 at tiltreede samarbejdsaftalen om etablering af
letbanen.

Kommunen bidrager endvidere gkonomisk til samarbejdet om letbaneprojektet i Arhus-
omradet, som Odder - og Grendbanen vil blive en del af. I letbaneprojektet skal indsaettes nye
lette tog, som kan kgre bade p& Odder- og Grenadbanen pa nye skinnestraekninger i gadeforlgb.
Det vil sdledes blive de samme tog, der kgrer som traditionelle tog mellem byerne og som
sporvogne i gaderne i de taette byomrader.

Letbanens fgrste etape omfatter sammenkobling af Odderbanen og Grendbanen. Da Odder- og
Grenabanen ikke elektrificeres, vil der blive anvendt lette togsaet af en type, der kan kgre
savel el- som dieseldrift og dermed benyttes pd bade de eksisterende naerbanestraekninger og
pa skinnestraekning i gadeforlgb.

Der er nedsat en styregruppe vedrgrende letbaneprojektet i Arhus-omradet, hvor Odder
Kommune er repraesenteret ved teknisk direktgr.

Bustrafikken

Bustrafikken har et velfungerende knudepunkt pa Odder Banegardsplads og stationsbygning,
der ligger i umiddelbar naerhed af bymidten.

Fra Odder er der jeevnlige regionale busforbindelser til Hov, Horsens, Skanderborg og Arhus
Byradet vil arbejde for, at Midttrafik opretholder det nuvaerende serviceniveau og Igbende
tilpasser transportbehovet i regionen.

Bybusser

Der er 3 bybusruter i Odder.

Stoppestederne er markeret ved stander med gult topskilt.

Bybusruterne omfatter i alt 50 stoppesteder. Odder Kommune er opmaerksom p3, at
stoppesteder skal etableres pa centrale og trafiksikre steder. Der er ca. 500 m mellem
stoppestederne.

Afgangstidspunktet fra stoppestedet er markeret ved skilt pd stander med fremhaevet
minuttal.

Bybussen er en lavgulvsbus, der kan medtage kgrestole, rollatorer og barnevogne.

Rute 1 - Skovbakkeskole, Torvet, Banegarden, @stergade, Katrineholms Allé, Hajvaenget,
Lundevej

Rute 2 - Torvald Kghlsvej, Ahavevej, Ballevej, Rude Havvej, Nglevvej, Parkvej, Banegarden
Rute 3 - Vennelundsvej, Stampmgllevej Torvald Kghlsvej, Torvet, Banegarden, Sgnderbakken

Se vedlagte rutekort over bybusruterne i bilaget.

Saerlige kgrselsordninger

I Odder Kommune tilbydes der nogle szerlige kgrselsordninger.

Brugerne af disse ordninger er primaert bgrn, unge, aldre og handicappede borgere i
kommunen.

Den lovpligtige individuelle handicapkgrsel

Handicappede borgere over 18 ar har mulighed for at benytte Midttrafiks
handicapkgrselsordning. Forudsaetningen for at benytte ordningen er, at man ikke er i stand til
at benytte den almindelige kollektive trafik, dvs. borgere der er staerkt beveegelseshaemmede
og bruger ganghjeelpemidler.

Ordningen betyder, at de visiterede borgere kan kgre 104 enkeltture om aret til fritidsformal,
dvs. besgge familie og venner, foretage indkgb og deltage i kulturelle aktiviteter.



Omkring 210 Odder borgere er tilmeldt denne kgrselsordningen.

Midttur

Borgere, der bor i et tyndt befolket omrade - hvor der kun er f& afgange eller ikke kgrer bus -
kan kontakte Midttrafiks Kgrselskontor for at bestille en “dgr til dgr” transport (Midttur).
Midttur er et tilbud om supplerende kgrsel til den almindelige buskgrsel. Bestillinger
koordineres og sammenkgres med gvrige kgrsler, herunder handicapkgrsel, siddende
patientbefordring og kgrsel til lege.

P& nuvaerende tidspunkt er kundens betaling for kgrsel med Midttur 14 kr. pr. km., dog
minimum 70 kr.

Odder Kommune har primo maj 2008 meddelt Midttrafik, at kommunen p& nuvaerende
tidspunkt ikke gnsker at ggre brug af tilbuddet om medfinansiering af Midttur.

Telekgrselsordning

I Odder Kommune eksisterer der - under Socialudvalgets omrade - en midlertidig
telekgrselsordning for Hundslund-@rting omradet. Der er tale om en “ikke formalsbestemt
kgrsel”, der alene kan benyttes af pensionister. Brugeren betaler selv 16 kr. pr. tur og
kommunen restbelgbet.

Ordningen fungerer sadan, at brugerne kontakter kommunens “Borgerbutik” mhp. kgrsel.

Skolebus/lokalruter

I Odder Kommune er der ikke foretaget andringer i skolestrukturen, idet alle skoler
opretholdes.

Ifglge bekendtggrelse om befordring af elever i folkeskolen skal kommunen sgrge for
befordring mellem distriktsskolen og hjemmet.

Skolebus/lokalruter kan mod betaling - benyttes af alle borgere i kommunen.
Skolebusruterne kgrer kun pa skoledage og kun i skoletiden.

Elever, der opfylder fglgende afstandskriterier, kan kgre gratis med skolebussen.

0. klasse = 2,0 km

1. - 3. klasse = 2,5 km
4. - 6. klasse = 6,0 km
7. -9. klasse = 7,0 km
10. klasse = 9,0 km

I

Der udstedes kun fribefordring/skolekort til de elever, der gar pa@ kommunens distriktsskoler.
Hvis man veelger en anden skole end distriktsskolen, m& man gerne benytte skolebussen, hvis
den kgrer pa strakningen. Den 1. jan. 2008 besluttede Udvalget for Undervisning og Kultur, at
elever pa privatskoler kan kgbe buskort til samme pris som ikke kgrselsberettigede elever pa
kommuneskolerne.

Det kan oplyses, at ingen skoleveje i Odder Kommune er kategoriseret som trafikfarlige.

I Odder Kommune kgrer lokalbusserne nr. 108, 1002, 1003, 1004, 1005, 1006 og 1007, og de
kgrer mellem fglgende straekninger.

Linie 108: Odder-Hov-Odder

Linie 1002: Odder-Sneerild-Fensholt-Balle-Svorbaek-Odder

Linie 1003: Odder-Rgrth-Boulstrup-Randlev-Odder
Odder-Rgrth-Bjerager-Boulstrup-Randlev-Odder

Linie 1004: Odder-Assedrup-Nglev-Saksild-Dyngby-Hov-Odder

Linie 1005: Odder-Oldrup-Hundslund-Falling-@rting-Odder
Odder-@rting-Falling-@rting-Odder

Linie 1006: Odder-Hundslund-Trustrup-Hundslund-Odder

Linie 1007: Odder-@rting-Gylling-Alrg-Gylling-@rting-Odder



Se vedlagte rutekort over skolebusser og lokalkgrsel i bilaget.

Regionale busruter

Odder Kommune betjenes af 4 regionale busruter:
Rute 102: Odder - Norsminde - Arhus (Kystruten)
Rute 103: Hov - Odder- Malling - Beder - Arhus
Rute 306: Odder - Horsens

Rute 331: Odder - Skanderborg.

Rejsekortprojekt

I “Lov om trafikselskaber” stdr: "M8let er p§ sigt at etablere et faelles takstsystem for hele den
kollektive trafik i landet. Denne mélsaetning skal ses i sammenhang med planerne om
etableringen af et landsdaekkende elektronisk rejsekort”.

Projekt rejsekort indebaerer, at der pd sigt skal indfgres en elektronisk billet (plastickort), som
kan anvendes til al kollektiv trafik i landet. Kortet aktiveres ved rejsens start og afslutning,
hvilket betyder, at man kun betaler for den direkte afstand. Den rejsende indbetaler forlods et
belgb pa kortet, der kan daekke omkostningen.

Som udgangspunkt vil alene bybussen og Odderbanen blive omfattet af projektet, hvorimod de
9 skolebusser ikke bliver omfattet af rejsekortinstallationen.

Faerge trafik

1. januar 2007 overtog Odder Kommune Hov Faergehavn, som derved udelukkende er en
kommunal havn.

Fra 1. oktober 2008 er der en ny operatgr pd overfarten Hov-Seelvig. Den nye operatgr gnsker
faergelejet udvidet, sa kapaciteten kan gges med en ny og stgrre faerge. @nsket om at
indsaette stgrre faerger har sammen med vurderinger af trafikkens udvikling vaeret baggrund
for projektets udvidelse af Hov Faergehavn.

Byradet er enige om, at havnen skal veere et af omdrejningspunkterne for den fremtidige
veekst i kommunen. Ud over faergeterminalen og tilhgrende opmarcharealer til kgretgjer skal
havnen ogsa pa sigt veaere bade et attraktivt boligomrade og et rekreativt omrade for savel
borgere som for turister.

I weekenden er der ofte 3 daglige afgange, og i sommerperioden flere afgange - se
Tungfaergens fartplan. Overfartstiden er ca. 55 min.

Samsg Linien, (Hov-Salvig) har gennemsnitlig 8 daglige afgange fra Hov og 8 afgange fra
Samsg I weekenden er der gennemsnitlig 11 daglige afgange, og i sommerperioden endnu
flere afgange - se Samsg Liniens trafikinfo. Overfartstiden er ca. 1%2 time.

Markedsanalyser

Passagertzllinger

Midttrafik foretog i november 2007 - en onsdag og torsdag - en passagertzelling pa rute 306,
Odder - Horsens for at undersgge konsekvensen ved nedlaeggelse af ruten. Taellingen viste, at
der gennemsnitlig pr. dag er 35 pastigninger i Gylling mod Odder og 5 pastigninger i Gylling
mod Horsens.

Odder Kommune har besluttet at gennemfgre en lignende passagertzelling pa lokalrute 1007.
Teellingen vil blive foretaget én uge i maj 2008 over 5 hverdage, og igen pa alle kommunens
lokalruter i november 2008.

Malet er dels at registrere konsekvensen - i form af eventuel gget belaegning p& kommunens
lokale ruter - ved reduceret kgrsel pa rute 306, Gylling, dels at registrere passagertallet pa alle
de kommunale busruter for herved at fa klarlagt behovet for eventuelle sendringer pa disse i
form af nedlaeggelse eller udvidelse med ekstra busser pa enkelte ruter.



Pendlingsanalyser

5.300 af kommunens borgere, svarende til ca. halvdelen af de beskaeftigede i Odder
Kommune, pendler til en anden kommune for at arbejde. De fleste pendler til Arhus,
Skanderborg eller Horsens.

Tilsvarende er der godt 2.100, der pendler fra andre kommuner til Odder for at arbejde.
Odder Kommune er med andre ord en udpendlingskommune, hvilket er karakteristisk for
bosatningskommuner.

Det er derfor vigtigt, at borgerne kan tilbydes en god infrastruktur i form af bl.a. god kollektiv
trafik, da det er et vaesentligt parameter for at kunne fastholde kommunens borgere og
tiltraekke nye.

Odder-omradet er velforsynet med bus- og rutebilforbindelser. Hertil kommer, at der fra Odder
er naerbanen til Arhus. Tilsammen betyder dette, at der eksempelvis i dagtimerne er 4
forbindelser i timen til Arhus.

Midttrafik er p.t. i gang med at udarbejde en pendlingsanalyse for trafikselskabets passagerer.
Det er derfor ikke p@ nuvaerende tidspunkt muligt at sammenligne regionens pendlertal med
antal pendlere i Odder Kommune.



BILAG til trafikplan for Odder Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet samt det regionale rutenet er fra 2008.

e Data for bybussen stammer fra Arhus Amt og er fra 2006. Der er ikke sket aendringer i
bybussen ruteforlgb.

e Data for rabatruterne er modtaget fra Odder Kommune og er fra 2008. Der kan vaere sket
enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Randers Kommune

Visioner og principper for Randers Kommune

Den kollektive trafik i Randers-omradet skal styrkes og bruges som et aktivt instrument til at
mindske veeksten i privatbilismen - ikke mindst i selve Randers. For at dette kan lykkes, er det
pa laengere sigt ngdvendigt at sendre eller supplere grundprincipperne i det nuveerende
bybussystem, ligesom det kan blive ngdvendigt, at sendre eller supplere systemet af regionale
og lokale ruter i oplandet til Randers.

Kgretiderne i den kollektive trafik er presset til det yderste. Traengsel og byudvikling betyder,
at systemet, hvor bybusserne kgrer i dobbeltradialer fra centrum til forsteederne og tilbage, er
under staerkt pres.

Status

Grundideen i det eksisterende bybussystem bevares

Bybussystemet med den hgje frekvens i store dele af byomradet og den gode korrespondance
mellem linjerne pa busterminalen er meget kundevenligt. Det er tillige et veltilrettelagt system
ud fra en gkonomisk synsvinkel med meget lidt spildtid indbygget. Bybusnettet sgges derfor
bevaret med den nuveerende rutestruktur sd leenge, det er muligt. Det vurderes, at der ikke er
grund til ombrydning eller andre vaesentlige sendringer inden for de naermeste 5-10 ar.
Forbedring af bussernes fremkommelighed

De vaesentligste udfordringer, der kan forventes er at gget treengsel pa vejnettet kan medfgre,
at koretiderne ikke kan overholdes. Dette bgr imgdegds ved gennemfgrsel af foranstaltninger,
der fremmer bussernes fremkommelighed. Det kan vaere busprioritering i signalanlaeg,
busbaner i visse kryds m.v.

Tilpasning til byudviklingen

De fleste af de omrader i Randers by, der forventes udviklet i det kommende 5-10 ar, er
rimeligt betjent ogsa efter at byudviklingen har fundet sted. Kort?

De kommende ars byudvikling vil kun medfgre, at der skal ske andringer pa linje 6 i
Dronningborgomradet. Dette kan lgses ved at forlaengelse af linje 6 mod gst til Gimmingvej,
evt. med kgrsel i en slgjfe samt ved indszettelse af dubleringsbusser pa linje 6 pa de mest
belastede afgange.

Tilvaeksten i kunder foranlediget af byveeksten i de gvrige omrdder i og i neerheden af Randers
by kan rummes i den eksisterende busindsats. Manglende kapacitet i enkeltomrader pa enkelte
afgange kan daekkes af indsats af dubleringsbusser frem for aendringer i rutenet og kagreplaner.
Byudviklingsomraderne i Vestrup, Drastrup og Stevnstrup betjenes enten af regionalbusser
eller af kommunens oplandsruter. Det vurderes, at byvaeksten i disse omrader ikke vil bevirke
kapacitetsproblemer i busnettet.

Driftsmaessige rationaliseringer uden tab af service

Det skal analyseres naermere, om der i oplandet med fordel kan gennemfgres driftsmaessige
rationaliseringer, for eksempel ved at ggre nogle af ruterne dobbeltradiale, sa der for eksempel
kgres igennem mellem Langd og Udbyhgj. Dette kan ogsa have den fordel, at nogle kunder
derved far mulighed for at kgre pa tveers gennem byen. Ligeledes skal det afdaekkes om der
kan opnas effektiviseringer ved at koordinere skolebuskgrsel og lokale opgaver i
landomraderne.



Fastlaeggelse af serviceniveau

Serviceniveauet i oplandet til Randers bgr kortlaegges og analyseres med henblik pa en politisk
fastsaettelse af servicemal. Herefter kan der arbejdes med konkret ruteplanlaegning. Tabel XX
viser antallet af busafgange til/fra Randers i bysamfund over 600 indbyggere.

Der er mulighed for at rejse med kollektiv trafik til centrum af Randers (busterminalen) fra
store dele af kommunen inden for 30 minutter. I periferien af Randers by er rejsemulighederne
bedst fra det syd-@stlige hjgrne (Kristrup / Romalt), mens der inden for byomradet generelt er
adgang til centrum inden for 15 minutters transport. Figur XX viser rejsetider fra takstzoner i

Region Midtjylland til busterminalen med ankomst om morgenen.

By Stgrrelse | Betjening af ruterne Antal afg. pa
ca. hverdag/lgrdag/sgndag
Langa 2.700 Tog + 231 40/ 23/ 25
Spentrup 2.300 235 23/ 9/8
Assentoft 2.300 211-214, 217 70/29/ 30
Over 1.600 Bybus 10, 11 28/17 /8
Hornbaek
Stevnstrup 1.500 231 27 /11 /12
Farup 1.100 230 18/5/5
Havndal 900 237 11/6/4
@ster 900 62, 953X 16/6/7
Bjerregrav
Harridslev 900 238 22/9/8
@ster Tarslev 800 238 22/9/8
Gjerlev 700 237, 918X 28/8/7
Haslund 600 Bybus 1, 16 42 /20/9
Mellerup 600 238 5/4/4

Tabel XX. Antallet af busafgange til/fra Randers i bysamfund over 600 indbyggere.

Konkret ruteplanlagning

P& baggrund af ovenstdende analyser samt Midttrafiks pendleranalyse skal der gennemfgres
konkret ruteplanleegning. P& baggrund af pendleranalysen forventes udpeget regionale
rejsemal i Randers, og det forsgges identificeret, hvilke omrader, de isser er rejsemal for.
Dette har til sigte at vurdere, om ruter skal viderefgres for eksempel til Randers Nord.

Projekter i Randers Kommune

Midttrafiks bestyrelse har godkendt et forsgg med at udbyde et stort bybusomrédde - Randers
- i form af en incitamentsaftale efter svensk forbillede. Dette er bl.a. prgvet i Helsingborg med
stor succes. Et af elementerne fra Helsingborg var et godt forberedelsesarbejde, hvor bestiller
og udfgrer i enighed har udviklet planer for udvikling af den kollektive trafik,
infrastrukturinvesteringer, fremkommelighed m.m.

Midttrafik har i samarbejde med Randers Kommune udarbejdet et forslag til gennemfgrelse af
et trafikplanprojekt i Randers Kommune. Det er gnsket at projektet kan veere med til at pege
pa onskede servicemal for den kollektive trafik, komme med forslag til forbedret



fremkommelighed for busserne, samt vaere med til at beskrive saerlige miljgmaessige og
tilgeengelighedsmeessige krav til den kollektive trafik i Randers.

Ud fra dette oplaeg har et konsulentfirma udarbejdet et arbejdsprogram. Arbejdsprogrammet
indeholder en raekke elementer. Det medfgrer bl.a. en kortlaegning af det nuvaerende system,
en analyse af de markedsmaessige muligheder, en beskrivelse af typiske busbrugere, en
rejsetidsundersggelse m.m. Samtidig er det planen at gennemfgre en uformel borgerhgring,
hvor interesserede borgere via en hjemmeside kan svare pa spgrgsmal om forventninger til
den kollektive trafik i Randers. Erfaringsmaessigt giver denne form for borgerhgring et godt og
bredt grundlag for fastlaeggelse af malsaetninger for den kollektive trafik.

Borgerhgring, kortleegning og beskrivelser i gvrigt forventes gennemfgrt i perioden indtil
januar 2009. Herefter udarbejdes et forslag til kollektiv trafikplan, med henblik pa forventet
politisk behandling til maj. Derefter vil malsaetninger og evt. szerlige tiltag kunne indga som
forudsaetninger for indgdelse af kontrakter med kommende vognmaend, hvor betalingen til
vognmaendene f.eks. baserer sig pa udvikling i passagertal eller andet. De opstillede
servicemal vil evt. kunne blive en del af kontrakten med en kommende vognmand. Det
forventes at kgrsel efter incitamentsaftale i Randers starter januar 2010.

Udviklingen af sddanne incitamentsaftaler vurderes at vaere meget central i forhold til
fremtidige kontrakter med vognmandene, hvorfor Midttrafik medvirker til at finansiere
udviklingen af denne model, sa den kan bruges andre steder i Midttrafik ogsa.



BILAG til trafikplan for Randers Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for bybusserne er modtaget fra Randers Kommune og er fra 2007.

e Data for rabatruterne stammer fra Arhus Amt og er fra 2006. Der er ikke sket zendringer i
ruteforlgbene.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Ringkgbing - Skjern Kommune

Visioner og servicemal for Ringkgbing - Skjern Kommune

I begyndelsen af 2007 vedtog Byradet en raekke politiske visioner hvorefter man ville arbejde,
herunder en Politisk vision for kollektiv trafik:

Det er kommunens vision at opretholde og udbygge et kollektiv trafiksystem tilpasset
brugernes behov.

Opfyldelse af den politiske vision for kollektiv trafik seges opndet gennem nedenstdende tre
overordnede mal inden for kollektiv trafikpolitik.
Nggleordene for arbejdet er: Drivkraft — Dialog — Dynamik

Drivkraft Vi vil skabe resultater, prgve nyt, satse

Dialog Vi vil arbejde i samspil og dialog med borgerne og trafikanterne om Igsningerne.
Dynamik Vi vil udvikle organisationen pa veerdier som engagement, ansvar og
anstaendighed.

Overordnede mal indenfor kollektiv trafikpolitik

1. Planlzegning. 2. Drift af ruter. 3. Specialkgrsel & taxi.
Malet er ved Malet er M3let er at tilgodese
samarbejde med gennemfgrelse af brugergruppers
Midttrafik, at fa en planlagte ruter behov for transport,
optimering af savel samt adm. af grupper som er

den regionale som rejsebestemmelser afskaret fra at

den lokale 0g udstedelser af anvende traditionel
kollektive trafik og rejsehjemler. kollektiv transport.
tilrettet brugernes

Indsatsomrader

1. Planlaegning
- Deltage i arbejdet med tilrettelaaggelse af den regionale bus- og togtrafik.
- Kgreplanlaegning af lokale busruter.

2. Drift
- Udstedelse af skoledrskort.
- Ajourfgring af rejsebestemmelser.
- Passagertallinger og data i gvrigt.

3. Specialkgrsel og taxi
- Tilrette og koordinere specialkgrslen.
- Udbud og gennemfgrelse af specialkgrselsordningen.
- Godkendelse og administration af taxi ordninger.

Det overvejes, at indfgre gratis bustransport for alle pd alle lokal- og rabatruter. Dette er
imidlertid udsat grundet Regionens udmelding om besparelser pa det regionale rutenet.



Sammenhaeng til gvrige planer

Fra Ringkgbing — Skjern kommune er der pt. ikke indsendt bidrag til trafikplanen. Ved
kommunen er man fortsat af den opfattelse, at det er seerdeles vanskelig at give et bidrag til
trafikplanen med de ubekendte stgrrelser, der ligger i Regionens udmelding om effektivisering
og modernisering af det regionale rutenet.

Reelt burde man udsezette Trafikplanens udarbejdelse til efter 1. april 2009, hvor en
styregruppe med repraesentanter fra Regionen, kommunerne og Midttrafik skal aflevere et
samlet forslag for en sammenhaengende planleegning af rutenettet i hele regionen.

Under alle omstaendigheder vil kommunen ikke i 2008 kunne komme med et bidrag til
trafikplanen, som vil vaere geeldende i en rimelig periode fremover.

Status

I Ringkgbing - Skjern kommune er der gratis bustransport af skolebgrn. Kommunen forestar
udstedelse af gyldige rejsehjemler.



BILAG til trafikplan for Ringkgbing-Skjern Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rabatruterne er modtaget fra Ringkabing-Skjern Kommune og er fra 2008. Der kan
veere sket enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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TRAFIKPLAN FOR
SAMS0 KOMMUNE
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Visioner og servicemal for Samsg Kommune

Busdaekningen pa gen skal forbedres, Kommunalbestyrelsen er af den opfattelse, at det —
b&de af hensyn til nuvaerende og fremtidige beboere — vil veere hensigtsmaessigt at optimere
busdaekningen. Det undersgges om den nuvaerende struktur kan suppleres med en
telebusordning.

Status

Den kollektive bustrafik pa Samsg omfatter p.t. den regionale busrute:
131 (Nordby-Tranebjerg-Kolby K3s).



BILAG til trafikplan for Samsg Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Side 1: Kort 1: Lokale ruter

Side 2: Tabel 1: Ruteoversigt for lokale ruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:
e Data for det lokale rutenet er fra 2008.
e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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TRAFIKPLAN FOR
SILKEBORG KOMMUNE
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Silkeborg Kommune

Visioner og servicemal for Silkeborg Kommune

Silkeborg Kommune gnsker, at den kollektive trafik er med til at binde kommunen bedre
sammen. Derfor vil Silkeborg Kommune arbejde for at styrke forbindelserne med kollektiv
trafik mellem Silkeborg by og de andre stgrre byer i kommunen. Gode forbindelser for
uddannelsessggende og for bolig-arbejdssteds rejsende prioriteres hgjest.

For at gge fremkommeligheden for busser i Silkeborg by vil Silkeborg Kommune undersgge
mulighederne for at prioritere busserne i de signalregulerede kryds i Silkeborg by.
Signalprioritering kan ogsa vaere med til at sikre at kgreplanen lettere kan overholdes.

Silkeborg Kommune gnsker at lokalruterne bade betjener skolebgrn og lokalbefolkningen.
Dette kan f.eks. ggres ved at sikre omstigningsmuligheder til de regionale ruter.

Telekgrsel
I omrader hvor det ikke er miljgmaessigt og skonomisk forsvarligt at etablere busruter, vil
Silkeborg Kommune undersgge mulighederne for at oprette teletaxi.

Visioner for kollektiv trafik relaterede forhold som terminaler, stoppesteder,
vejforhold

Det er Silkeborg Kommunes synspunkt, at en bedre service i den kollektive trafik vil mindske
behovet for individuel biltrafik og derved resultere i mindre forurening. Derfor skal servicen i
den kollektive trafik styrkes. Dette sgges blandt andet gjort ved at forbedre faciliteterne ved
stoppestederne i kommunen, f.eks. ved at opsaette flere laeskaerme ved stoppestederne og
holde stoppestederne rene.

Kort afstand til et stoppested kan ogsa ggre den kollektive trafik mere attraktiv. Silkeborg
Kommune vil derfor arbejde for, at der i bysamfund med mindst 300 indbyggere hgjest er en
gangafstand p& 500 m til et stoppested. I de indre dele af Silkeborg by, inden for Ringvejen,
ma& gangafstanden hgjest vaere 300 m.

Silkeborg Kommune gnsker at fremme gode omstigningsmuligheder mellem tog, regionalruter,
bybusruter og lokalruter. Derfor skal det undersgges, om det er fornuftigt at flytte
bybusterminalen til banegarden.



Status
Silkeborg

Indbyggertal: 41.674

Afstand til Silkeborg: -

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: -

Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: -

Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: -

Folkeskoler og antal elever: Balleskolen 748 elever
Buskelundskolen 449 elever
Dybkaerskolen 327 elever
Ggdvadskolen 325 elever
Hvinningdalskolen 635 elever
Langsgskolen 406 elever
Nordre Skole 242 elever
Ngrrevangsskolen 450 elever
Vestre Skole 551 elever

Ungdomsuddannelser: Silkeborg Gymnasium ca. 1000 elever
Teknisk Skole
Handelsskolen

Kjellerup

Indbyggertal: 4676

Afstand til Silkeborg: 16 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 22/21
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 11/11
Busafgange til/fra Silkeborg p& sgn- og Helligdage: 10/10
Folkeskoler og antal elever: Kjellerup Skole 796 elever

Sejs/Svejbaek

Indbyggertal: 3842

Afstand til Silkeborg: 8 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 30/29
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 22/22
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 14/14
Folkeskoler og antal elever: Sejs Skole 601 elever

Virklund

Indbyggertal: 3299

Afstand til Silkeborg: 6 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 58/58
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 22/22
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 21/21
Folkeskoler og antal elever: Virklund Skole 497 elever

Them

Indbyggertal: 2192

Afstand til Silkeborg: 12 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 16/16

Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 7/7

Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 5/5

Folkeskoler og antal elever: Syd for Them ligger Frisholm Skole der har 461 elever




Ans

Indbyggertal: 1699

Afstand til Silkeborg: 18 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 13/15
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 5/5
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 4/4
Folkeskoler og antal elever: Ans Skole 415 elever

Bryrup

Indbyggertal: 1567

Afstand til Silkeborg: 21 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 19/19
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 9/9
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 8/8
Folkeskoler og antal elever: Bryrup Skole 366 elever

Gjern

Indbyggertal: 1322

Afstand til Silkeborg: 17 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 23/24
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 6/6
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 8/8
Folkeskoler og antal elever: Gjern Skole 153 elever

Voel

Indbyggertal: 1312

Afstand til Silkeborg: 11 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 35/36
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 10/10
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 12/12
Folkeskoler og antal elever: Voel Skole 206 elever

Farvang

Indbyggertal: 1266

Afstand til Silkeborg: 18 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 12/14
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 0/0
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 0/0
Folkeskoler og antal elever: Farvang Skole 403 elever

Sorring

Indbyggertal: 1029

Afstand til Silkeborg: 16 km

Busafgange til/fra Silkeborg pad hverdage: 14/14
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 4/4
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 4/4
Folkeskoler og antal elever: Sorring Skole 182 elever




Thorning

Indbyggertal: 1013

Afstand til Silkeborg: 20 km

Busafgange til/fra Silkeborg pa hverdage: 7/5
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 0/0
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 0/0
Folkeskoler og antal elever: Thorning Skole 462 elever

Gjessg

Indbyggertal: 810

Afstand til Silkeborg: 10 km

Busafgange til/fra Silkeborg pad hverdage: 26/27
Busafgange til/fra Silkeborg pd lgrdage: 21/21
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 18/18
Folkeskoler og antal elever: Gjessg Skole 174 elever

Salten

Indbyggertal: 668

Afstand til Silkeborg: 12 km

Busafgange til/fra Silkeborg pd hverdage: 14/14

Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 7/7

Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 8/8

Folkeskoler og antal elever: Verst for Salten ligger Frisholm Skole, der har 461 elever

Grauballe

Indbyggertal: 657

Afstand til Silkeborg: 8 km

Busafgange til/fra Silkeborg pd hverdage: 12/12
Busafgange til/fra Silkeborg pa lgrdage: 5/5
Busafgange til/fra Silkeborg pa sgn- og Helligdage: 4/4
Folkeskoler og antal elever: Grauballe Skole 161 elever

En naermere beskrivelse af planer for byudviklingen i Silkeborg Kommune findes i
kommuneplanen, som forventes vedtaget i 2009.

Beskrivelse af det huvaerende kollektive trafik tilbud

Tog

Silkeborg Kommune betjenes i dag af togforbindelsen mellem Skanderborg og Herning. Fra
stationerne i Silkeborg, Svejbaek og Laven er der forbindelse til blandt andet Ikast og Herning
mod vest og Skanderborg og Arhus mod gst. I Skanderborg er der forbindelse til
togforbindelser mod Kgbenhavn og Aalborg.

Regionalruter
18 regionale busruter forbinder Silkeborg Kommune med de omkringliggende kommuner og

stgrre byer, heraf er 5 X busruter.

Bybusruter
I Silkeborg by er der 18 bybusruter, som daekker det meste af byen inden for en gangafstand

pd 300-500 m. Alle bybusser er lavgulvsbusser, som er seerligt velegnede for gangbesvaerede,
kgrestolsbrugere og personer med barnevogn. Alle bybusser kgrer til Torvet, hvor der er
korrespondance med andre bybusruter og en raekke regionaleruter.




I Silkeborg by er der fglgende bybusruter med den angivne frekvens:

C1 Torvet - Remstruplund - Banegarden - Torvet: Timedrift pa hverdage til kl. 16.10 og
pa lgrdage til kl. 13.10.

C2 Torvet — Hejrevej - Sygehuset — Torvet: Timedrift pa hverdage til kl. 16.45 og pa
lgrdage til kl. 13.45.

1 Torvet - Sygehuset — Resenbro: '>-timedrift pa hverdage til kl. 18.00, herefter timedrift
til kl. 23.05. Timedrift Iardage samt sgn- og helligdage til kl. 22.05.

2 Torvet - Banegarden - Lysbro - Padborgvej: Timedrift pd hverdage til kl. 18.12 og pa
lgrdage til kl. 14.35.

3 Torvet - Banegdrden - Hvinningdal: '2-timedrift pd hverdage til kl. 17.50, herefter
timedrift til kl. 22.40. Timedrift pa Isrdage samt sgn- og helligdage til kl. 22.10.

4 Torvet - Marienlyst - Virklund: '2-timedrift pa hverdage til kl. 18.20, herefter timedrift til
kl. 22.40. Timedrift pd Igrdage samt sgn- og helligdage til kl. 21.40.

5 Torvet - Ngrreskov Bakke — Arendalsvej - @stre Hgjmarksvej: »-timedrift pa
hverdage til kl. 18.20, herefter timedrift til kl. 23.10. Timedrift pd lgrdage samt sgn- og
helligdage til kl. 22.10.

6 Torvet — Nytorv — Balle - Nordre Hgjmarksvej: >-timedrift pa hverdage til kl. 18.40, en
aftentur kl. 22.40. Timedrift pa Igrdage samt sgn- og helligdage til kl. 21.40.

7 Torvet - Sejs — Svejbaek: >-timedrift pa hverdage til kl. 18.10, herefter timedrift til kl.
23.10. Timedrift pa Igrdage samt sgn- og helligdage til kl. 22.05.

8 Torvet — Lupinvej — Resedavej — Dalvejen — Nordre Hgjmarksvej — Torvet: 2-
timedrift pa hverdage til kl. 18.05, herefter timedrift til kl. 22.40. Timedrift pa Igrdage samt
sgn- og helligdage til kl. 21.40.

9 Torvet - Oslovej — Stockholmsvej — Ngrreskov Bakke - Torvet: '2-timedrift pa
hverdage frem til kl. 17.50, herefter timedrift til kl. 22.40. Timedrift pd Igrdage til kl. 21.40 og
pa sgn- og helligdage til kl. 21.40.

10 Torvet - Frederiskberggade — Aqua - Remstruplund - Torvet: Timedrift pa hverdage
til kl. 17.20 og pa Igrdage til kl. 14.20.

11 Torvet - Ngrreskov Bakke - @stre Hgjmarksvej — Oslovej — Torvet: '2-timedrift pa
hverdage til kl. 18.20. Timedrift pa lgrdage til kl. 14.40.

12 Torvet - Kejlstrupvej - Tietgensvej — Prioersvej: Ca. 2-timedrift pd hverdage til k.
8.40, timedrift mellem kl. 8.40 og 13.40 og ca. Y2-timedrift til kl. 15.40. Timedrift pa lgrdage
til kl. 14.00.

13 Torvet - Langelinie - I. P. Jacobsensvej: Timedrift pa hverdage til kl. 17.50 og pa
lgrdage til kl. 13.10.

14 Torvet - Tulipanvej — Lindeparken: Timedrift pa hverdage til kl. 17.40 og pa lgrdage til
kl. 13.40.

16 Banegdrden - Torvet - Lillehgjvej — Godvad Bakke: Timedrift pd hverdage til kl.
17.00.

17 Torvet - Banegarden - Silkeborg Bad — Gjessg: Timedrift pa hverdage, Igrdage samt
sgn- og helligdage til kl. 21.40.

Lokalruter
Lokalruterne i Silkeborg Kommune betjener bade skolebgrn og andre borgere i omraderne.
Nogle af lokalruterne betjener hovedsageligt skolebgrn.

I Silkeborg Kommune er der fglgende lokalruter:

31 Silkeborg - Skaegkaer — Lemming - Serup: 14 ture pa hverdage, heraf er sidste tur
teletaxi. 6 ture pa lgrdage, hvoraf de 2 sidste er teletaxi. 5 teletaxi-ture pad sgn- og helligdage
32 Silkeborg - Sinding — Resdal - Serup - Sksegkaer: 14 ture pa hverdage, heraf er
sidste tur teletaxi. 6 ture pa lgrdage, hvoraf de 2 sidste er teletaxi. 5 teletaxi-ture pa hverdage
33 Torvet - Lysbro — Funder - Kragelund - Frederiksdal: >-timedrift pa hverdage til kl.
17.40, herefter timedrift til kl. 22.40. Timedrift pa Igrdage samt sgn- og helligdage til k.
21.35.



34 Sejs Skole - Harup - Lind Skole - Mollerup - Laven: 6 ture pa skoledage.
35 Funder Skole - Kragelund Skole - Frederiksdal: 7 ture pa pa skoledage.

36 Funder - Kragelund - Skaegkaer - Gymnasiet: 1 morgentur pa skoledage.

36 Hvinningdal - Balle - Teknisk Skole - Gymnasiet: 1 morgentur pa skoledage.
801 Kjellerup — Vium - Hvam: 9 ture pa hverdage

802 Kjellerup - Grdmose - Vinderslev: 10 ture pd skoledage

803 Kjellerup - Mausing - Vinderslev: 8 ture pa skoledage

804 Kjellerup - Sjgrslev — Demstrup: 8 ture pa skoledage

805 Kjellerup — Ngrskovlund - Ans: 7 ture mod Ans og 9 ture fra Ans pa hverdage
806 Kjellerup - Levring — Ans: 6 ture mod Ans og 3 ture fra Ans pa hverdage

1 Fdrvang - Truust - Farvang: 6 ture pa skoledage

2 Grauballe - Farvang: 6 ture pa skoledage

3 Gjern - Farvang: 7 ture pa skoledage

4 Gjern - Grauballe - Gjern - Ellerup: 6 ture pa skoledage

5 Sorring - Sorring - Gjern: 8 ture pa skoledage

6 Gjern - Voel - Gjern: 6 ture pa skoledage

7 Ungdomsskolebussen: 4 ture man-, tirs- og onsdag pa skoledage

Lynbussen: 4 ture pa skoledage

Vestbussen (Bryrup - Vrads — Hjgllund og retur): 7 ture p3 skoledage
@stbussen (Frisholm - Bryrup - Vinding og retur): 10 ture pa skoledage
Nordbussen (Gjessg — Them - Salten - Frisholm og retur): 7 ture pa skoledage
Minibussen (Them - Asklev - Sepstrup - Hjgllund - Vrads): 1 tur p3 skoledage
Minibusordning (Hjgllund - Gjessg): 1 tur pa skoledage

Natbusser
Silkeborg by betjenes af natbusser i hver weekend fra august til juni. Der er fglgende
natbusruter i Silkeborg by:

1 N Skoletorvet - Sygehuset — Resenbro: 5 ture

3 N Skoletorvet - Banegarden - Hvinningdal: 5 ture

4 N Skoletorvet — Marienlyst - Virklund: 5 ture

7 N Skoletorvet — Sejs — Svejbaek: 5 ture

8 N Skoletorvet - Lupinvej — Resedavej — Dalvejen - Balle — Skoletorvet: 5 ture

9 N Skoletorvet - Hgjskolen — Oslovej — @stre Hgjmarksvej — Ngrreskov Bakke —
Skoletorvet: 5 ture

11 N Skoletorvet — Ngrreskov Bakke - @stre Hgjmarksvej — Oslovej — Skoletorvet: 5
ture

33 N Silkeborg - Lysbro — Funder: 5 ture

Ovennaevnte natbusruter suppleres i julemaneden med natbusser p& 2 regionale ruter og 2
lokale ruter.

60 julenatbus Silkeborg - Kjellerup - Thorning - Viborg og omvendt: 4 ture i hver
retning

113 julenatbus Arhus - Skovby - Galten - Lasby - Silkeborg og omvendt: 3 ture fra
Arhus til Silkeborg og 3 ture fra Silkeborg til Arhus

31 N Silkeborg - Skaegkaer - Lemming - Serup: 3 ture
32 N Silkeborg - Sinding - Kragelund - Frederiksdal: 2 ture



Telekgrselstilbud:

Teletaxi pa rute 802 Kjellerup - Grdmose - Vinderslev pa skolefridage i tidsrummet 6.00-10.00
0g 11.00-17.00.

Teletaxi pa rute 804 Kjellerup - Sjgrslev - Demstrup pa skolefridage i tidsrummet 7.00-9.00
0g 11.00-16.00

Teletaxi mellem Thorning og Silkeborg pd hverdage kl. 18.20 fra Thorning og retur fra
Silkeborg kl. 21.15

Teletaxi fra Hjgllund til Them alle hverdage pa skolefridage, 2 ture

Teletaxi Bryrup - Vinding — Addit pa alle hverdage, 3 ture

Teletaxi pa rute 31, 1 tur pa hverdage, 2 ture pa lgrdage og 5 ture pa sgndage

Teletaxi pa rute 32, 1 tur pa hverdage, 2 ture pd lgrdage og 5 ture pa sgndage

Individuel handicapkgrsel:
I Silkeborg Kommune er der xx visiterede bruger til individuel handicapkgrsel. (mangler at
finde ud af hvor mange brugere vi har i SK).

Befordring af skoleelever
Det er lovpligtigt, at kommunen i visse tilfaelde sgrger for gratis befordring af skoleelever
mellem skolen og hjemmet eller dettes nzerhed.

I Silkeborg Kommune er en elev kgrselsberettiget hvis et af fglgende kriterier er opfyldt:

1. Eleven har over en bestemt afstand fra hjemmet til distriktsskolen. Afstandene er
fglgende:
- Bh. klasse - 3. klasse: 2,5 km.
- 4, - 6. klasse: 6 km.
-7.-9. klasse: 7 km.
- 10. klasse: 9 km. (dette gaelder uanset valg af skole inden for Silkeborg
Kommune)

2. Hensynet til elevens sikkerhed i trafikken ger det szerligt pakraevet, uanset skolevejens
laengde. Silkeborg Kommune har, som vejmyndighed, i samarbejde med Midt- og
Vestjyllands Politi, vurderet en del veje i kommunen. Vejene er blevet indplaceret i tre
grupper, 1: seerlig trafikfarlig, 2: mellem og 3: ikke trafikfarlig. Silkeborg Kommunes
Bern- og Ungeudvalg har efterfglgende besluttet at en elev der skal faerdes pa en vej i
gruppe 1 eller 2 er kgrselsberettiget.



BILAG til trafikplan for Silkeborg Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for bybusnettet stammer fra Arhus Amt og er fra 2006. Der er fejl i rutenettet, og det
forventes, at der tilvejebringes nye data fra Silkeborg Kommune i Igbet af januar maned.

e Data for rabatruterne stammer fra Arhus Amt og er fra 2006. Sa vidt vides er der ikke sket
aendringer i ruteforlabene.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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TRAFIKPLAN FOR
SKANDERBORG KOMMUNE
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Skanderborg Kommune

Visioner og servicemal for Skanderborg Kommune

Togtrafikken

Byradet vil arbejde for, at den dobbeltsporede jernbanestraekning mellem Skanderborg og
Arhus opgraderes til tresporet straekning. Byradet vil endvidere arbejde for, at den
enkeltsporede straekning mellem Skanderborg — Ry - Silkeborg opgraderes til dobbeltsporet
straekning. I den udstraekning der evt. indsaettes gennemgdende hurtigtog mellem Arhus -
Skanderborg - Silkeborg - Herning ma det forudsaettes, at der standses i Ry, som er en af de
store leverandgrer af passagerer til det pagaeldende system.

Byradet vil endvidere arbejde for at Stilling Station gendbnes for betjening af eksisterende
togforbindelser, hvilket vil vaere et attraktivt alternativ til den nuvaerende regionale
busbetjening.

Letbane

Byradet stgtter planerne om, at der i Arhus-regionen opbygges et letbanesystem, som et
centralt element i et hgjklasset kollektivt trafiksystem, der giver hurtig og hgjfrekvent adgang
til en stor del af arbejdspladserne, uddannelsesinstitutionerne og boligomraderne i Arhus-
regionen.

Skanderborg Kommune deltager i planlaagningsarbejdet med henblik pa at sikre etablering af
letbanebetjening mellem Arhus og Skanderborg med placering af standsningssteder pa
strategisk velvalgte steder.

Byradet vil arbejde for en mulig letbanebetjening mellem det forventede letbanesystem i Arhus
Midtby og frem til Galten/Skovby, og pa sigt kan der skabes forbindelse mod vest til Silkeborg.




Bustrafikken

Byradet gnsker, at den lokale kollektive trafik skal medvirke til at skabe sammenhaengskraft i
den nye Skanderborg Kommune.

Bedre sammenhaengskraft omfatter f.eks. folgende omrader:

1. Etablering af Campus Hgjvangen i Skanderborg.

I omradet ved Hgjvangen nord i Skanderborg findes p.t. Skanderborg Gymnasium,
Skanderborg-Odder Handelsskole, og den kommunale folkeskole Niels Ebbesen Skolen. Det er
kommunens plan at samle al 10. klasse undervisning i en nyt 10. klasse center. Endvidere er
det planen at udbygge omradet Feelleden nord for Hgjvangen til et nyt idreetsomrade.

Det er en forudsaetning herfor, at der skabes hyppige og hurtige forbindelser til og fra dette
omrade, som daekker brugernes behov, idet der primeert er tale om brugere der ikke har
mulighed for egen transport.

2. Struktur pad xldreomradet
Det skal sikres, at de pargrende til beboerne pa kommunens zeldrecentre f&r mulighed for at
besgge disse beboere, og dette skal ske med faerrest muligt omstigninger.

3. Sundhedscentret i Skanderborg
Det skal sikres at brugerne af Sundhedscentret i Skanderborg far mulighed for hurtig transport
til og fra centret, og dette skal ske med feerrest mulige omstigninger.

4. Adgang til kommunens biblioteker med borgerservicefaciliteter

5. Pendling

Samtidig skal pendlernes behov daekkes ved at skaffe hurtige og hyppige forbindelser til
stationerne i Ry, Skanderborg og Hgrning, bade for at kunne komme rundt i kommunen, men
ogsa for at kunne komme videre til f.eks. Silkeborg, Arhus og Horsens.

Det er endvidere Byradets mal, at den kollektive trafik kan blive et alternativ til den
individuelle biltrafik, hvor miljgmaessige og samfundsmaessige forhold taler for det. Den
kollektive trafik skal i stgrst muligt omfang deekke transportbehovet hos de borgere, der ikke
har mulighed for egen transport, det vil primeaert vaere de zldre borgere og unge
uddannelsessggende.

Det er en forudsaetning herfor, at der er hurtige og hyppige forbindelser, og at der er
enkelthed og overskuelighed i rutenet og kgreplaner. Endvidere en forudsaetning at den
kollektive trafik kan daekke brugernes behov med ganske fa omstigninger.

6. Transport af skoleelever
Skanderborg Kommune skal sgrge for befordring mellem distriktsskolen og hjemmet eller dets
neerhed af

1. elever der har leengere skolevej end 2,5 km i bgrnehaveklasser og pa 1. - 3. klassetrin,
6 km pa 4. - 6. klassetrin, 7 km p& 7. - 9. klassetrin og 9 km i 10. klasse og

2. elever, der har kortere skolevej, hvis hensynet til elevernes sikkerhed i trafikken ggr
det szerligt pakraevet. Det er Politiet og kommunen der afger om en skolevej er
trafikfarlig.



7. Trafikfarlige veje

Skanderborg Kommune arbejder i gjeblikket pa en trafiksikkerhedsplan. Deri indgar
resultaterne af en udfgrt skolevejsanalyse og en borgeranalyse fra foraret 2008. Planen
indarbejder ogsa de trafiksikkerhedsmaessige problemer fra sammenlaegningskommunerne.
Forinden skolestart august 2009 skal der udfgres fornyet undersggelse af trafikfarlige
skoleveje.

Status

Jernbane

Borgerne i Skanderborg Kommune betjenes i dag af jernbanen mellem Herning og Arhus. Fra
stationerne i Ry, Alken, Skanderborg og Hgrning er der togforbindelse til bl.a. Silkeborg og
Herning mod vest og Arhus mod nordgst. Endvidere betjener Skanderborg station den gstjyske
leengdebane hvormed der er landsdaekkende forbindelser.

Regionale busruter

P& nuvaerende tidspunkt findes der 10 regionale busruter, heraf en X busrute, der forbinder
Skanderborg Kommune med de omkringliggende kommuner og stgrre byer. Den stgrste
kapacitet findes pa pendlerruter til Arhus. Nogle af de mindre regionale ruter varetager
transporten af elever til ungdomsuddannelserne pa& gymnasium og handelsskole i Skanderborg.

Lokal kollektiv trafik

Skanderborg by har en busrute som daekker byomradet mellem Vrold i sydvest og
Stilling/Gram i nordgst. Alle bybusser er lavgulvsbusser, som er velegnede for gangbesvaerede,
kgrestolsbrugere og personer med barnevogn.

Borgerne i lokalomraderne i Skanderborg Kommune betjenes af 11 lokalruter. Disse ruter er
opdelt i 3 selvstaendige geografiske omrader omkring henholdsvis Galten og Ry samt omradet
syd og gst for Skanderborg. Der er ingen sammenhang mellem disse 3 omrdder. Ruterne og
kgreplanerne herfor er tilrettelagt efter ringetiderne for skolerne i disse lokalomrdder, saledes
at ruterne kan bruges til at opfylde kommunens lovmaessige forpligtelse til at transportere
elever til og fra folkeskolen. Enkelte morgen- og eftermiddagsture er dog deciderede
pendlerruter for arbejdsmarkedet.

Disse lokalruter kgrer stort set kun pa skoledage.

Der findes endvidere en rute 330 fra Lasby til Skanderborg. Har tidligere veeret en regional
rute, men er nu en lokalrute, da den kgrer inden for kommunens geografiske omrade. Ruten
anvendes primeert til transport af elever til gymnasium og handelsskole i Skanderborg og af
skoleelever i Harby og Vengomradet.

Der findes endelig 8 teletaxaruter i det geografiske omrade der svarer til tidligere Hgrning og
Skanderborg kommuner. Disse teletaxaer kgrer efter fast kgreplan, men kun i det omfang de
er bestilt mindst en time i forvejen, og de kgrer kun den del af ruten, der er ngdvendig for at
betjene den bestilte kgrsel.

Teletaxaruterne kgrer hele aret, og i mindre omfang ogsa lgrdage og sgndage. I skoleferierne
supplerer de med ekstra afgange inden for det tidsrum skolebussen normalt daekker.

Der findes en lukket skolerute, som betjener Bakkeskolen i Hgrning. Som lukket skolerute
medtager den udelukkende skoleelever.



Projekter i Skanderborg Kommune

Byradet vedtog som en del af budget 2008, at der “med henblik pa tilvejebringelser af
veldokumenteret beslutningsgrundlag igangsaettes en overordnet trafikanalyse i Skanderborg
Kommune.

P& baggrund heraf har et eksternt konsulentfirma i samarbejde med en arbejdsgruppe i
Skanderborg Kommune udarbejdet rapporten “Analyse af kollektiv trafik i Skanderborg
Kommune”.

Forsynings- og Miljgudvalget har den 6. oktober 2008 besluttet, at der skal arbejdes videre ud

fra analysens udgangspunkt om at binde kommunen bedre sammen, at kollektiv trafik bliver et
reelt alternativ til privat transport for flest mulige borgere, og ud fra at principperne om hurtig

frem og hyppige afgange bliver baerende i planlaegningen af den kollektive trafik i Skanderborg
Kommune.

Planlaegningen skal samtidig ske saledes at principperne om enkelthed i stgrst muligt omfang
bevares.

De nuvaerende lokalruter i de abne landomrader er i mange tilfaelde ngdvendige for at
transportere skoleelever til og fra skole. Dog analyseres brugen heraf pa grundlag af foretagne
passagertallinger i uge 40/08 for at afdaekke eventuelle muligheder for at reducere antallet af
daglige afgange fra medio 2010. Herved kan der i givet fald opnds en besparelse pa disse
ruter, som kan anvendes til at finansiere udbygning pa andre omrader.

Samtidig vurderes om forlgbet af de nuvaerende ruter er hensigtsmaessigt i relation til
Skanderborg Kommunes skolestruktur.

P& samme made analyseres eksisterende bybuskgrsel i Skanderborg by, for at afklare om
kgrselen her kan effektiviseres og omleegges. Muligvis kan noget af bybusnettets udstraekning
reduceres, idet passagererne i stedet kan anvende eksisterende regionale ruter pa
straekningen mellem Skanderborg og Stilling. Ture der kun benyttes i meget begraenset
omfang kan udgd af kgreplanen.

Der kan opbygges et net af telebusruter, der daekker nye omrader og i et vist omfang erstatte
kgrsel med store busser pa tyndt besatte ture, primaert i aftentimerne, hvorved man ogsd kan
opfylde behov for at daekke kgrsel til ungdomsskoleundervisning. Efterfglgende kan det
vurderes, om de ruter der bruges meget skal opgraderes til egentlige busruter.

Det er en forudsaetning at infrastrukturen er udbygget. Vejnettet skal kunne bzere den tunge
bustrafik, og der skal veere lseskure ved de stgrre opsamlingssteder og baenke de steder der
betjener de =ldre passagerer. Stoppestedsstandere med kgreplantavler og evt. rutekort.

Der skal ske en hyppig og effektiv markedsfgring, ved brug af dagspressen, annonceringer i
lokale blade, via kommunens hjemmeside med let tilgeengelighed og evt. ved brug af spots i
lokalradioerne i omradet.

Der skal vaere let adgang til informationer med ruter og kgreplaner. I form at
stoppestedstavler. Kgreplaner m.v. skal kunne hentes i papirudgave p& kommunens
borgerservicecentre/biblioteker, sldrecentre og pa Turistkontorerne

Midttrafik har etableret en individuel kgrselsordning benzevnt Midttur. Her bestiller brugerne
transport direkte fra dgr til der pa det tidspunkt der gnskes inden for tidsrummet kl. 6 — 23.



Der er en egenbetaling pa 14 kr. pr. km. Hvis Skanderborg Kommune tilslutter sig denne
ordning, halveres egenbetalingen for den del af turen, der finder sted inden for kommunen,
idet Skanderborg Kommune skal daekke den manglende finansiering.

Regionsradet i Region Midtjylland har besluttet, at der i Igbet af 2010 skal gennemfgres en
reekke besparelser pa den regionale kollektive trafik, sdledes at det regionale rutenet fremover
dannes ved at forbinde hovedbyer i hver sin kommune med et net af X busser, som i et vist
omfang suppleres med fortrinsvis parallelle regionale ruter, der ogsa betjener smabyer pa
ruten. Regionen vil derfor ikke laengere drive en raekke ruter, som ikke opfylder disse kriterier.

I det videre arbejde med at planlaagge den lokale kollektive trafik i Skanderborg Kommune
skal derfor indga hvordan og i hvilket omfang kommunen vil erstatte den regionale trafik, der
nedlaegges.

Nye initiativer med udvidet kgrsel er dog bundet op af de gkonomiske
muligheder/begraensninger, herunder de udgiftsrammer der aftales mellem Kommunernes
Landsforening og regeringen.

Et konkret forslag til fremtidig kollektiv trafik i Skanderborg Kommune forventes at foreligge til
politisk behandling i foraret 2009.
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for bybussen og rabatruterne er modtaget fra Skanderborg Kommune og er fra 2008. Der
kan veere sket enkelte fejl ved konvertering af data.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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BILAG til trafikplan for Skive Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Der er ikke udarbejdet kortmateriale for Skive Kommune. Det forventes, at kort 2, 3 og 4
kommer i lgbet af januar maned.

e Der mangler datamateriale for rabatruterne. Deraf kan kort 1 og 5 ikke udarbejdes forelabig.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Struer Kommune

Visioner og servicemal for Struer Kommune

Det er Struer Kommunes mal at opretholde det nuvaerende serviceniveau pa den kollektive
trafik. Da busdriften er baseret pa befordring af skoleelever og uddannelsessggende er det
disse, som fastleegger intensitet, tider og ruter.

Malet for den kollektive trafik er sat efter skonomisk formaen og politisk bestemmelse.

Status
Den kollektive bustransport der varetages af Struer Kommune bestar af:

e 1 bybus i Struer By,
e 6 rabatruter, som betjener elever i hele kommunen
e 5 lokalruter, som betjener landsbyerne.

Bybus

Bybussen kgrer i tre slgjfer som daekker midtbyen af Struer. Hver slgjfe kgres hver time fra kl.
7 om morgenen til kl. 16.30 om eftermiddagen. De tre slgjfer tilsammen, gennemkgres pa en
time og knudepunktet for slgjferne er Struer Station. Der kgres kun pa hverdage undtaget
lgrdage og undtaget 24/12, 31/12 og 5/6.

Rabatruter

De seks rabatruter er tilrettelagt efter skolernes behov og kgreplanen fglger skolernes
ringetider og ferieplan. Ruterne kgres med én tilkgrsel til skolerne om morgenen og tre
hjemkgrsler om eftermiddagen.

Rute | Destination Skole Kgrsel

332 Struer-Sdr.Hjerm-Struer Hjerm, Gimsing Kun skoledage

333 | Asp - Vejrum Kirkeby- @lby- Asp Langhgjskolen Kun skoledage

341 Resen - Bremdal -Tangsgarde - | Bremdal, Resen skole, gstre Kun skoledage
Resen kirke

343 | Asp - Hestbaek - Vejrumstad - Asp Langhgjskolen Kun skoledage

347 Hvidbjerg — Tambohuse - Uglev - | Thyholm Skole, Thyholm | Kun skoledage
Oddesund - Hvidbjerg friskole

348 | Hvidbjerg - Lyngs - Hvidbjerg Thyholm Skole Kun skoledage

Rabatruter i Struer Kommune



Lokalruter

Lokalruterne er tilrettelagt dels som skolebus for folkeskoleeleverne, dels som tilbud til gvrige
uddannelsessggende og pendlere. Ruterne forbinder de mindre bysamfund med byerne Struer
og Hvidbjerg.

Rute | Destination Kgrsel

335 | Struer - Linde Alle hverdage + teletaxa
lgrdag, sgn- og helligdag

342 | Struer - Humlum - Oddesund Alle hverdage

346 | Struer - Bremdal - Veng Alle dage

349

Hvidbjerg — Jegind - Hvidbjerg

Kun skoledage

350

Hvidbjerg - Jegindg - Uglev - Hvidbjerg - Lyngs-

Hvidbjerg

Kun skolefridage - Kgrer ikke
lgrdag, sgn- og helligdag

Lokalruter i Struer Kommune

Struer Kommune har gratiskgrsel for alle fri- og folkeskoleelever fra bgrnehaveklasse til og

med 10. klasse pa savel bybusruter, rabatruter som lokalruter.

Elever som skal med gvrig kollektiv trafik (regionalbus og tog) for at komme til skole befordres
ligeledes pa kommunens regning indenfor oprindelig skoledistrikt.




BILAG til trafikplan for Struer Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:
e Der er ikke udarbejdet kortmateriale for Struer Kommune. Det forventes, at kort 2, 3 og 4

kommer i lgbet af januar maned.
e Der mangler datamateriale for rabatruterne. Deraf kan kort 1 og 5 ikke udarbejdes forelgbig.
e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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BILAG til trafikplan for Syddjurs Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik
Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter
Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter

Kort 3: Lokale ruter

Tabel 3: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 4: Rabatruter

Tabel 4: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Data for rabatruterne stammer fra Arhus Amt og er fra 2006. Sa vidt vides er der ikke sket
aendringer i ruteforlgb.

e Data vedrarende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Viborg Kommune

Visioner og servicemal for Viborg Kommune

Malet pa langt sigt ma veere at ggre den kollektive trafik bedre, s det lette valg for borgerne
bliver bussen og toget frem for privatbilen. Der kan vaere flere mader at ggre det pa, og her
skal bare naevnes nogle forhold, som bgr undersgges nesermere:

e Udformning af terminaler med moderne og sikre opholdsfaciliteter. Borgerne skal fale
sig trygge, og faciliteter skal give dem lyst til at gore ophold pa disse steder.

e Valg af busser, der er miljgrigtige, og som er behagelige at sidde i, alt efter hvor lang
tid man skal veere i bussen. Der er en klar forskel mellem en bybus og en regional bus.

e Etablering af systemer, der kan give dynamiske informationer om rejsetid m.v.
e Lee- og siddemuligheder ved stoppesteder.
e Cykelparkering ved de stgrre stoppesteder, s& man kan kombinere cykel og bus/tog.

e Undersgge mulighederne for at kunne tage sin cykel med i nogle af busserne og togene.
Behov for et hurtigt, smidigt og sammenhangende system af forskellige typer busser og tog.

Sammenhaeng til gvrige planer

Det anbefales, at trafikplanen koordineres med den kommuneplanlaegning, der foregar i
kommunerne netop i denne tid.

Trafikplanen bgr udformes, s& den yder et godt bidrag til en sammenhaengende fysisk
planlaegning i de enkelte kommuner. Fokus mellem de to typer planer er iseer:

at de nye bydele sikres en god kollektiv trafikbetjening,

at det klarlaegges, om der er et potentiale i at udvikle byerne langs med naerbaner og de
regionale ruter, hvor der kan anlaegges gode standsningsmuligheder for de hurtige
busser og tog,

at der i udvikling af de enkelte bydele ogsd planlagges for den kollektive trafik med
hensyn til gode stoppesteder, gode fremkommeligheder for busserne, evt. ved hjzelp
af bussluser,

at der er en god sammenhang mellem boligomraderne og skolerne og fritidsomraderne,
sa man sikrer, at s mange som muligt anvender cykel eller bus til og fra skole frem
for biler, og

at boligomrader udformes og placeres, sa der kan etableres et godt lokalrutenet med
udgangspunkt i de 8bne skolebusser.

Status

Bybusser i Viborg Kommune

I dag er der halvtimes drift med bybusserne i Viborg. Byen er gennem de seneste ar vokset,
saledes at bybusserne ikke laengere ndr ud i alle dele af byen. Skal hele byen daekkes af
bybusser, kraever det, at der indfgres 20 minutters drift, hvis man vil bevare samme
serviceniveau som i dag, idet den enkelte bus vil vaere lzengere om at kgre en tur fra
terminalen i midtbyen til et givet omrade og retur.

Der vil i den videre planlaegning af et nyt bybusnet vaere behov for at tage stilling til,

om omegnsbyerne og forsteederne kan og skal inddrages i bybusnettet. Det vil i givet fald
afhaenge af, hvor langt der er i kgretid til de enkelte omrader,



om der skal vaere bybusser i Bjerringbro. I dag er der en enkelt busrute, der nasten kan
opfattes som sadan. Alternativt kan nogle af lokalruterne pa Bjerringbro-egnen
"optraede” som en slags bybusruter,

om nogle af lokalruterne kan sendres, saledes at de giver en hurtigere og mere effektiv
betjening af de stgrre byomrader som f.eks. Stoholm, Mgldrup, @rum, Hammershgj
og Karup og dermed agere som en art bybus, og

om nogle af de regionale ruter kan indga i bybusnettet i Viborg og i Bjerringbro pa turen
mellem bygraensen og den stgrre terminal i centrum.

Planlaegningen af et nyt bybusnet i Viborg forventes sat i gang i indevaerende ar i samarbejde
med Midttrafik, idet der er afsat et belgb hertil i det kommunale budget.

Planlaegningen af det nye bybusnet forventes at fa indvirkning pa det gvrige busnet, idet
Viborg Kommunes sigte er, at brugerne skal opleve den kollektive trafik som et
sammenhangende og koordineret tilbud, der i videst muligt omfang imgdekommer borgernes
behov og forventninger inden for den gkonomiske ramme, der er til radighed.

Lokalruter uden for Viborg by

M3let for de lokale ruter er et godt og velfungerende rutenet i Viborg Kommune.

I den videre planlaegning foreslar Viborg Kommune, at man bygger nettet op omkring de
"hurtige” regionalruter samt jernbanen, der passerer gennem Kommunen. Lokalruternes
funktion bliver dels at veaere tilbringere til det overordnede net, dels at klare den interne
transport fra de sma lokale byer og ind til de stgrre byer i Kommunen. Det betyder, at ruterne
skal planlaegges i et teet samarbejde mellem Midttrafik, Regionen og Kommunen.

For at fa en egentlig planlaegning af lokalruterne skal der laves nogle forundersggelser, der
skal afklare,

om skolebusserne, de dbne ruter - ogsé kaldet rabatruterne - kan vaere rammen i nettet,

om hvilken frekvens der skal veere til og fra den enkelte landsby. Kan man eventuelt
undvaere busserne midt pa dagen?

om nogle af de eksisterende ruter kan nedlaegges, og skal nogle af de nye lokalruter
maske vaere lynbusser mellem de stgrre by-enheder i Kommunen med fa eller kun et
enkelt stop i hver landsby?

om der kan laves nogle velfungerende knudepunkter, hvor lokalruter, regionalruter og
eventuelt tog kan mgdes, uden at det giver store ventetider ved skifte fra den ene
rute til den anden.

Togtrafikken
Jernbanen tveaers gennem Viborg Kommune udnyttes ikke fuldt ud. Det skyldes flere forhold:
e Banen er enkeltsporet med de problemer, det giver.

e Enkelte steder er man ngdt til at kere med nedsat fart pd grund af uregulerede
overkgrsler.

e Viborg mangler bedre og hurtigere togforbindelse ud mod resten af Danmark. Der er et
stort behov for direkte forbindelser mellem Kgbenhavn og Langa - Viborg - Struer-
banen, saledes at borgerne kan bruge den kollektive trafik mellem landsdelene. Med de
manglende forbindelser er det vanskeligt at arrangere mgder og seminarer i Viborg.

Med den fremdrift og udvikling, der foregdr i Viborg Kommune, er gnsket og behovet, at
jernbanen far en markant stgrre rolle i Kommunens infrastruktur. Det kan ske ved:

e at gendbne eller 3bne flere stationer langs banen gennem Kommunen



e at Sparkeer Station dbnes i naer fremtid, idet byen har en passende stgrrelse allerede
nu

e at det undersgges, om ogsa andre nye stationer kunne dbnes, eksempelvis:
o Rindsholm, hvor der er muligheder for byudvikling

o Erhvervsomraderne og handelsomraderne i Viborg Vest, hvor der er muligheder
for at hente passagerer til arbejdspladser og butikker

o Ravnstrup, hvor der vil kunne byudvikles i de kommende ar
o Tange Byudvikling, samt adgang til Tangeveaerket,

e at det undersgges, om det er muligt at benytte banen til b&de lyntog med & stop og
lokaltog med stop ved ovennaevnte nzerstationer, og

o at potentialet i banen taenkes ind i den fremtidige udvikling, herunder ogsa inddrages i
det samlede net for den kollektive trafik.

Regionale ruter gennem Viborg Kommune

Der er behov for et teet og godt samarbejde mellem Trafikselskabet, Regionen og Kommunen i
udarbejdelse af det regionale rutenet, s der kan skabes et velfungerende og samlet tilbud af
regionale og lokale busser.

Regionalruterne er vigtige tilbringere af pendlere til de store erhvervsomrader, gymnasierne
samt de stgrre bycentre i regionen, mens lokalruterne specielt i landomrader kan vaere
tilbringere til de regionale ruter.

Viborg Kommunes forventninger og krav til de regionale ruter er,
at der er forskellige typer regionale busruter:

o X busser, der er hurtige forbindelser ad de stgrre veje mellem regionale rejsemal
med fa stop

o R1l-busser (som kunne veare lynbusser), der er direkte forbindelser mellem de
stgrre rejsemal i region og kommuner med lidt flere stop end X busserne

o R2- og R3-busser, der er mere “snoede” ruter pd de lidt mindre vejanlaeg mellem
M o o
rejsemal pa tvaers af kommunegraenserne,

at X busserne fortsat har et stort krydsningspunkt i Viborg, der ligger godt som
udgangspunkt og samlingssted for hele den kollektive trafik i regionen og i Jylland i
det hele taget, og

at X buskonceptet udvikles, sa det fortsat opleves som et godt alternativt tilbud til
togene med hurtige forbindelser til de andre landsdele

Teknologi i den kollektive trafik

I den videre udvikling af et kollektivt trafiktilbud, der skal udggre et moderne transportsystem,
ma fokus ogsa saettes pa tilgaeengelighed.

Det skal veere let at orientere sig om rejsemulighederne, og det skal vaere hurtigt, sikkert og
behageligt at rejse mellem de forskellige rejsemal, bade som pendler og som “turist”.

Nogle af de vaesentligste elementer, der indgar i et sddant brugervenligt og effektivt
trafiksystem, er:

o dynamisk realtidsinformation pa de stgrre terminaler, pa de stgrre stoppesteder samt i
busser og tog

e oplysninger i bus og tog om, hvilke busser eller tog man kan komme videre med ved
det naeste stop



¢ anvendelse af materiel, der fremtraader moderne, vedligeholdt, rent og behageligt at
opholde sig i, og hvor man pa de laengere straekninger kan laese aviser, have adgang til
Internet og maske drikke en kop kaffe/vand

e en god fremkommelighed i byomraderne, hvor der er ved at vaere treengsel pa det
almindelige vejnet

e komfortable og sikre terminaler og stoppesteder, der ggr det attraktivt at anvende bus
eller tog frem for bilen.

Der er behov for at fa disse forhold drgftet ngjere i hele Regionen, sa hver enkelt kommune
ikke selv skal finde de smarte og “smalle” Igsninger, der kan gge passagertallet i den kollektive
trafik. I forbindelse med bestraebelserne pa at indfgre et elektronisk rejsekortsystem med en
tilhgrende GPS-navigation vil det blive meget lettere at gennemfgre en moderne og dynamisk
information af passagererne pa stoppesteder, i terminaler og busser.

Det styresystem, der er etableret pa rutebilstationen i Viborg, er ved at veere forzeldet, sa der
vil vaere behov for, at systemet opdateres inden alt for laenge. Det er allerede ved at vaere
vanskeligt at fa reservedele til systemet, der er en vigtig bestanddel i hele afviklingen af den
kollektive trafik pa stationen.

Godstransport

Det er en gammel tradition, at der kan sendes mindre pakker videre med busserne. Dette
system vil Viborg Kommune gerne anbefale fastholdt, idet man pa den made hurtigt kan fa
f.eks. reservedele ud til automekanikere i de mindre bysamfund i Kommunen. P& den made
bidrager den kollektive trafik til at holde liv i de mindre virksomheder i landsbyerne.

Maske kan man bruge busserne til andre lignende opgaver i fremtiden, men det kraever en
analyse af sddanne muligheder.
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Indholdsfortegnelse:

Kort 1: Overblik

Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Kort 3: Bybusser

Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser
Kort 4: Lokale ruter

Tabel 4: Ruteoversigt for lokale ruter
Kort 5: Rabatruter

Tabel 5: Ruteoversigt for rabatruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.

e Der mangler datamateriale for bybusserne og rabatruterne i Viborg Kommune. Deraf kan kort
1, 3 og 5 ikke udarbejdes forelgbig.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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TRAFIKPLAN FOR
ARHUS KOMMUNE

midttrafik




Kollektiv trafikplan for Arhus-omradet

Visioner og principper for Arhus-omradet

Der udarbejdes en ny kollektiv trafikplan for Arhusomrddet der omfatter den lokale trafik i
Arhus Kommune og den regionale bus- og togtrafik, der kommer til Arhus fra
nabokommunerne. Planen omfatter sdledes ikke den lokale trafik i nabokommunerne til Arhus.

Trafikplanen skal tage afsaet i Arhus Kommunes malsaetninger for den kollektive trafiks
fremtidige rolle og de malsaetninger der ligger til grund for letbanesamarbejdet om styrkelse af
den kollektive trafik i Arhus-omradet og i @stjylland.

P& baggrund af disse malsaetninger skal der udarbejdes forslag til omlaegning af det kollektive
trafiksystem. Trafikplanen skal indeholde en konkret handlingsplan for omlagning af
bustrafikken som kan iveerksaettes over en tredrig periode fra 2010.

En central overordnet malsaetning for omlaegningerne er, at der opbygges et hgjklasset
kollektivt trafiknet (bane- og busnet), som isaer sikrer hurtige og effektive bolig-
arbejdsstedsrejser til de centrale bydele og stgrre arbejdspladskoncentrationer - bade for
lokale og regionale rejser.

En anden central malsaetning er at det skal sikres, at der er en god ressourceudnyttelse i det
kollektive trafiksystem. Trafikken i de enkelte korridorer skal derfor koordineres, s& der samlet
set er en god kapacitetsudnyttelse.

Arhus Kommune har i kommunens forslag til planstrategi fremlagt en koordineret strategi for
byudvikling og trafik der béde vil understgtte udviklingen af den kollektive trafik men ogsa
bygger pa at de omfattende investeringer i overordnet vejinfrastruktur. Hovedstrategien er at
udbygge "nye teettere byer” med en effektiv kollektiv trafikbetjening, der samtidig sikrer en
effektiv udnyttelse af investeringerne i den overordnede vejinfrastruktur.

Byradets strategi for trafikken har tre elementer.

1. Arhus skal som Vestdanmarks hovedby knyttes op pa en overordnet infrastruktur, der
knytter Arhus effektivt sammen med omverdenen.

2. Byen og dens udvikling skal indrettes, sa transportbehovene minimeres. Mulighederne
for at erstatte biltrafik med kollektiv trafik og cykel- og gangtrafik skal fremmes, og
byudviklingen skal udnytte ledig kapacitet og spille sammen med stgrre investeringer i
infrastrukturen som fx Herningmotorvejen, Djurslandmotorvejen, Bering-Beder-vejen
og letbanen

3. Som det tredje element skal trafikinfrastrukturen i Arhus Kommune udvikles, sa den
understgtter byudviklingen og matcher stigningerne i trafikken.

En sadan trafikal strategi vil i hgj grad og isaer kunne understgtte en langsigtet byvaekst
efter 'ny by’ modellen, med relativt store og koncentrerede nye byer. Denne bymodel vil - i
modsaetning til en model, hvor der som hidtil udbygges relativt spredt i tilknytning til
eksisterende byomrader - i stor grad kunne baseres pa en god og effektiv kollektiv
trafikbetjening. Ligeledes vil der generelt kunne planlaagges og sikres en bedre
tilgeengelighed, og en mere optimal og fremtidssikret trafikinfrastruktur.

M3lene for udviklingen af trafikinfrastrukturen i planstrategien der iseer har betydning for den
kollektive trafik er:



e at transportbehovet og ressourceforbruget minimeres ved overflytning af biltrafik til
kollektiv trafik og cykel- og gangtrafik.

e at der opbygges et hgjklasset kollektivt trafiknet (bane- og busnet), som isaer sikrer hurtige
og effektive bolig-arbejdsstedsrejser til de centrale bydele og stgrre
arbejdspladskoncentrationer - bade for lokale og regionale rejser.

e at biltrafikken - isaer i de centrale bydele — minimeres, til fordel for forbedringer af den
kollektive trafik og cykeltrafikken.

e at der i de centrale bydele satses pa korttidsparkering for besggende frem for
langtidsparkering for ansatte samt at benyttelsen reguleres ved afgifter.

Den kommende kommuneplan vil fastlaegge de overordnede principper for den kollektive trafik
koblet til byudviklingsstrategien. P& nuveerende tidspunkt indgar folgende i strategien:

e Grendbanen og Odderbanen vil sammen med den planlagte 1. etape af et letbanesystem
mellem City og Lisbjerg blive et vigtigt element i udviklingen af de nye byvaekstomrader i
nord ved Lisbjerg, Elev og Sk@dstrup og i syd ved Marslet, Beder og Malling.

Banernes rolle bliver at understgtte bade nye stgrre byvaekstomrader udenfor det
sammenhangende byomrade og byomdannelse og byfortaetning i tilknytning til stationer i
de enkelte bydele - ligesom banen har en regional betydning. Samtidig vil byudviklingen
skabe et stgrre befolkningsgrundlag for banerne.

e Endvidere vil busnettet kunne effektiviseres i form af et forstaerket stambus- eller
metrobusnet.

o P32 kort sigt vil allerede igangsatte initiativer omkring busprioritering iszer i de centrale
bydele samt etablering af busbaner pa indfaldsveje fortsaette, ligesom der skal etableres
bustracéer som en overgang til et fremtidigt letbanesystem.

e Etledien styrkelse af den kollektive trafik omfatter ogsa en forbedring og modernisering
af terminalforhold i Midtbyen i form af en ny busterminal ved Arhus H samt en ombygning
af Banegardspladsen.

Projekter for det samlede rutenet i Arhus-omradet

Med Midttrafik, Arhus Kommune og Region Midtjylland som opdragsgiver gennemfgres der et
udbud af opgaven med udarbejdelse af forslag til Kollektiv Trafikplan, som kan fremlaegges til
politisk beslutning i 2009. Det forudsaettes i dette arbejde, at der pa sigt etableres letbaner i

Arhus som beskrevet i Letbanesekretariatets arbejde.

M3let med planen er at vise, hvorledes bustrafikken kan udvikles med henblik pa at skabe
stgrst mulig samlet effektivitet, sikre og udvikle passagertallet og gge kundetilfredsheden, i det
planen skal kunne danne grundlag for konkrete tiltag pa bustrafikken fra ar 2010.

Den Kollektive Trafikplan skal sigte mod den stgrst mulige integration af alle former for
kollektiv trafik uanset organisatorisk tilhgrsforhold og gkonomisk ansvarsfordeling. De
gkonomiske og passagermaessige konsekvenser af tiltagene skal analyseres, beregnes og
beskrives.

Planen skal som udgangspunkt indeholde, men er ikke ngdvendigvis begreenset til at omfatte,
fglgende elementer:



= Analyse af den eksisterende busservice’s tilretteleeggelse, effektivitet, kundevenlighed
og servicegrad i forhold til faelles transportmgnstre og lokalisering af stgrre
virksomheder

. Formulering af 2-3 principielle modeller for udviklingen af bustrafikken i Arhus, gerne
blandt andet med inspiration fra den sjzellandske opdeling i A- og S-busser, og i
Aalborgs Metrobusser

Opstilling af servicemal for den kollektive trafik,
= Overordnede forslag til og vurdering af fremtidig struktur for bustrafikken og dens
infrastruktur, herunder en vurdering af busterminalforholdene i det centrale Arhus i

forhold til den foreslaede struktur.

-« Konkret(e) forslag til og vurdering af udvikling af bustrafikken pa sigt og i den
kommende 4 ars periode,

= Konkret(e) forslag til og vurdering af infrastrukturelle tiltag (fremkommelighed og
stoppestedsforhold) til forbedring af den planlagte bustrafik og som forberedelse af
letbaner,

En samlet trafikal, teknisk og gkonomisk beskrivelse af ovenstaende.

I processen ventes det, at der kan vil blive arbejdet med forskellige gkonomiske og trafikale
ambitionsniveauer.



BILAG til trafikplan for Arhus Kommune: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Side 1: Kort 1: Overblik
Side 2: Kort 2: Jernbane, X bus og regionale ruter

Side 3: Tabel 1 og 2: Ruteoversigt for X bus og regionale ruter
Side 4: Kort 3: Bybusser
Side 5: Tabel 3: Ruteoversigt for bybusser

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:

e Jernbanenettet, X bus rutenettet, det regionale rutenet samt det lokale rutenet er fra 2008.
e Rutenettet for bybusserne er fra 2008.

e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.
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Den regionale trafikplan — herunder X bus og privatbaner

Visioner og principper for det regionale rutenet

Den regionale udviklingsplan sammenfatter Regionsradets visioner og strategier pa bl.a.
kollektiv trafikomrddet. Med fokus pa den regionale kollektive trafik, fremgar det at:

"Den kollektive trafik udbygges, sd den reelt kan konkurrere tidsmaessigt med bilen pd en
reekke hovedstraekninger”, og at det er udfordringen at vaere et "Attraktivt transporttilbud til
arbejde og uddannelse” samt at sikre “God adgang til den specialiserede service og til de
kultur- og fritidsaktiviteter, der fortrinsvis findes i de store byer”.

Det fremgar endvidere, at den kollektive trafik er en af forudsaetningerne for den regionale
udvikling, og det konstateres, at "Den regionale bustrafik overvejende er praeget af
pendlertrafik til arbejdspladser og uddannelsessteder. Pendlertrafikken er det helt afggrende
grundlag for det regionale kollektive trafiknet. Der bgr derfor fortsat vaere et
sammenhangende regionalt net, der betjener disse rejsestramme, sa vidt muligt uden
omvejskgrsel og skift”.

Som et skridt pa vejen fremhaeves, at:

X bus nettet og det gvrige regionale rutenet skal styrkes, s vidt muligt med direkte
busbetjening af stgrre arbejdspladsomrader og uddannelsessteder”.

De ovenfor beskrevne forhold kan sammenfattes til:

X bus nettet og det gvrige regionale rutenet skal styrkes

Ruterne betjener bycentre i hver sin kommune

Arbejds- og uddannelsespendling i fokus

Omvejskgrsel og skift undgas sa vidt muligt

Uaendret gkonomisk tilskud

Tidsplan - Iveerksaettelse fra 2010

Togtrafikken yder et veesentligt bidrag til den regionale kollektive trafik

Status

Af figur over det regionale rutenet 2008 fremgar, at udbredelsen af de regionale ruter varierer
meget i regionen.

L= e Thisted
o

Det regionale rutenet

Signaturforklaring:

Regionale ruter
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Privatbaner

Visioner og perspektiver

Midttrafik vil arbejde for, at trafikken pa privatbanerne i videst muligt omfang koordineres med
den gvrige regionale og kommunale bustrafik og med planerne for den statslige togtrafik.

Der er i de kommende ar behov for betydelige investeringer i bade sporfornyelse og
togmateriel ved privatbanerne, hvis kunderne skal kunne tilbydes en effektiv og
komfortmaessig attraktiv togbetjening.

Status

Med virkning fra 1. januar 2008 blev Midtjyske Jernbaner A/S etableret. Midtjyske Jernbaner er
en fusion mellem Lemvigbanen og Odderbanen. En sammenlaagning af de to baner
Odderbanen og Lemvigbanen har vaeret overvejet, siden de to baner den 1. januar 2007 blev
overdraget til Midttrafik. Tankerne om en sammenlaegning af de to baner blev yderligere
aktualiseret ved Trafikstyrelsens palaeg til Odderbanen i efterdret 2007 om istandsaettelse af
infrastrukturen og en opstramning af sikkerhedsledelsen. I den forbindelse kom de to baner fra
1. januar 2008 under fzlles ledelse, men banerne blev opretholdt som selvstaendige juridiske
enheder indtil fusionen kunne godkendes ved banernes generalforsamlinger i maj 2008.
Midtjyske Jernbaner A/S ledes nu af en bestyrelse med repraesentanter fra Midttrafik, Region
Midtjylland, Lemvig og Holstebro kommuner samt medarbejderrepraesentanter.

I forbindelse med fusionen er der gennemfgrt en opspaltning i et operatgrselskab og et
infrastrukturselskab. Denne opsplitning skal styrke organisationen og muligggre besparelser pa
fremtidige infrastrukturarbejder samt lette eventuelle fremtidige udbud.

Midttrafik er hovedaktionaer i Midtjyske Jernbaner A/S og skal i henhold til lov om
trafikselskaber fgre tilsyn med gkonomien og administrationen i selskabet. Region Midtjylland
har det finansielle ansvar for privatbanernes drift, dog saledes at Holstebro og Lemvig
kommuner yder et arligt tilskud til Lemvigbanen. Region Midtjylland fastlaagger
serviceniveauet for privatbanerne.

Lemvigbanens &rlige passagertal er pd ca. 250.000, og banen er af vaesentlig betydning for
det kollektive trafiknet i Lemvig kommune. Derudover transporterer banen gods, fortrinsvist
kemikalier til Cheminova.

Odderbanen har et arligt passagertal pa ca. 1,2 mio. og er tiltaenkt en vaesentlig rolle i
etablering af et letbanesystem i Arhusomradet. Det er planen, at letbanesystemet kan
saettes i drift i 2015. Mellem det tidligere Arhus Amt og staten er der indgaet en principaftale
om samdrift af Odderbanen og Grenaabanen, dog uden at der pa nuveaerende tidspunkt
foreligger nogen aftale om, hvorndr samdriften kan saettes i vaerk.

Indsatsomrdader for privatbanerne i planperioden

Region Midtjylland har besluttet at igangsazette fgrste fase af en samlet investeringsplan for de
to privatbaner, som raekker frem til 2020. Fgrste fase omfatter en spormodernisering af
Odderbanen suppleret med en midlertidig lgsning, som kan holde de nuveerende tog pa
Odderbanen i drift frem til 2015. Sporfornyelsen er afsluttet med udgangen af 2008.

Region Midtjylland vil treeffe beslutning om indsaettelse af nyt driftsmateriel pa8 Odderbanen,
nar der er mere klarhed over tidspunkt og konsekvenser af etablering af et letbanesystem i
Arhusomradet.

Lemvigbanens spor er i god stand, mens der er behov for en fornyelse af driftsmateriellet
indenfor de naeste 10-15 ar.



Region Midtjylland har afsat penge til forbedring af sikkerheden ved feerdigggrelse af det
igangsatte fjernstyringsanlaeg og ved nedlaeggelse af et antal usikrede overkgrsler pa
Lemvigbanen.

Indsatsomrader for den samlede kollektive trafik i planperioden

Region Midtjylland overtog ved dannelsen af Midttrafik pr. 1. januar 2007 et regionalt rutenet,
baseret p& en meget simpel definition, hvor ruter, der krydser en kommunegraense, blev
defineret som regionalruter.

Den simple definition blev valgt for at sikre en fremadskriden i dannelsen af Midttrafik, samt
ikke mindst af hensyn til sikker drift ved overgangen til Midttrafik, pr. 1. januar 2007.

Fordelingen af ruter er beskrevet i Trafikplan 2007 som blev udarbejdet og vedtaget i
forbindelse med kommunalreformen og dannelsen af Midttrafik. Der er i Trafikplan 2007
indskrevet malsaetninger om, at det regionale rutenet ikke er statisk men skal effektiviseres og
at den primaere regionale opgave er betjening af pendlerstramme inkl. uddannelsessggende
mellem de nye kommuner, samt skabe en god og effektiv betjening af de stgrre samlede
koncentrationer af regionale rejsemal.

Region Midtjylland har i 2008 med afszet i den regionale udviklingsplan og i Lov om
Trafikselskaber opstillet et saet principper for et moderniseret og effektiviseret regionalt
rutenet:

1) Det regionale rutenet dannes ved at forbinde hovedbyer (bycentre og regionale rejsemal) i
hver sin kommune (ogsa i naboregioner) med et net af X busser pa de lange ruter suppleret
med dublerende X busser pd pendlertunge dele af ruterne. X busserne betjener regionale
rejsemal pa ruten, og stopper kun fa steder.

I det omfang dele af rutenettet ved konkret vurdering ikke opfylder de beskrevne formal, fx
om at tilgodese uddannelsessggende til ungdoms- og videregdende uddannelser, kan

2) X busserne suppleres med fortrinsvis parallelle regionalruter, der ogsa betjener smabyer pa
ruten og foretager sma afstikkere til regionale og lokale rejsemal, samt kan fungere som
tilbringerruter til X busser og tog.

Lignende principper har - som et blandt flere virkemidler - bidraget til en positiv udvikling af
den kollektive trafik i Sverige.

Med udgangspunkt i principperne har Midttrafik og Region Midtjylland gennemgaet rutenettet,
og pa baggrund af mgder med kommunerne, hvor oplaeggene er blevet preesenteret og
diskuteret rute for rute, er der udarbejdet et samlet forslag til plan for effektivisering og
modernisering af rutenettet.

Region Midtjylland har udarbejdet og vedtaget en plan der omfatter fglgende:

1. Rutenedlaeggelse (helt eller delvist) af et antal ruter uden regional betydning, Det kan f.
eks. veere:

o Ruter der helt, eller langt overvejende betjener lokale rejsemal (f.eks. kgrsel med
skoleelever eller oplandsbetjening fra land til by, med ingen eller kun fa8 gennemrejsende
passagerer)

e Ruter med overvejende lokal betjening, hvor de regionale rejsemal er tilgodeset med stort
set parallelle togforbindelser eller andre busruter



e Afkortning af ruter, hvor den yderste del af ruten langt overvejende varetager lokal
betjening.

2. Koordinerings- og udviklingsprojekter med henblik pa at styrke et antal ruter i
overensstemmelse med de fastlagte principper. Det kan f. eks. vaere:

e Udretning af ruter, dvs. nedlaeggelse af omvejskgrsel, hvor omvejskgrslen alene betjener
lokale rejseformal, og hvor det skgnnes at omvejen bevirker, at ruten ikke er attraktiv for
regionale rejsende, pendlere mv.

e Styrkelse af regionale ruter med f. eks. flere pendlerrelaterede afgange, evt. samtidig med
at lokalpraeget trafik pd andre ruter i omradet nedlaegges.

e Forlaengelse af X bus- og regionale ruter.

e Koordinering af regionale og lokale ruter.

For de 120 regionale i Region Midtjylland betyder planen, at:

81 ruter bliver bergrt,

39 ruter fortsaetter uaendret,

20 ruter er omfattet af koordinerings- og udviklingsprojekter, og at
58 ruter foreslas nedlagt helt eller delvist.

Endvidere indgar der i planen etablering af 3 nye ruter.

Det ligger inden for planens intentioner, at der fremadrettet skal bakkes op om stgrre
koordinerings- og udviklingsprojekter, der har til formal at styrke og modernisere den lokale
og regionale kollektive trafik i Region Midtjylland. Etablering af letbane i Arhusomradet samt
omradetrafikplanlaagning i bl.a. Arhus og Randers er eksempler herpa.

Med planen laegges op til en rollefordeling hvor kommunerne star for lokal trafik og
tilbringertrafik til tog, regionalruter og X busser, hvor regionen varetager den regionale trafik
med X busser og gvrige regionalruter.

Der er i planen ikke opstillet mal for frekvens og standsningsmgnster for de regionale ruter.

For X busserne geaelder, at de kun standser ved X busstoppesteder i byer med mere end 1000
indbyggere.

Med udgangspunkt i de visioner, strategier og anvisninger, som fremgar af den Regionale
Udviklingsplan, er det hensigten at fastlaegge det fremtidige serviceniveau for de enkelte ruter
ud fra felgende forslag til kriterier: Pendling, regionale rejsemal, gkonomi, passagertal,
regional udvikling, sund fornuft, korrespondancer og mgdetider.

Efter kommentarer fra Kommunekontaktrddet og et stort antal kommuner har Region
Midtjylland i september 2008 besluttet, at planens gennemfgrelse udskydes fra 2009 til 2010.

Ved samme lejlighed tilsluttede Regionsradet sig en beslutning i Kontaktudvalget om, at der
nedsaettes en Trafikstyregruppe med repraesentanter for Region Midtjylland, kommunerne og
Midttrafik, der inden 1. april 2009 skal udarbejde et samlet forslag, der er koordineret mellem
bestillerne med det formal at optimere det kollektive rutenet indenfor bestillernes gkonomiske
rammer, og er koordineret i forhold til trafikplanen for den kollektive trafik i Midtjylland.

Trafikstyregruppen har i relation hertil tre centrale opgaver:

e Skitsere forslag til tidsplan og proces for gennemfgrelse af optimeringen



e At skabe et samlet overblik over de enkelte bestilleres gkonomiske rammer for den
kollektive trafik
e Drgfte bestiller- og udfgrer- roller for henholdsvis kommuner, region og Midttrafik



BILAG til trafikplan for Region Midtjylland: Kortmateriale og ruteoversigt 2008
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Indholdsfortegnelse:

Side 1: Kort 1: Jernbane, X bus og regionale ruter

N8I Samlingen af bilag er ikke faerdig og skal tages med forbehold.
Der arbejdes kontinuerligt med bade kort og tabeller.

Tilknyttede bemaerkninger til bilaget:
e Jernbanenettet, X bus rutenettet samt det regionale rutenet er fra 2008.
e Data vedrgrende antal afgange i ruteoversigten er fra hentet fra Midttrafiks hjemmeside.

&)
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