&)
midttrafik

Aben dagsorden
til mgdet i
Bestyrelsen i Midttrafik
12. februar 2010 kl. 09:30
Sgren Nymarks Vej 3,
8270 Hgjbjerg

| Bestyrelsen i Midttrafik | 12. februar 2010 |




Indholdsfortegnelse

Pkt.

10

11

12

13

14

Tekst

Preesentation af Midttrafiks opgaver, ansvar og udfordringer

Ansggning om tilskud til takstforsgg

Orientering om Trafikstyrelsens puljer til fremme af kollektiv trafik

Justering af budget 2010

Orientering om aftale om kompensation for eendrede momsregler ved
cross border leasing

Orientering om hgring af kunder i forbindelse med Midttrafiks kareplan-
laegning

Orientering om passagertaelling 2009

Orientering om Omréadeplan Arhus 2011

Orientering om opfalgning pa to regionale ruteudviklingsprojekter — rute
101 og 124

Orientering om Midttrafiks og Sydtrafiks fgrste samlede udbud af koordi-
neret karsel

Orientering om vederlag i Midttrafiks og gvrige trafikselskabers bestyrel-
ser

Orientering om trivselsundersggelse i administrationen i Midttrafik

Siden sidst - Direktionens orientering til Bestyrelsen

Eventuelt

Side

10

12

14

17

19

22

24

26

28

31

| Bestyrelsen i Midttrafik | 12. februar 2010 |




1-00-1-10

1. Praesentation af Midttrafiks opgaver, ansvar og udfordrin-
ger

Resumé

Administrationen preesenterer Midttrafiks opgaver, ansvar og udfordringer.

Sagsfremstilling

Midttrafiks overordnede opgaver er:

e Udbud, kontraktstyring, kareplanlaegning, markedsfgring og udvikling af kollektiv
bustrafik, herunder sikring af billetteringsudstyr, informationsmateriale, handte-
ring af kundehenvendelser, oplysninger om driftsforstyrrelser, opkreaevning hos
bestillere og afregning med vognmaend.

¢ Kontrakter med rutebilstationer og salgssteder i Midtjylland, hvor de fleste er pri-
vatejede, mens Midttrafik af historiske grunde har ansatte pa Viborg og Randers
rutebilstationer.

e Salg af buskort til folkeskoleelever, uddannelsessggende og erhvervskort.

o Udbud, kontraktstyring, bestillingsmodtagelse og koordinering af lovpligtig handi-
capkarsel.

¢ @konomisk og administrativt til med Midtjyske Jernbaner A/S

e Seerlig styring af Busselskabet Arhus Sporveje, der ejes af Midttrafik og kerer by-
buskegrsel i Arhus, hvoraf noget er vundet i udbud og andet kgres uden udbud fo-
relgbigt.

e Seerlig indsats i Arhus med billetkontrol, hvor ca. 25 ansatte kontrollerer kunder-
nes billetter.

e Letbanesekretariat, der pa vegne af de gstjyske kommuner og regionen forbere-
der letbanen i gstjylland.

e | sammenhang med lovpligtig handicapkersel handteres en raekke andre former
for koordineret kgrsel, fx patientkgrsel for regionen og kgrselsopgaver for nogle
kommuner (fx leegekarsel).

Tilbagevendende opgaver

Budgetvedtagelse

Bestyrelsen har ansvaret for at treeffe beslutning om budgetter for Midttrafiks drift og
administration. Midttrafiks budgetter vedrgrer 4 forretningsomrader: drift af bustrafik
(betales af kommuner og region), drift af privatbaner (betales af regionen), driftsudgifter
til handicapkgrsel (betales af kommunerne) samt Trafikselskabets budget, hvor udgifter
til faelleopgaver (fx markedsfgring, rutebilstationer osv.) og administration (fx lgn, husle-
je osv.) afholdes — dette finansieres af kommuner og region efter en fordelingsnggle ba-
seret pa dels konkret brug, dels efter aktivitetsniveau, hvor det ikke er muligt at fast-
laegge den enkelte bestillers konkrete brug. Ud over disse fire forretningsomrader, har
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Midttrafik en reekke gvrige opgaver, der finansieres seerskilt — det drejer sig bl.a. om let-
banesekretariatet, patientkgrsel for regionen og gvrige kommunale kgrselsopgaver.

Udgifterne til drift af buskarsel er baseret pa de enkelte kommuners og regionens valg af
serviceniveau og konkrete bestillinger, hvilket administrationen afklarer med de enkelte
bestillere hen over foraret for det kommende budgetar. Inden sommer forelsegger admi-
nistrationen Bestyrelsen forslag til et driftsbudget for det kommende ar. Desuden fore-
leegges forslag til at budget for Trafikselskabets Budget; budgettet blev reduceret med
10 % ved Midttrafiks opstart og er siden da blevet prisfremskrevet og justeret for for-
ggede aktiviteter, herunder er der inden for budgettet fundet midler til at gennemfare
strategiske tiltag gennem rationalisering og effektivisering, idet bestillerne ikke hidtil har
gnsket at etablere en udviklingspulje. Efter Bestyrelsens forelgbige godkendelse sendes
budgettet til hgring ved bestillerne.

Det endelige budget skal veere vedtaget senest 15. september for det efterfglgende ar jf.
lov om trafikselskaber. Midttrafik og de gvrige trafikselskaber har opfordret Transportmi-
nisteren til at se pa det dilemma, der ligger i, at trafikselskaberne dermed skal vedtage
et budget, farend der er indgaet budgetforlig i kommunerne og regionen.

Indteegter

En vigtig del af driftsbudgetterne er de forventede indteegter, der deekker omtrent halv-
delen af udgifterne til buskgrsel i Midttrafik. Administrationen fremlaegger i forbindelse
med budgetvedtagelse i starten af september forslag til takster gaeldende fra januar aret
efter. Takstforslagene falger det overordnede princip om, at Midttrafik fortsat skal til-
streebe at harmonisere takster og rejseregler i hele Midtjylland — og skal holde sig inden
for det loft, Staten udmelder hvert ar. Der foretages administrativ hgring pa principper i
takstforslaget. Bestyrelsen har kompetencen til at fastseette takster.

Aktivitetsoversigt

P& baggrund af draftelser med de enkelte bestillere fremlaegger administrationen i sen-
sommeren et arbejdsprogram for det kommende &r, der i overordnede traek beskriver de
projekter med fx nye ruter, veesentligt a&endrede kgreplaner, gennemgang at enkelt-
bestilleres samlede kgrsel m.m., som bestillerne har udtrykt gnske om, og som admini-
strationen foreslar prioriteret.

@konomiopfalgning

Efter 2. og 3. kvartal laves gkonomirapportering med forventet regnskab. | januar eller
februar laves forventet regnskab for det foregaende. Midttrafik arbejder med, at udvide
rapporteringen om forventet regnskab efter 2. og 3. 4. kvartal med rapportering om
nggletal samt regnskab til revisionsgodkendelse efter 4. kvartal.

Regnskabsafleeggelse

Regnskabet for foregdende ar foreleegges Bestyrelsen til godkendelse, inden det overle-
veres til revisionen. Nar revisionen har gennemgaet regnskabet, forelaegges revisionens
pategning, bemeaerkninger m.m. for Bestyrelsen. Hidtil har revisionen deltaget i disse be-
styrelsesmgder.

Udbud

Midttrafik har Igbende udbud af buskgrsel. Udbuddene gennemfagres som udgangspunkt
ifolge de principper for udbud, Bestyrelsen har godkendt i 2009. Midttrafik udbyder som
udgangspunkt udbudsformen “offentligt udbud” (i modseetning til "udbud efter forhand-
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ling”) og anvender tildelingskriteriet "laveste pris” (i modseaetning til "gkonomisk mest
fordelagtige™). Der ggres dog forsgg med alternativer. Udbudsbetingelserne fastlaegges
af administrationen sammen med bestillerne, sa de svarer til bestillernes gnsker til ser-
viceniveau. Hvis der er seerlige forhold i udbuddet — fx saerlige incitamentsordninger —
foreleegges udbudsbetingelserne for Bestyrelsen. Under alle omsteendigheder forelaegges
valg af tilbud efter udbud for Bestyrelsen pa en lukket dagsorden, inden der indgas kon-
trakter.

Udbuddet for variabel karsel gennemfgres hvert ar. Det foregar pa en made, at der ind-
gas kontrakt med alle vognmaend, der afgiver konditionsmeaessige tiloud. Vognmeendene
leegges ind i et system, hvor den til enhver tid billigste vognmand veelges til den konkre-
te tur.

Kampagner og forsgg

Administrationen fremlaegger Igbende forslag til fx markedsfgringskampagner, forsgg
med seerlig indretning af busser, incitamentstiltag, uddannelse af chauffgrer osv. Besty-
relsen har hidtil gnsket at drgfte de overordnede linjer i den type tiltag, mens admini-
strationen har sgrget for detaljerne i gennemfgrelsen. Administrationen afrapporterer al-
tid, hvad resultaterne har veeret af fx kampagner, og der falges op pa forsggsordninger,
inden de foresla gjort permanente.

Repreesentantskabsmgder

Fastlaeggelse af emner til kommende repraesentantskabsmader, idet forarsmgdet typisk
omhandler budgetlaegningstemaer for kommende ar, og efterarsmgdet omhandler typisk
aktivitetsoversigt for det kommende ar. Dagsordenen til begge mgder suppleres med ak-
tuelle temaer, som Bestyrelsen gnsker at drgfte med Repraesentantskabet om seerlige
udfordringer for den kollektive trafik.

Ad hoc emner

Administrationen har hidtil Isbende lgst langt de fleste konkrete problemer, der matte
opsta med bestillere, kunder eller andre. | nogle tilfeelde har Bestyrelsesformanden eller
formandskabet veeret inddraget, og i andre tilfaelde er Bestyrelsen blevet inddraget. Nar
negative sager har faet vaesentlig medieopmaerksomhed, er Bestyrelsen altid blevet ori-
enteret om, hvordan administrationen har handteret sagen. Bestyrelsesmedlemmerne
har ogsa af og til selv rejst sager, som de er blevet gjort opmaerksom pa af deres admi-
nistration, borgere eller vognmaend, og Midttrafiks administration har handteret disse
sager i samarbejde med det pagaeldende bestyrelsesmedlem.

Den hidtidige bestyrelse har beskaeftiget sig med de overordnede linjer for udvikling og
effektivisering og forventet, at administrationen tager sig af den lgbende drift.

Seerlige emner, der forventes behandlet i Bestyrelsen de kommende ar

Ud over de tilbagevendende emner, der behandles i Bestyrelsen, kan administrationen
pege pa disse emner, der efter al sandsynlighed skal behandles i Bestyrelsen de kom-
mende ar:

¢ Svigtende indteegter og faldende antal kunder - hvad Midttrafik kan ggre for at
vende udviklingen.

¢ Rammerne for, at Midttrafik kan koordinere 20 bestilleres gnsker og skabe et
sammenhaengende rutenet for borgerne. Der skal fortsat arbejdes med at fast-
leegge nogle principper for, hvilke rejsebehov regionen gnsker at finansiere, og
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hvad kommunerne vil finansiere — og kommunerne vil sandsynligvis have forskel-
lige gnsker til serviceniveau pa deres ruter.

e Sikre en stabil udvikling af den kollektive trafik, sa kunderne fgler sig trygge ved
den kollektive trafik og der med fastholdes/tiltreekkes som kunder.

e Aktiv salgs- og informationsstrategi, herunder at fa flere midler til markedsfaring
stillet til radighed af bestillerne.

e Harmonisering af takster, herunder muligheden for gratiskgrsel og seerlige rabat-
ter til udvalgte grupper. Nogle bestillere gnsker en revision af den model, hvoref-
ter indteegter fordeles, hvilket vil blive en udfordring at skabe enighed om.

o Indfagrelse af Rejsekort og sikring af funktionsdygtigt billetteringsudstyr indtil da.

e Udvikling af kontraktformer, s& der bliver mere incitament for entreprengrerne,
herunder nyt efteruddannelsessystem.

e Forgget fokus pa den kollektive trafiks samfundsfordele, herunder miljafordele.

¢ Betjening af store rejsestramme med letbane, hurtige busser m.m., herunder at
have fokus pa at udvikle den kollektive trafik dér, hvor der er mange mennesker.

e Udvikling af fleksible kgrselsformer tilpasset kundernes behov, fx telekgrsel, Midt-
tur og anvendelse af mindre busser.

e Stabil drift og god kundeservice i bade buskgrsel og handicapkarsel.

e Forbedret samarbejde med kommunerne for at fremme den kollektive trafiks vil-
kar, herunder fx vejindretning og kundefaciliteter.

e Udviklingsprojekter med enkelte bestillere for at effektivisere den kollektive trafik
i fx udvalgte omrader eller forskellige typer. Midttrafik skal koordinere bestillernes
ensker i geografiske omrader, og i den forbindelse ogsa sikre god kommunikation
til kunderne, nar de matte opleve veesentlige eendringer i deres muligheder for at
benytte den kollektive trafik, som det fx bliver tilfaeldet i Arhus-omradet de kom-
mende ar.

¢ Omdgmmekampagner og produktmarkedsfaring.

Nar det bliver aktuelt, vil administrationen til hvert af disse punkter udarbejder en sags-
fremstilling, der praesenterer fakta og alternativer, som Bestyrelsen skal treeffe beslut-
ning om. Bestyrelsen kan til enhver tid bede administrationen om at belyse andre em-
ner, den gnsker drgftet.

Til det konstituerende mgde 15. januar 2010 fik Bestyrelsen udleveret:

o Preaesentationsfolderen "Midttrafik kerer med mennesker, skaber muligheder og
bidrager til et sundere miljg", der forteeller om de overordnede opgaver, Midttra-
fik lgser.

e Arsberetning 2008, der forteeller om de konkrete aktiviteter og overordnede gko-
nomiske resultater for 2008.

e Midttrafiks strategiplan, der beskriver de fem hovedmal og nogle eksempler pa de
konkrete aktiviteter, der skal til for at opna malene.

Direktgren indstiller,

at Bestyrelsen drgfter Midttrafiks opgaver, ansvar og udfordringer.
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2. Ansggning om tilskud til takstforsgg

Resumé

Administrationen fremlaegger et projektforslag til tre forsgg med takster, som kan sgge
stotte fra Trafikstyrelsens passagerpulje, der har til formal at stegtte forslag og ideer, der
kan tiltreekke flere passagerer i den kollektive trafik.

De 3 forslag omhandler et tilbud om billigere rejser til de unge der kgber et seerligt kort
— svarende til DSB’s WildCard. Dels omhandler det et forslag med afsaetning af en pulje
til "slagtilbud” til Midttrafiks kunder. Det kan f.eks. veaere rabat pa periodekort en givet
maned, og kan anvendes nar der er behov for at tiltreekke sig seerlig opmeerksomhed
ved udvalgt kersel. Endelig foreslas et forsgg med 2 regeleendringer i weekenden hvor
der er ledig kapacitet i busserne. Det drejer sig om at kunne medtage op til 5 personer,
hvis man kgber en Midttrafik Dagbillet — og det drejer sig om et forslag om, at kunder,
der er i besiddelse af et periodekort, kan “tage en ven med gratis” pa kortet i weeken-
den.

Sagsfremstilling

Unge, der overgar fra delvist statsfinansierede uddannelses- og SU-kort, oplever en stor
takststigning, nar de skal til at rejse pa ikke-subsidierede kort. Midttrafik har ofte mgdt

kritik af denne takststigning, og har en formodning om, at det kan veere en af de fakto-

rer, der medvirker til at de unge mennesker kgber deres fgrste bil, i stedet for at bruge

kollektiv trafik i et vist omfang.

Derfor foreslas det, at der sgges puljemidler i Trafikministeriets passagerpulje, til at
etablere et seerligt kort, der giver adgang til at rejse pa bgrnebillet — altsa til halv takst —
for unge mellem 16 og 25 ar. Kortet foreslas i farste omgang at give adgang til at kebe
billetter til halv pris ved laengere rejser — altsa over 4 zoner. Ligesom i forbindelse med
DSB’s wildcard, skal der udstedes et seerligt partoutkort, der kan vises til chauffgren, og
giver adgang til kgb af bgrnebillet, selv om man er "for gammel”. Partoutkortet forventes
at koste det samme som DSB’s Wildcard, nemlig 180 kr. om aret.

Forslaget vil umiddelbart medfgre et indtsegtstab. Omfanget er vanskeligt at opgare,
men forudsaettes det fx at der udstedes 2.000 kort om aret — at hver kortbruger rejser
15 gange om aret — og at den gennemsnitlige rabat pr. tur er 20 kr., vil det arlige ind-
teegtstab udggre ca. 600.000 kr. Det skal bemaerkes at det med reglen om at kortet kun
geelder til lange rejser, at der i praksis naesten udelukkende vil veere indteegtstab pa de
regionale rejser. Det skal ogsa bemeerkes at antallet af arlige rejser er sat lavt. De kun-
der, der rejser mere, vil i dag som regel anvende periodekort eller klippekort, og i for-
hold til disse rejsehjemler er der ikke noget indtaegtstab.

Ud over at sgge tilskud til indteegtstabet, vil der ligeledes blive sggt midler til markedsfg-
ring og evaluering. Evalueringen vil bl.a. skulle dokumentere indteegtstabet, og danne
baggrund for overvejelser om at fortseette og evt. udvide forsgget til kortere rejser.
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Ligeledes vil det skulle drgftes med ARRIVA og DSB, om kortet ogsa skal veere gyldige i
tog. Endelig skal forslaget drgftes neermere med regionen, som er den bestiller, hvis
gkonomi pavirkes.

Samtidig foreslas det, at der ansgges om midler til at etablere en pulje til slagtilbud i
Midttrafik. Der er i dag ikke tradition i trafikselskaberne for at give rabat eller lave slag-
tilbud. Det haenger bl.a. sammen med at det er meget vanskeligt at lave tilbud af den
art, som kan seelges pa Midttrafiks billetteringsudstyr. Men med etablering af Midttrafiks
web-shop er der nu bedre muligheder for at lave slagtilbud — fx i form af at seelge perio-
dekort pa udvalgte streekninger med rabat. Det kan fx vaere rabat ved introduktion af
nye kgreplaner, det kan veere rabat, hvis der i en periode har veeret driftsmaessige pro-
blemer og man gnsker at vinde kunderne tilbage eller det kan veere rabat, hvor man gn-
sker en bedre udnyttelse af kapaciteten pa udvalgte streekninger.

Det foreslas, at der afsaettes en pulje til sddanne slagtilbud i stgrrelsesorden 1 mio. kr.
Dette belgb er ikke ngdvendigvis identisk med indteegtstabet, da tilbuddet jo gerne skul-
le medfagre, at der kommer nye kunder til Midttrafik. Trafikstyrelsens puljemidler vil blive
ansggt i forhold til at deekke en del af indtaegtstabet, ligesom der vil blive ansggt om
midler til markedsfgring og til evaluering af forsgget — herunder i seerlig grad evaluering
af, om tilbuddene tiltreekker nye kunder — eller man blot giver rabat til de kunder, man
har i forvejen.

Ogsa dette initiativ vil blive drgftet med berarte bestillere.

Endelig foreslas det at der indfares nogle nye tilbud i weekenden, hvor der som regel er
betydelig ledig kapacitet i busserne. Dels foreslas det, at der gives adgang til, at man
kan bruge Midttrafiks dagsbillet som gruppebillet til op til 5 personer — og dels foreslas
det, at de kunder, der i forvejen har et periodekort til Midttrafik busser gratis kan "tage
en ven med” pa kortet.

En dagsbillet giver i dag adgang til alle Midttrafiks busser i 24 timer, og koster 145 kr.
for en voksen og 100 kr. for et barn/pensionist. Derfor bliver tilbuddet ogsd mest rele-
vant pa laengere rejser.

Det vurderes at indteegtstabet fra disse 2 ordninger vil veere meget begraenset, men at
de til gengeeld vil have stor markedsfgringsmeessig veerdi. Inden indfgrelse af tilbuddet
om ”gratis ven” pa periodekortet, bgr dette dog drgftes med de starste bestillere, da det
kan have indteegtsmeessige konsekvenser f.eks. i Arhus Kommune.

Det er tanken at sgge Trafikstyrelsen om midler til hjeelp til markedsfgring og evaluering
af disse tilbud.

| vedlagte projektbeskrivelse om takstforsgg er der neermere redegjort for de enkelte
forslag.

Direktgren indstiller,

at der ansgges om midler til takstforsgg fra Trafikstyrelsens pulje.

Bilag

e projektbeskrivelse om takstforsgg
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3. Orientering om Trafikstyrelsens puljer til fremme af kol-
lektiv trafik

Resumé

Administrationen orienterer om resultatet fra 2. ansggningsrunde vedr. Trafikstyrelsens
puljer til fremme af kollektiv trafik samt om planerne for ansggninger til 3. runde med
ansggningsfrist 1. marts 2010.

Sagsfremstilling

Som led i Regeringens aftale om Grgn Transportpolitik 29. januar 2009 er der etableret 2
statslige puljer til fremme af den kollektive trafik. Det drejer sig dels om en pulje til
fremkommelighedsprojekter og dels om en pulje til fremme af ordninger og projekter,
der kan gge antallet af buspassagerer (passagerpuljen). Til fremkommelighedspuljen er
der afsat 200 mio. kr. arligt i perioden 2009 — 2013. Til passagerpuljen er der afsat 100
mio. kr. arligt i perioden 2009 — 2011.

Ansggningsrunde 1. oktober 2009
Der kan sgges puljemidler 2 gange arligt. Seneste ansggningsrunde var 1. oktober 2009
og Trafikstyrelsen har 15. januar 2010 truffet beslutning om tildeling af midler.

e Herning Kommune har modtaget tilsagn pa ca. 2,4 mio. kr. til forbedring af sig-
nalregulerede kryds med busprioritering, udarbejdelse af handlingsplan for frem-
kommelighed for busser i Herning samt etablering af handicapvenligt stoppested
ved DGI-Parken i Herning.

e Skive Kommune har modtaget tilsagn pa 10,5 mio. kr. til ny kompakt trafiktermi-
nal i Skive.

e Viborg Kommune har modtaget tilsagn pa 3,4 mio. kr. til udvidelse og forbedring
af busholdeplads i Bjerringbro.

e Arhus Kommune har modtaget tilsagn p& 2,3 mio. kr. til busprioritering Halm-
stadgade — Hasle Ringvej og til forprojekt vedr. busprioritering i omradet omkring
Viby Torv.

2 ansggere, hvor Midttrafik indgar som medejer, har ligeledes faet tilskud til projekter:

o Trafikselskabernes IT-samarbejde har modtaget tilsagn om godt 1 mio. kr. til ud-
vikling af en landsdeekkende Erhvervskortportal

e Rejseplanen A/S — det til daglig driver hjemmesiden www.rejseplanen.dk — har
modtaget tilsagn pa knap 7,9 mio. kr. til et projekt om at udbrede trafikinforma-
tion fra Rejseplanen til det offentlige rum. Dette projekt vil bl.a. omhandle mulig-
heden for adgang til Rejseplanens oplysninger pa busterminaler, store stoppeste-
der m.m.
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Ansggningsrunde 1. marts 2010
Naeste ansggningsrunde er 1. marts 2010. Midttrafik arbejder pa flere ansggninger til
den runde.

Der arbejdes med ansggning om tilskud til etablering af en ny pendlerrute fra Silkeborg
til Arhus N. Der er med tilskud fra Trafikstyrelsen gennemfgart et forprojekt, der har
sandsynliggjort, at der er et kundemaessigt grundlag for at etablere en direkte pendler-
forbindelse pa straeekningen.

Midttrafik arbejder sammen med ARRIVA-tog pa at fremsende en ansggning med henblik
pa at forbedre forholdene for de kunder der skal skifte mellem bus og tog pa stationer,
der betjenes af ARRIVA. Projektet skal primaert sikre sa god information som muligt til
de "skiftende” kunder.

Der forventes ogsa fremsendt ansggning til puljemidlerne angaende udbredelse af det
forsgg Midttrafik tidligere gennemfgrte pa rute 118 (Arhus — Randers) omkring incita-
menter til vognmeend og chauffgrer. Forsgget viste, at det med en malrettet indsats og
effektiv chauffgruddannelse var muligt at forbedre kundernes oplevelse af rutens kvalitet
i lgbet af kort tid. Midttrafik gnsker at udbrede erfaringerne fra dette forsgg til mange
busselskaber, som alle er positive. Der vil blive sggt om midler i Trafikstyrelsen hertil.

Med udgangspunkt i Midttrafiks forsgg med stillezoner forventes ligeledes fremsendt en
ansggning om forsgg med alternativ busindretning. Ideen er at undersgge kundernes
holdning til konkrete forsgg med aendret indretning i busserne. Det kan veere stillezoner
— men ogsa elementer som eendret bordopstilling, informationsskeerme ved hvert enkelt
seede og andre tiltag der kan forbedre rejsens komfort indgar i ansagningen.

Endelig forventer Midttrafik at fremsende en ansggning angdende takstforsgg. Dette for-
sgg er beskrevet i anden sag pa dagsorden.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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4. Justering af budget 2010

Resumé

Administrationen fremlzaegger forslag til justering af budget 2010 pa baggrund af gnsker
fra bestillerne.

Sagsfremstilling

Midttrafiks bestyrelse skal, i henhold til lovgivningen, vedtage budgettet 1 maned far be-
stillerne. Dette betyder, at der kan opsta behov for justeringer af Midttrafiks budget
blandt andet p& baggrund af den politiske behandling af bestillernes egne budgetter til
kollektiv trafik.

P& baggrund af drgftelser med bestillerne er der i det vedlagte justeret budget 2010
indarbejdet nogle konkrete aendringer, som har betydning for busdriften, den variable
karsel og for administrationen og feellesudgifterne.

| budget 2010 fra september 2009 var der afsat en budgetpost til deekning af de forven-
tede udgifter i forbindelse med andrede regler for cross border leasing.

For at give bestillerne sa retvisende budgetter som muligt, valgte administrationen i far-
ste omgang at lave en fordeling af udgiftsposten ud pa de enkelte bestillere, baseret pa
DUT-kompensationen fra staten.

P& baggrund af mgde mellem Danske Busvognmeend, Dansk Kollektiv Trafik samt Trafik-
selskaberne i Danmark, laegges der nu op til en differentieret model pd omradet, hvilket
fremgar af seerskilt dagsordenspunkt til bestyrelsesmgdet i Midttrafik 12. februar 2010. |
veerste fald vil modellen indebeere, at der i gennemsnit sker en udgiftsforggelse svarende
til 5,6 %. For at give et billede af denne — i gennemsnit — veerste situation, er der til
budgetnotatet vedlagt en oversigt over dels den geeldende DUT-kompensation, dels ef-
fekten af en udgiftsstigning pa 5,6 %o.

Den endelige udgiftsstigning for hver enkelt bestiller fastleegges fgrst hen mod somme-
ren 2010, nar busselskaberne over for Midttrafik har dokumenteret deres faktiske mer-
udgifter vedrgrende den nye lov. Det foreslas derfor, at der fgrst foretages en justering
af omradet nar den endelige aftale foreligger.

Det skal bemeerkes, at Midttrafiks 15. udbud i Herning ikke er medtaget i dette justerede
budget, idet sagen farst behandles af Bestyrelsen 12. februar 2010.

Direktgren indstiller,

at det justerede budget for 2010 godkendes.

Bilag

e justeret budget 2010
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1-21-1-09

5. Orientering om aftale om kompensation for eendrede
momsregler ved cross border leasing

Resumé

Muligheden for at fa refunderet momsen ved cross border leasing af busser blev afskaf-
fet pr. 1. januar 2010. Nu skal der betales dansk moms ved leasing af busser i for ek-
sempel Tyskland, og busselskaberne kan ikke som hidtil f& momsen refunderet hos skat-
temyndighederne. Loveendringen medfgrer ggede udgifter for de busselskaber, der har
finansieret deres busser i udlandet. Medmindre der er taget forbehold herom, kan bus-
selskaberne imidlertid kreeve kompensation for deres merudgifter efter den ”lgfteparag-
raf’, der er i de fleste kgrselskontrakter med trafikselskaberne m.fl. Busselskaberne kan
kreeve at blive stillet, som om lovaendringen ikke var gennemfgrt. 29. januar 2010 blev
en aftale om en sadan kompensationsordning indgaet mellem Trafikselskaberne i Dan-
mark og de to busvognmandsorganisationer, Danske Busvognmaend og Dansk Kollektiv
Trafik. Merudgifterne for kommunerne og regionerne deekkes gennem DUT-ordningen
ved en regulering af bloktilskuddene fra 2010.

Sagsfremstilling

Ved leasing af rutebusser i Danmark er der ikke mulighed for at aflgfte eller fa refunde-
ret momsen pa leasingydelsen. Det skyldes, at der ikke er moms pa billetter og kort i
den kollektive trafik i Danmark. Ved leasing af busser i udlandet, typisk Tyskland, kunne
busselskaberne derimod indtil 31. december 2009 fa refunderet momsen pa leasingydel-
sen. Det fik busselskaberne til i stigende grad at finansiere deres busser i udlandet.

P& baggrund af et EU-direktiv vedtog Folketinget 3. december 2009 et lovforslag, hvoref-
ter muligheden for at f& refunderet momsen ved leasing af bl.a. busser i udlandet blev
afskaffet fra 1. januar 2010. Denne loveendring vil medfgre ggede udgifter for i farste
omgang de busselskaber, der har finansieret deres busser ved cross border leasing, og i
anden omgang for trafikselskaberne og andre kontraktgivere. Det skyldes, at busselska-
berne kan kraeve kompensation for deres merudgifter efter den sakaldte "lgfteparagraf”,
der er i de fleste kontrakter med trafikselskaberne m.fl. Medmindre der er taget forbe-
hold herom, kan busselskaberne efter denne paragraf kraeve at blive stillet, som om
loveendringen ikke var gennemfgrt.

Merudgifterne for kommunerne og regionerne daekkes gennem DUT-ordningen ved en
regulering af bloktilskuddene pa arligt ca. 320 millioner kr. fra 2010 - heraf ca. 70 mio.
kr. for kommuner og region i Midtjylland.

29. januar 2010 blev en aftale om en sadan kompensationsordning indgaet mellem
Trafikselskaberne i Danmark og de to busvognmandsorganisationer, Danske Busvogn-
meend og Dansk Kollektiv Trafik. Ordningen tilretteleegges saledes, at den tilnsermelses-
vist giver hver enkelt busselskab fuld kompensation. Samtidig er der lagt veegt pa, at
ordningen skal veere rimeligt nemt at administrere for savel busselskaberne som trafik-
selskaberne. Der vedleegges mgdereferat og aftale om cross border leasing af 29. januar
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2010 om kompensation for eendring i momsloven vedrgrende cross border leasing af
busser.

De enkelte busselskaber skal rette deres krav om kompensation til trafikselskabet eller
anden kontraktgiver, som skal udbetale kompensationen i takt med den almindelige kon-
traktbetaling. De naermere procedurer, krav til dokumentation mv. sgges dog harmoni-
seret og standardiseret mest muligt gennem Trafikselskaberne i Danmark og sammen
med de to busvognmandsorganisationer. Midttrafik forventer at fa et preecist overblik
over disse merudgifter i foraret, hvorefter de kan fordeles ngjagtigt pa bestillerne.

Direktgren indstiller,

at orienteringen om de aendrede regler ved cross border leasing af busser og en afta-
le om kompensation herfor tages til efterretning.

Bilag

o mgdereferat og aftale om cross border leasing af 29. januar 2010 om kompensa-
tion for sendring i momsloven vedrgrende cross border leasing af busser
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1-30-75-20-09

6. Orientering om hgring af kunder i forbindelse med Midttra-
fiks kgreplanlaegning

Resumé

Administrationen orienterer om procedurer for inddragelse af kunder i forbindelse med
Midttrafiks kgreplanleegning.

Sagsfremstilling

Midttrafik far hvert ar nye kareplaner i slutningen af juni maned.

Forud for dette ligger et arbejde med inddragelse af kunder, vognmaend og bestillere,
der er indarbejdet i vedlagte tidsplan for Midttrafiks kgreplanlaegningen til kgreplanskiftet
juni 2010.

I processens startfase udarbejder Midttrafiks kareplanleeggere bl.a. pa baggrund af et af
Bestyrelsen godkendt arbejdsprogram og gnsker fra kommuner og Region en raekke for-
slag til eendringer i Midttrafiks kgreplaner. Disse forslag udarbejdes med udgangspunkt i
Midttrafiks faktuelle viden om passagertal p& alle ture, en raekke statistiske oplysninger
om pendling i Midttrafiks omrade, kundehenvendelser samt kendskab til bolig-, instituti-
ons- og erhvervsudvikling i de forskellige kommuner.

Forslaget udarbejdes i teet samarbejde med Midttrafiks vognmaend. Der afholdes i denne
fase altid mgder med vognmaend og chauffgrer, der har mulighed for at komme med in-
put til kareplanlaegningen — og kommentere de overvejelser Midttrafik gar sig. Kommu-
ner og Region er ogsa inddraget i denne fase, for at sikre at der er overensstemmelse
mellem Midttrafiks planleegning og gnskerne hos kommuner/Region. Ved stagrre planleeg-
ningsprojekter — som bl.a. det sidste ar er gennemfgart i Viborg og Herning — inddrages
nuvaerende og potentielle kunder ogsa. Dette sker typisk via spgrgeskemaer pa Midttra-
fiks og bergrt kommunes hjemmeside. Kunderne orienteres om mulighederne for at give
deres gnsker til kende via skiltning i bussen, pressemeddelelser og gvrig lokal markeds-
faring.

Denne proces forlgber typisk indtil ca. 1. november. Pa det tidspunkt fremsender Midt-
trafik forslag til nye kareplaner til bestillerne til godkendelse. Herefter har bestillerne ca.
1 maned til at godkende, at de udarbejdede forslag sendes i offentlig haring.

Den offentlige hgring foregar i lgbet af januar maned. Forslag til nye kareplaner offent-
liggares pa Midttrafiks hjemmeside. Kunderne orienteres om hgringen via hangeskilte i
bussen og gennem pressemeddelelser. Det er Midttrafiks vurdering at det er en meget
effektiv hgringsform, og Midttrafik oplever en stigende interesse fra kunderne for at til-
kendegive deres mening om de nye kgreplaner ad denne vej. | forbindelse med hgringen
i januar 2010 er der sdledes indkommet i alt 550 hgringssvar - fordelt pa 15 breve, 50
mails og 485 svar via hjemmesiden.
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P& baggrund af de modtagne hgringssvar reviderer Midttrafik forslagene til kareplaner,
som herefter fremsendes til bestillerne — kommuner og Region — sammen med de hen-
vendelser Midttrafik har modtaget i hgringsrunden. Ud fra det tager kommuner og Regi-
on stilling til de enkelte forslag. Denne proces forlgber indtil medio marts maned.

Endelige kareplaner skal i henhold til Midttrafiks kontrakter med vognmaendene frem-
sendes 3 maneder far kgreplanskift — dvs. vognmaendene skal modtage de nye endelige
kgreplaner ultimo marts maned.

For s& vidt angar de sakaldte "Rabatruter” — som er skolebusruter som kommunerne

selv administrerer — er det kommunerne selv der har ansvaret for udarbejdelse af kgre-
planer samt gennemfgrelse af hgring hos kunder, skoler, institutioner m.m.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e tidsplan for Midttrafiks kgreplanleegningen til kgreplanskiftet juni 2010.
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1-27-1-09
7. Orientering om passagerteelling 2009

Resumé

Der er gennemfgrt teelling af passagerne i uge 40 i bybusser samt pa lokale og regionale
ruter. Teellingerne viser en tilbagegang pa 1,8 % for de regionale busser og 6,7 % for de
lokale busser. Det samlede passagertal i bybusserne er derimod stagneret i forhold til
2008. Tallene deekker dog over store forskelle.

Sagsfremstilling

Midttrafik gennemfgrte i uge 40 den arlige passagertaelling. Der er tale om en pa- og
afstigningsteelling, som foretages af chauffgrerne, eget personale eller med ekstern
hjaelp. Sadanne teellinger vil altid rumme ungjagtigheder, men hovedtendenserne er fag-
ligt valide. Resultaterne af teellingen er sammenfattet i vedlagte rapport med hovedre-
sultater for Midttrafiks passagerteelling 2009.

Teellingerne viser et samlet passagertal pd 73,6 mio. pa arsbasis, fordelt med 39,4 mio.
bybusserne i Arhus (ikke tal for 2008), 12,4 mio. i bybusser i andre byer (12,4 mio. pas-
sagerer i 2008), 18,3 mio. i de regionale ruter (18,7 mio. passagerer i 2008) og 3,7 mio.
pa lokale ruter (3,9 mio. passagerer i 2008). Der foreligger ikke teellinger for 2008 for
Arhus bybusser.

De regionale busruter og x busser

Passagerer | Passagerer | ZAndring| Kareplantimer/ | Kgreplantimer/ | Andring
2008 2009 uge 2008 uge 2009
Omrade Vest | 2.093.289 1.962.691 | -6,5% 2.210 2.136 -3,4%
Omrade Midt | 2.520.544 2.418.468 | -4,0% 2.207 2.199 - 0,4 %
Omrade @st 10.572.848 | 10.542.532 | - 0,3 % 8.481 8.474 - 0,1 %
Omrade Syd | 2.631.984 2.565.972 | -2,4% 2.444 2.381 -2,6%
X bus 864.600 845.312 | -2,7 % 1.164 1.197 + 2,9 %
| alt 18.683.265 | 18.334.975 -1,8 % 16.506 16.387 -0,1%

Pa de regionale ruter er der en samlet tilbagegang pa 1,8 % Det deekker over store geo-
grafiske forskelle. Tilbagegangen er markant pa x busserne til trods for en udvidelse af
karselsomfang samt i Vest, Midt og Syd, hvorimod der er tale om stagnation i gstjylland,
hvor kgrselsomfanget og kundeantallet er langt stgrst. En del af tilbagegangen kan for-
klares med reduktion i kgrsel, men skyldes ogsa den landsdaekkende tendens til at feerre
bruger bussen.
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Bybusserne uden for Arhus

Kommune Passagerer | Passagerer | £ndring |Kareplantimer/| Kgreplanti- | Andring
2008 2009 uge 2008 mer/
uge 2009
Herning 1.762.598 | 1.739.196 -1,2 % 985 975 -1,2%
Holstebro 799.536 669.448 | - 17,6 % 462 412 | -10,8 %
Ikast-Brande 41.220 13.770 | - 66,6 % 52 49 - 6,5 %
Ringkgbing-Skjern - 1.126 - - 20 -
Skive 534.872 - - 279 279 0,0 %
Struer 62.140 61.048 -1,8% 41 42 + 1,5 %
Viborg 1.430.867 | 1.358.905 - 4,9 % 764 763 -0,1 %
Randers 3.730.566 | 4.142.828 | + 11,0 % 1.684 1.746 + 3,7 %
Silkeborg 2.209.773 | 1.850.909 | - 16,2 % 1.206 1.146 -5,0%
Horsens 2.132.634 | 2.059.668 -3,4% 1.257 1.167 -7,5%
Skanderborg 250.380 244.868 -2,2% 202 186 - 7,9 %
Norddjurs 53.768 53.924| + 0,3 % 48 47 -2,7 %
Odder - 34.424 - 37 29 -21,2%
| alt 12.432.262) 12.450.794) + 0,1 % 6.965 6808 -2,5%

Note: Sammenteellingerne omfatter kun sammenlignelige tal fra skemaet.

Passagertallet for bybusserne er samlet set stagneret, men der er en generel tilbage-
gang i passagertallet i bybusserne med undtagelse af busserne i Randers Kommune. | de
store bybuskommuner Holstebro og Silkeborg viser der sig den stgrste nedgang i antallet
af passagerer pa henholdsvis 17,6 % og 16,2 %. Ogsa her er der sket en reduktion i ka-
replantimerne specielt i Holstebro med en reduktion p& 10,8 %. Tallene fra Horsens, Vi-
borg og Herning bybusser viser en mindre nedgang, mens der som tidligere naevnt er en
markant passagerfremgang i bybusserne i Randers. Det skal bemaerkes, at der ikke var
bybusser i Ringkgbing i 2008 og der er foretaget store omlaegninger i bybusserne i Ikast-
Brande Kommune, hvorfor passagertallet fra 2009 ikke kan sammenlignes med tallet fra
2008. Tallene fra Skive Kommune i 2009 kan ikke sammenholdes med tallene fra 2008
grundet omfattende vejrarbejder i bl.a. teelleperioden. Endelig blev der ikke foretaget
passagerteelling i Odder i 2008.

| Bestyrelsen i Midttrafik

12. februar 2010 |




16

De lokale ruter

Kommune Passagerer|Passagerer| ZAndring Kagreplanti- Kgreplantimer/ | Zndring
2008 2009 mer/ uge 2009
uge 2008
Herning 156.501 127.986 | -18,8 % 209 202 -3,7%
Holstebro 238.765 191.740 | - 20,5 % 265 255 -3,8%
Ikast-Brande 146.501 151.618 + 3,5 % 306 206 | -32,7%
Ringkgbing-Skjern | 439.629 | 353.103 | -19.7 % 426 316 | - 25,8 %
Skive 621.229 | 567.809 - 8,6 % 530 518 -2,3%
Struer 145.080 159.068 + 9,6 % 169 170 + 0,7 %
Lemvig 124.176 111.332 | -10,3% 153 135 -12,2%
Viborg 280.815 | 260.526 -7,6 % 235 234 - 0,5 %
Randers 240.760 | 320.008 | + 32,9 % 277 281 + 1,4 %
Silkeborg 699.687 | 648.478 -7,6 % 653 632 -3,1%
Horsens 152.854 136.801 | -10,6 % 162 154 -4,9 %
Skanderborg 67.184 84.396 | + 25,6 % 69 771 + 12,8 %
Hedensted 9.933 8.471 - 14,7 % 40 26 ] -35,5%
Favrskov 110.188 134.888 | + 22,4 % 95 95 0 %
Syddjurs 373.568 ] 389.896 + 4,0 % 246 247 + 0,5 %
Samsg 103.272 81.588 - 21,0% 171 137 -19,8%
Norddjurs - - - - - -
Odder - - - - - -
| alt 3.910.142 |3.646.120 - 6,7 % 3.966 3.659 -7,7 %

Note: Sammenteellingerne omfatter kun sammenlignelige tal fra skemaet.

Der er en forholdsvis stor passagernedgang pa de lokale ruter, samlet set 6,7 %. Her er
der samtidig ogsa sket en reduktion i antallet af kareplantimer, hvilket kan forklare en
del af passagerfrafaldet. | de lokale busser er der store udsving pa tallene fra kommune
til kommune. Det er bade i negativ retning de fleste steder, hvor den sterste tilbagegang
skal findes i Herning, Holstebro og Horsens kommuner. Der er ogsa positive tendenser
enkelte steder — Struer, Skanderborg og Favrskov kommuner. Endelig er der en markant
fremgang i passagertallet i de lokale ruter i Randers Kommune.

Det videre arbejde
Midttrafik er i gang med en naermere analyse af resultatet pa de enkelte ruter, som ind-
gar i den fremadrettede planlaegning. Midttrafik bruger tallene sammen med andre input

til en mere effektiv planlaegning af karslen, som preesenteres for bestillerne, sa det kan
indga i deres bestilling fremover.

Direktgren indstiller,
at rapporten tages til efterretning.
Bilag

e Teellingsrapport 2009 til dobbeltudskrivning
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1-30-75-202-2-09
8. Orientering om Omradeplan Arhus 2011

Resumé

Administrationen orienterer om status p4 Omradeplan Arhus og det videre forlgb.

Sagsfremstilling

Omréadeplan Arhus 2011

Midttrafik forventer at modtage det endelige forslag til en kollektiv trafikplan for Arhus
fra 2011 i lgbet af kort tid. Det endelige forslag er i forhold til det forelgbige forslag fra
april 2009 udarbejdet pa et mere detaljeret datagrundlag, som er tilvejebragt via en om-
fattende passagerteelling pa stoppestedsniveau i Arhusomradet i efteraret 2009.

Forslaget vil blive fremsendt elektronisk til medlemmerne af Arhus Byrad og til medlem-
merne af Regionsradet 11. februar 2010 med henblik pa trafikplanens vedtagelse, videre
proces og implementering af trafikplanen. Midttrafiks bestyrelse vil f& udleveret forslaget
til trafikplanen p& bestyrelsesmgdet 12. februar 2010.

Det ventes, at Midttrafik kan sende trafikplanens forslag til rutefgringer og kareplanfre-
kvens i hgring i lgbet af marts 2010 efter politisk behandling i Arhus Kommune og Regi-
on Midtjylland.

Den offentlige hgring skal bl.a. danne grundlag for, at der kan treeffes beslutning om den
endelige trafikplans udformning. Det ventes, at en saddan beslutning vil kunne treeffes
politisk i Arhus Kommune og Region Midtjylland inden sommerferien 2010.

Om forslag til ny Trafikplan for Arhus Omradet
Forslaget betyder gennemgribende aendringer i bybusnettet og pa enkelte regionalruter
til/fra Arhus:

A-linjer

Stort set hele bybusnettet revideres, sa stgrstedelen af kunderne tilbydes et nyt hgjklas-
set net (kaldet A-linjer som kendes fra Kgbenhavn), som kgrer hgjfrekvent og direkte ad
de stgrre veje via Arhus centrum — suppleret af to sdkaldte A-ringlinjer, som vil kare
med hgj frekvens pa Ringvejen og Ringgaden.

Supplerende bybusser

Som supplement til A-linjerne vil der pa de mindre veje og til daekning af de mindre rej-
sestramme blive etableret et supplerende bybusnet, som er kendetegnet ved lavere fre-
kvens. Disse bybuslinjer kgrer ogsa via Arhus C.

Andringer i regionale ruter
Allerede fra sommeren 2010 ventes de regionalruter, som karer pd Oddervej og Grena-
vej eendret, sa de koordineres bedre og far et mere ensartet ruteforlgb og frekvens.

Fra 2011 sker der tilpasninger p& Skanderborgvej og mod Hinnerup, hvor der etableres
A-linjer til erstatning/delvis erstatning for de nuveerende regionalruter.
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/ndringer af regionale ruter som ikke er omfattet af omradeplanen

Der udestar en eendring af de regionalruter, som kgrer pa Viborgvej og Silkeborgvej.
Disse ruter er ikke omfattet af trafikplanen. Det drejer sig om rute 114 Arhus-Hammel-
Viborg, rute 914X Arhus-Hammel-Viborg, rute 113 Arhus-Galten-Silkeborg og rute
913X/952X mellem Arhus og Silkeborg.

Hammel-Arhus

Midttrafik ser et potentiale i udviklingen af rute 114 Hammel-Arhus — bade i relation til
Arhus C og Arhus N, fordi pendlingen fra Hammel til Arhus er ret stor, og fordi Midttrafik
vurderer, at Hammel ikke har den regionale kollektive busbetjening som byens stgrrelse
og pendlingen “berettiger”. En lgsning kunne veere, at gge frekvensen i myldretiden pa
rute 114 fra halvtimesdrift til 20-minutters drift mellem Hammel og Arhus C. Iflg. trafik-
planen vil det veere muligt, at skifte til en ny ringvejslinje, som kgrer til Arhus Nord hvert
5. minut. Rejsen fra Hammel til Arhus Nord vil vaere ligesd hurtig, som rute 124 Ham-
mel-Arhus Nord, som iflg. trafikplanen ventes nedlagt. Med etableringen af en ny hgjfre-
kvent ringlinje, og med en gget frekvens pa rute 114, kan ventes flere kunder til den
kollektive trafik. Pa baggrund af at rute 124 iflg. trafikplanen formentlig bliver nedlagt,
vurderes det, at der kan etableres 20-minutters drift ml. Hammel og Arhus med samme
ressourcer, som anvendes i dag.

Samtidigt bgr rute 114s ruteforlgb i Mundelstrup overvejes. Rute 114 er en stor pendler-
rute, og betjeningen af Mundelstrup opleves for hovedparten af kunderne som omvejs-
karsel. Mundelstrup vil uden rute 114 fortsat have mindst halvtimedrift hele dagen ma-fr
(med rute 111, 112 og 116).

Silkeborg-Galten-Skovby-Harlev-Arhus

Omréadet Galten-Skovby-Harlev i relation til Arhus er med sine store boligkoncentrationer
yderst attraktiv for den kollektive trafik — ligesom relationen Arhus-Silkeborg er det. Po-
tentialet udnyttes ikke godt nok med de nuvaerende busruter.

Ruterne treenger til en stagrre sendring, da karslen er meget uens planlagt — bl.a. med 2
forskellige x bus ruter, som er sveere at koordinere samt diverse lynbuskgrsler og stand-
sende ture p& rute 113 mellem Arhus og Silkeborg.

I relation til Arhus Nord vil kunder p& rute 113 ogsd nyde godt af den nye Ringlinje 6A,
som pé& Ringvejen vil kere med 5 minutters drift til/fra Arhus Nord. 20-minutters drift fra
Galten-omréadet til Arhus C i myldretiden bgr overvejes — men kreever nsermere analyse.

X bus
Hele x busnettet og x buskonceptet i regionen vil blive gennemgéaet med henblik pa at
sikre stgrre entydighed og kvalitet.

Fra januar 2011 ventes indsat en ny x bus (901X) Sillkeborg-Galten-Skovby-Harlev-
Arhus Nord-Universitetet. Ruten vil formentlig skulle kgre med timedrift morgen og ef-
termiddag ma-fr, og séledes udelukkende veere pendlerrelevant. Ruten betjener store
dele af Silkeborg by, og betjener Galten, Skovby og Harlev med stop v. landevejen.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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1-30-75-1-201-32-10

9. Orientering om opfaglgning pa to regionale ruteudviklings-
projekter — rute 101 og 124

Resumé

Administrationen fremlaegger hermed en evaluering af to relativt nyetablerede regionale
busruter. Rute 101 kgrer Skanderborg-Viby-Skejby-Vejlby-Hornslet og rute 124 kgrer
Hammel-Hinnerup-Skejby-Universitetet.

Sagsfremstilling

Bade rute 101 og rute 124 repreesenterer pa mange mader et nyt koncept for regional
buskarsel i Arhus-omréadet. Ruterne karer i modseetning til andre regionale busruter, ikke
ind omkring Arhus centrum. Begge ruter kgrer via Arhus Nord og Skejby Sygehus.

Rute 101 Skanderborg-Viby-Skejby-Vejlby-Hornslet

Rute 101 blev etableret 3. december 2007 for at forbedre mulighederne for, at kunder
fra de to starste indfaldsveje kunne rejse direkte til Arhus Nord og til omrader langs
Ringvejen, hvor der har vaeret en kraftig udvikling i antallet af arbejdspladser. Endvidere
skulle ruten betjene regionens stgrste sygehus i Skejby.

De eksisterende muligheder i 2007 for at kunne rejse direkte til Arhus Nord fra Skander-
borgvej og Grenavej var dengang ret darlige. | forhold til de gennemfarte passagertael-
linger i uge 40 2009, viser rute 101 fortsat fremgang. Passagertallet er siden teellingen i
2008 steget fra 365.000 til 385.000 svarende til en stigning pa ca. 5,5 procent. Det er
tilfredsstillende og bekreefter at kgrsel til/fra Arhus Nord er en god idé.

Rute 124 Hammel-Hinnerup-Skejby-Universitetet

Rute 124 blev etableret 12. januar 2009 i forbindelse med en raekke tilpasninger og ef-
fektiviseringer af den kollektive trafik vest for Arhus - primeert omkring Galten, Lyngby,
Sabro og Foldby (og dels Hinnerup).

Rute 111 Hinnerup-Sabro-Arhus samt rute 116 Galten-Sabro-Arhus blev aendret og
Favrskov Kommune og Region Midtjylland indgik aftale om, at finansieringen af rute 117
Langa-Hadsten overgik til Favrskov Kommune, da etableringen af rute 124, ville betyde,
at Favrskov Kommune fik en lokalbetjening pa tveers i Kommunen fra Hammel via Foldby
til Hinnerup.

Rute 124 har nu kart i et ar. Malgruppen er primeert kunder, som skal til eller fra arbej-
de/uddannelse i Arhus Nord samt besggende og ambulante patienter til Skejby Sygehus.
Ruten kgrer med timedrift alle hverdage via Foldby, Hinnerup, Sgften, Skejby Sygehus,
Olof Palmes All¢, Paludan Millersvej/Storcenter Nord, Ringgaden til Arhus Universitet -
og retur til Hammel.

Forventningerne til ruten var store, fordi pendlingen fra Hammel til Arhus er ret stor, og
fordi Midttrafik vurderede, at Hammel ikke har den regionale kollektive busbetjening
som byens stgrrelse og pendlingen "berettiger”.
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I forhold til de gennemfarte passagerteellinger i uge 40 2009, viser rute 124 stagnation i
forhold til tidligere stikprgveteellinger. Det bemeerkes dog, at ruten frem til uge 40 kun
har kert i ca. 10 maneder. Det arlige passagertal er nu pa knap 50.000 passagerer — og
burde have veeret p& omkring 75-85.000, hvis ruten skulle opfylde de succeskriterier,
som tidligere har veeret opstillet.

Tre hovedforklaringer pa de svage passagertal

Der er formentlig tre hovedforklaringer pa, at det ikke er gdet som forventet. For det
farste er ruten ikke et tilstreekkeligt godt og differentieret tilbud, da den kun kgrer med
timedrift. For det andet henvender den sig til et ret snaevert segment — nemlig bolig- ar-
bejdsstedsrejsende og uddannelsessggende. Tredje arsag til rutens manglende succes er
formentlig, at konkurrencen fra rute 114 Arhus-Hammel og 115 Arhus-Hinnerup (og dels
rute 111 Arhus Sabro-Hinnerup) er ret stor.

Det har overrasket, at hverken kunder i Sgften, hvor rute 124 betjener den "nye” ringvej
eller kunder i Hinnerup, hvor ruten betjener Arhusvej synes, at ruten er szerlig attraktiv
(1 hvert fald benytter ganske fa kunder her rute 124). Det skyldes formentlig, at rute
115 Hinnerup-Sgften-Arhus C, som er hgjfrekvent rute foretraekkes, selv om det betyder
leengere gangafstand og maske et busskifte i Arhus Nord.

Rute 114 Arhus C - Hammel karer ogs& med hgjere frekvens end rute 124 og kan ogsa
anvendes til/fra Arhus Nord med busskifte.

Rejsemgnstret p& rute 124 viser, at kun ca. 80 procent af de som ankommer til Arhus
Nord benytter ruten fra Arhus Nord. S& det er helt tydeligt, at kunder som veelger rute
124 om morgenen til job/uddannelse, benytter andre busser/transportmidler, nar de skal
hjem til Hammel, Hinnerup og Foldby. Tesen er, at disse kunder vaelger at rejse via Ar-
hus C, nar de skal hjem - enten som en “fritidsrejse” eller som en "indkgbsrejse” — og at
de herefter veelger at rejse hjem med rute 114 Arhus-Hammel eller rute 115 Arhus-
Hinnerup.

For at gge attraktiviteten yderligere pa rute 124, flyttes ruten til kareplanskiftet fra Ar-
husvej ved Hinnerup ind omkring selve Hinnerup by, og vil i stedet kgre ad Adalsve;j.
Dette sker fra juni 2010.

Rute 101 og 124 nedleegges formentlig i 2011 i forbindelse med en ny trafik-
plan

I forbindelse med forslaget til en ny Kollektiv Trafikplan for Arhus i 2011 foreslas bade
rute 101 og rute 124 nedlagt. | forslaget til trafikplanen lsegges bl.a. op til, at rute 101,
107, 109, 115 og 124 erstattes helt eller delvist af nye sakaldte A-linjer, som bl.a. vil
betjene Arhus C og Arhus Nord. Midttrafik har foresldet regionen og Skanderborg Kom-
mune, at der etableres en lokalbetjening af streekningen Galten-Hgrning, hvis 109 ned-
laeegges. Det bemeerkes, at trafikplanen ikke er endelig politisk vedtaget.

Fra Skanderborgsiden foreslas det i trafikplanen, at rute 101, 107 og 109 og erstattes af
en ny linje 1A, som kerer fra Skanderborg via Arhus C (hvert 10. minut) og derfra videre
til Skejby Sygehus med forgrening til/fra Hinnerup. Fra Viby Torv opnar linje 1A forbin-

delse til en ny ringlinje 6A, som med 5 minutters drift betjener Ringvejen og Arhus Nord.
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Fra Hinnerupsiden skaber linje 1As forgrening forbindelse fra til Skejby Sygehus og Ar-
hus C. Dette overflgdigger iflg. trafikplanen dele af rute 115, som pga. A-buskgrslen der-
for vil fa sin kagrsel reduceret.

Fra Hornsletsiden foreslas det i trafikplanen, at rute 101 nedleegges, da der ved Vejlby
Centervej opnas forbindelse fra alle ruter pa Grenavej til/fra linje 6A, som med 5 minut-
ters drift betjener Ringvejen og Arhus Nord.

Iflg. trafikplanen overfladigggres rute 124 fuldstaendigt i relationen Hinnerup-Arhus Nord
pga. etableringen af linje 1A Hinnerup-Skejby/Arhus C. Rute 124 overfladiggeres i relati-
onen Hammel-Arhus Nord, da det vil blive ligesa hurtigt, at benytte rute 114 i kombina-
tion med linje 6A med busskifte ved Ringvejen.

Hvis trafikplanen gennemfgres som foreslaet, udestar en problematik omkring lokalbe-
tjeningen internt i Favrskov Kommune af Hammel-Foldby-Hinnerup, som vil bortfalde

ved nedleeggelsen af regionalrute 124. Denne problemstilling vil Midttrafik drgfte med
regionen og Favrskov Kommune.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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10. Orientering om Midttrafiks og Sydtrafiks fgrste samlede
udbud af koordineret kgrsel

Resumé

Midttrafik og Sydtrafik har gennemfgrt fgrste samlede udbud af koordineret kagrsel. Det
er samtidigt fgrste udbud hos Midttrafik, som er gennemfart elektronisk. Der er modta-
get gyldige tilbud fra i alt 122 vognmaend med ca. 1.800 vogne, der forventes at skulle
kare ca. 800.000 ture det kommende ar. Priserne vurderes til at veere pa niveau med
nuveerende priser.

Sagsfremstilling

Midttrafik og Sydtrafik har indgdet en samarbejdsaftale om koordineret kgrsel, hvorved
der gennemfgres feelles udbud af koordineret kgrsel. Samarbejdsaftalen indebeerer, at
Midttrafik efter aftale med Sydtrafik foretager trafikstyring (kontakt til vognmaendene
om driftsproblemer), afregning og @vrig kontraktadministration for den samlede karsel.
Sydtrafik tager selv mod bestillinger af handicapkgrsel og Sydtur mv. Kontrakterne trae-
der i kraft 1. marts 2010.

Omfang

Udbuddet omfatter i alt ca. 800.000 ture pr. ar til en skgnnet kontraktbetaling pa 200
mio. kr. pr. ar. Kgrselstyperne er handicapkgarsel, patientkarsel, kommunal karsel og
Midttur/teletaxa karsel i Midttrafiks omrade og handicapkarsel, kommunal kgrsel og Syd-
tur/teletaxa i Sydtrafiks omrade. Handicapkgrslen inden for Arhus Kommunes greenser
er ikke omfattet af udbuddet, da denne karsel af Arhus Kommune i 2006 blev udbudt p&
6 ars kontrakter, som udlgber 28. februar 2012.

Al handicapkgrsel foretages i Midttrafiks om koordineret kgrsel fra 1. januar 2010, hvor
Hedensted Kommunes brugere ogsa overgar til denne ordning. Sydtrafiks handicapkarsel
foretages indtil 1. marts 2010 som "kupon-karsel", hvilket administreres af Sydtrafik.

Kgrslen i udbuddet indeholder bl.a. 34 garantivogne, som er garanteret kgrsel 10 ti-
mer/hverdag, og karsel uden garanti for omfang, men ogsa uden kgrselsforpligtelse for
vognmanden. Garantivognene er med til at sikre, at der er vogne til radighed i myldreti-
den, hvor taxa og busvogneend ofte er optaget til anden side. Vinderne af de 34 garanti-
biler er fordelt pa& savel taxa- som busvognmaend. Bade udbudsmateriale og vinderlister
findes pa www.midttrafik.dk.

Starsteparten af karslen varetages af vogne, der har givet tilbud pa en timepris. Hvis til-
buddet lever op til betingelserne, leegges prisen ind i systemet, og den enkelte vogn-

mands vogne bliver valgt, hvis det samlet set giver den billigste Igsning, nar flere gnsker
om kgrsel bliver koordineret, og vognmandens fremkgrsel og timepriser regnes sammen.

Midtrafik/Sydtrafik har modtaget og godkendt tilbud fra 122 vognmaend, som kgrer med
op til 808 enkeltvogne (typisk landtaxa og busvognmaend), samt 32 vognmaend i form af
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vogngrupper (typisk bytaxa), som kgrer med op til 987 vogne. En af byderne med en-
keltvogne er gkonomisk Forening, som har ca. 30 landtaxavognmaend (og Struer Taxa)
som medlemmer.

Det har veeret ngdvendigt at afvise tilbud fra 14 vognmeaend, dels pga. manglende tro-
og love erkleering vedlagt tilbuddet eller manglende priser og underskrift af tilbud. Der er
indhentet advokatbistand for at sikre, at der kun afvises de tilbud, som Midttra-
fik/Sydtrafik ikke har mulighed for at godkende inden for lovens rammer.

Kontrakterne er 1-arige med mulighed for forlaengelse. Kgrslen forventes genudbudt ul-
timo 2010 med ny kontraktstart 1. marts 2011.

Det er ikke muligt at beregne effekten for priserne pa karslen ved det nye udbud, idet
det afheenger af kgrselsmgnstret i den kommende periode. Effekten vil kunne ses, nar
der ultimo april afregnes for marts maneds karsel. Et skan vil veere, at priserne i Midttra-
fiks omrade svarer til hidtidige priser reguleret for almindelig prisudvikling. | Sydtrafiks
omrade er priserne lidt hgjere. Det er erfaringen, at priserne vil falde, n&r vognmaendene
har faet erfaring med at udfgre koordineret kgrsel.

Som noget nyt er der i udbuddet krav om GPS-positioner fra alle vogne hvert minut. |
dag modtager Midttrafik skansmaessigt positioner fra 90% af bilerne hvert minut, inkl.
vogne fra taxacentraler, nar de udfarer karsel for Midttrafik. Dette er med til at sikre
kvaliteten af karslerne.

Midttrafik har et mal om, at 95 % af afleveringerne sker til tiden. Dette mal overholdes i
2009, og gennemsnittet af forsinkelserne pa gvrige ture er pa ca. 10 minutter. En til-
fredshedsundersggelse hos handicapkunderne i foraret 2009 viste, at 92 % af kunderne
er tilfredse eller meget tilfredse med karslen. Fra 1. marts 2010 har Midttrafik i alt ca. 40
vogne med trappetjener. Midttrafik har hermed mulighed for at tilbyde de kommuner,
som gnsker det, mulighed for at visitere handicapkunder til brug af trappetjener.

Elektronisk udbud

Udbuddet er for farste gang gennemfgrt som elektronisk udbud. Movia har gennemfart
flere udbud elektronisk, og det er Movias udbudsportal, som Midttrafik/Sydtrafik har an-
vendt i en videreudviklet udgave. Der har veeret afholdt flere orienteringsmgder for
vognmeaendene, ligesom vognmaendene har haft mulighed for at fa undervisning enkelt-
vis hos Midttrafik, hvilket en del har benyttet sig af.

P& sigt forventer Midttrafik/Sydtrafik en forenkling i opgaverne ved anvendelse af elek-
tronisk udbud, idet de enkelte vogne - i dette udbud 1.800 - skal indleeses i et it-system,
herunder deres kapacitet, stationering, priser mv., saledes at it-systemet kan anvende
disse oplysninger ved koordineringen af kgrsel. Ved elektronisk udbud er det vognmaen-
denes oplysninger som skal indleeses, i stedet for en omfattende manuel indtastning hos
Midttrafik med tilhgrende fejlmuligheder og administration.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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11. Orientering om vederlag i Midttrafiks og gvrige trafiksel-
skabers bestyrelser

Resumé

Administrationen orienterer om praksis for vederlag til bestyrelser i danske trafikselska-
ber.

Sagsfremstilling

Midttrafik fik i marts 2008 Statsforvaltningens godkendelse af, at Midttrafik kan tilbyde
medlemmerne af Bestyrelsen for Midttrafik at f4 udbetalt vederlag i stedet for dieeter og
tabt arbejdsfortjeneste med tilbagevirkende kraft fra 1. januar 2007. Forud var gaet en
leengere udveksling af synspunkter mellem Midttrafik og Statsforvaltningen, og tilsva-
rende ansggninger fra andre trafikselskaber til de gvrige statsforvaltninger medfarte, at
der til sidst blev givet accept af Midttrafiks forslag til vederlag.

Vederlagets starrelse er baseret pa en forventning om, at bestyrelsesformanden bruger
ca. 660 timer arligt pa forberedelse og deltagelse i mgder samt gvrige opgaver i tilknyt-
ning til Midttrafik. For hver af naestformaendene er der en forventning om, at de hver
bruger 165 timer arligt, hvilket svarer til 25 % af bestyrelsesformanden. De gvrige med-
lemmer vurderes at bruge 82,5 timer, hvilket svarer til 12,5 % af bestyrelsesformanden.
Det vurderede tidsforbrug blev godkendt af Statsforvaltningen efter neermere redeggrel-
se for opgaverne indhold, og det blev godkendt, at der anvendes en timesats, der svarer
til grundvederlaget for folketingsmedlemmer. Vederlaget reguleres med udviklingen i
grundvederlaget for folketingsmedlemmer.

Vederlaget for Bestyrelsen i Midttrafik er saledes pr. 1. oktober 2009:
e Bestyrelsesformanden: 201.201,00 kr. arligt
e Naestformaend: 50.300,25 kr. arligt (25 % af bestyrelsesformandens vederlag).

e @vrige bestyrelsesmedlemmer: 25.150,13 kr. arligt (12,5 % af bestyrelsesfor-
mandens vederlag).

Medlemmer af Repraesentantskabet far diseter og evt. tabt arbejdsfortjeneste for delta-
gelse i mgder. Suppleanter til Bestyrelsen far ved deres deltagelse i bestyrelsesmader
diseter og evt. tabt arbejdsfortjeneste.

Medlemmer af Bestyrelsen og Repraesentantskabet far kagrselsgodtgerelse ved mgdeakti-
vitet efter Statens regler.

Medlemmer af Bestyrelsen og Repraesentantskabet kan ved deltagelse i seminarer, stu-
dieture m.m. over 24 timer modtage rejsediseter efter Statens regler.
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gvrige trafikselskaber

Starrelsen af vederlag varierer med omfanget af aktiviteter og antallet af bestillere i de
enkelte trafikselskaber. Midttrafik har faet oplyst felgende vederlag i de danske trafiksel-
skaber:

Movia

Bestyrelsesformand: 260.050 kr. arligt.

Naestformand: 104.020 kr. arligt (40 % af bestyrelsesformandens vederlag).

@vrige bestyrelsesmedlemmer: 52.010 kr. arligt (20 % af bestyrelsesformandens veder-

lag).

Sydtrafik

Bestyrelsesformand: ca. 153.000 kr. arligt.

Naestformand: Ca. 38.000 kr. arligt (25 % af bestyrelsesformandens vederlag).

@vrige bestyrelsesmedlemmer: ca. 19.000 kr. arligt (12,5 % af bestyrelsesformandens
vederlag).

Nordjyllands Trafikselskab

Bestyrelsesformand: 62.656 kr. arligt.

Neestformand: 41.771 kr. arligt (67 % af bestyrelsesformandens vederlag).

@vrige bestyrelsesmedlemmer: 31.328 kr. arligt (50 % af bestyrelsesformandens veder-

lag).

Fynbus

Bestyrelsesformand: 100.765 kr. arligt.

Neestformanden: 35.268 kr. arligt (35 % af bestyrelsesformandens vederlag)
@vrige bestyrelsesmedlemmer: diseter.

Fynbus har oplyst, at man vil forsgge at fa Statsforvaltningens godkendelse af en ord-
ning svarende til Sydtrafiks, sa gvrige medlemmer ogsa kan fa vederlag.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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12. Orientering om trivselsundersggelse i administrationen i
Midttrafik

Resumé

Der er i december 2009 gennemfgrt en trivselsundersggelse i Midttrafiks administration.
Undersggelsen er et redskab til at arbejde med forbedringer i trivslen og vil i lgbet af
foraret 2010 kunne anvendes til sammenligning med andre offentlige arbejdspladser.

Sagsfremstilling

Medarbejdertrivsel er en af forudsaetningerne for at Midttrafik kan n& sine malsaetninger.
Medarbejdertrivsel har derfor veeret et lgbende indsatsomrade i Midttrafik.

I sommeren 2007, det vil sige et halvt ar efter Midttrafik blev etableret, gennemfarte
Midttrafik en trivselsundersggelse blandt administrationens medarbejdere. Formalet var
at skabe dokumentation for forhold, der kunne forbedres for derved at fa igangsat arbej-
det med forbedring i trivslen blandt medarbejderne. Undersggelsen viste en raeekke om-
rdder med relativt lav tilfredshed bl.a. i forhold til information, mal, retning og rammer,
ledelse og organisation og it-systemer. | forleengelse af undersggelsen blev der udarbej-
det en handlingsplan og iveerksat en raekke tiltag for at forbedre trivslen.

Der er i december 2009 gennemfart en ny trivselsundersggelse. Der er denne gang valgt
et koncept, der muligger sammenligning med andre offentlige arbejdspladser. Det for-
ventes, at resultaterne fra en sddan sammenligning vil foreligge i lgbet af foraret 2010.

Da undersggelsen er lavet ud fra et andet koncept end 2007-undersggelsen, kan de ikke
umiddelbart sammenlignes. Dog er den samlede medarbejdertilfredshed markant hgjere
i 2009 end i 2007.

Trivselsundersggelsen er i 2009 opbygget om ni temaer med en reekke underspgrgsmal.
Svarene pa de enkelte spgrgsmal fordeler sig pa en skala fra 1 (lav trivsel) til 7 (hgj triv-
sel).

Den gennemsnitlige samlede score for de 9 temaer er 5,14. Spgrgsmalene vigtighed er
ikke veegtet.

Den gennemsnitlige score for de enkelte temaer er fglgende:
e Job og organisering (5,38)
¢ Indflydelse (5,24)
e Ledelse (5,12)
e Samarbejde (5,75)
e Laering og udvikling (5,29)
e Krav i arbejdet (2,62)
e Motivation (5,97)
e Engagement (5,67)
e Tilfredshed (5,20).
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Hertil kommer en raekke supplerende spgrgsmal, som kan variere fra ar til ar.

Der har i 2009 veeret en samlet svarprocent pd 82,6. | undersggelsen i 2007 var svar-
procenten 76,0.

Resultatet fra trivselsundersggelsen viser markante forskelle mellem afdelingerne. Den
mest tilfredse afdeling har opnaet en samlet tilfredshed pa 5,77 (hvor den hgjest mulige
tilfredshed er 7) mens den mindst tilfredse afdeling har en gennemsnitlig tilfredshed pa
4,69. De enkelte afdelinger i administrationen er i feerd med at drgfte resultaterne og
udarbejde handlingsplaner p& baggrund heraf.

Herudover er det besluttet at iveerkseette en raekke tvaergdende initiativer pa baggrund
af undersggelsens resultater:

e Trivselsundersggelsen afslgrer en relativt lav tilfredshed med lgndannelsen, der af
nogle medarbejdere ikke opleves som retfeerdig og gennemskuelig. P& den bag-
grund er der iveerksat initiativer til at synliggagre og forbedre kommunikationen
omkring lgnpolitikken.

e Trivselsundersggelsen viser ogsa lav tilfredshed med it og telefoni. Der er nu
iveerksat en brugerundersggelse af telefonien og it-systemerne for preecist at af-
deekke, hvad utilfredsheden daekker over. Pa baggrund af undersggelsen vil der
blive udarbejdet en handlingsplan for forbedringer.

e Der saettes gget fokus pa malrettet kompetenceudvikling, s& Midttrafiks kompe-
tenceudviklingspolitik bliver bedre forankret i organisationen, og savel ledere som
medarbejdere bliver rustet til at arbejde med malrettet kompetenceudvikling i
overensstemmelse med organisationens behov.

e Ledelsesudvikling har hidtil veeret et stort fokusomrade og den samlede leder-
gruppe har siden sommeren 2008 deltaget i et stgrre lederudviklingsprojekt. Triv-
selsundersggelsen viser, at fokus pa ledelse fortsat skal veere et fokusomrade i
organisationen specielt i forhold til tydelighed, feedback og kommunikation.

e Endelig vil der veere fortsat stor opmaerksom pa den oplevede belastning i arbej-
det. Trivselsundersggelsen viser, at medarbejderne oplever at der bliver stillet
store krav i arbejdet, hvilket dog ikke i sig selv er negativt.

Der vil fremover blive gennemfart en trivselsundersggelse i administrationen hvert andet
ar efter samme koncept, sddan at det bliver muligt at fglge op pa udviklingen.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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13. Siden sidst - Direktionens orientering til Bestyrelsen

Resumé

Direktionen orienterer om veesentlige haendelser siden mgdet i Bestyrelsen 18. december
20009.

Sagsfremstilling

Drift og aktiviteter

Stig p& bussen for klimaets skyld

Bestyrelsen traf pA mgdet 6. november 2009 beslutning om, at Midttrafik skulle markere
klimatopmgdet i Kgbenhavn i perioden 7. til 18. december 2009 ved at seette seerligt fo-
kus pa den kollektive trafiks miljgfordele.

P& Midttrafiks hjemmeside gennemfartes derfor en klimakonkurrence, hvor deltagerne,
som svarede rigtigt pa spgrgsmalet om, hvorvidt man sparer CO2 ved at tage bussen
frem for bilen, kunne vinde et seerligt klimaklippekort med 2 klip. | alt deltog 477 perso-
ner i quizzen. Heraf svarede 456 rigtigt pa spagrgsmalet!

Klippekortene bar budskabet: Stig pa bussen for klimaets skyld. Midttrafik opfordrede de
vindere, som ikke selv havde mulighed for at benytte klippekortet, til at foraere klippe-
kortet til en nabo eller anden, som ellers foretreekker bilen frem for bussen.

Markeringen pa hjemmesiden indeholdt foruden selve konkurrencen ogsa generelle op-
lysninger om sammenhaengen mellem buskgrsel og CO2 udslip samt links til relevante
hjemmesider, som understgttede budskabet. Herunder ogsa kampagnehjemmesiden for
Midttrafiks egen miljgkampagne Verdensredder.nu

Nytarsmatiné for bus- og taxivognmaend

Midttrafiks strategiplan indebeaerer bl.a. et bedre og teettere samarbejde med leverandg-
rerne. Midttrafik inviterede derfor alle de bus- og taxavognmeend, Midttrafik har kontrakt
med, til nytarsmatiné 28. januar 2010. Bestyrelsesformanden holdt en tale, hvor han
bl.a. paskgnnede det store arbejde, vognmandene ggr for at fA mere tilfredse kunder.
Ca. 55 vognmeend deltog i arrangementet. Et lignende arrangement blev holdt i 2009.
Administrationen vurderer, at sddanne arrangementer er med til at knytte taettere band
mellem administration og leverandgrer. Dette vil blive fulgt op i det lgbende samarbejde.

Kgreplan ved Egd Gymnasium

Midttrafik er via pressen blevet gjort bekendt med, at der i forbindelse med Midttrafiks
hgring af eendringer til neeste ars kareplan har vist sig et problem i forhold til mgdetid pa
Ega Gymnasium. Det drejer sig om f& gymnasieelever, som bor mellem @rsted og
Hornslet. Eleverne skal efter sommerferien skifte bus i Hornslet fra rute 319 til rute 100
el. 101, da rute 119 nedlaegges. Det forslag Midttrafik har lavet betyder, at eleverne for
at kunne mgde rettidigt til kl. 8.15, skal med en bus 1 time tidligere end i dag. Fredag
29. januar holdt Midttrafik mgde med linjerepreesentanten hos busselskabet Arriva, med
henblik pa at finde en lgsning. Lgsningen bliver, at afgangen fra @rsted pa rute 319 leeg-
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ges lidt tidligere, s& der opnéas korrespondance i Hornslet til rute 100, som er ved gym-
nasiet i Ega i passende tid fgr ringetid. Eleverne bliver kontaktet via Gymnasiet, sa de
kan f& en tilbagemelding.

gkonomi og rammer

Konstituering i Midtjyske Jernbaner A/S og Midtjyske Jernbaner Drift A/S

Midtjyske Jernbaner A/S og Midtjyske Jernbaner Drift A/S afholdt konstituerende besty-
relsesmgder 25. januar 2010. Bestyrelserne bestar af Bjarne Schmidt Nielsen og Arne
Leegaard repraesenterende Midttrafik, Erik Flyvholm repraesenterende Lemvig Kommune,
Poul Erik Sig repraesenterende Holstebro Kommune samt Jacob Isge Klaerke og Vagn
Larsen repreaesenterende Region Midtjylland. Bestyrelserne konstituerede sig med Bjarne
Schmidt Nielsen som bestyrelsesformand og Arne Laegaard som naestformand. Den nye
bestyrelse bliver endeligt konfirmeret pa den kommende ordinaere generalforsamling i
2010.

Mgde i den politiske fglgegruppe for Letbanen i @stjylland

Arhus Kommune godkendte 16. december 2009 forslag til kommuneplantilleeg med tilhg-
rende VVM for letbanens 1. etape. Offentlighedsfasen blev pabegyndt 3. februar 2010
med udsendelse af kommuneplantilleeg og den Igber frem til 7. april 2007. Det 56 siders
tore kommuneplantillaeg kan bl.a. ses p& hjemmesiden www.midttrafik.dk/letbane som
en nyhed 3. februar 2010.

3. februar 2010 blev der afholdt mgde i Letbanesamarbejdets nyvalgte falgegruppe med
henblik pa at orientere om status for arbejdet.

Ud over status for VVM, blev der orienteret om:

o @vrig fremdrift i etableringen af etape 1. Efter et mgde med Transportminister
Lars Barfoed 29. oktober 2009, hvor ministeren tilkendegav, at staten er parat til
at deltage i anleegsorganisationen, er der etableret en styregruppe for etape 1
anleegget. | styregruppen er Transportministeriet, Arhus Kommune, Region Midt-
jylland og Midttrafik repraesenteret. Den primaere opgave for etape 1 styregrup-
pen er feerdigggrelse af endeligt beslutningsgrundlag for etablering af letbanens
etape 1. Der blev under punktet orienteret om udestaende spgrgsmal vedrgrende
karakteren af anleegsorganisationen og udestaende spgrgsmal om risikodeling i
etape 1 anleegget.

e Orientering om arbejdet med udbygningsetaper. Der er tidligere udarbejdet en
rapport om driftsgkonomi i en reekke udbygningsetaper. Der blev ikke i 2009 truf-
fet beslutning om, hvordan arbejdet med disse etaper skal fortseettes. Pa bag-
grund af, at Regeringen i lgbet efteraret 2009 har tilkendegivet, at den hilser lo-
kale initiativer til etablering af letbaner velkommen, og vil overveje efter hvilke
modeller samfundsgkonomisk rentable projekter kan fremmes, drgftedes den vi-
dere strategi for udbygningsetaperne.

Mgde med teknisk udvalg i Herning Kommune

Midttrafik og bestillerne har en feelles interesse i at forbedre den gensidige forstaelse og
derigennem optimere samarbejdet. Pa repreesentantskabsmgdet 6. november 2009 blev
det foreslaet, at Midttrafik tilboyder de relevante fagudvalg hos hver enkelt bestiller, at
man mgdes for at drgfte opgaver og udfordringer i forbindelse med den kollektive trafik.
Midttrafiks direktion har kontakt til flere kommuner, der har gnsket at mgdes med Midt-
trafik. Det farste mgde afholdes med Herning Kommunes tekniske udvalg 22. februar
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2010, hvor Midttrafiks administration vil give udvalget et indblik i gkonomi, aktiviteter,
udfordringer og muligheder for den kollektive trafik i Herning Kommune. Administratio-
nen forventer, at der afholdes tilsvarende mgder med flere kommuner i Igbet af 2010.

Landtaxis vilkar

Hen over efteraret 2009 har der vaeret en kraftig debat i medierne med indlaeg fra taxi
om taxiens rolle i samfundet fremover. Der har veeret afholdt stormgder, hvor embeds-
maend og politikere har veeret indbudt til drgftelser med branchen. Den centrale pro-
blemstilling er, at taxi - specielt uden for de store byer - har faet vanskeligere vilkar,
hvilket bl.a. bekraeftes af en stigning i antallet af ledige bevillinger. Taxi har iseer pro-
blemer med kravet om tilslutning til bestillingscentraler, hgjere miljgkrav til taxi end til
busser og mulighed for busvognmaend med EP-tilladelser for at byde pa offentlige opga-
ver, der hidtil har veeret kgrt af taxi. Trafikselskaberne varetager i stigende grad udbud
og planleegning af kommunernes og regionernes behovsstyrede kgrsler, og emnet har
derfor ogsa betydning for trafikselskabernes forsyningssikkerhed og gnske om fortsat
konkurrence ved udbud af kgrsel. Trafikselskaberne i Danmark sendte derfor 26. no-
vember 2009 en henvendelse til Folketingets Trafikudvalg og Transportministeren. 7. ja-
nuar 2010 har Trafikselskaberne i Danmark modtaget vedlagte svar fra Transportmini-
steren vedrgrende taxier, EP-tilladelser og behovsstyret trafik. Transportministeren til-
kendegiver i svaret, at en igangveerende undersggelse af taximarkedet udvides til ogsa
at omfatte EP-tilladelsers virkning pa taximarkedet og konkurrencevilkarene. Desuden vil
trafikselskabernes administration af behovsstyret kagrsel blive undersggt.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e svar fra Transportministeren vedrgrende taxier, EP-tilladelser og behovsstyret
trafik
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14. Eventuelt
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