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1. Udbud af bybuskgrsel i Arhus, Midttrafiks 25. udbud. Tilde-
ling efter pris og andre parametre uden incitamentsordninger
fra kontraktstart

Resumé

Midttrafiks bestyrelse besluttede 10. september 2010, at 25. udbud skal gennemfgres
med tildeling efter kriteriet: "Det gkonomisk mest fordelagtige tilbud”. Endvidere blev
det besluttet at drgfte med Arhus Kommune, om der skal indarbejdes incitamentsord-
ninger i udbuddet. Det foreslas, hvilke karakterer og veegte der skal anvendes ved tilde-
lingen, og at der ikke fra kontraktstart indarbejdes incitamentsordninger i dette udbud.

Sagsfremstilling

Med tildelingskriteriet "Det gkonomisk mest fordelagtige tilbud” vil der ved valg af tilbud,
ud over prisen, blive lagt veegt pa driftskvalitet, buskvalitet, fysisk miljg og arbejdsmiljg.

Karakterer og vaegte i tildelingsmodellen

Efter draftelse med Arhus Kommune foreslés det, at karakteren 100 gives til det billigste
tilbud og eksempelvis 85, hvis prisen er 15 % hgjere end det billigste tilbud. Endvidere
foreslas det, at der gives karakterer mellem 80 og 100 for hver af de andre parametre.
Endelig foreslas det, at parametrene veegtes saledes:

Pris 60 %
Driftskvalitet 15 %
Buskvalitet 15 %
Fysisk miljg 7 %
Arbejdsmiljg 3 %

Modellen vil eksempelvis betyde, at et tilbud, som pa alle andre parametre end prisen far
karakteren 95, vil blive valgt frem for et tilbud, som pa alle andre parametre end prisen
far karakteren 85, selv om det farste tilbud er 6%2 % dyrere end det andet.

Ingen incitamentsordninger vedrgrende breendstofforbrug og euronorm
Samtidig foreslas det efter drgftelse med Arhus Kommune, at der ved parameteren fy-
sisk miljg laegges vaegt pa, at busselskabet indseetter sa miljgvenlige busser som muligt,
hvor en miljgvenlig bus bl.a. defineres som en bus med et lavt breendstofforbrug og en
hgj euronorm (lave rgggasemmissioner). Herudover veegter miljghensyn pa anlaegget (fx
genbrugsvand, vaskemidler osv.).

Pa denne baggrund vil det ikke give nogen mening at indarbejde incitamentsordninger,
som er baseret pa bussernes breendstofforbrug og euronorm, i dette udbud. Sddanne
ordninger blev indarbejdet i Midttrafiks seneste udbud af bybuskgrsel i Randers, Herning
og Skive, hvor tildelingen skete efter kriteriet "Laveste pris”.
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Eventuel incitamentsordning efter antal passagerer
Som en mulig incitamentsordning i 25. udbud kan der peges pa en ordning, hvor beta-
lingen til busselskabet ggres afhaengig af passagerantallet.

I de nye kontrakter, der er tradt i kraft i Randers og Herning i januar hhv. juni 2010,
ydes en merbetaling til busselskabet, safremt passagerantallet stiger i forhold til basis-
aret. Basisaret er 2010 i Randers og 2011 i Herning. Merbetalingen svarer til ca. halvde-
len af gennemsnitsindtaegten pr. ekstra passager.

Til forskel fra Randers og Herning omfatter udbuddet i Arhus kun en del af bybuskarslen
i kommunen. Derfor vil der i Arhus ikke vaere samme afhaengighed mellem passageran-
tallet i den udbudte kgrsel og busselskabets indsats, som der er i Randers og Herning.

Bl.a. pa denne baggrund foreslas det efter draftelse med Arhus Kommune, at der ikke
indarbejdes en tilsvarende passagerincitamentsmodel i dette udbud.

Generel forpligtelse til at forhandle om incitamentsordninger

Det foreslas, at udbudsvilkdrene og kontrakten udformes saledes, at det valgte bussel-
skab generelt forpligtes til at indga i forhandlinger om indfgrelse af incitamentsaftaler fra
kontraktstart eller i lgbet af kontraktperioden. Det er en normal bestemmelse i Midttra-
fiks kontrakter.

Direktgren indstiller,

at administrationens forslag godkendes.
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2. Overenskomstforhold for chauffgrer m.fl. ved det andet
udbud af bybuskgarsel i Arhus. Midttrafiks 25. udbud.

Resumé

Midttrafik har fart drgftelser med 3F og Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik (AKT)
om overenskomstvilkar for chauffarer i forbindelse med det kommende udbud af bybus-
karsel i Arhus, Midttrafiks 25. udbud. Resultatet er blevet et forslag, som AKT og 3F er
enige om. Bestyrelsen anmodes om at tage stilling til de i sagsfremstillingen indeholdte
forslag fra administrationen, hvorefter forslaget fra AKT og 3F er suppleret med en over-
gangsordning.

Sagsfremstilling

De overenskomstansatte chauffarer ved Busselskabet Arhus Sporveje (BAS) er omfattet
af en seerlig overenskomst mellem 3F og Kommunernes Landsforening (KL). Denne
overenskomst geelder kun for chauffarer ved BAS.

For chauffarerne ved andre busselskaber uden for hovedstadsomradet geelder Lands-
overenskomsten mellem 3F og AKT. Landsoverenskomsten geelder ogsa chauffgrerne
ved de private busselskaber i Arhus. | Hovedstadsomradet gzelder Tillaegsoverenskom-
sten mellem 3F og AKT.

Sammenligning af de tre overenskomster
De tre overenskomster er forskellige med hensyn til savel lgn- og pensionsvilkar som ar-
bejdstidsregler og andre bestemmelser.

Ved det fgrste udbud af bybuskersel i Arhus i 2007/08 blev det skennet, at forholdet
mellem omkostninger for arbejdsgiverne kunne opggres saledes:
Landsoverenskomsten: 100

Tilleegsoverenskomsten, stedtilleeg 2: 108

Tilleegsoverenskomsten, stedtilleeg 4: 110

Tilleegsoverenskomsten, stedtilleeg 6: 113

KL-overenskomsten: 118

KL-overenskomsten var dyrest - isaer pa grund af en ekstra ferieuge og andre arbejds-
tidsregler.

Malt i lgnkroner for chauffgrerne blev det skgnnet, at der naesten ingen forskel var mel-
lem KL-overenskomsten og Tillaegsoverenskomsten for stedtillaegsomrade 2 — 4, afhaen-
gigt af anciennitet.

Forskellene mellem de tre overenskomster skgnnes at veere nogenlunde de samme nu.
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Virksomhedsoverdragelsesloven
Ifglge Virksomhedsoverdragelsesloven (VOL) skal den geeldende overenskomst fglges for
overdragne chauffgrer, indtil overenskomsten udlgber (VOL-perioden).

Den geeldende overenskomst mellem 3F og KL udlgber 31. marts 2011. Det vil sige, in-
den en ny kontrakt starter 12. februar 2012 — og inden tilbudsfristen, der efter tidspla-
nen er 11. august 2011. Indholdet af en ny overenskomst mellem 3F og KL kan derfor
naeppe komme med i udbudsmaterialet, der forventes offentliggjort i april 2011. Men det
kan tages med i et rettelsesblad saledes, at busselskaberne kan na at tage hensyn til det
i deres tilbudsberegning.

Leengden af en ny overenskomst mellem 3F og KL kendes heller ikke nu. Den bliver for-
mentlig 2, eller 3 &r. VOL-perioden for overdragne chauffarer efter 25. udbud bliver i sa
fald ca. 1 eller 2 ar fra kontraktstart i februar 2012. Ogsa denne usikkerhed forventes at
veere afklaret saledes, at busselskaberne kan tage det med i deres tilbudsberegning.

Forleengelse af VOL-perioden ved det fgrste udbud

I det farste udbud af bybuskarsel i Arhus blev VOL-perioden forlaenget. | udbuddet blev
det saledes bestemt, at overenskomsten mellem 3F og KL for overdragne chauffgrers
vedkommende skulle fglges i hele den ordinaere kontraktperiode pa 7% ar, selvom over-
enskomsten kun var geeldende i 16 maneder fra kontraktstart i december 2008 til 31.
marts 2011.

Konstruktionen blev imidlertid ikke afprgvet; udbuddet blev annulleret, da kontroltilbud-
det fra Arhus Sporveje blev valgt som det gkonomisk mest fordelagtige for Midttrafik.

Kritik af at forleenge VOL-perioden

De private busselskaber og AKT var ret kritiske over for forleengelsen af VOL-perioden i
det farste udbud. Kritikken gik iszer pa, at et privat busselskab i hele kontraktperioden
pa den made blev tvunget til at falge en overenskomst, som KL styrer — altsa helt uden
for de private busselskabers og AKT” s indflydelse.

Drgftelser med 3F og AKT om en alternativ lgsning

Midttrafik har fart drgftelser med AKT og 3F for at finde en lgsning, der imgdekommer
den kritik, som AKT fremfarte mod modellen fra det fagrste udbud, og som 3F principielt
har vist forstaelse for.

AKT og 3F~ s forslag
AKT og 3F er vendt tilbage med fglgende forslag:

e Vilkar svarende til overenskomsten mellem 3F og KL skal geelde for overdragne
chauffgrer, indtil overenskomstens udlgb (VOL-perioden)

e Vilkar svarende til Tillaegsoverenskomsten, stedtillzegsomrade 4, skal geelde for
nyansatte fra kontraktstart - og for overdragne chauffgrer efter VOL-perioden

AKT og 3F har endvidere drgftet, om der efter VOL-periodens udlgb skal ydes et over-
gangstilleeg til de overdragne chauffgrer til hel eller delvis udligning af forskellen mellem
den private og den offentlige overenskomst. Dette har parterne dog ikke kunnet na til
enighed om.
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Administrationens forslag
AKT og 3F”s forslag er blevet drgftet i den folgegruppe, som Midttrafik og Arhus Kom-
mune har nedsat omkring udbuddet af bybuskersel i Arhus.

Administrationen foreslar pa denne baggrund, at forslaget fra AKT og 3F indbygges i det
kommende udbud af bybuskersel i Arhus.

Endvidere foreslar administrationen, at der efter udlgbet af VOL-perioden ydes et tillaeg
til de overdragne chauffgrer til delvis kompensation for eendrede arbejdstidsregler mv.
ved overgang fra den offentlige til den private overenskomst. Overgangstillaegget fore-
slas ydet som et fast tilleeg pa 800 kr. pr. overdraget chauffgr pr. maned, saledes at det
ophgrer ved udlgbet af den ordinaere kontraktperiode pa 8 ar.

Direktgren indstiller,

at administrationens forslag godkendes.
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3. Etablering af et serviceselskab ved Busselskabet Arhus
Sporveje

Resumé

Busselskabet Arhus Sporveje (BAS) gnsker, at der etableres serviceselskaber som dat-
terselskaber under BAS. Baggrunden er de andrede regler om moms ved cross border
leasing af busser fra 1. januar 2010. £ndringen har faet flere private busselskaber til at
benytte en model med intern leasing gennem egne leasingselskaber. Herved kan der op-
nas delvis momsfritagelse. BAS gnsker at f& samme mulighed for at kunne konkurrere
pa lige finansieringsvilkar. Midttrafik har forelagt sagen for Transportministeriet.

Sagsfremstilling

En aendring af momslovgivningen har medfgrt, at det siden 1. januar 2010 ikke har vae-
ret muligt at hjemsgge moms fra Tyskland i forbindelse med leasing af busser. Dermed
er det ikke leengere fordelagtigt at lease busserne i Tyskland (cross border leasing). En
praksis der blev udbredt blandt de private busselskaber i midten af 1990’erne, og som
ogsé BAS har brugt fra 2004. De private busselskaber er efter lovaendringen begyndt at
anvende intern leasing, hvorved der kan opnéas en delvis momsbesparelse.

BAS gnsker af konkurrencemeessige grunde at benytte intern leasing p4 samme made
som de private busselskaber. Herved kan omkostningerne og priserne nedsaettes 1 — 2
%. Det forudseetter, at BAS far lov til at oprette et eller flere datterselskaber, som ejer
busserne og leaser dem videre til BAS. Teknisk skal der oprettes et selskab i hvert ka-
lenderar, hvori der anskaffes busser.

Intern leasing
Modellen for intern leasing og effekterne heraf har BAS beskrevet i vedlagte notat af 28.
oktober 2010 om gkonomisk fordel ved intern contra ekstern leasing.

BAS har endvidere indhentet en ekstern juridisk vurdering af modellen ligesom BAS’
revisor har udtalt sig positivt om modellen. Revisionens notat af 29. oktober 2010 om
moms ved placering af busser i datterselskab og ekstern juridisk vurdering af 22. sep-
tember 2010 vedleegges.

Midttrafik har anmodet Transportministeriet om eventuelle bemaerkninger til modellen.
Resultatet heraf forventes at kunne fremlaegges pa bestyrelsesmgdet.
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Direktgren indstiller,

at Busselskabet Arhus Sporveje far mulighed for at etablere serviceselskaber med
henblik pa intern leasing under de vilkar, Transportministeriet matte stille.

Bilag

e notat af 28. oktober 2010 om gkonomisk fordel ved intern contra ekstern leasing

e Revisionens notat af 29. oktober 2010 om moms ved placering af busser i datter-
selskab

e ekstern juridisk vurdering af 22. september 2010
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4. Afgivelse af kontroltilbud ved udbud af buskgrsel i Arhus,
Skanderborg og Horsens

Resumé

Busselskabet Arhus Sporveje (BAS) gnsker at afgive kontroltilbud ved udbud af busker-
sel i Arhus, Skanderborg og Horsens. Formalet er en styrkelse eller konsolidering af BAS’
konkurrenceevne. Administrationen vurderer, at sddanne tilbud lovligt kan afgives efter
de herom geeldende regler. BAS har sendt spgrgsmalet til ekstern juridisk vurdering.
Administrationen foreslar, at Bestyrelsen stiller krav om, at BAS aflaegger selvstaendigt
regnskab for hver enkelt kontrakt, BAS méatte opna ved valg af kontroltilbud, og at Midt-
trafik kan opsige kontrakterne og foretage genudbud, safremt erfaringerne taler herfor.

Sagsfremstilling

Busselskabet Arhus Sporveje (BAS) afgav kontroltilbud ved Midttrafiks fgrste udbud af
bybuskgrsel i Arhus. Dette tilbud blev vurderet som vaerende det bedste og derfor valgt.
Bestyrelsen besluttede, at BAS skal afleegge selvsteendigt regnskab for den vundne kar-
sel, og at Midttrafik kan opsige kontrakten om karslen og genudbyde denne, safremt er-
faringerne taler herfor.

BAS gnsker nu at afgive kontroltilbud ved Midttrafiks kommende udbud af buskegrsel i
Arhus, Skanderborg og Horsens.

Formalet med kontroltilbud

BAS’ begrundelse for at afgive kontroltilbud er en forventning om, at kontrakter om sé&-
dan kegrsel kan medvirke til en konsolidering eller styrkelse af BAS’ konkurrenceevne.
Samtidig peger BAS pa en risiko for tab af konkurrenceevne, safremt selskabet ikke
genvinder egen kgrsel i Arhus eller opnér kontrakt pa ny kersel uden for Arhus.

Juridisk vurdering

Administrationen er af den opfattelse, at BAS lovligt kan afgive kontroltiloud p& kersel,
som Midttrafik sender i udbud, idet kontroltilbuddene selvfglgelig skal beregnes og afgi-
ves efter de herom geeldende regler og principper i bekendtggrelse nr. 607 af 24. juni
2008 om kommuners og regioners beregning af kontroltilbud.

BAS har endvidere anmodet om en ekstern juridisk vurdering af spgrgsmalet. Tina Braad
fra advokatfirmaet Holst, Arhus, har udtalt, ”at BAS som en del af Midttrafik lovligt kan
afgive kontroltilbud i forbindelse med Midttrafiks udbud af busruter”.

Kontraktforbehold

Som ved det farste udbud af bybuskegrsel i Arhus foreslar administrationen, at Midttrafik
kraever, at BAS skal afleegge selvsteendigt regnskab for hver enkelt kontrakt, som BAS
matte opnd ved valg af kontroltilbud, og at Midttrafik kan opsige kontrakterne og foreta-
ge genudbud, safremt erfaringerne taler herfor.
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Efter administrationens opfattelse skal dette ses i sammenhaeng med det angivne formal
med afgivelse af kontroltilbud.

Administrationen foreslar, at BAS kan afgive kontroltilbud p& kersel i Arhus, Skanderborg
og Horsens under de ovenfor angivne vilkar.

Direktgren indstiller,

at administrationens forslag godkendes.
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5. Buskarsel pa en reekke ferie- og fridage

Resumé

Mange bestillere har udtrykt gnske om at finde besparelser indenfor den kollektive trafik.
Derfor har Midttrafik gennemfart en hgring om et forslag, til at eendre karslen pa en
reekke dage fra almindelig hverdagskarsel til lardags eller sendagskarsel. De bergrte da-
ge er nogle hvor en lang raeekke medarbejdere holder fri eller ferie, og hvor skoler og ud-
dannelsessteder holder lukket. Konkret drejer det sig om fredag efter Kr. Himmelfarts-
dag, 3 dage op til paske og hverdagene mellem jul og nytar.

Baggrunden for forslaget er primeert tilkendegivelser fra vognmaend og chauffarer, der
har oplyst at en reekke ruter pa de pageeldende dage har meget f& kunder. Derfor vil der
kunne hentes besparelser pa den kollektive trafik disse dage, uden at det bergrer sa
mange kunder som tilfeeldet er i forbindelse med mere generelle besparelser. Besparel-
sen ved at eendre en kgrsel fra en hverdagskgreplan til en lgrdags- eller sgndagskgreplan
er pA 1 — 1,1 mio. kr. i hele Midttrafiks omrade. £ndres alle de foresldede dage, vil der
veere tale om en besparelse i stgrrelsesorden 8 mio. kr.

P& baggrund af hgringen foreslas det at kerslen fredag efter Kr. Himmelfartsdag samt
kgrslen pa hverdage mellem jul og nytar generelt eendres til lgrdagskarsel.

Samtidig foreslas det at karslen Grundlovsdag, 24/12 og 31/12 kares efter sgndagskgre-
plan.

Sagen blev fgrste gang behandlet pa Bestyrelsesmgdet 5. november 2010, hvor sagen
blev udsat.

Sagsfremstilling

Midttrafik har sendt et forslag om aendring af karslen fredag efter Kr. Himmelfartsdag,
dagene op til paske samt hverdagene mellem jul og nytar til kommuner og busselskaber.
Forslaget gar ud pa at aendre karslen fra hverdagskersel til enten lgrdags- eller sgndags-
karsel. En sammenfatning af hgringssvarene vedrgrende forslaget om semi-fridage er
vedlagt som bilag.

Forslaget er desuden drgftet pa et kvalitetsudvalgsmgde i Midttrafik med deltagelse af
busselskaber og chauffgrer. P& dette made var der positive tilkendegivelser, da det var
vurderingen, at der pa en lang reekke ruter var meget fa kunder, da skoler og uddannel-
sesinstitutioner var lukkede og mange pendlere havde fri/ferie.

Kun f& busselskaber har besvaret den skriftlige hgring. Busselskabet Arhus Sporveje pé-
peger et muligt problem i Arhus, et andet selskab finder, at det er en god ide, mens et
tredje selskab ogsa naevner muligheden for i hgjere grad at anvende mindre busser.
Haringssvarene fra bestillerne har et blandet indhold. Generelt er der forstaelse for for-
slaget hos starstedelen af bestillerne, men der er ogsa mange forskellige forslag til, hvil-
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ke dage der skal vaere omfattet, og hvorvidt karslen s skal gennemfgres som lgrdags-
eller sgndagskgreplan.

Generelt er forskellen pa lgrdagskgreplanen og sgndagskgreplanen, at den lokale bybus-
trafik er bedre om lgrdagen end om sgndagen — af hensyn til de indkgbsrejsende, mens
den regionale trafik — og iseer X-bus — er bedre om sgndagen end om lgrdagen — af hen-
syn til de besggsrejsende.

P& baggrund af de forskellige svar foreslas det, at der i den kgreplan, der treeder i kraft
til sommer 2011, som forsgg keres efter lgrdagskgreplan pa fredagen efter Kr. Himmel-
fartsdag samt dagene mellem jul og nytar. Forslaget er begrundet i, at der er tale om
indkgbsdage, hvorfor der i videst muligt omfang bgr tages hensyn til de indkgbsrejsen-
de.

Flere bestillere har papeget, at det er uheldigt at der ikke findes passagerteellinger fra de
bergrte dage. Derfor foreslas det i farste omgang at gennemfgre sendringen som et for-
s@g, der evalueres i lgbet af kareplanperioden — og evt. rettes til efterfelgende ar. Sam-
tidig vil Midttrafik gennemfgre stikprgvetaellinger pa de pageeldende dage — fgrste gang
mellem jul og nytar 2010.

Busselskabet Arhus Sporveje pdpeger at en aendring i Arhus kan vaere problematisk, da
mange mennesker efter selskabets opfattelse ikke vil blive betjent tilfredsstillende. Da
det i forvejen er Arhus Kommune, der planlaegger bybuskarslen i Arhus, foreslés det, at
Arhus Kommune selv beslutter, om man gnsker at kgre alle dagene efter hverdagskaere-
plan. I kommunens hgringssvar har man tiltradt, at dagene kares efter lardagskareplan.
Samtidig foreslas det, at de regionale ruter, der indgar som en del af Trafikplan Arhus
folger den beslutning, der traeffes i Arhus Kommune.

Forsgget vil blive evalueret i lgbet af kareplanaret 2011 — 2012, med henblik p& en vur-
dering af, om det giver problemer at kare efter lgrdagskereplan. Evalueringen vil ogsa
omfatte muligheden for ogsa at lade dagene op til paske kare som lgrdag.

I forbindelse med forslagets eventuelle gennemfgrelse vil der blive gjort en seerlig kom-
munikationsindsats for at forklare den s&endrede kagrsel overfor kunderne. Samtidig er der
i valg af lgsningsforslag lagt veegt pa, at det skal veere rimeligt nemt for kunderne at for-
std, hvordan busserne karer. Derfor er der fx ikke valgt model, hvor nogle dage keres
som lgrdag — og andre som sgndag.

En gennemfgrelse af forslaget vil medfgre en samlet besparelse for bestillerne i stgrrel-
sesorden 5 mio. kr. i kgreplanaret 2011 — 2012.

Samtidig foreslas det, at kegrslen Grundlovsdag, 24. december og 31. december harmo-
niseres i Midttrafik, s& de fremadrettet gennemfgres efter sgndagskgreplan. Ogsa her er
hgringssvarene forskellige, men Midttrafik foreslar en simpel model, der efter Midttrafiks
opfattelse er tilpasset kundeunderlaget, som disse dage primeert er besggsrejsende, da
de fleste forretninger har lukket.

Enkelte hgringsparter har neevnt, at der muligvis kan veere undervisning eller eksamen
pa ungdomsuddannelser pa Grundlovsdag og/eller fredag efter Kr. Himmelfartsdag. Hvis
det er tilfeeldet, vil der blive etableret seerlig karsel til disse formal, efter aftale med be-
stillere og uddannelsessteder.
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Vedtages forslaget, vil Midttrafik ga i neermere dialog med Sydtrafik og Nordjyllands Tra-
fikselskab, for at harmonisere kgrslen pa tveers af regionsgraenserne de pageeldende da-

ge.

Direktgren indstiller,

at karslen fredag efter Kr. Himmelfartsdag og pa hverdagene mellem jul og nytar i
kagreplanaret 2011 — 2012 gennemfares efter lardagskaereplan.

at Arhus Kommune anmodes om at tage stilling til hvordan kerslen gennemfgres i
Arhus.

at karslen Grundlovsdag, 24. december og 31. december gennemfares efter sgn-
dagskgreplan.

at forsgget evalueres i lgbet af kgreplanperioden 2011 — 2012

Bilag

¢ sammenfatning af hgringssvarene vedrgrende forslaget om semi-fridage
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1-21-2-10
6. Tidsplan for Midttrafiks budget 2012

Resumeé
Administrationen fremlaegger forslag til tidsplan for udarbejdelse af budget 2012.
Sagsfremstilling

Administrationen har lavet vedlagte forslag til tidsplan for udarbejdelse af budgettet for
2012.

Tidsplanen for udarbejdelse af Midttrafiks budget for 2012 fglger samme procedure som
for budget 2011.

Budgetmaterialet, der udsendes til bestillerne, vil omfatte en fordeling af udgifter og ind-
teegter for hvert forretningsomrade i Midttrafik, fordelt pa hver enkelt bestiller.

Direktgren indstiller,
at den foreslaede tidsplan for Midttrafiks budget for 2012 godkendes.
Bilag

e forslag til tidsplan for udarbejdelse af budgettet for 2012
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1-25-10-1-08
7. Orientering om erhvervskort

Resumé

Bestyrelsen besluttede i 2008 at give arbejdsgivere i Midtjylland mulighed for, at Midt-
trafik leverer et erhvervskort til dem. Erhvervskortet er et periodekort, som arbejdsgive-
ren kan tilbyde sine medarbejdere via bruttolgnsfinansieringsordningen. Der er solgt er-
hvervskort for 3,6 mio. kr. i 2010. Midttrafik vil indga i et landsdaekkende samarbejde i
2011.

Sagsfremstilling

Bestyrelsen besluttede i 2008 at give arbejdsgivere i Midtjylland mulighed for, at Midt-
trafik leverer et erhvervskort til dem. Erhvervskortet er et periodekort, som arbejdsgive-
ren kan tilbyde sine medarbejdere via bruttolgnsfinansieringsordningen. Udgiften til kor-
tet bliver fratrukket bruttolgnnen og den kollektive trafik bliver 30-50 % billigere for
medarbejderen.

Kortet kan bruges i Midttrafiks omrade p& streekningen mellem medarbejderens hjem og
arbejde.

Fordele for virksomheden

Virksomheden kan tilbyde et personalegode til glaede for alle medarbejdere - bade nu-
veerende og kommende. Samtidig er ordningen nem at administrere for virksomheden.
Virksomheden er kgber af kortet, og medarbejderen er brugeren af kortet.

Fordele for medarbejderen

Erhvervskortet kan give kontante besparelser, bade fordi kortet kgbes med en rabat pa
11,3% i forhold til normalprisen pa et periodekort, og fordi belgbet traekkes fra lgnnen
far skat. Samtidig giver turen mulighed for at arbejde undervejs eller laese avisen...

Medarbejdere, som dagligt har mere end 24 kilometer til og fra arbejde, har efter geel-
dende regler automatisk et befordringsfradrag, uanset hvilket befordringsmiddel, de an-
vender. Har man mindre end 24 kilometer, har man intet fradrag, men ma selv betale
sin transport. For disse medarbejdere vil et Erhvervskort ubetinget veere en fordel.

Har man mere end 24 kilometer til og fra arbejde — og gnsker at bruge Erhvervskortet —
skal man give afkald p& befordringsfradraget, men man kan stadig opnd kontante forde-
le, afhaengig af skatteprocent og afstand til arbejde.

Privat brug af Erhvervskortet

Der findes ingen love eller regler om privat brug af Erhvervskortet. Men efter almindelig
praksis vil privatforbrug blive beskattet, hvis det ”i vaesentligt omfang” anvendes til pri-
vat befordring.
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Aftale om erhvervskort

Midttrafik indgar kontrakt med interesserede arbejdsgivere. For hver medarbejder i ord-
ningen skal der udfyldes et bestillingsskema. Derefter sender Midttrafik de nye Erhvervs-
kort i lgbet af 10 hverdage.

Erhvervskortet er personligt og udstedes til de zoner, medarbejderen skal krydse mellem
arbejde og hjem. Gyldigheden er seks eller tolv maneder. Hvis kunden gnsker at bruge
tog pa tveers af takstgraenserne, skal erhvervskortet kgbes hos Arriva eller DSB.

Hvis medarbejderens anseettelse ophgrer far Erhvervskortets udigbsdato, kan kortet re-
funderes til virksomheden. Den ekstra rabat vil sa bortfalde.

Udbredelse

I 2010 har Midttrafik solgt erhvervskort for 3,6 mio. kr. fordelt p& 62 arbejdspladser,
herunder Favrskov, Hedensted, Herning, lkast-Brande, Skanderborg og Arhus kommu-
ner samt Region Midtjylland. 927 personer har i alt faet udstedt et erhvervskort.

I 2010 har Midttrafik deltaget i 2 personalemesser.

Midttrafik star altid til rddighed for at radgive interesserede virksomheder i at tiloyde er-
hvervskortet til deres medarbejdere.

Det er vanskeligt at fa aftaler med stgrre virksomheder der har afdelinger flere steder i
Danmark. De gnsker ikke, at have aftaler med flere forskellige trafikselskaber. | lgbet af
foraret 2011 forventer Midttrafik at indga i et landsdaekkende samarbejde om Erhvervs-
kort, som imgdekommer disse virksomheder. Det betyder, at virksomhederne kan ngjes
med at indga én aftale, der deekker kollektiv trafik i hele landet. Kortene bestilles via en
elektronisk portal, som videresender bestillingerne til det enkelte trafiksel-
skab/togoperatgr. Virksomhederne ngjes med én aftale og trafikselskaberne far hermed
gavn af hinandens kunder.

Udviklingen af erhvervskortportalen stgttes af puljemidler fra Trafikstyrelsen.
Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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1-10-70-1-09
8. Orientering om statens trafikaftale ""Bedre Mobilitet"

Resumé

Regeringen, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, SF, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance har 26. november 2010 indgaet en trafikaftale under navnet "Bedre Mobilitet”,
der bl.a. betyder tilfgrsel af midler til en raekke kollektiv trafikprojekter i Midtjylland.

Administrationen orienterer naeermere om aftalens konsekvenser for Midttrafik og kom-
munerne i Midttrafiks omrade.

Sagsfremstilling

Der er indgaet en trafikaftale med flertallet af folketingets partier 26. november 2010.
Med aftalen udmgntes i alt midler i transportpuljerne for 1,3 mia. kr.

Af aftalen fremgar, at parterne er enige om at afszette yderligere 200 mio. kr. til letba-
nen i Arhus. Baggrunden er, at VVM-undersggelsen af etape 1 af letbaneprojektet i Ar-
hus viser et samlet anleegsbudget pa 1,4 mia. kr. Parterne er samtidig enige om, at tilfa-
re yderligere 200 mio. kr. til puljen til fremme af kollektive trafiklgsninger i Arhus og
Ring 3-korridoren i Hovedstadsomradet, nar der er skaffet finansieringsmaessigt grund-
lag for det.

Endelig er aftaleparterne enige om, at staten indgar som mindretalsejer i et anlaegssel-
skab til etablering af Letbanen sammen med Arhus Kommune og Region Midtjylland.
Samtidig overdrages Grenaabanen til et kommende letbaneselskab eller parterne bag,
for at fa en velfungerende letbanelgsning. Det bemeerkes i aftalen, at det er hensigten,
at staten ikke deltager i et driftsselskab af letbanen i Arhus.

Trafikaftalen indeholder ogsa udmgntning af de puljeansggninger der er fremsendt til
Trafikstyrelsens puljer til tiltag der kan gge antallet af buspassagerer og til bedre bus-
fremkommelighed.

Midttrafik og ARRIVA Tog har faet imgdekommet en ansggning, der under navnet
"Sammenhaeng i Silkeborg” skal sikre realtidsinformation m.m. i bybusserne i Silkeborg.
Projektet har faet et tilskud pa 6,2 mio. kr., og er en videreudvikling af Midttrafiks og
ARRIVA Togs feellesprojekt "Den Sammenhangende Rejse”. Projektet giver mulighed for
at sesette samme udstyr i bybusserne i Silkeborg, som der i forvejen er bevilget midler til
i bybusserne i Herning.

En raekke kommuner har faet tilskud fra fremkommelighedspuljen.
Randers Kommune har faet tilsagn om 11,6 mio. kr. til bedre fremkommelighed pa Cen-
terringen i Randers, og 0,3 mio. kr. til et forprojekt om en strategi for busfremkomme-

lighed i signhalanleeg.

Herning Kommune har faet tilsagn om 0,2 mio. kr. til signaloptimering af 5 signalanleeg.
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Silkeborg Kommune har faet tilsagn om 0,4 mio. kr. til et forprojekt om Silkeborg Trafik-

terminal.

Endelig har Ikast-Brande Kommune faet tilsagn om 1,9 mio. kr. til et projekt om flytning

af Ngrre Snede Busterminal.
Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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1-30-804-17-08
9. Orientering om status for regionale effektiviseringer

Resumé

Administrationen orienterer om status for regionale effektiviseringer af buskgrsel.

Midttrafiks administration har sammen med Region Midtjylland og alle kommuner, arbej-
det med udmgntning af Regionsradets beslutning af 29. september 2010, om effektivise-
ring af det regionale busrutenet.

Med baggrund i dette arbejde, er der i november 2010 udsendt forslag til kareplaner til
behandling i kommunerne i lgbet af november-december 2010. Ud fra de svar, der mod-
tages fra kommunerne, vil Midttrafik gennemfagre en offentlig hgring af kareplanforslage-
ne i lgbet af januar 2011.

Sagsfremstilling

Midttrafiks administration har pa baggrund af beslutning i Regionsradet og efter drgftelse
med alle kommuner udarbejdet forslag til kgreplaner geeldende fra sommeren 2011.

Disse forslag behandles i Igbet af november og december 2010 i kommunerne. Midttrafik
gennemfarer offentlig hgring af kereplanerne i januar 2011.

Forslagene medfgrer en samlet besparelse for Region Midtjylland i stgrrelsesorden 31
mio. kr. Der er merudgifter for kommunerne i starrelsesorden 24 mio. kr. — hvoraf Regi-
on Midtjylland har tilkendegivet at man vil finansiere 11 mio. kr. i form at tilskud til mi-
nimumsbetjening pa en raekke ruter.

Det gkonomiske overslag er fortsat forbundet med en vis usikkerhed, da endelige kgre-
planer endnu ikke er udarbejdet og godkendt. Der kan derfor fortsat ske forrykninger i
forhold til det gkonomiske resultat.

Midttrafik har samtidig udarbejdet vedlagte oversigt over forventede eendringer med
beskrivelse af konsekvenserne af forslagene for de enkelte ruter — og herunder hvor
mange kunder der forventes bergrt af @endringerne. Det m& bemaerkes, at forslagene ik-
ke alle er endeligt godkendt af kommunerne.

Generelt viser opggrelsen af forslagene i vidt omfang tager hensyn til fortsat betjening af
skoleelever og uddannelsessggende, mens indskraenkninger primaert finder sted pa “tyn-
de” tidspunkter — formiddag, aften og weekend. De vaesentligste karselsopgaver vil sale-
des fortsat blive lgst — men mulighederne for at anvende kollektiv trafik begreenses pa
de tidspunkter, hvor der ikke er sd mange kunder med. De konkrete eendringer i de en-
kelte kommuner afhaenger i hgj grad af kommunernes mulighed for at overtage det fi-
nansieringsmaessige ansvar for kagrslen. Her er kommunernes muligheder forskellige.

Samtidig ma det konstateres, at effektiviseringen vil medfgre, at nogle kunder skal finde
andre rejseveje, som maske indebeerer skift — hvor der i dag er direkte forbindelser.
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Forslagene indeholder ogsa visse forbedringer. Fx skabes der forbindelse fra Holstebro til
Karup Lufthavn. En reekke ruteudretninger vil ogsa vaere forbedringer for nogle kunder,
som kan komme hurtigere frem — mens andre kunder af samme arsag vil opleve forrin-
gelser som fglge af feerre busafgange eller leengere afstand til stoppestederne.

Samlet er det Midttrafiks vurdering, at de forringelser, kunderne vil opleve, slet ikke har
det omfang, som der var lagt op til da forslaget blev introduceret. Den teette og langva-
rige dialog med kommuner og Region har saledes medfgrt et samlet forslag, der set med
kundemaessige gjne er bedre end det, der oprindeligt var lagt frem. Det betyder ikke, at
der ikke er kunder, der vil blive bergrt af sendringerne. Det er der, og Midttrafik vil i for-
bindelse med idriftsaettelsen af de nye kareplaner til sommer 2011 sikre en dben kom-
munikation om aendringerne — ogsa saledes at det beskrives, hvor forringelserne finder
sted og hvilke alternative muligheder for kollektiv transport, der er.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e oversigt over forventede aendringer
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1-22-2-09

10. Orientering om sammenligning af trafikselskabernes ud-
gifter til administration og feellesudgifter

Resumé

Trafikstyrelsen har offentliggjort sin rapport med sammenligning af nggletal fra de dan-
ske trafikselskaber p& baggrund af regnskab 2009.

Sagsfremstilling

Trafikstyrelsen offentligger hvert ar en rapport med sammenligning af nggletallene for de
danske trafikselskaber. Rapporten baseret pa regnskab 2009 er netop offentliggjort.

I vedlagte sammenligning af udgifter til administration og feellesudgifter 2009 preesente-
res nggletallene for trafikselskaberne.

Bestyrelsen har tidligere faet en tilsvarende sammenligning af nggletallene for 2008,
bl.a. pa madet i Bestyrelsen 10. september 2010.

Nggletallene for 2009 viser, at Midttrafik ogsa i 2009 bruger den laveste andel af sine
samlede udgifter til administration og personale samt salgsudgifter.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e sammenligning af udgifter til administration og feellesudgifter 2009
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1-25-4-08
11. Orientering om gratiskgrsel i Randers pa grund af snevejr

Resumé

I dagene 26.-28. november 2010 (fredag til sgndag), blev der indfgrt gratis buskgrsel i
bybusserne i Randers og gratis kersel pa ruterne 13, 14, 15, 16 og 21. Randers Kommu-
ne kontaktede 26. november 2010 om formiddagen Midttrafik med gnsket om at indfgre
gratis karsel med gjeblikkelig virkning. Henvendelsen skyldtes det aktuelle snevejr, som
gav store forstyrrelser af bybuskgrslen. Samtidig med at tilbyde gratis transport i bus-
serne ville Randers Kommune opfordre bilisterne til at undlade at kare i bil ind til byen.

Sagsfremstilling

Midttrafik og Randers kommune aftalte fredag 26. november 2010, at der med gjeblikke-
lig virkning blev indfgrt gratis transport i bybusserne og oplandsruterne. Midttrafik god-
kendte gratis transport, da det kun gjaldt ruter, som Randers Kommune finansierer.
Midttrafik meddelte, at de regionale busruter ikke kunne indga i ordningen, fordi regio-
nen derved ville miste indteegter.

Evaluering.

Fra beslutningen blev taget i Midttrafik til kunderne fik gratis buskgrsel i busserne, gik
der ikke lang tid. Busselskabet Nobina, som udfgrer bybuskgrslen i Randers, ringede
rundt til samtlige chauffgrer pa ruterne og informerede dermed alle chauffarer samtidigt
og meget hurtigt. Alle kunder i busserne fik dermed pa naesten samme tidspunkt infor-
mation om, at der var indfgrt gratis buskgrsel.

Busselskabet forteeller, at chauffgrerne var glade for ordningen. Gratis kgrsel betgd, at

chauffgrerne bedre kunne koncentrere sig om karslen i snevejret, nar de ikke samtidig

skulle billettere kunderne. Selskabets chauffgrerne efterlyser dog en bedre snerydning

og peger iseer pa rydning omkring stoppestederne, hvor det er vanskeligt at komme ind
og ud pa grund af snedynger.

Kunderne har reageret positivt over den hurtige indfgrelse af gratis buskgrsel. Nogle
buschauffgrer giver udtryk for, at der var flere med busserne end normalt. Andre chauf-
forer mener, at der var det samme antal kunder som normailt.

Det er vanskeligt at vurdere, om initiativet har medfart flere kunder i busserne. Ved
kraftigt snevejr vil flere kunder sikkert veelge bus i stedet for at kgre i bil eller cykle. Det

er sveert at vurdere, om kunderne har valgt bussen, fordi der var gratis karsel, eller fordi
der var meget sne.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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1-00-1-10
12. Siden sidst - Direktionens orientering til Bestyrelsen

Resumé

Direktionen orienterer om veesentlige haendelser siden mgdet i Bestyrelsen 5. november
2010.

Sagsfremstilling

Drift og aktiviteter

Pendlerrute Silkeborg — Arhus N

Midttrafik etablerer 3. januar 2011 en ny pendlerrute fra Silkeborg til Arhus Nord, med
stgtte fra Trafikstyrelsen. Ruten har 3 daglige afgange i hver retning. Kgrslen udfgres af
Malling Turistbusser, og der indseettes helt nye busser. | forbindelse med bestyrelsesmga-
det er der mulighed for at besigtige en af de nye busser. Ruten vil blive en X-bus rute,
med en komfortbus, der er indrettet med stillezone, arbejdsborde og internetadgang.
Trafikstyrelsen har ogsa bevilget midler til markedsfaring af ruten. Dette vil primaert ske
via lokale medier i Silkeborg samt direkte markedsfaringstiltag overfor ansatte pa virk-
somheder og uddannelsessteder i Arhus Nord.

Randers: Forsgg med hybridbus sparede masser af breendstof

I et par uger i september karte Nobina en Volvo hybridbus som forsgg pa forskellige by-
buslinjer i Randers. Resultatet blev, at bussen med en kombination af diesel- og elmotor
brugte over 35 % mindre diesel end tilsvarende nye, konventionelle busser, som kun har
dieselmotor. Nobina Danmark A/S, som star for bybusserne i Randers, mener, at det er
for tidligt at sige, om besparelserne pa braendstof er store nok til, at det kan betale sig
at kgbe en eller flere hybridbusser. En hybridbus er ca. 40 % dyrere i indkgb end en
standard diesel bus. Ifglge producenten, Volvo, tjenes differencen dog ind p& mindre
dieselforbrug i bussens levetid.

Under alle omsteendigheder er bussen et miljgvenligt alternativ, som er stort set lydigs,

nar den kerer til og fra busstoppesteder og lyskryds, hvor elmotoren driver bussen frem.
For miljget er det mindre belastende, hvis der udledes feerre partikler, og for busselska-
bet er der pa arsplan tusindvis af kroner at spare pa braendstof. Samtidig far busselska-
ber i visse udbud - bl.a. i Randers - en kontant belgnning, hvis de bruger mindre diesel.

| Danmark kgrer der hybridbusser i rutekgrsel i Kgbenhavn og Aalborg.

Erfaringerne fra bl.a. Randers vil Midttrafik bruge til at vurdere, hvordan man i fremtidi-
ge udbud af busruter kan belgnne vognmeend og busselskaber for at teenke endnu mere
miljagrigtigt.

Transportministeren roser Den Sammenhangende Rejse

Silkeborg festede 22. november 2010, da Arriva bade praesenterede nye tog - og samar-
bejdet med Midttrafik om Den Sammenhaengende Rejse mellem Herning og Arhus. P&
Silkeborg Station deltog indbudte gaester, herunder bestyrelsesmedlem Frank Borch-
Olsen, samt tog- og buskunder i Arrivas Tog”s fejring af, at selskabet ogsa de naeste 8
ar kgrer i Midt- og Vestjylland. Med transportminister Hans Chr. Schmidt i spidsen fik
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gaesterne jazz, palmer, skoldhed kaffe og en rundvisning i et af de 12 helt nye Lint 41-
tog.

Samtidig var dagen en god anledning til at preesentere det nye samarbejde mellem Midt-
trafik og Arriva, som er et projekt med arbejdstitlen "Den Sammenhaengende Rejse”, der
skal ggre det nemmere at veere bus- og togkunde i Midt- og Vestjylland. Malet er at fa
busser og tog til at spille bedre sammen end i dag, sa de rejsende oplever rejsen som en
helhed uden spildtid, nar der skal skiftes mellem tog og bus. For at na det mal vil Midt-
trafik og Arriva bl.a. arbejde sammen om feelles billetter, kareplanlaegning og et call-
center. Kunderne far ogsa relevant rejseinformation pa skaerme i tog og busser.

De fleste rejsende gnsker kortere ventetid og en mere sammenhaengende rejse, nar man
bruger bade bus og tog. Det var noget, som transportministeren — med et glimt i gjet —
bifaldt: ”Det er jo almindelig sund fornuft. Der er ikke noget veerre end at se bagenden
af bussen, nar man lige er ankommet med toget - eller at skifte for mange gange pa rej-
sen” sagde Hans Chr. Schmidt, som roste det nye projekt.

Projektet omfatter togstreekningen Herning-Arhus samt de af Midttrafiks busruter, der
betjener stationerne i Herning, Silkeborg, Skanderborg, Viby J og Arhus. Trafikstyrelsen
stgtter Den Sammenhangende Rejse med 20 millioner kr.

Den Sammenheangende Rejse er kun en arbejdstitel. Arriva og Midttrafik afholder derfor
navnekonkurrence resten af aret.

Togselskabet Arrivas nye kontrakt med Trafikstyrelsen treeder i kraft 12. december
2010. Her indseettes bl.a. et eksprestog, REX, pa streekningen mellem Herning og Arhus.
Det afkorter rejsetiden med et kvarter til 1 time og 18 minutter. De nye togseet har i gv-
rigt flere stikkontakter til baerbare pc” ere og mobiltelefoner samt gratis internet adgang
til alle. Arriva laver ogsa tradlgs internetadgang pa udvalgte stationer. De aldre tog,
som allerede karer, far en opgradering med flere siddepladser, stgrre komfort og bedre
indeklima.

Skjern/Tarm: 8-talsbussen kgrer snart sin sidste tur

27. oktober 2010 besluttede Teknik- og Miljgudvalget i Ringkgbing-Skjern Kommune, at
den sakaldte 8-talsbus mellem Skjern og Tarm ikke skal kare mere. Den nyoprettede
bybuslinje 8 fik en kort levetid, fordi neesten ingen kunder bruger den. Den nedlaegges
fra og med 1. december 2010.

Skjern Bilen, som star for karslen pa linje 8, far en kompensation, fordi kontrakten siges
op far tid.

Alternativet for buskunderne i Skjern og Tarm kan fremover veaere at kgre med rute 41,
69, 307, 907X eller Arrivas tog mellem de to byer. En anden mulighed er Midttur, som er
taxakgrsel fra dgr til dgr. Prisen for kunder i Ringkgbing-Skjern Kommune er 14 kr. pr.
km (dog minimum 70 kr. pr. tur).

Herning: Bybus kgreplaner justeres i januar/februar 2011

Efter kritiske henvendelser fra bybuskunder i Herning er en arbejdsgruppe ved at forbed-
re systemet. Efter gnske fra Herning Kommune blev bybusnettet i Herning gennemgaet
og moderniseret. Midttrafik foreslog et nyt rutenet, som blev godkendt og tradte i kraft
27. juni 2010.
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Busselskabet Arriva har overfor Midttrafik gjort opmaerksom pa, at der er feerre kunder i
bybusserne nu, men Midttrafik har ikke teellinger, som kan be- eller afkraefte, om kun-
derne er forsvundet i s& stort omfang, som medierne har fremfart. Salget af billetter kan
dog tyde pa, at der skete et fald i antallet af kunder i manederne efter omlaegningen.

Formalet med det nye bybusnet er at skabe forbedringer i form af kortere rejsetid og et
mere forstaeligt rutenet. Midttrafik ma erkende, at kunderne ikke har kunnet se alle dis-
se forbedringer. Det bekreaeftes af de ca. 100 henvendelser, Midttrafik har modtaget, si-
den det nye bybusnet tradte i kraft. Nogle af dem er underskriftsindsamlinger med over
400 underskrifter.

I hovedtraek har kunderne skrevet om:

e Darlig betjening af Gjellerup om morgenen og manglende forbindelse mod Tjar-
ring

¢ Manglende betjening af HP Hansensvej/Butikstorv med linje 1A og 1B til/fra Gul-
lestrup

e Manglende betjening af Vestergade med linje 3 til/fra Snejbjerg

e Omvejskarsel via Messecentret med linje 4 til/fra Lind

e Darligere betjening af den nordlige del af Tjgrring

e Darligere betjening af HC @rstedsvej, Sjaellandsgade og Holmparken
e Darligere sammenhaeng i rutenettet og leengere ventetider

e For mange forskellige tider i lgbet af dagen

Formalet med at kere pa forskellige tidspunkter i lgbet af dagen er at tilpasse karslen ef-
ter trafikken. Nar der er mest trafik i morgen- og eftermiddagstimerne, tager det ogsa
leengere tid for busserne at kare linjen igennem. Det vil sige, at kgreplanen er tilpasset
de faktiske forhold.

De mange kritiske henvendelser tyder pd, at det nye bybusnet generer rigtig mange
kunder - og at der ikke kun er tale om en tilveenning. Midttrafik har allerede drgftet de
indkomne bemaerkninger med Arriva og Herning Kommune. Der er enighed om, at kgre-
planerne skal eendres, sa de mange af de indkomne kritiske bemaerkninger kan imgde-
kommes. De arbejder pa, at de nye kareplaner skal geelde fra 30. januar 2011

@gkonomi og rammer

Udbud af koordineret karsel

Midttrafik udbyder hvert ar koordineret karsel med handicapkarsel, siddende patientkar-
sel og andre koordinerede kgrselsformer. | 2010 gennemfgrer Midttrafik udbuddet sam-
men med Sydtrafik. Det drejer sig om ca. 800.000 ture arligt i alt - heraf ca. 620.000 tu-
re i Midtjylland - til en forventet veerdi af ca. 180 mio. kr. Bdde bus- og taxavognmaend
kan byde pa karslen. | Midttrafiks koordinerede karsel er der ca. 150 biler pa gaden hver
dag. Midttrafik har i gjeblikket aftaler med ca. 110 vognmaend i hele Midtjylland.

Det meste af udbuddet omfatter karsel, hvor vognmaendene ikke er garanteret kgrsel.
Vognene bruges, nar det er hensigtsmaessigt. Alle vognmaend, der byder korrekt, far
kontrakt.
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Derudover ligger der i udbuddet 44 delaftaler om karsel, hvor vognmanden har garanti
for et minimum af kersel. Til gengeeld skal han sta til radighed for kersel inden for en
neermere bestemt tidsramme. 27 af disse delaftaler ligger i Midttrafiks omrade.

Fristen for at give tilbud er 15. december 2010. 7. januar 2011 offentligggres det, hvem
der har vundet de 44 vogne, der er garanteret kgrsel. De gvrige offentligggres 15. janu-
ar 2010. Kontrakterne starter 1. marts 2011.

Teletaxa i Hedensted Kommune

Ved kgreplanskiftet 27. juni 2010 indgik teletaxakgrslen i Hedensted Kommune i den ko-
ordinerede kgrsel i Midttrafik. Teletaxakgrslen koordineres med handicapkgrsel, patient-
karsel mv.

Teletaxakgrslen bestar af 3 ruter/delomrader. | omrade 1 er der fra kareplanskiftet kun
tale om kgrsel pa skoledage, hvor ruten benyttes primeert af elever til Rarup Skole og
Juelsmindehallen samt til Brund, hvor der er busforbindelse til/fra Horsens. | omrade 2
og 3 er der kgrsel alle dage. Elever med skole- eller uddannelseskort benytter dette som
betaling for rejsen.

Fra kgreplanskiftet til 15. november er der bestilt i alt 1.418 ture med en nettoudgift for
kommunen pa 182.000 kr. til fglge. Passagererne har betalt 5.800 kr. | gennemsnit er
der 1,4 kunder/bestilt tur. Omregnet til arsplan skgnnes nettokarselsudgifterne at udgg-
re 0,7 mio. kr. pr. ar for Hedensted Kommune.

| farste halvar af 2010 udgjorde nettoudgifterne 1,1 mio. kr. Passagerernes egenbetaling
udgjorde 5.800 kr. Der findes ikke opggrelse af passagertal for fgrste halvar. | 2009 ud-
gjorde nettoudgifterne 2,2 mio. kr.

Pa arsplan forventer Hedensted Kommune saledes at opna en betragtelig besparelse pa
teletaxakgrslen, og der er samtidigt statistik over gkonomi og benyttelse.

Midttrafik modtager teletaxabestillinger fra kunderne, og kgrslen udfgres af de bus- og
taxavognmeaend, som har kontrakt med Midttrafik om at udfgre variabel kgrsel. Kunderne
kan bestille faste ture for en leengere periode. Midttrafik har set flere tilfeelde af mang-
lende aflysninger, hvor kunden i tilfeelde af gentagelser kontaktes og anmodes om at hu-
ske at afbestille ture, som ikke benyttes.

Teletaxakgrslen er i kgreplanaret 2010/2011 tilrettelagt sa vidt muligt som den tidligere
karsel i omradet. Administrationen vurderer, at kunderne vil kunne fa tilsvarende betje-
ning med mindre udgifter for Hedensted Kommune til fglge, hvis konceptet eendres en
smule, sa tilbuddet ikke er bundet til en rute, men istedet af et omrade og tidspunkt, sa der kan
forudses bedre koordineringsmuligheder. Dette tages op med kommunen.

Ny folder om letbanen
Letbanesekretariatet i Midttrafik har udarbejdet vedlagte nye folder om anleeg af den
gstjyske letbanes etape 1. | folderen beskrives linjefgring, tidsplan og generelle facts.
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Intelligent Mobilitet i Kattegat-Skagerak

Projektet "IMIKASK” — Intelligent Mobilitet i Kattegat-Skagerak — har faet bevilget 15
mio. kr. i stgtte fra EU’s Interreg-program. Budgettet er totalt set pa 30 mio. kr. Projek-
tet omfatter bl.a. udvikling af avancerede IT-systemer og trafiklgsninger, bl.a.

e Nem bestilling af flexture (herunder Midttur) via ny funktionalitet pa mobiltelefon
e Betaling af turen direkte via mobiltelefon
¢ Dynamisk rejseinformation til de rejsende — fx ved forsinkelser

Projektpartnerne er Region Nordjylland, NT, BEKTRA, Region Midtjylland, Midttrafik,
Jammerbugt Kommune, Vasttrafik, Goteborgs Stad (Fardtjansten), Hallandstrafiken,
Vastra Gotalandsregionen og Aalborg Kommune (Norddanmarks EU-kontor). Midttrafiks
bidrag er - udover arbejdstid - pa 50.000 kr. fordelt over 2011, 2012 og 2013.

Forslag om opheevelse af befordringsrabat til efterlsansmodtagere m.fl.

Pensionsstyrelsen har sendt udkast til forslag om lov om ophaevelse af befordringsrabat
til efterlansmodtagere m.fl. til hgring hos blandt andre Trafikselskaberne i Danmark. Tra-
fikselskaberne i Danmark har afgivet sit hgringssvar 8. november 2010. Trafikselskaber-

ne i Danmarks eneste bemeerkning er, at man anmoder om, at forslaget sendes i gko-
nomisk hgring hos KL og Danske Regioner.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

o folder om anlaeg af den gstjyske letbanes etape 1
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