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1. INDLEDNING

1.1 BAGGRUND

Epinion gennemfgrte i uge 21 og 22 2011 en kundetilfredshedsundersggelse blandt kunder i lokal-
og regionalbusser, i bybusserne i Horsens, Viborg, Randers og Aarhus. Undersggelsen havde til sigte
at fremskaffe viden omkring buskundernes tilfredshed med den kollektive trafik og belyse hvorvidt,
der er omrader, hvor der er plads til forbedringer i forholdet til buskunderne.

Undersggelsens resultater blandt bybusser i Horsens, Viborg og Randers blev afrapporteret pa et
overordnet plan, men ogsa opdelt pa byer. Midttrafik har fundet, at den nye opdeling af data og
sammenligning mellem byer indenfor bybusser er saerdeles brugbar.

| forleengelse med kundetilfredshedsundersggelsen i foraret, er samme undersggelse derfor
gennemfgrt i Skive, Holstebro og Herning i uge 37 og 38 2011 med henblik pa at skabe et stgrre og
nuanceret indblik i kundetilfredsheden i bybusser i og pa tveers af de forskellige byer. Resultaterne
fra Skive, Holstebro og Herning er samlet med resultaterne for bybusserne i Viborg, Randers og
Horsens og sidestilles endvidere med resultaterne blandt kunder i bybusserne i Aarhus.

Samme undersggelse gennemfgres endvidere i bybusserne i Silkeborg i februar 2012, hvorefter der
forlaegger en samlet rapport for alle otte byer.

1.2 METODE

Spergeskemaet, der ligger til grund for undersggelsen, er leveret af Midttrafik og er tilsvarende det
spprgeskema, der blev anvendt i undersggelsen i foraret 2011.

Som tilfeeldet for undersggelsen i bybusserne i Viborg, Horsens og Randers er der indsamlet
minimum 300 skemaer i hver af de tre byer (Herning, Skive og Holstebro) med henblik pa at sikre
stikprgvestgrrelser, der er store nok til en sammenligning pa tveaers af byerne.

Forud for undersggelsen er der samplet pa dags- og tidsband. Sigtet med samplingen er at sikre en
hensigtsmaessig fordeling over ugedage og tidspunkt pa dagen i forhold til passagerstremmene i
bybusserne og dermed opna endnu hgjere repraesentativitet.
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Der er samplet pa fglgende dagsband:

EPINICON

Fordelingsnggle pa dagsniveau Andel i % Antal skemaer
Mandag - Fredag 74 % 222
Lgrdag - Sgndag 26 % 78

Der er samplet pa fglgende tidsband:

Fordelingsnggle pa tidsniveau Andel i % Antal skemaer
Morgenmyldretid 24 % 72
Eftermiddagsmyldretid 33% 99

@vrig tid 43 % 129

| afsnit 3 gennemgas resultaterne for de seks byer samlet. Disse resultater er baseret pa et

poststratificeret datagrundlag, hvor data er vejet pa plads i forhold til den procentuelle fordeling af

k@replanstimer. Resultaterne af kundetilfredshedsundersggelsen i bybusserne i Aarhus er ikke
medtaget i den samlede tilfredshed, da dette ville skabe en uhensigtsmaessig hgj vaegtning af disse
resultater grundet det relativ hgje antal kgreplanstimer blandt bybusserne i Aarhus. Resultaterne af

kundetilfredshedsundersggelsen blandt bybuskunder i Aarhus afrapporteres derfor individuelt i

afsnit 6.

Den procentuelle fordeling af kgreplanstimer samt vaegtenes stgrrelse blandt de samlede resultater

fremgar nedenfor:

By Andel af kgreplanstimer Vaegt
Herning 19% 1,2
Skive 5% 0,3
Holstebro 8% 0,46
Viborg 14% 0,82
Randers 35% 2,1
Horsens 19% 1,15
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Undersggelsen blandt bybuskunder i Herning, Skive og Holstebro er gennemfgrt i uge 37 og 38 2011
og er foretaget som personlige interview, hvor der uddeles og indsamles spgrgeskemaer personligt

af Epinions interviewerkorps. Metoden er den bedste til at interviewe folk inden for malgruppen og
sikrer ydermere den hgjest mulige svarprocent.

Der er i uge 37 og 38 2011 indsamlet 304 besvarelser i Herning, 346 besvarelser i Skive og 323
besvarelser i Holstebro i tillaeg til 2563 besvarelser indsamlet i 21 og 22 2011 (Viborg: 325
besvarelser, Randers: 326 besvarelser, Horsens: 330 besvarelser, Aarhus: 1582 besvarelser).

1.3 LASEVEILEDNING

Rapporten er bygget op saledes:
Afsnit 2 giver en overordnet sammenfatning af resultaterne i rapporten.

| afsnit 3 fremlaegges den samlede kundetilfredshed i bybusserne i de seks byer, Herning, Skive,
Holstebro, Viborg, Randers og Horsens, samlet set med fokus pa den samlede tilfredshed samt
tilfredsheden med de 17 tilfredshedsparametre.

| afsnit 4 kortlaegges respondentfordelingen i de seks byer, Herning, Skive, Holstebro, Viborg,
Randers og Horsens, samlet set med henblik pa at profilere kunderne i bybusserne. Endvidere ses
der her naermere pa tilfredsheden fordelt pa kgn, alder, rejsefrekvens og rejseformal (ud fra det
samlede datagrundlag).

| afsnit 5 gennemgas respondentfordelingen og kundetilfredshed fordelt pa de seks byer, Herning,
Skive, Holstebro, Viborg, Randers og Horsens.

| afsnit 6 afrapporteres resultaterne af kundetilfredshedsundersggelsen blandt bybuskunder i
Aarhus.

| afsnit 7 findes illustrationer af kundernes vurdering af de 17 tilfredshedsparametre fordelt pa kgn,
alder, rejsefrekvens og rejseformal, som af hensyn til overskueligheden i afsnit 4 har faet sit eget
selvsteendige afsnit her.
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2. OVERORDNET KONKLUSION

Resultaterne i kundetilfredshedsundersggelsen, som er genstand for naervaerende afrapportering,
viser, at langt stgrstedelen af bybuskunderne er godt tilfredse. Samlet set er 90 % tilfredse eller
meget tilfredse i de seks byer.

Fordelingen af besvarelserne fra kunderne i bybusserne i Herning, Randers og Horsens ligner
nogenlunde det samlede resultat. | Holstebro og Skive er bybuskunderne mere tilfredse, mens
kunderne i bybusserne i Viborg er mindre tilfredse. Kunderne i bybusserne i Aarhus er lidt mere
tilfredse end tilfeeldet for de seks byer samlet.

Den hgjere tilfredshed i bybusserne i Skive og Holstebro ggr sig ligeledes geeldende i deres vurdering
af de 17 fremsatte tilfredshedsparametre, ligesom bybuskunderne i Viborg ligeledes er mere
negative i deres vurdering af flere punkter. Generelt i adskiller Viborgs bybuskunders vurdering af de
17 tilfredshedsparametre sig fra vurderingen af samme i de fem andre byer og i Aarhus.

Samlet set er kundernes vurdering af de 17 tilfredsparametre overvejende positiv; langt stgrstedelen
er godt tilfredse med de opstillede punkter, som de er praesenteret for i forbindelse med
undersggelsen. Bybuskunderne er iszr tilfredse med den opfattede tryghed i bussen, hvorimod
prisen pa den pagaldende rejse og information i bussen (om nzeste stop) scorer lavere pa
tilfredshedsskalaen.
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3. DEN SAMLEDE TILFREDSHED | BYBUSSER

| dette afsnit gennemgas den samlede tilfredshed savel som tilfredsheden med de 17
tilfredshedsparametre for bybusserne i de seks byer, Herning, Skive, Holstebro, Viborg, Randers og
Horsens, samlet set. Resultaterne af kundetilfredshedsundersggelsen i bybusserne i Aarhus er ikke
medtaget i dette afsnit, hvilket begrundes i rapportens afsnit 1. Resultaterne af
kundetilfredshedsundersggelsen blandt bybuskunder i Aarhus afrapporteres i stedet separat i afsnit
6.

De samlede resultater i dette afsnit anvendes som sammenligningsgrundlag igennem resten af
rapporten.

Figur 1 viser den samlede tilfredshed blandt bybuskunderne i de seks byer. Som det fremgar, er 17 %
meget tilfredse, mens 73 % er tilfredse.

Figur 1 Den samlede tilfredshed i bybusserne i de seks byer
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Som det fremgar af Figur 2 pa naeste side, er bybuskunderne szerligt tilfredse med trygheden i
bussen. Samlet set er 92 % tilfredse eller meget tilfredse hermed. Kunderne er ligeledes godt
tilfredse med muligheden for at fa en siddeplads, siddekomforten, den indvendige renggring i
bussen, ind- og udstigningsforhold i bussen og chauffgrens venlighed og vejledning. Samlet set
svarer 86 — 90 %, at de er tilfredse eller meget tilfredse med de fem punkter.
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Omvendt er kunderne seerligt utilfredse med informationen i bussen (om naeste stop) og prisen pa

den pageeldende rejse. 37 % er utilfredse eller meget utilfredse med de to tilfredshedsparametre.

Figur 2 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre i bybusserne i de seks byer
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En driveranalyse baseret pa en multipel regressionsanalyse viser, at szerligt bussens afgangs- og
ankomsttidspunkter, stgj i bussen (eksempelvis fra mobiltelefoner), chauffgrens venlighed og
vejledning, chauffgrens kgrsel, skiltning af endestation og rutenummer pa bussen, information i
bussen (om naeste stop) og information ved stoppestederne har szrlig stor indvirkning pa den
samlede tilfredshed i bybusserne. Alt i alt star disse syv tilfredshedsparametre for 66 % af den
samlede indvirkning, som de 17 parametre har pa den samlede tilfredshed.
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4. RESPONDENTFORDELING & TILFREDSHED

| dette afsnit gennemgas respondentfordelingen pa de demografiske variable kgn og alder,
rejsefrekvens og rejseformal i bybusserne i de seks byer, Herning, Skive, Holstebro, Viborg, Randers
og Horsens, samlet set med henblik pa at give Midttrafik indblik i kundefordelingen i bybusserne.
Ydermere opdeles tilfredsheden i forhold til kundefordeling for saledes at undersgge, hvorvidt de
forskellige kundegrupper afviger fra hinanden i forhold til deres overordnede tilfredshed savel som
tilfredsheden med de 17 tilfredshedsparametre. Af hensyn til overskueligheden i afsnittet er
illustrationer af vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre opdelt pa kundegrupper ikke medtaget i
afsnittet, men hovedpointerne er gennemgaet. Illustrationerne heraf er at finde i rapportens afsnit
7. Resultaterne i dette afsnit er baseret pa samme poststratificerede datagrundlag som anvendt i
afsnit 3, og anvendes som sammenligningsgrundlag igennem resten af rapporten.

4.1 DEMOGRAFI

Som Figur 3 illustrerer, er stgrstedelen af bybuskunderne mellem 15 og 24 ar. 44 % falder under
denne alderskategori, mens kun 11 % er 65 ar eller derover. Som det ogsa fremgar af figuren, er der
flest kvinder i busserne (61 %).

Figur 3 Demografi blandt bybuskunder

vand | ;-

kvinde |1 — 61
15242 N <+
25443 NN 25
15-64 3 [ 3%

65+ ar F 11%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
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Figur 4 viser den samlede tilfredshed blandt maend og kvinder samt blandt de fire aldersgrupper.

Som det fremgar, er de kvindelige bybuskunder mere tilfredse end de mandlige. 92 % af kvinderne

svarer, at de er tilfredse eller meget tilfredse, mens samme andel udggr 88 % blandt maendene.

Rettes fokus mod alder, ses det, at Midttrafiks aeldste kunder er lidt mere tilfredse end deres yngre

medpassagerer. 94 % i alderen 65 ar eller derover er meget tilfredse eller tilfredse, mens samme

andel udggr 90 — 92 % blandt de tre resterende aldersgrupper.

Figur 4 Den samlede tilfredshed fordelt pa kgn og alder

Mand 15%

Kvinde 19%

15-24 ar 14%

25-44 ar 18%
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| bilag (afsnit 7.1) findes illustrationer af kundernes vurdering af de 17 tilfredsparametre opdelt pa

k@n og alder. Som det fremgar af disse, er der generelt ikke en udpraeget forskel i kvindernes og

maendenes vurdering af de 17 variable.

Rettes fokus mod alder, ses det, at den samlede andel af tilfredse og meget tilfredse kunder i
alderen 65 ar eller derover afviger fra tilfaeldet blandt de tre resterende aldersgrupper pa flere
punkter. De ldste passagerer er eksempelvist vaesentlig mere tilfredse med prisen pa den
pageeldende rejse, indeklimaet i bussen, bussens overholdelse af kgreplan, mulighederne for

omstigning til andre ruter og chauffgrens venlighed og vejledning end deres yngre medpassagerer.

Gealdende for mandlige og kvindelige kunder, savel som kunderne i de tre yngste aldersgrupper, er,

at der samlet set er stgrst tilfredshed med trygheden i bussen og stgrst utilfredshed med prisen pa

den pageeldende rejse og information i bussen (om naeste stop). Mandene er dog lidt mere tilfredse

10

KUNDETILFREDSHED | BYBUSSER




MIDTTRAFIK

EPINICON

med begge parametre end kvinderne, ligesom andelen, der er tilfreds eller meget tilfreds med prisen

pa den pagaeldende rejse og informationen i bussen, stiger, jo aldre kunderne er.

4.2 REJSEFREKVENS

Som det fremgar af Figur 5, rejser 41 % af bybuskunderne pa den pageeldende rute stort set alle

hverdage, mens 34 % rejser flere gange om ugen og 19 % rejser 1-4 gange om maneden. 6 % rejser

sjeldnere end en gang om maneden.

Figur 5 Rejsefrekvens blandt bybuskunder
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Nedenfor ses den samlede tilfredshed fordelt pa rejsefrekvens (Figur 6). Som figuren illustrerer, er
der ikke forskel pa tilfredsheden blandt disse fire grupper, om end den samlede andel tilfredse
(meget tilfredse og tilfredse) er stgrst blandt hgjfrekvens-rejsende (92 % mod 88-91 % blandt de tre
resterende grupper).

Figur 6 Den samlede tilfredshed fordelt pa rejsefrekvens

Stort set alle hverdage | 19% H
Sjeeldnere end en gang om maneden | 17% _
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Meget tilfreds @ Tilfreds B Utilfreds B Meget utilfreds B Ved ikke / ikke relevant

| afsnit 7.2 findes illustrationer af kundernes vurdering af de 17 tilfredsparametre opdelt pa
rejsefrekvens.

Bybuskunderne, der rejser stort set alle hverdage eller flere gange om ugen, er mest tilfredse med
tryghed i bussen. Blandt sidstnaevnte gruppe er andelen af meget tilfredse og tilfredse kunder tilmed
ogsa stor, nar tilfredshedsspgrgsmalene angar muligheden for at fa en siddeplads og siddekomforten
i bussen. Denne gruppe er dog mere utilfreds med indeklimaet i bussen (temperatur, udluftning mv.)
og chauffgrens kgrsel sammenlignet med de tre andre grupper.

Blandt bybuskunderne, der rejser 1-4 gange om maneden, er den samlede andel af tilfredse og
meget tilfredse stgrst, nar tilfredshedsspgrgsmalet omhandler siddekomforten. Disse kunder er
endvidere mere tilfredse med indeklimaet i bussen (temperatur, udluftning mv.) end deres
medpassagerer, mens de er mere utilfredse med venteforholdene ved stoppestederne end de tre
andre grupper.

Kunderne, der rejser sjeeldnere end en gang om maneden, er mest tilfredse med muligheden for at
fa en siddeplads. Det er endvidere bemaerkelsesvaerdigt at 24 % i denne gruppe svarer “Ved ikke” til
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tilfredshedsspgrgsmalet, der omhandler mulighederne for omstigning til andre ruter. Dette hanger
formentlig samme med, at denne kundegruppe ikke benytter sig af bybusserne ofte og dermed
heller ikke star i en situation, hvor omstigning er ngdvendigt, saerligt ofte.

Blandt alle fire grupper er den samlede andel af meget utilfredse og utilfredse kunder stg@rst, nar
tilfredshedsspgrgsmalene omhandler prisen pa den pagaldende rejse og information i bussen (om
naste stop). Bybuskunderne, der rejser flere gange om ugen er mest utilfredse med informationen i
bussen, mens de tre resterende grupper er mest utilfredse med prisen pa den pageeldende rejse.
Bybuskunderne, der rejser sjeeldnere end en gang om maneden, er i hgjere grad utilfredse med
prisen end de tre resterende grupper.

4.3 REJSEFORMAL

Figur 7 viser bybuskundernes rejseformal. Figuren viser, at stgrstedelen af kunderne benytter
bybusserne i forbindelse med fritidsaerinder (44 %), men en stor del anvender ogsa bybussen i
forbindelse med transport til eller fra arbejde (25 %) eller uddannelse (24 %).

Figur 7 Rejseformal blandt bybuskunder

Andet (hente/ bringe bgrn, ferie, etc.) H 6%
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Som Figur 8 illustrerer, er der ikke stor forskel pa den samlede tilfredshed pa tveers af kunderne med
forskellige rejseformal. 20 % af de kunder, der benytter bybusserne i forbindelse med fritid, indkgb
eller besgg, er meget tilfredse og 72 % er tilfredse. Dermed er andelen af meget tilfredse og tilfredse
kunder lidt stgrre blandt denne kundegruppe end blandt de tre resterende kundegrupper, hvor
samme samlede andel udggr 88-90 %.

Figur 8 Den samlede tilfredshed fordelt pa rejseformal
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| afsnit 7.3 findes illustrationer af kundernes vurdering af de 17 tilfredsparametre opdelt pa
rejseformal.

lllustrationerne viser, at kunderne, der benytter bybussen som transport til / fra arbejde eller
uddannelse eller i forbindelse med et fritidseerinde, er mest tilfredse med trygheden i bussen.
Bybuskunderne, der benytter bybussen som transport til / fra arbejde, er endvidere szerligt tilfredse
med siddekomfort, muligheden for at fa en siddeplads og den indvendig renggring i bussen.

Bybuskunderne, der benytter bussen som transport til / fra arbejde eller i forbindelse med
fritidsaerinder, er omvendt mest utilfredse med informationen i bussen (om naeste stop), mens
kunderne, der benytter bybussen som transport til / fra uddannelse, er mest utilfredse med prisen
pa den pageaeldende rejse.
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Kunderne, der benytter bybussen som transport i forbindelse med andre formal end de naevnte
(kategorien “Andet”), er mest tilfredse med Indvendig renggring i bussen og mest utilfredse med
prisen pa den pagaldende rejse. Blandt disse kunder er der en vaesentlig stgrre samlet andel, der er
tilfredse eller meget tilfredse med informationen i bussen, indeklimaet i bussen, chauffgrens kgrsel
og informationen ved stoppestederne sammenlignet med de tre andre grupper (og tilsvarende en
lavere andel, der er utilfredse eller meget utilfredse hermed). Omvendt er disse kunder mindre
tilfredse med venteforhold ved stoppestederne, muligheden for at fa en siddeplads, bussens
afgangs- og ankomsttidspunkter og prisen pa denne rejse (og tilsvarende mere utilfredse).
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5. BYBUSRESULTATER OPDELT PA
BYNIVEAU

| dette afsnit gennemgas respondentfordelingen og tilfredsheden fordelt pa de seks byer, Herning,
Skive, Holstebro, Viborg, Randers og Horsens. Formalet med afsnittet er at give Midttrafik indblik i
kundefordelingen og tilfredsheden i bybusserne i de seks byer.

5.1 HERNING

Nedenfor ses den demografiske fordeling af bybuskunderne i Herning (Figur 9). Som det fremgar, er
andelen af kvindelige passagerer i bybusserne i Herning mindre end andelen i bybusserne i de seks
byer samlet set. 53 % bybuskunderne i Herning er kvinder, hvilket er otte procentpoint faerre end
tilfeeldet for de seks byer samlet set. Bybuskunderne i Herning er endvidere generelt yngre end
bybuskunderne samlet set. 66 % er mellem 15 og 24 ar, mens kun 2 % er 65 ar eller derover. Samme
andele udg@r henholdsvis 44 % og 11 % i bybusserne samlet set.

Figur 9 Demografi blandt bybuskunder i Herning
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Som det fremgar af Figur 10, rejser knap halvdelen (48 %) af bybuskunderne i Herning pa den
pagaldende rute stort set alle hverdage, mens 22 % rejser flere gange om ugen og 23 % rejser 1-4
gange om maneden. 7 % rejser sjeldnere end en gang om maneden.

Figur 10 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Herning
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Kunderne i bybusserne i Herning benytter primaert bybussen som transport til / fra uddannelse (jf.
Figur 11). 38 % - svarende til 14 procentpoint flere end bybuskunderne samlet set - svarer, at de er
pa hjem til eller fra uddannelse, mens 33 % har taget bybussen i forbindelse med et fritidseerinde og
24 % pa vej til eller fra arbejde.

Figur 11 Rejseformal blandt bybuskunderne i Herning
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Figur 12 viser den samlede tilfredshed blandt bybuskunderne i Herning. Som det fremgar, er 19 %
meget tilfredse, mens 66 % er tilfredse. Tilfredsheden er saledes en anelse lavere i bybusserne i
Herning end den samlede tilfredshed i bybusserne i de seks byer, hvor tilsvarende andele udggr
henholdsvis 17 % og 73 %.

Figur 12 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Herning
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Som det fremgar af Figur 13 (pa naeste side), er bybuskunderne i Herning seerligt tilfredse med
trygheden i bussen. Samlet set er 89 % tilfredse eller meget tilfredse hermed, hvilket er tre
procentpoint feerre end tilfaeldet for bybusserne i de seks byer samlet set.

Generelt er bybuskunderne i Herning mindre tilfredse med de 17 tilfredshedsparametre end
bybuskunderne samlet. Andelen af tilfredse og meget tilfredse kunder er lavere for 14 ud af de 17
parametre i forhold til bybuskunderne i de seks byer samlet. 60 % af bybuskunderne i Herning er dog
enten tilfredse eller meget tilfredse med informationen i bussen (om naeste stop), hvilket er ti
procentpoint mere end hvad tilsvarende andel udger for alle seks byer.

Kunderne i bybusserne i Herning er mest utilfredse med indeklimaet i bussen (temperatur,
udluftning mv.) og prisen pa den pagaeldende rejse. 34 % er utilfredse eller meget utilfredse med
indeklimaet i bussen, mens tilsvarende andel udggr 39 %, nar bybuskunderne skal angive deres
tilfredshed med prisen pa den pagaeldende rejse. For de seks byer samlet udggr disse andele
henholdsvis 27 % og 37 %.
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Figur 13 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Herning
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5.2 SKIVE

Figur 14 viser kgns- og aldersfordelingen blandt bybuskunder i Skive. Som det fremgar, er 57 %
maend og 43 % kvinder, hvilket afviger fra det overordnede billede, hvor stgrstedelen af
bybuskunderne — svarende til 61 % - er kvinder.

Ydermere udggr kunder i alderen 45-64 ar en betragtelig stgrre andel i Skive end i de seks byer
samlet set. 33 % af bybuskunderne i Skive er mellem 45 og 64 ar, mens samme andel udggr 18 %,
hvis man ser pa aldersfordelingen i bybusserne i alle seks byer. Blandt de resterende bybuskunder i
Skive er 37 % mellem 15 og 24 ar, 22 % er mellem 25 og 44 ar og 9 % er 65 ar eller derover.

Figur 14 Demografi blandt bybuskunder i Skive
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Som det fremgar af Figur 15, rejser mere end halvdelen (54 %) af bybuskunderne pa den
pagaldende rute stort set alle hverdage, mens 27 % rejser flere gange om ugen og 15 % rejser 1-4
gange om maneden. 4 % rejser sjeldnere end en gang om maneden.

Figur 15 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Skive
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Som det fremgar af Figur 16, benyttes bybusserne i Skive i overveeldende grad af kunder pa vej til
eller fra arbejde. 46 % - svarende til 21 procentpoint flere end i bybusserne i de seks byer samlet set
- hgrer under denne kategori, mens 18 % er pa vej til eller fra uddannelse. 27 % benytter bybussen i
forbindelse med fritidsaerinder og 9 % benytter bybussen i forbindelse med andre zerinder (“Andet”).

Figur 16 Rejseformal blandt bybuskunderne i Skive

Til/ fra uddannelse _ 18%

Andet (hente/ bringe bgrn, ferie, etc.) F D%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

21 KUNDETILFREDSHED | BYBUSSER



EPINICON

MIDTTRAFIK

Som det ses i Figur 17, er tilfredsheden blandt bybuskunderne i Skive rigtig flot. 17 % er meget
tilfredse, mens 82 % er tilfredse. Dermed er andelen af tilfredse og meget tilfredse samlet set ni
procentpoint stgrre end resultatet for de seks byer samlet.

Figur 17 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Skive
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Den samme tilfredshed kommer til udtryk, nar fokus rettes mod bybuskundernes vurdering af de 17
tilfredshedsparametre (jf. Figur 18 pa naeste side). Samlet set er bybuskunderne i Skive vaesentlig
mere positive i deres vurdering af 16 ud af de 17 parametre. Eksempelvis er 95 % af bybuskunderne i
Skive tilfredse eller meget tilfredse med mulighederne for omstigning til andre ruter, mens samme
andel udggr 77 % samlet set.

Andelen af bybuskunderne i Skive, der er tilfredse eller meget tilfredse med informationen i bussen
(om naeste stop), udggr dog kun 31 % mod 50 % for bybuskunderne i alle seks byer. Forklaringen pa
denne afvigelse i kundegruppens positive vurdering skal findes under svarkategorien “Ved ikke”,
hvor 44 % - svarende til 31 procentpoint mere end det samlede resultat — har sat sit svar. Dermed er
andelen, der er utilfredse eller meget utilfredse med informationen i bussen saledes 12 procentpoint
mindre end blandt bybuskunderne samlet.
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Figur 18 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Skive
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5.3 HOLSTEBRO

Som Figur 19 illustrerer, er 68 % af bybuskunderne i Holstebro er kvinder, mens 32 % er maend. Der
er saledes flere kvinder i bybusserne i Holstebro end der er i bybusser samlet set.

Derudover er kunderne i hgjere grad spredt aldersmaessigt. Hvor 44 % af bybuskunderne samlet set
er mellem 15 og 24 ar, er 33 % af bybuskunderne i Holstebro mellem 15 og 24 ar, 30 % mellem 25 og
44 3ar, 23 % mellem 45 og 64 ar og 14 % 65 ar eller derover.

Figur 19 Demografi blandt bybuskunder i Holstebro
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Nedenfor ses rejsefrekvensen blandt bybuskunder i Holstebro (Figur 20). 36 % rejser pa den
pageeldende rute stort set alle hverdage, mens 35 % rejser flere gange om ugen og 19 % rejser 1-4
gange om maneden. 10 % rejser sjaldnere end en gang om maneden.

Figur 20 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Holstebro
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Som det fremgar af Figur 21, benytter kunderne i Holstebro i hgjere grad bybusserne i forbindelse

med fritidsaerinder end bybuskunderne samlet set. Over halvdelen (53 %) rejser med bybussen i
Holstebro i forbindelse med fritidseerinder, mens 16 % og 22 % benytter bybussen som transport til
eller fra henholdsvis arbejde og uddannelse. Samme andele udggr henholdsvis 44 %, 25 % og 24 % i

de seks byer samlet set.

Figur 21 Rejseformal blandt bybuskunder i Holstebro
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Figur 22 viser den samlede tilfredshed blandt bybuskunderne i Holstebro. Som det fremgar, er 38 %
er meget tilfredse, mens 60 % er tilfredse. Andelen, der er meget tilfredse, er saledes over dobbelt
sa stor som andelen for bybuskunderne samlet (17 %), mens andelen af tilfredse er 13 procentpoint
mindre (73 %). Samlet set er bybuskunderne i Holstebro saledes mere tilfredse end tilfaeldet for
bybuskunderne samlet.

Figur 22 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Holstebro
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Som Figur 23 (pa naeste side) illustrerer, er bybuskundernes vurdering af de 17
tilfredshedsparametre mere positiv end tilfaeldet for bybuskunderne samlet set. Den samlede
kundeandel, der er tilfredse og meget tilfredse med prisen pa den pagaldende rejse, er en
procentpoint lavere blandt bybuskunderne i Holstebro sammenlignet med det samlede resultat for
alle seks byer. Derudover er bybuskunderne i Holstebros vurdering af de 16 andre
tilfredshedsparametre mere positiv end bybuskunderne samlet set.

Bybuskunderne i Holstebro er szerligt tilfredse med ind- og udstigningsforhold i bussen, bussens
overholdelse af kgreplan, trygheden i bussen og siddekomforten. Omvendt er de utilfredse med
prisen pa den pagealdende rejse. 37 % er utilfredse eller meget utilfredse, hvilket svarer overens
med andelen blandt bybuskunderne i alle seks byer.
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Figur 23 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Holstebro
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5.4 VIBORG

Som Figur 24 illustrerer, er kgnsfordelingen i bybusserne i Viborg lig kgnsfordelingen i bybusserne
samlet set (61 % kvinder og 39 % maend). Stgrstedelen — svarende til 48 % - af kunderne mellem 15
og 24 ar, mens 28 % er mellem 25 og 44 ar, 16 % mellem 45 og 64 ar og 8 % er 65 ar eller derover.
Dermed er der ogsa stor lighed mellem aldersfordelingen i bybusserne i Viborg og i bybusserne
samlet set.

Figur 24 Demografi blandt bybuskunder i Viborg
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Som det fremgar af Figur 25, rejser knap hver fjerde (24 %) af bybuskunderne pa den pageeldende
rute stort set alle hverdage, mens stgrstedelen — 59 % - rejser flere gange om ugen. 13 % rejser 1-4
gange om maneden, og 4 % rejser sjeeldnere end en gang om maneden.

Figur 25 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Viborg
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Figur 26 viser kundernes rejseformal. Som det fremgar, benytter stgrstedelen af kunderne i Viborg
bybusserne i forbindelse med fritidsaerinder (42 %), men en stor del anvender ogsa bybussen i
forbindelse med transport til eller fra arbejde (31 %) eller uddannelse (26 %).

Figur 26 Rejseformal blandt bybuskunder i Viborg
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Bybuskunderne i Viborg er mindre tilfredse end bybuskunderne samlet set. Som Figur 27 viser, er 5
% er meget tilfredse og 74 % tilfredse. Tilsvarende andele udggr henholdsvis 17 % og 73 % for
bybusserne samlet. 21 % af bybuskunderne i Viborg er utilfredse, hvilket er en vaesentlig stgrre andel
end de tilsvarende 7 % for alle seks byer.

Figur 27 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Viborg
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Figur 28 (pa naeste side) viser viborgensernes vurdering af de 17 tilfredshedsparametre. Vurderingen
adskiller sig i fra det samlede resultat pa flere punkter.

Bybuskunderne i Viborg seerligt tilfredse med muligheden for at fa en siddeplads, siddekomforten og
den indvendige renggring i bussen. Mest bemaerkelsesvaerdigt er dog, at 95 % af bybuskunderne i
Viborg er tilfredse eller meget tilfredse meget med prisen pa den pagaeldende rejse, hvormed disse
kunder er betydelig mere tilfredse pa dette punkt sammenlignet bybuskunderne samlet set.

Kunderne i bybusser i Viborg er omvendt vaesentlig mindre tilfredse med informationen i bussen (om
naeste stop), bussens overholdelse af kgreplan, indeklimaet i bussen (temperatur, udluftning mv.),
skiltning af endestation og rutenummer pa bussen, information ved stoppestederne, ind- og
udstigningsforhold i bussen og chauffgrens kgrsel end bybuskunderne samlet set. Tilsvarende er
andelene, der er utilfredse eller meget utilfredse med disse parametre, stgrre sammenlignet med
bybuskunderne.

Bybuskunderne i Viborg er mest utilfredse med informationen i bussen (om naeste stop), hvor den
samlede kundeandel, der er utilfredse eller meget utilfredse udggr 72 % - svarende til 35
procentpoint mere end resultatet for alle seks byer.
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Figur 28 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Viborg
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5.5 RANDERS

Figur 29 viser kgns- og aldersfordelingen blandt bybuskunder i Randers. Som figuren illustrerer, er
stgrstedelen — 62 % - af bybuskunderne i Randers kvinder. 35 % af bybuskunderne i Randers er
mellem 15 og 24 ar, 27 % er i alderen 25 til 44 ar, 22 % er mellem 45 og 64 ar og 16 % er 65 ar eller
derover.

Figur 29 Demografi blandt bybuskunder i Randers
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37 % af bybuskunderne i Randers rejser pa den pagaeldende rute set alle hverdage, mens 35 % rejser
flere gange om ugen (jf. Figur 30). 22 % rejser 1-4 gange om maneden, og 6 % rejser sjeldnere end
en gang om maneden.

Figur 30 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Randers
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Som det fremgar af Figur 31 benytter stgrstedelen af bybuskunderne i Randers busserne i
forbindelse med fritidsaerinder (53 %), mens 22 % bruger bybussen transport til eller fra arbejde, og
15 % bruger bybussen som transport til eller fra uddannelse.

Figur 31 Rejseformal blandt bybuskunder i Randers
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Samlet set er bybuskunderne i Randers mere tilfredse end det veegtede gennemsnit for alle seks
byer. Som det fremgar af Figur 32, er 17 % meget tilfredse, mens 76 % er tilfredse. Dermed er den
samlede andel af tilfredse eller meget tilfredse kunder tre procentpoint stgrre i Randers i forhold til
den samlede resultat for bybuskunderne i alle seks byer.

Figur 32 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Randers
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Randers’ bybuskunders vurdering af de 17 tilfredshedsparametre fremgar af Figur 33 (pa naeste
side).

Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunderne i Randers ligner i hgj grad den
samlede vurdering blandt bybuskunderne i alle seks byer.

Kunderne i bybusserne er mest tilfredse med trygheden i bussen, ind- og udstigningsforhold i
bussen, siddekomforten og bussens overholdelse af kgreplan. Bybuskunderne i Randers er omvendt
mest utilfredse med prisen pa den pageeldende rejse. Samlet set er 47 % er utilfredse eller meget
utilfredse, hvilket er ti procentpoint flere end det samlede resultat for alle seks byer.
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Figur 33 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Randers
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5.6 HORSENS

Som Figur 34 illustrerer, er 68 % af bybuskunderne i Horsens kvinder, mens 32 % er mand. 45 % af
bybuskunderne i Horsens er mellem 15 og 24 ar, 26 % er mellem 25 og 44 ar, 18 % mellem 45 og 64
arog 12 % er 65 ar eller derover.

Figur 34 Demografi blandt bybuskunder i Horsens
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Som det fremgar af Figur 35 rejser halvdelen (51 %) af bybuskunderne i Horsens pa den pagaeldende
rute stort set alle hverdage, mens 26 % rejser flere gange om ugen og 16 % rejser 1-4 gange om
maneden. 7 % rejser sjeeldnere end en gang om maneden.

Figur 35 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Horsens
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Som det ses i Figur 36 benytter stgrstedelen af bybuskunderne i Horsens (38 %) bybusserne i
forbindelse med fritidsaerinder, men en stor del anvender ogsa bybussen i forbindelse med transport
til eller fra arbejde (27 %) eller uddannelse (31 %).

Figur 36 Rejseformal blandt bybuskunder i Horsens
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Figur 37 viser den samlede tilfredshed blandt bybuskunderne i Horsens. Som det fremgar, er 19 %
meget tilfredse, mens 76 % er tilfredse. Bybuskunderne i Horsens er saledes mere tilfredse end
bybuskunderne samlet set.

Figur 37 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Horsens
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Som det fremgar af Figur 38 (pa naeste side), er kunderne i Horsens bybusser mest tilfredse med
trygheden i bussen, muligheden for at fa en siddeplads, siddekomforten og ind- og
udstigningsforhold i bussen.

Bybuskunderne i Horsens er mest utilfredse med prisen pa den pagaeldende rejse. 41 % er utilfredse
eller meget utilfredse, hvilket er fire procentpoint flere end blandt bybuskunderne samlet set.

Overordnet ligner kunderne i Horsens’ vurdering af de 17 tilfredshedsparametre i hgj grad den
samlede vurdering blandt bybuskunderne i alle seks byer. Kundegruppen er dog i hgjere grad tilfreds
med indeklimaet i bussen (temperatur, udluftning mv.). 82 % er tilfredse eller meget tilfredse i
Horsens, mens tilsvarende andel udggr 73 % for bybuskunderne samlet set.
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Figur 38 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Horsens
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6. BYBUSRESULTATER | AARHUS

| dette afsnit gennemgas respondentfordelingen og tilfredsheden blandt bybuskunderne i Aarhus.
Formalet med afsnittet er at give Midttrafik indblik, hvorledes kundefordelingen og tilfredsheden i
bybusserne i Aarhus afviger fra eller ligner kundefordelingen og tilfredsheden i bybusserne i de seks
byer; Herning, Skive, Holstebro, Viborg, Randers og Horsens — individuelt og samlet set.

Som tidligere naevnt, er resultaterne i bybusserne i Aarhus, i modsaetning til resultaterne i de seks
byer, Herning, Skive, Holstebro, Viborg, Randers og Horsens, ikke medtaget i de samlede resultater
for bybuskunderne i afsnit 3 og 4, da inddragelsen af disse resultater i det samlede datagrundlag ville
skabe en uhensigtsmaessig hgj vaegtning af resultaterne i bybusserne i Aarhus.

Figur 39 viser kgns- og aldersfordelingen blandt bybuskunderne i Aarhus. | forhold til den samlede
kgnsfordeling blandt bybuskunderne i de seks byer, er der lidt faerre kvinder i bybusserne i Aarhus.
57 % af bybuskunderne i Aarhus er kvinder, mens 61 % af bybuskunderne i de seks byer er kvinder.
41 % af bybuskunderne i Aarhus er mellem 15 og 24 ar, 25 % er i alderen 25-44 ar, 18 % er i mellem
45 og 64 ar og de resterende 6 % er 65 ar eller derover.

Figur 39 Demografi blandt bybuskunder i Aarhus
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| forhold til det samlede resultat for bybuskunderne i de seks byer, er der lidt faerre kunder i
bybusser i Aarhus, der rejser pa den pagaeldende rute stort set alle hverdage (jf. Figur 40). Hvor
denne andel udggr 41 % blandt bybusserne i de seks byer, udggr samme andel 36 % i Aarhus. 31 %
rejser flere gange om ugen og 23 % rejser 1-4 gange om maneden. 10 % rejser sjeldnere end en

gang om maneden.

Figur 40 Rejsefrekvens blandt bybuskunder i Aarhus
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Figur 41 viser fordelingen af kundernes rejseformal i bybusserne i Aarhus. Som det fremgar, benytter
stgrstedelen af kunderne busserne i forbindelse med fritidszerinder (41 %), men en stor del
anvender ogsa bybussen i forbindelse med transport til eller fra arbejde (32 %) eller uddannelse (18
%).

Figur 41 Rejseformal blandt bybuskunder i Aarhus
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Som Figur 42 viser, er 10 % meget tilfredse, mens 82 % er tilfredse. Samme andele udggr 17 % og 73
% for bybusserne i de seks byer, hvormed aarhusianerne samlet set er lidt mere tilfredse samlet set.

Figur 42 Den samlede tilfredshed blandt bybuskunder i Aarhus
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Figur 43 (pa naeste side) viser bybuskundernes vurdering af de 17 tilfredshedsparametre i Aarhus.
Som det fremgar, er aarhusianerne seerligt tilfredse med bussens overholdelse af kgreplan,
trygheden i bussen, ind- og udstigningsforhold i bussen, skiltning af endestation og rutenummer pa
bussen og information ved stoppestederne.

Sammenlignet med bybuskunderne i de seks byer, er aarhusianerne mere tilfredse med
informationen i bussen (om naeste stop), hvor 82 % er tilfredse eller meget tilfredse. Samme andel
udgar 50 % under det samlede resultat for de seks byer. Forskellen deekker over, at kun 2 % af
aarhusianerne har svaret "Ved ikke” (mod 13 % samlet set for de seks byer), og at 16 % af
aarhusianerne er utilfredse eller meget utilfredse (mod 37 % samlet set for de seks byer).

Omvendt er aarhusianernes vurdering af prisen pa den pagaeldende rejse mere negativ. 58 % af
aarhusianerne er utilfredse eller meget utilfredse med prisen pa den pageeldende rejse, mens
samme andel udggr 37 % for bybusserne i de seks byer. Ydermere er 22 % af aarhusianerne
utilfredse eller meget utilfredse med den indvendige renggring i bussen. Samme andel udggr 11 % i
bybusserne i de seks byer.
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Figur 43 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i Aarhus
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| dette afsnit illustreres vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre fordelt pa de demografiske

variable kgn og alder, rejsefrekvens og rejseformal i bybusserne i de seks byer, Herning, Skive,

Holstebro, Viborg, Randers og Horsens, samlet set. lllustrationernes hovedpointer er kommenteret i

afsnit 4.

7.1 DEMOGRAFI

Figur 44 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt mandlige bybuskunder
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Figur 45 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt kvindelige bybuskunder

Information ved stoppestederne 15%
Information i bussen (om naeste stop) 10%
Skiltning af endestation og rutenummer pa bussen

Chauffgrens kegrsel 2

T
Chauffgrens venlighed og vejledning |
Indeklimaet i bussen (temperatur, udluftning mv.) 175|6

Ind- og udstigningsforhold i bussen

Stgj i bussen (eksempelvis fra mobiltelefoner) 17%|.
Indvendig renggring i bussen 21%

Siddekomfort 1

Tryghed i bussen

Prisen pa denne rejse 19%

Bussens afgangs- og ankomsttidspunkter ]

Mulighederne for omstigning til andre ruter 24%

Muligheden for at fa en siddeplads
Venteforhold ved stoppestederne 20%

Bussens overholdelse af kgreplan

|
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Meget tilfreds ™ Tilfreds W Utilfreds ™ Meget utilfreds M Ved ikke / ikke relevant

45 |  KUNDETILFREDSHED | BYBUSSER



EPINICON
MIDTTRAFIK

Figur 46 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i alderen 15-24 ar
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Figur 47 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i alderen 25-44 ar
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Figur 48 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i alderen 45-64 ar
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Figur 49 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder i alderen 65 ar+
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Figur 50 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser stort set alle hverdage
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Figur 51 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser flere gange om ugen
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Figur 52 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser 1 - 4 gange om maneden
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Figur 53 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser sjeldnere end en gang om

maneden
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Figur 54 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser til / fra arbejde
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Figur 55 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser til / fra uddannelse
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Figur 56 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser i forbindelse med fritid / indkgb /

besgg
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EPINICON

Figur 57 Vurderingen af de 17 tilfredshedsparametre blandt bybuskunder, der rejser i forbindelse med andet (hente /

bringe bgrn, ferie, etc.)
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/Tran sportministeriet

DEPARTEMENTET

Dato

Til adressaterne pa vedlagte hgringsliste ]
. nr.

7. november 2011
2010-4621

Transportministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Telefon
Telefax

417127 00
33123893

trm@trm.dk
www.trm.dk

Horing af udkast til lovforslag om Aarhus Letbane Bank

EAN
Hermed sendes udkast til lovforslag om Aarhus Letbane i hgring.

Eventuelle bemerkninger til udkastet til lovforslag bedes sendt til
Transportministeriet senest den 28. november 2011 pi koltrafik@trm.dk

med kopi til bgk@trm.dk.

Modtagne hgringssvar vil blive sendt til Folketingets Transportudvalg.

Formalet med lovforslaget er skabe mulighed for at etablere en letbane i
Aarhus. Lovforslaget er en kombineret anleegs- og selskabslov. Lovforslaget
giver mulighed for at oprette et anlaegsselskab, bestaende af Aarhus
Kommune,Region Midtjylland og staten. Dette selskab bliver ansvarlig for
anlaggelse af Aarhus Letbane, som bestar af anlaeggelse af en ny letbane fra
Aarhus H via de bynaere havnearealer, over Skejby og Lisbjerg til Lystrup.
Desuden skal henholdsvis Odderbanen og Grenaabanen omdannes til letbane.
Anlaegsselskabet oplases nér letbanen er anlagt. Aarhus Kommune og Region
Midtjylland opretter herefter et nyt selskab, som far drifts- og
vedligeholdelsesforpligtelsen pa letbanen, bortset fra Grenaabanen, som
Banedanmark fortsat skal eje og vedligeholde.

Eventuelle spargsmal kan rettes til specialkonsulent Berit Gohr Kaptain pa tlf.
4171 27 33 eller pa mail til bgk@trm.dk.

Lovforslaget er desuden lagt pa hgringsportalen pa www.borger.dk.

Med venlig hilsen

Berit Gohr Kaptain

Danske Bank
reg. 0216 kt. 4069 065880
5798000893429
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Dato 7. november 2011
J.nr. 2010-4621

Horingsliste — udkast til lovforslag om Aarhus Letbane

* Aarhus Kommune

*  Region Midtjylland

* Odder Kommune

*  Norddjurs Kommune
*  Syddjurs Kommune

*  Dansk Erhverv

« DI
« LO
* KL

*  Danmarks Naturfredningsforening

*  Trafikselskaberne i Danmark

« DSB
. Midttrafik
. 3 F

*  Dansk Jernbaneforbund.
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Dato 7. november 2011
J.nr. 2010-4621

UdKkast til

Forslag til lov om Aarhus Letbane

Kapitel 1
Oprettelse af Aarhus Letbane I/S samt definition af anlaegget

§ 1. Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland kan oprette
et interessentskab ved navn Aarhus Letbane I/S med felgende ejerfordeling:

1. Aarhus Kommune ejer 47,2 pct.

2. transportministeren ejer 47,0 pct. og

3. Region Midtjylland ejer 5,8 pct.

Stk. 2. Aarhus kommune indskyder ved selskabets stiftelse 500 mio. kr.,
transportministeren indskyder 600 mio. kr. og Region Midtjylland indskyder
78 mio. kr.

Stk. 3. Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland kan
efter enstemmig beslutning &ndre selskabets navn.

Stk. 4. Uforudsete udgifter betales af Aarhus Letbane I/S, jf. dog stk. 6. Den
ngdvendige finansiering tilvejebringes i feellesskab af Aarhus Kommune med
47, 2 pct., transportministeren med 47,0 pct. og Region Midtjylland med 5,8
pct.

Stk. 5. Ved uforudsete udgifter forstds udgifter, der ikke har veeret forudset, og
som er ngdvendige af hensyn til gennemforelsen af anlaegget af Aarhus
Letbane, jf. dog stk. 6.

Stk. 6. Aarhus Kommune er ansvarlig for den udarbejdede VVM-redeggrelse
og miljerapport for Letbane i Aarhus-omradet. Uforudsete udgifter som folge af
krav om supplerende VVM-redeggrelse og miljgrapport, som ikke skyldes
onske om tilkeb eller udnyttelse af option, betales af Aarhus Kommune.

§ 2. Tilkeb og udnyttelse af optioner betales af den eller dem, der gnsker at
foretage tilkeb eller udnytte en option.

Stk. 2. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til anlegget, der
ikke er nadvendige for anleeg af Aarhus Letbane jf. § 3, og som Aarhus
Kommune, transportministeren og Region Midtjylland har mulighed for at
vealge i forbindelse med gennemforelsen af anlegget af Aarhus Letbane, uden
at dette i gvrigt medfarer vaesentlige tidsmaessige eller skonomiske
konsekvenser for anlagget.

Stk. 3. Odder Kommune, Syddjurs Kommune og Norddjurs Kommune har
mulighed for at tilkabe ekstra funktionalitet til anlaegget.
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§ 3. Aarhus Letbane I/S forestar anleg af en letbane i Aarhus.

Stk. 2. Aarhus Letbane bestar af anlag af en letbanestrekning fra Aarhus H
via de bynaere havnearealer og via Skejby og Lisbjerg til Lystrup, samt
tilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift.

Stk. 3. Kort over letbanens linjeforing fremgar af bilag 1 og 2.

§ 4. Beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven og
bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven for s& vidt angar arealer, der er
ngdvendige for gennemfoarelsen af anlaegget, naevnt i § 3, varetages alene af
transportministeren efter denne lov. Kort over naturlokaliteter og kort over
kulturhistoriske forhold for sa vidt angar anleegget naevnt i § 3, fremgar af bilag

30g4.

Kapitel 2
Aarhus Letbane I/S’s formdl og ledelse

§ 5. Aarhus Letbane I/S’ formal er at anlaegge en letbane i Aarhus, jf. § 3, stk. 2.
Selskabet foretager offentligt udbud af anlaeg af letbanen.

Stk. 2. Udbuddet af letbanen kan ogsa omfatte indkeb af letbanetog, veerksted
og depot. Udgiften til indkeb af letbanetog, vaerksted og depot pahviler dog
drifts- og infrastrukturselskabet, jf. § 11, stk. 2.

Stk. 3. Udbuddet af letbanen kan ligeledes omfatte hel eller delvis
elektrificering af Grenaabanen og/eller Odderbanen. Udgiften til
elektrificering, udover hvad der er i driftsskonomisk balance, skal finansieres
af de parter, som maétte gnske denne elektrificering.

Stk. 4. Kontrakt om anleaeg af letbanen kan kun indgas, hvis der er enighed
herom mellem Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland.

§ 6. Aarhus Letbane I/S ledes af en bestyrelse pa 5 medlemmer.

Stk. 2. Aarhus Kommune udpeger 2 bestyrelsesmedlemmer,
transportministeren, Region Midtjylland og trafikselskabet i Region
Midtjylland (Midttrafik) udpeger hvert 1 bestyrelsesmedlem.

Stk. 3. Aarhus Kommune udpeger formanden for bestyrelsen og Region
Midtjylland udpeger nastformanden.

Stk. 4. Formanden og nastformand for bestyrelsen ma ikke udfere hverv for
selskabet, der ikke er en naturlig del af hvervet som bestyrelsesformand og
nastformand, bortset fra enkeltstdende opgaver, som den pagaldende bliver
anmodet om at udfere for bestyrelsen.

Stk. 5. Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afsettes af den ejer, som har
udpeget den pageldende.

§ 7. Den daglige ledelse varetages af en direktion, der ansettes af bestyrelsen
efter forudgaende orientering af selskabets ejere.



w2

7

Side 3/50

§ 8. Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland fastseetter i
feellesskab en vedteegt for Aarhus Letbane I/S.

Stk. 2. Aarhus Letbane I/S skal pa begaering stille enhver oplysning om sin
virksomhed til rddighed for Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland.

§ 9. Arsregnskabslovens regler, herunder bestemmelserne der gzlder for
statslige aktieselskaber, finder anvendelse for Aarhus Letbane I/S med de
endringer, der folger af denne lov.

Stk. 2. Aarhus Letbane I/S’ regnskaber revideres af en revisor, der er udpeget
af ejerne i feellesskab.

§ 10. Lov om offentlighed i forvaltningen, forvaltningsloven og lov om
Folketingets ombudsmand gelder for Aarhus Letbane I/S.

Kapitel 3
Oplosning af Aarhus Letbane I/S, oprettelse af et drifts- og
infrastrukturselskab og Odderbanen

§ 11. Aarhus Letbane I/S oplases, nar anlegget af letbanen i Aarhus, jf. § 3, er
feerdigt og selskabets bestyrelse traffer beslutning om, at anlaegget kan
overdrages til drifts- og infrastrukturselskabet, jf. stk. 3.

Stk. 2. Aarhus Kommune og Region Midtjylland kan oprette et drifts- og
infrastrukturselskab, der far ansvaret for drift og vedligehold af Aarhus
Letbane, jf. dog stk. 4. Drifts- og infrastrukturselskabet etableres som et
interessentskab og selskabet kan oprette datterselskaber.

Stk. 3. Ved oplgsningen af Aarhus Letbane I/S overtager det drifts- og
infrastrukturselskab eller et helejet datterselskab heraf, jf. stk. 2, samtlige
aktiver og passiver og indtraeder i samtlige rettigheder og pligter i Aarhus
Letbane I/S.

Stk. 4. Vedligehold af den del af Aarhus Letbane, der er identisk med
Grenaabanen péhviler dog Banedanmark.

Stk. 5. Lov om offentlighed i forvaltningen, forvaltningsloven og lov om
Folketingets ombudsmand gelder for drifts- og infrastrukturselskabet samt for
dets datterselskaber.

§ 12. Transportministeren kan indgé aftaler med Region Midtjylland og
Midttrafik om Odderbanens overgang til letbane.

Stk. 2. Séfremt regelmaessig passagerdrift ophgrer pa letbanestraekningen
mellem Aarhus H og Odder har staten ret til vederlagsfrit at overtage
letbaneinfrastrukturen med tilhgrende signalanleg m.v.

Stk. 3. Statens ret til overtagelse af letbaneinfrastruktur efter stk. 2 har
gyldighed mod enhver uden tinglysning.
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§ 13. Trafikstyrelsen godkender de banetekniske anlaeg herunder letbanekarsel
pa Grenaabanen og Odderbanen, samt de til anlaegget horende driftsregler og
uddannelseskrav til sikkerhedscertificeret personale.

Kapitel 4
Byggelinjer, forbud og ekspropriation

§ 14 Transportministeren kan palegge byggelinjer, nér det er ngdvendigt for at
sikre det i § 3 navnte anlaeg. Byggelinjer kan palegges for en periode af hgjst 10
ar. Byggelinjepalaegget kan ved et nyt paleg forlenges med yderligere op til 10
ar. Aarhus Letbane I/S atholder alle omkostninger i forbindelse med péleeg om
byggelinjer og offentliggarelsen heraf efter § 16.

Stk. 2. Pa ejendomme, der ligger inden for byggelinjen, ma der ikke uden
tilladelse fra transportministeren opferes ny bebyggelse, herunder ved
tilbygning eller ved genopfarelse af nedbrandt eller nedrevet bebyggelse,
ligesom der ikke ma foretages veesentlige forandringer i eksisterende
bebyggelse. Pa sdidanne ejendomme ma der heller ikke indrettes andre anlaeg af
blivende art.

§ 15. Transportministeren kan nedlegge forbud mod, at der pé en ejendom,
der bergres af det i § 3 naevnte anlaeg, foretages de foranstaltninger, der er
naevnt i § 14, stk. 2. Et sidant forbud kan kun nedlaegges for et tidsrum af 1 &r
og kan ikke nedlaegges mere end én gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til transportministeren, inden der meddeles
tilladelse til byggeri pa ejendomme, der ikke er palagt byggelinjer, og som
bergres af anleegget. Hvis transportministeren ikke inden for 2 méneder efter at
have modtaget sddan indberetning nedlagger forbud i henhold til stk. 1, kan
byggetilladelse meddeles.

§ 16. Transportministeren skal i stedlige nyhedsmedier offentliggore
byggelinjepaleaeg efter § 14. Transportministeren skal endvidere sende
meddelelse til de ejere og brugere, hvis ejendomme direkte bergres af palegget,
og hvis adkomst fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Klage over palaeg af byggelinjer skal ske senest fire uger efter, at
meddelelsen er kommet frem til den pagaeldende.

Stk. 3. Nar fristen for klage er udlgbet, og der er truffet afgorelse i
klagesagerne, skal byggelinjepélagget tinglyses med angivelse af hjemmel.

Stk. 4. Klage over en afggrelse om byggelinjepaleaeg fritager ikke klageren for at
efterkomme pélagget. Klagemyndigheden kan dog bestemme, at klagen skal
have opsettende virkning.

Stk. 5. Byggelinjepalaeg skal fra offentliggarelsen respekteres af
ejendommenes ejere og brugere og af panthavere og andre indehavere af
rettigheder over ejendommene, uanset hvornar rettighederne er erhvervet.

Stk. 6. Forinden byggearbejder iveerksattes pa en ejendom, hvorpa der er
palagt byggelinjer i henhold til § 14, skal bygherren indhente oplysning hos
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transportministeren om, hvorvidt arbejdets udferelse vil komme i strid med
byggelinjepalegget.

§ 17. Hvis ejeren af et areal, der er palagt byggelinjer efter § 14, afskares fra en
udnyttelse af arealet, der er skonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til
arealets beliggenhed og avrige beskaffenhed, og som svarer til den udnyttelse,
der finder sted af andre tilgreensende eller omliggende arealer, kan ejeren pé
ethvert tidspunkt kreeve, at transportministeren overtager arealet pa Aarhus
Letbane I/S’ vegne mod erstatning. Aarhus Letbane I/S afholder alle
omkKkostninger hertil.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i vaesentligt omfang er palagt byggelinjer efter §
14 kan pa ethvert tidspunkt desuden kraeve, at transportministeren for Aarhus
Letbane I/S overtager arealet mod erstatning, nar byggelinjerne hindrer
athendelse af arealet pd normale vilkar, og ejeren af sarlige personlige grunde
onsker at afsta arealet for det tidspunkt, hvor der kan foretages ekspropriation.

Stk. 3. Udger arealet kun en del af en ejendom, kan ejeren kraeve hele
ejendommen overtaget, hvis den tilbageveerende del af ejendommen bliver sa
lille eller saledes beskaffen, at den ikke skennes hensigtsmaessigt at kunne
bevares som selvsteendig ejendom og udnyttes pa rimelig made eller hvis
byggelinjepalaegget hindrer athandelse af hele ejendommen pa normale vilkar i
de i stk. 2 naevnte situationer.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmodning om overtagelse efter stk.
1-3, eller opnés der ikke enighed om erstatningens storrelse, kan ejeren paklage
transportministerens afggrelse til de i §§ 57 og 58 i lov om offentlige veje
naevnte taksationsmyndigheder. Taksationsmyndighederne afggr, om ejerens
krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og fastsatter erstatning for arealets
overtagelse efter reglerne i § 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje. Ved
taksationsmyndighedernes behandling finder bestemmelserne i §§ 59-62 i lov
om offentlige veje tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Afgarelser, der kan paklages efter stk. 4, kan ikke indbringes for
domstolene, for klageadgangen er udnyttet. Sogsmal skal vaere anlagt inden for
6 méaneder efter, at afgorelsen er kommet frem til klageren.

§ 18. Transportministeren kan for Aarhus Letbane I/S efter anmodning fra
ejeren, i saerlige tilfeelde ekspropriere en ejendom, der bergres saerligt
indgribende af anlaegget naevnt i § 3, for tidspunktet for de ordinzare
ekspropriationer. Aarhus Letbane I/S atholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Erstatningen fastsettes af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

§ 19. Transportministeren bemyndiges til for Aarhus Letbane I/S ved
ekspropriation at erhverve de arealer og ejendomme m.v., der er ngdvendige
for gennemforelsen af anlegget naevnti § 3.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til for Aarhus Letbane I/S ved
ekspropriation at paleegge ejendomme langs letbaneanlagget, jf. § 3, servitut
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om eldrift eller andre servitutter med deraf folgende radighedsindskraenk-
ninger, der er nodvendig til sikring af det i denne lov omhandlede anlaeg.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsméden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 4. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrgrende fast ejendom. Aarhus Letbane I/S afholder alle
omkostninger til ekspropriationer.

Kapitel 5
Delegation, fastszettelse af regler for klage og ikrafttraeden mv.

§ 20. Transportministeren kan bemyndige Trafikstyrelsen eller andre statslige
styrelser til at udeve ministerens befgjelser i denne lov.

Stk. 2. Transportministeren kan bemyndige Aarhus Letbane I/S til at udeve
ministerens befgjelser i denne lov.

Stk. 3. Aarhus Letbane I/S kan overlade sine befgjelser i naermere bestemt
omfang til Midtjyske Jernbaner, DSB eller Banedanmark i forbindelse med
udfarelse af anlaegsarbejde pa stationer samt pd Odderbanen og Grenaabanen.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om adgangen til at klage over
afgorelser, der traffes efter denne lov, herunder om klagefrister eller om, at
afgarelserne ikke kan péaklages til transportministeren.

§ 21. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgorelse i Lovtidende.

§ 22. I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgerelse nr. 412 af 11. april 2010,

foretages folgende @ndring:
1. 1§ 5, indseettes som stk. 6:
”Stk. 6. 1 Region Midtjylland kan trafikselskabet efter aftale med drifts- og
infrastrukturselskabet, jf. § 11, stk. 2, i lov om Aarhus Letbane, varetage
opgaver vedrgrende driften af Aarhus Letbane.”

§ 23. I lov om regioner, jf. lovbekendtggrelse nr. 1401 af 1. november 2010,
foretages folgende endring:
1. 18§ 5, stk. 1, nr. 5, indsettes som litra d:

” d) efter aftale med Aarhus Kommune og Region Midtjylland (drifts- og
infrastrukturselskabet) kan varetage opgaver vedrorende driften af Aarhus
Letbane.”
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Bilag 1

Letbanens samlede straekning
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Bilag 2.

Den nye letbanestraekning

KomaLoyser

RISSKOV.

Signatur:

= Hovedforslag

— Eksisterende bane

~— Option - mulig udvidelse af etape 1

— Nyeveje

= Omrader for eventuelle justeringer af
linjeforing i forhold il fremtidig byudvikling

* Byudviklingsomrader

Byudvikling pé lengere sigt
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Bilag 3

Naturlokaliteter

Copyright : Kort &

SIGNATURFORKLARING Letbanens etape 1 i Arhus-omradet - VVM
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Bilag 4

Kulturhistoriske forhold
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1. Hovedpunkter i lovforslaget

Lovforslaget indebzerer, at der kan oprettes et interessentskab, Aarhus Letbane
I/S af Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland som far til
opgave at sta for anlag af Aarhus Letbane fra Grenaa til Odder.

Aarhus Letbane bestar af anleeggelse af en ny dobbeltsporet letbane fra Aarhus
H via de bynaere havnearealer op ad Nerreport og via Skejby og Lisbjerg til
Lystrup, samt omdannelse af Odderbanen og Grenaabanen til letbane.

Lovforslaget indebaerer endvidere, at Aarhus Kommune og Region Midtjylland
kan oprette et drifts- og infrastrukturselskab til at vaere ansvarlig for samtlige
driftsopgaver relateret til letbanen, bortset fra vedligeholdelse af Grenaabanen.

Nar anlaegget af letbanen er feerdigt opleses Aarhus Letbane I/S og letbanen
overdrages vederlagsfrit til det drifts- og infrastrukturselskab, som Aarhus
Kommune og Region Midtjylland opretter.

Fra lokal side er der visioner om pa sigt at udvide letbanen til de tilstedende
kommuner, men det er ikke reguleret i loven. Ved eventuelle fremtidige etaper
af letbanen er det forventningen, at der - som det er tilfeeldet ved etape 1 -
oprettes et serligt anlaegsselskab med deltagelse af de relevante parter.
Oprettelse af anleegsselskaber og overdragelse af nyanleeg vil skulle reguleres
sarskilt i specifik ny lovgivning.

2. Baggrund for lovforslaget

Der er etableret et letbanesamarbejde, som bestar af en rackke gstjyske
kommuner, Region Midtjylland og Midttrafik. Transportministeriet har veeret
reprasenteret i en styregruppe, efter at det i forbindelse med Aftale om trafik
for 2007 blev besluttet, at staten afsatte 7 mio. kr. til en VVM- undersggelse.
Siden blev der indgédet Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009
hvor det blev besluttet forlods at reservere 500 mio. kr. til etape 1 af en
letbanelgsning i Aarhus. Derefter blev der indgaet Politisk aftale af 26.
november 2010 om Bedre mobilitet, jf. afsnit 2.1 nedenfor. Ved aktstykke nr.
106, af 12. april 2011, gav Finansudvalget dets tilslutning til, at staten som led i
etablering af en letbane i Aarhus medfinansierer op til 25 mio. kr. af
letbanesekretariatets arbejde forud for etablering af et anleegsselskab med
statslig deltagelse. Dette udlaeg fra statens side og udlaeg de to lokale parter har
i forbindelse med opgaver i perioden frem til stiftelse af anlaegsselskabet indgar
som en del af de samlede anlagsudgifter til letbanen og indgér séledes som en
del af de respektive parters indskud i letbanen.

2.1. Politisk aftale af 26. november 2010 om Bedre mobilitet
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Af aftale af 26. november 2010 om Bedre Mobilitet mellem regeringen (Venstre
og De Konservative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance, fremgar folgende:

“Fremme af kollektive trafiklesninger i Aarhus og i Ring 3-
korridoren i hovedstadsomradet

Parterne afsatte med Aftale om en gron transportpolitik(aftale af 29. januar
2009) 2 mia. kr. i en pulje til fremme af kollektive trafiklasninger i Aarhus og i
Ring 3-korridoren i hoved stadsomradet, heraf blev 500 mio. kr. forlods
reserveret til etape 1 af en letbanelgsning i Aarhus.

Den gennemforte VVM-undersogelse af etape 11 Aarhus viser et samlet anlegs-
budget, inkl. reserver, pa 1,4 mia. kr.

Parterne er pa den baggrund enige om at afsatte yderligere 200 mio. kr. fra
puljen til fremme af kollektive trafiklgsninger i Aarhus og i Ring 3- korridoren i
hovedstadsomradet til letbanen i Aarhus.

Parterne er endvidere enige om, at staten indgar som mindretalsejer i et
anlegsselskab sammen med Aarhus Kommune og Region Midtjylland. For at fa
en velfungerende letbanelagsning overdrager staten Grenaabanen til et
kommende drifts- og infrastrukturselskab eller parterne bag. Det er hensigten,
at staten ikke deltager i et driftsselskab af letbanen i Aarhus.

Parterne er samtidig enige om at tilfore yderligere 200 mio. kr. til puljen til
fremme af kollektive trafiklasninger i Aarhus og i Ring 3- korridoren i hoved-
stadsomradet, nar der er skaffet finansieringsmeessigt grundlag herfor i
Infrastrukturfonden, saledes at der vil veere 1,5 mia. kr. til en hgjklasset
kollektiv trafiklasning i Ring 3-korridoren.”

Det skal bemaerkes, at de lokale parter (Aarhus Kommune og Region
Midtjylland) og Transportministeriet efterfolgende har aftalt, at for sa vidt
angar Grenaabanen er den mest hensigtsmaessige losning i stedet, at
Grenaabanen forbliver i statslig regi, jf. nedenstadende aftale mellem Aarhus
Kommune, Region Midtjylland og Transportministeriet.

2.2. Politisk aftale af 31. oktober 2011 mellem Aarhus Kommune, Region
Midtjylland og staten om oprettelse af faelles anlaegsselskab i forbindelse med
anlzeg af letbane i Arhus.

“Politisk aftale om oprettelse af et felles anlagsselskab i
Jorbindelse med anlaeg af en letbane i Aarhus
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Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten er enige om at styrke den
kollektive transport i @stjylland. Med etablering af letbanen er det visionen, at
den kollektive transport skal spille en starre rolle i fremtiden.

Med denne aftale igangsattes arbejdet med at etablere Danmarks forste
letbane.

Den nye letbane vil skabe et helt nyt sammenhangende regionalt
transportsystem, som omfatter en sammenbinding af Aarhusomradets to
nuvarende nerbaner, Odderbanen og Grenaabanen, samt udbygning af 12 km
lang ny letbanestrakning fra Aarhus H. til Lystrup nord for Aarhus. Letbanen
sikrer bl.a. det nye byudviklingsomrade i Lisbjerg betjenes af hgjklasset
kollektivt transport.

Aarhus Kommune, staten og Region Midtjylland er med aftalen enige om at
oprette et faelles anlaegsselskab, som skal sté for anleg af den forste etape af
letbanen i Aarhus.

Anlaegsselskabet oprettes som et interessentselskab ved navn Aarhus Letbane
I/S. Selskabet vil have folende ejerfordeling:

* . Aarhus Kommune ejer 47,2 pct.
* - Staten ejer 47,0 pct.
* - Region Midtjylland ejer 5,8 pct.

Ejerandelene er beregnet ud fra parternes kontante bidrag til projektet.
Parterne bidrager med folgende: Aarhus Kommune 635 mio. kr. (heraf er 135
mio. kr. allerede finansieret til forberedelse busbaner), staten 632 mio. kr.
(heraf er 32 mio. kr. allerede finansieret til forberedelse af busbaner) og Region
Midtjylland 78 mio. kr.

Ejerne er enige om, at der ved selskabets stiftelse skal indskydes folgende belgb
i anlaegsselskabet:

e . Aarhus Kommune 500 mio. kr.
* - Staten 600 mio. kr.
* - Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ovenstaende belgb er angivet i 2009-priser. Belgbene opskrives med statens
anlagsindeks.
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Banedanmark stiller Grenaabanen til rddighed og Region Midtjylland er
indstillet pa at Odderbanen stilles til radighed for anlaegsselskabet.

Parterne samt DSB og Banedanmark stiller de arealer, der skal anvendes til
letbanens blivende anlaeg vederlagsfrit til radighed. Arealer udover disse ma
Aarhus Letbane I/S erhverve pa normal vis. Anlaegsselskabet folger de
almindelige skadevolderprincipper ved etablering af sterre infrastrukturanlaeg.

Parterne i anlaegsselskabet hafter for uforudsete udgifter udover det fastlagte
anlagsbudget i forhold til deres respektive ejerandele i selskabet. Staten har
afsat 100 mio. kr. i en central reserve til eventuelle fordyrelser for s& vidt angar
statens ejerandel.

Det star Aarhus Kommune og Region Midtjylland frit for, om de vil afsztte en
central reserve til eventuelle fordyrelser i projektet.

Parterne er enige om, at tilkeb og udnyttelse af optioner betales af den eller de
parter, der onsker at foretage tilkeb. Ved tilkeb eller udnyttelse af optioner
forstas udgifter til anlaegget, der ikke er ngdvendige for anleg af Aarhus
Letbane og som parterne har mulighed for at vaelge i forbindelse med
gennemforelse af anlaegget af Aarhus Letbane.

En yderligere elektrificering kan besluttes af Aarhus Kommune og Region
Midtjylland inden for de gkonomiske rammer af det kommende drifts- og
infrastrukturselskab, séfremt en sddan elektrificering er i driftsskonomisk
balance. Elektrificering ud over, hvad der er i driftsskonomisk balance i forhold
til de hidtidige beregninger, skal finansieres af de parter, som métte enske
denne elektrificering.

Anlaegsselskabet skal ledes af en bestyrelse pa 5 medlemmer. Aarhus Kommune
udpeger 2 medlemmer, transportministeren, Region Midtjylland og Midttrafik
udpeger hvert 1 medlem. Parterne er enige om, at der skal udpeges en
professionel bestyrelse.

Anlaegsselskabet vil vaere ansvarlig for samtlige anlaegsarbejder relateret til
anleaeg af letbanen herunder forberedelse af Odderbanen og Grenaabanen til
letbanedrift, samtlige arbejder relateret til ombygning af Aarhus H., samt
etablering af ny letbanestraekning fra Aarhus H. til Lystrup.

Anleegsarbejdet omfatter saledes:
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* Forberedelse af Grenaabanen til letbanedrift herunder
perronombygninger, signal, krydsningsspor, i alt 11 mio. kr.

* Forberedelse af Odderbanen til letbanedrift herunder
perronombygninger, signal, krydsningsspor, i alt 45 mio. kr.

* Ombygning af Aarhus H. - herunder indfering til Aarhus H. og samtlige
spor- og perronombygninger, forberedelse af sikringsanleeg, i alt 180
mio. kr.

* Nyt dobbeltsporet letbane tracé fra Aarhus H. til Lystrup - herunder
samtlige arealerhvervelser, ledningsomlagninger, etablering af nye
standsningssteder, el, styring og overvagning, i alt 846 mio. kr.

* Etablering af fjernstyrings-, overvagnings og info-system for hele
letbanen, i alt 62 mio. kr.

* Bygherreorganisation 34 mio. kr.

Det star anlaegsselskabet frit for selv at disponere mellem ovenstdende poster.

Den samlede anlaegssum for letbanen bliver saledes i alt 1.178 mio. kr. i 2009-
priser. Priserne pris- og indeksreguleres med statens anlagsindeks.

Anleegget mellem Aarhus H. og Grena er i dag udformet til kersel med godstog,
men straeekningen benyttes ikke i dag til godstog. Safremt der i fremtiden skal
kore godstog pa streekningen mellem Aarhus H. og Grena er parterne bag
aftalen indforstdet med, at disse kun ma kere om natten og samtidig skal banen
veaere lukket for passagertrafik.

Parterne er enige om, at nar anlagget af letbanen star feerdigt og bestyrelsen
beslutter at anleegget kan overdrages til driftsselskabet, da oplases
anlegsselskabet og samtlige aktiver og passiver, samt rettigheder og pligter
overdrages til et drifts- og infrastrukturselskab, som Aarhus Kommune og
Region Midtjylland opretter. I forbindelse med oplesningen af Aarhus Letbane
I/S overdrager staten saledes vederlagsfrit sin andel af letbanen til Aarhus
Kommune og Region Midtjylland mod at staten efter oplgsningen ikke lengere
hafter for krav mod anleegsselskabet.

Drifts- og infrastrukturselskabet far sdledes ansvaret for Aarhus Letbane,
herunder for driften, infrastrukturen, trafikstyringen og vedligeholdelsen af
Aarhus Letbane, dog er det fortsat Banedanmark, som ejer og vedligeholder
Grenaabanen.

Parterne er dermed enige om, at drifts- og infrastrukturselskabet skal varetage
folgende forpligtigelser, idet det dog bemarkes, at hvis forpligtelsen vederer
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Grenaabanen, skal Banedanmark inddrages:

» - Anskaffelse og finansiering af materiel

* - Evt. yderligere elektrificering af Odderbanen og/eller Grenaabanen
* - Planlaegning og anlaeg af veerksteds- og vedligeholdelsesfaciliteter

» - Trafikbetjening af hele letbanestrakningen fra Odder til Grena

* - Vedligeholdelse af infrastrukturen

e - Trafikstyring

Drifts- og infrastrukturselskabet kan oprette datterselskaber. Den neermere
ejerfordeling i selskabet aftales mellem Aarhus Kommune og Region
Midtjylland.

Parterne er enige om, at Region Midtjylland bevarer retten til de nuvaerende
pensions-, drifts- og investeringstilskud til Odderbanen.

Parterne er desuden enige om, at staten yder et arligt driftsbidrag pa 44,9 mio.
kr. (2011-priser) til drifts- og infrastrukturselskabet som kompensation for at
driften af Grenaabanen fremover pahviler drifts- og infrastruktur-selskabet.
Driftsbidraget indeksreguleres med den generelle pris- og lenudvikling. Drifts-
og infrastrukturselskabet forpligter sig til, at betjeningen af Grenaabanen
opretholdes pa et niveau svarende til det nuvarende betjeningsomfang, dog
kan selskabet reducere betjeningen i ydertimerne pa hverdage samt i
weekenderne.

Tilsvarende forpligter Banedanmark sig til at vedligeholde Grenaabanen
saledes at stabil letbanedrift kan opretholdelse.

Parterne er enige om, at naervaerende aftale fuldt og helt udmentes ved det
forslag til lov om Aarhus Letbane som transportministeren vil fremsaette for
Folketinget.”

3. Lovforslagets indhold

Lovforslaget en kombineret anlaegslov og selskabslov. Lovforslaget giver
hjemmel til at anlaegge Aarhus Letbane, herunder foretage de nadvendige
ekspropriationer til anlegget og desuden foretage andre nodvendige retslige
skridt at sikre anlaegget, fx nedlegge byggelinjer og forbud.

Aarhus Letbane skal anlagges af det interessentskab (Aarhus Letbane I/S) som
der i henhold til lovforslaget foreslas oprettet. Selskabet bestar af tre
interessenter: Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland.
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3.1. Aarhus Letbane

Grundtanken bag letbanens etape 1 er at tage afsaet i Aarhusomradets to
nuveerende narbaner, Odderbanen og Grenaabanen, og sammenbinde disse to
baner med en ca. 12 km lang ny letbanestrakning fra Aarhus H til Lystrup nord
for Aarhus.

Letbanens etape 1 omfatter anlaeggelse af en ny dobbeltsporet letbane fra
Aarhus H via de bynaere havnearealer (herunder til @stbanetorvet), Skejby og
fra Lisbjerg til Lystrup. Anlaegget omfatter endvidere omlaegning af
Odderbanens spor pa baneterrenet vest for Aarhus H, etablering af et nyt
depot/veerksted pa baneterraenet ved Aarhus H, ombygning af Aarhus H. Pa
straekningen fra Aarhus H til Grenaa skal der ske ombygninger ved enkelte
stationer for at sikre optimale adgangsforhold til og fra togene.

Der er forelgbigt planlagt 17 standsningssteder pa streekningen mellem Aarhus
H og Lystrup station.

Se i gvrigt afsnit 4 for en neermere beskrivelse af anlegget.

Aarhus Letbane er den forste letbane i Danmark. Letbanen er omfattet af lov
om jernbane pa samme made som metroen, jf. § 2, stk. 2, i lov om jernbane.
Dette betyder, at langt de fleste bestemmelser i jernbaneloven ogsa gaelder for
letbanen, fx er retten til at drive jernbanevirksomhed pa letbane ogsa betinget
af, at Trafikstyrelsen har udstedt henholdsvis tilladelse og sikkerhedscertifikat
samt sikkerhedsgodkendelse. Det er Trafikstyrelsen, der skal godkende de
banetekniske anlag, herunder tilslutningsanlag til henholdsvis Grenaabanen
og Odderbanen, inden disse mé tages i brug. Der findes ikke et dansk normsaet
for letbaner, da Aarhus Letbane som navnt er den forste af sin slags i
Danmark. Der skal derfor udvikles et normset, og udgangspunktet vil blive
taget i de udenlandske regler, der findes pa omradet. Godkendelsesprocessen
vil skulle aftales neermere mellem Aarhus Letbane I/S og Trafikstyrelsen.
Aarhus Letbane I/S vil hurtigst muligt efter selskabets dannelse skulle udpege
en sikkerhedsansvarlig, der far til opgave at sgrge for at projektet gennemfares
sikkert.

3.2. Aarhus Letbane I/S

Det foreslés, at der oprettes et anlagsselskab, Aarhus Letbane I/S.
Interessentskabet oprettes af Aarhus Kommune, transportministeren og
Region Midtjylland med folgende ejerandele: Aarhus Kommune 47,2 pct,
transportministeren 47,0 pct. og Region Midtjylland 5,8 pct. Ejerandelene er
beregnet ud fra parternes samlede bidrag til projektet.
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Det foreslés,at selskabet skal ledes af en bestyrelse pa 5 medlemmer, hvor
Aarhus Kommune udpeger 2 medlemmer, transportministeren, Region
Midtjylland og Midttrafik hvert 1 medlem. Parterne er enige om, at det ber
vaere en professionel bestyrelse, dvs. de personer, som udpeges til bestyrelsen
skal have relevant erhvervserfaring, herunder erfaring med indgéelse af
kontrakter og kontraktopfelgning.

Aarhus Letbane I/S bliver ansvarlig for anleeg af Aarhus Letbane, dvs. selskabet
skal bl.a. sta for at udarbejde udbudsmaterialet for letbanen, herunder sorge
for at udbudsmaterialet udformes saledes, at eventuelle tilkeb, som de enkelte
interessenter gnsker, anfares med en selvstaendig prisangivelse i tilbuddet.
Indkeb af letbanetog, vaerksted og depot og eventuel hel eller delvis
elektrificering af henholdsvis Odder- og Grenaabanen er ikke en integreret del
af anleegsbudgettet, men tilkeb som Aarhus Kommune og Region Midtjylland
kan tilveelge.

Det foreslas, at Aarhus Letbane 1/S oplgses, nar anlaegget af Aarhus Letbane er
feerdigt, dvs. nér entreprengren overlader anlegget til selskabet, og bestyrelsen
beslutter, at anlaegget kan overdrages til drifts- og infrastrukturselskabet.
Herefter tager bestyrelsen de ngdvendige skridt for oplgsningen af selskabet
kan effektures. De aktiver og passiver, rettigheder og pligter som péa tidspunktet
for selskabets oplasning er i Aarhus Letbane I/S overfores til drifts- og
infrastrukturselskabet, jf. nedenfor. Det medferer, at staten vederlagsfrit
overdrager sin andel af Aarhus Letbane til de lokale parter, Aarhus Kommune
og Region Midtjylland, samtidig med fritages staten for alle forpligtelser, som
matte pahvile anlegsselskabet.

3.3. Drifts- og infrastrukturselskabet

Det foreslas, at Aarhus Kommune og Region Midtjylland opretter et drifts- og
infrastrukturselskab, som skal have driftsansvaret for den samlede letbane fra
Odder til Grenaa. Desuden skal drifts- og infrastrukturselskabet have ansvaret
for infrastrukturen pa den nyanlagte letbanestraekning fra Aarhus til Lystrup
samt pa Odderbanen. Ansvaret for infrastrukturen pa Grenaabanen forbliver
hos Banedanmark. I den forbindelse vil der skulle udarbejdes en aftale mellem
drifts- og infrastrukturselskabet og Banedanmark ud fra de krav og forskrifter
til vedligeholdelsesstanden pa letbanen, som er godkendt af Trafikstyrelsen.

Aarhus Kommune og Region Midtjylland aftaler selv den indbyrdes
ejerfordeling i drifts- og infrastrukturselskabet. Selskabet kan oprette
datterselskaber.

4. Anlaeggets udformning og linjeforing

Letbanens udformning tager udgangspunkt i Tilleeg nr. 1 til Kommuneplan
20009, jf. ogsa afsnit 10 om de miljomeessige konsekvenser. Letbanens etape 1
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omfatter tilpasning af de eksisterende straekninger fra Aarhus H til Odder og
fra Aarhus H til Grenaa til letbanedrift samt etablering af en ny dobbeltsporet
letbanestraekning fra Aarhus H til Lystrup nord for Aarhus.

Letbanens nye dobbeltsporede strekning forlgber fra sporgruppe 500 ved
Arhus H og forlgber stort set som Grenaabanens nuvzarende tracé frem til
Norreport. Fra Norreport deler tracéet sig, saledes at en gren fores op ad
Norreport, og én gren fortsetter i Grenaabanens tracé. Den nye
letbanestraekning fortseetter af Norrebrogade og Randersvej forbi Aarhus
universitet, via Skejby Sygehus og videre i eget tracé til Lisbjerg. Fra Lisbjerg
fares tracéet videre gst gennem byudviklingsomradet ved Elev og kobles pa
Grenaabanen i Lystrup. De steder, hvor letbanen elektrificeres, forventes
koreledninger ophangt i master - sideplacerede master langs enkeltsporede
delstreekninger henholdsvis centermaster mellem sporerne, tvarfelter og
sideplacerede master pa dobbeltsporede delstreekninger.

4.1 Odder til Aarhus H

Pa den nuvearende strackning fra Odder til Aarhus H skal der ske ombygninger
ved stationerne for at sikre optimale adgangsforhold til og fra togene. Sporerne
skal haeves op til 30 cm pa udvalgte stationer og der skal ske sma justeringer af
tracéet for at optimere komforten for passagerer. Endvidere skal der etableres
ekstra krydsningsspor.

4.2 Banegraven og Aarhus H

Pa baneterranet ved Aarhus H skal letbanen faores fra Odderbanen i den
sydligste del af baneterranet til de nordligste spor ved at krydse sterstedelen af
det eksisterende sporanlaeg. Af hensyn til sikkerheden skal krydsningen ske i
form af broer og tunneler, s& der bliver en total adskillelse mellem den
almindelige togdrift og letbanedriften. Samtidig skal der ske mindre
omlaegninger af jernbanesporene. Krydsning af eksisterende spor kan i et vist
omfang ske via eksisterende tunneler, men ved sporgruppe 400 lige vest for
Ringgadebroen skal der anlaegges en bro til krydsning af sporerne. Der
etableres depot og vaerksted for letbanetogene ved Aarhus H. Depot og
vaerksted placeres i den nordlige side af baneterranet vest for Ringgadebroen.
Pa selve hovedbanegarden etableres standsningssted i spor 1 og et nyt spor 0
mellem banegardsbygningen og de eksisterende perroner. Det er nadvendigt at
inddrage parkeringspladser m.v. ved banegraven. Adgang til letbaneperron
mellem spor 0 og 1 etableres fra Banegardshallen og Bruuns Bro.

4.3 Aarhus H - Norreport
Streekningen Aarhus H - Nerreport forlaber stort set i Grenaabanens trace fra

Aarhus H forbi Spanien, Mindet og langs havnen til krydset Kystvejen-Sibirien-
Norreport, hvor letbanen deler sig, sdledes at letbanen fores op ad Nerreport,
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og Grenaabanen fortsetter langs Kystvejen. Letbanen elektrificeres pa
streekningen med kereledninger ophengt i master. Pa straekningen Aarhus H til
Ostbanetorvet udformes letbanen, saledes at der er mulighed for kersel med
godstog i det astlige letbanespor af hensyn til en eventuel fremtidig
godstogsbetjening af Djursland. Forbindelsen fra krydset Kystvejen - Ngrreport
og videre langs havnen udvides saledes, at strackningen frem til @stbanetorvet
bliver dobbeltsporet.

4.4 Norreport - Lystrup

Pa straekningen fra Norreport til Nehrus Allé anlegges letbanen som
midterlagte spor i vejen. Det er forudsat, at sporarealet pa streekningen
friholdes for al anden trafik end letbanetrafik., Der vil veere to gennemgaende
kearespor for den gvrige trafik i hver retning svarende til situationen i dag.
Busbanerne pa Norrebrogade og Randersvej vil blive nedlagt i forbindelse med
anleeg af letbanen. Letbanen elektrificeres pa strekningen med kereledninger
ophangt i master eller i tvaerfelter.

Pa straekningen fra Nehrus Allé til krydset mellem Olof Palmes Allé og
Brendstrupgardsvej etableres letbanen ligeledes som midterlagte spor i vejen,
dog med kun én vejbane pa hver side. P4 denne straekning vil det veere muligt at
benytte sporarealet til udrykningskersel. Pa hele straekningen fra Nehrus Allé
til Lystrup forventes koreledninger ophangt i master.

Fra krydset mellem Olof Palmes Allé og Brendstrupgardsvej forlgber letbanen
fortsat i seerligt tracé. Linjeforingen forlgber parallelt med Brendstrupgérdsvej
mellem Skejby Sygehus og erhvervsomradet ved Hedeager og videre over
Egéadalen til Lisbjerg Bygade.

Letbanen krydser den eksisterende Herredsvej, Herredsvejs forlaegning og
Humlehusvej i signalregulerede kryds. Efter Humlehusvej krydser letbanen pa
en delvis demningslgsning / brolagsning med 2 broer pa henholdsvis ca. 370 m
og ca. 70 m med en ca. 110 m lang deemning imellem.

Pa Lisbjerg Bygade forlgber letbanen i midten af den nye gade. Randersvej
krydses i niveau i et nyt 4-grenet signalreguleret kryds, hvor letbanen udger
den gstlige gren.

Pa straekningen mellem Lisbjerg og Lystrup er letbanens linjeforing optimeret,
sd den is@r tager hensyn til gnsket om en direkte og hurtig letbaneforbindelse,
men ogsa til ensket om en central placering i byudviklingsomraderne Lisbjerg
st og Elev.

Pa den sidste del af streekningen mod Lystrup forlgber letbanen sammen med
den eksisterende Grenaabane.

Koreledninger oph&nges i master.

4.5 Aarhus H til Grenaa.
Pa den sidste streekning mod Lystrup fra Lisbjerg forlgber letbanen i

Grenaabanens trace, som udvides til dobbeltspor ved etablering af et nyt spor
nord for det eksisterende. Eksisterende sikringsanlag i Lystrup og ved
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Ostbanetorvet ombygges og der suppleres med ngdvendig skiltning. Langs
straekningen fra Lystrup til Grenaa skal der pa enkelte stationer ombygges
perroner eller spor, for at forbedre ind- og udstigningsforholdene til
letbanetogene. Der er yderligere lagt op til 1 ekstra krydsningsstation pa
streekningen.

5. Kommunal og regional mulighed for ldntagning

I letbaneanlegsselskabet Aarhus Letbane I/S indskyder Aarhus Kommune 500
mio. kr. og Region Midtjylland 78 mio. kr. Aarhus Kommune har tilkendegivet,
at kommunen selv forventer at finansiere halvdelen af indskuddet. @Gkonomi-
og Indenrigsministeriet er pa den baggrund for det forste indstillet pa at give
Aarhus Kommune og Region Midtjylland lanedispensation pa henholdsvis 50
pct. og 80 pct. af disse startanlaegsindskud, herunder til evt. yderligere
lantagning til delvis finansiering af anleegsindskud som folge af fordyrelser ved
uforudsete anlagsudgifter samt gnsker til tilkeb og udnyttelse af optioner pa
letbaneanleeg. En ansogning fra Aarhus Kommune og Region Midtjylland til
@konomi- og Indenrigsministeriet om lanedispensation til startanlegsindskud
og anlaegsindskud ved evt. fordyrelser, tilkab og optioner er betinget af Aarhus
Letbane I/S’ godkendelse.

For det andet fir Aarhus Kommune og Region Midtjylland fuld 14neadgang til
drifts- og infrastrukturselskabets investeringer i anskaffelse af rullende
materiel til passagertrafik samt udgiften til investeringer i og vedligeholdelse af
letbaneinfrastruktur, herunder til evt. yderligere elektrificering af Odder- og
Grenaabanen, trafikbetjening af hele letbanestraekningen fra Odder til Grenaa,
trafikstyring, stationsanleeg pa letbanearealer og veerksteder m.v. Aarhus
Kommune og Region Midtjylland kan heafte for 1&n optaget af drifts- og
infrastrukturselskabet, idet Aarhus Kommune og Region Midtjylland hefter for
drifts- og infrastrukturselskabets geld i forhold til deres indbyrdes ejerandele i
selskabet.

For det tredje kan de kommuner, som letbanen lgber igennem, sege @konomi-
og Indenrigsministeriet om lanedispensation til fuld finansiering af ekstra
standsningssteder samt til anleegsudgifter til erstatningsanleg for
niveauoverkgrsler og til forbedrede adgangs- og parkeringsforhold ved en
station/standsningssted. Disse kommuner kan efter ansegning ogsa hafte for
drifts- og infrastrukturselskabets lantagning til finansiering af berorte
kommuners anlag i tilknytning til letbanen pa kommunale arealer. En evt.
ansggning fra en af de bergrte kommuner til @konomi- og Indenrigsministeriet
om lanedispensation er dog betinget af drifts- og infrastrukturselskabets
godkendelse.

Med hjemmel i den kommunale styrelseslov § 58 samt i lov om regioner og
nedlaggelse af amtskommunerne, Hovedstadens Udviklingsrad og
Hovedstadens Sygehusfallesskab §§ 26 og 27 er gkonomi- og indenrigs-
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ministeren bemyndiget til at fastsatte regler om kommunernes og regionernes
lantagning.

@konomi- og Indenrigsministeriet er i den forbindelse som foran beskrevet
sdledes indstillet pa at give Region Midtjylland, Aarhus Kommune og evt.
berorte kommuner ldnedispensation efter de geeldende maksimale
lobetidsregler i den kommunale og regionale 1anebekendtgerelse bade nar det
geelder 1an til finansiering af anlaegsudgifter i letbaneanlaegsselskabet (Aarhus
Letbane I/S), driftsudgifter i drifts- og infrastrukturselskabet samt bergrte
kommuners udgifter til ekstra funktionaliteter pa letbanen., jf. § 2, stk. 3.

Til lantagning vil der blive knyttet den betingelse, at Aarhus Letbane I/S samt
drifts- og infrastrukturselskabet arligt indberetter til @konomi- og
Indenrigsministeriet om Region Midtjyllands, Aarhus Kommunes og evt.
bergrte kommuners individuelle og samlede lantagning til Aarhus Letbane.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for stat, kommune og
regioner

Den samlede anlaegssum for Aarhus Letbane er beregnet til i alt 1.178 mio. kr.
(2009-priser. Belgbene opskrives med statens anlegsindeks).

Anlaegsarbejdet omfatter:

1. Forberedelse af Grenaabanen og Odderbanen til letbanedrift herunder
perronombygninger, signal, krydsningsspor, i alt 56 mio. kr.

2. Ombygning af Aarhus H. - herunder indfering til Aarhus H. og samtlige
spor- og perronombygninger, forberedelse af sikringsanleg, i alt 180 mio.
kr.

3. Nyt dobbeltsporet letbane tracé fra Aarhus H. til Lystrup - herunder
samtlige arealerhvervelser, ledningsomlaegninger, etablering af nye
stationer, el, styring og overvagning, i alt 846 mio. kr.

4. Etablering af fjernstyrings-, overvagnings og info-system for hele letbanen,
i alt 62 mio. kr.

5. Bygherreorganisation 34 mio.

De tre parter indskyder falgende belgb i Aarhus Letbane I/S:
* Aarhus Kommune indskyder 500 mio. kr.
e transportministeren 600 mio. kr.
*  Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ejerandelene er beregnet ud fra parternes samlede kontante bidrag til
projektet, dvs. udover de belgb, som er nevnt ovenfor medregnes de allerede
afholdte udgifter til forbedrede busbaner, hvoraf Aarhus Kommune har atholdt
135 mio. kr. og staten 32 mio. kr.
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Parterne heafter for uforudsete udgifter i forhold til det fastlagte anleegsbudget i
forhold til deres respektive ejerandele i selskabet, dvs. Aarhus Kommune
hafter for 47,2 pct., staten for 47,0 pct. og Region Midtjylland for 5,8 pct.

Staten har afsat 100 mio. kr. i en central reserve til eventuelle fordyrelser for sa
vidt angéar statens ejerandel. Traek pa denne reserve vil kun kunne ske efter
forelaeggelse af aktstykke herom for Folketingets Finansudvalg. Det star Aarhus
Kommune og Region Midtjylland frit for, om de vil afsatte en central reserve til
eventuelle fordyrelser i projektet.

Aarhus Kommune, Region Midtjylland og Transportministeriet samt DSB og
Banedanmark stiller de arealer, der skal anvendes til letbanens blivende anlaeg
vederlagsfrit til radighed.

7. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Projektet oger mobiliteten pa et baeredygtigt grundlag. Anlaegget af letbanen
kan oge mobiliteten for persontrafikken til gavn for erhvervslivet. Lovforslaget
medferer herudover ingen gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

8 Ligestillingsmeessige konsekvenser

Undersogelser af transportvaner viser, at kvinder i hgjere grad end mand
rejser med kollektiv trafik. Det er dog forventningen, at en letbane med
forholdsvis mange tog pr. time vil kunne tiltraekke nye passagerer af begge ken.

9. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medferer ingen administrative konsekvenser for borgerne.
10. Miljomaessige konsekvenser

Tilleeg nr. 1 til kommuneplan 2009 for Aarhus kommune med tilhgrende VVM-
redegorelse og miljerapport indgar som planlagningsmeessige forudsatninger
for anleeg af Letbanens etape 1. Med tillegget har Aarhus Byrad vedtaget en
retningslinje for anleeg af letbanens etape 1. Retningslinjen omhandler en
beskrivelse af projektet og nogle forudsetninger - herunder miljemaessige — der
skal opfyldes.

I overensstemmelse med kravene til VVM-redegorelse og miljerapport er
miljomeessige konsekvenser og pavirkninger af omgivelserne beskrevet og
vurderet med hensyn til en rakke forhold.

De veesentligste miljemeessige forhold er beskrevet nedenfor i afsnit 10.1 for
driftsfasen og i afsnit 10.2 for anlaegsfasen.
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10.1. Miljemeaessige konsekvenser i driftsfasen
10.1.1. Trafikale forhold

Der er foretaget beregninger af letbanens trafikale virkninger ved brug af
trafikmodellen for Aarhus. Heraf fremgar, at der kan forventes et gget antal
rejsende med den samlede kollektive trafik. I letbanens naromrade, i en
afstand pa op til 1 km, forventes en stigning i antallet af rejser med kollektiv
trafik med i gennemsnit 15 % for hele letbanestreekningen fra Odder til Grenaa
svarende til 16.000 ture i &bningsaret. I samme omrade falder antallet af
bilture pr. degn med knap 4.000. Letbanen har desuden, i kraft af sin kapacitet
og muligheden for at age denne, et betydeligt potentiale. Letbanen kan séledes
béde lofte en storre andel af en fremtidig trafikvaekst og give mulighed for
overflytning af ture til de kollektive trafiktilbud.

Beregningerne viser, at letbanen kun bevirker en beskeden @&ndring af
trafikbelastningen. De mest betydende @&ndringer forventes i omradet ved Olof
Palmes Allé og Nehrus Allé, hvor letbanen begraenser kapaciteten for
biltrafikken, og blandt andet ved Trgjborgvej og Knudrisgade, hvor det bliver
behov for at eendre adgangsforholdene.

I forhold til en fremtidig situation uden letbanen forventes generelt, at letbanen
hverken forbedrer eller forvaerrer kapacitetsforholdene og trafikafviklingen for
biltrafikken.

Europziske erfaringer indikerer, at etablering af et letbanesystem vil medfore
en reduktion i antallet af trafikuheld. Der mé dog forventes en
tilvaenningsperiode til det nye transportsystem, hvor der kan vare risiko for et
oget antal uheld.

10.1.2. Stgj og vibrationer

Stajbelastningen fra letbanen mellem Aarhus H og Lystrup vil ligge veesentligt
under Miljgstyrelsens vejledende graensevardier for stgj. Der skonnes ikke at
blive behov for stgjafskeermning af letbanen. I byen vil letbanen desuden
betyde en reduktion af stgjen fra busser. Langs Grenaabanen og Odderbanen
vil der ved indsattelse af letbanetog ske et vaesentligt fald i stejbelastningen,
idet letbanetogene stgjer veesentligt mindre end de eksisterende dieseltog.
Letbanen vil give anledning til en mindre omfordeling af biltrafikken. De
stigninger og fald i trafikmaengderne det giver anledning til forventes ikke at
give nogen registrerbar a&ndring af stgjen fra trafikken.

Der forventes ikke problemer med vibrationer i forbindelse med drift af letbanen.

10.1.3. Naturforhold
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Den sydlige del af letbanetracéet mellem Ahavevej og Skejby er praeget af
bymaessig bebyggelse og rummer kun spredte naturomrader. Omrédet fra
Skejby over Lisbjerg til Lystrup er i dag praeget af landbrugsjord under
udvikling med infrastruktur og bebyggelse. Dette omrade rummer en raekke
naturomrader, herunder beskyttede naturlokaliteter. De storste naturomrader,
Ega Engso mellem Vejlby og Lystrup samt Lisbjerg Skov nord for Lisbjerg,
berores ikke af letbanen.

Nogle biologiske spredningskorridorer, beskyttede naturomrader og bilag IV-
arter bergres af letbanen.

Biologiske spredningskorridorer

Letbanen krydser fire betydende biologiske spredningskorridorer, der forlgber
langs henholdsvis Ega, Lisbjerg Beek, Bueris Bak og Ellebeek. Nord for
Djursland-motorvejen krydses desuden et nordligt tilleb til Ega, som ogsé kan
have spredningsmaessig betydning. Der vil blive etableret faunapassager for
vandlgbene, siledes at den gkologiske barriereeffekt af letbanen bliver mindst
mulig. Dalbroen over Ega vil i sig selv fungere som en effektiv faunapassage.

Beskyttet natur

En reekke naturomréder er udpeget som beskyttet natur i henhold til
Naturbeskyttelseslovens § 3. To saidanne naturomréader bergres direkte. Det
drejer sig om et overdrev ved Koldkeer Bak og en eng, der ligger umiddelbart
nord for Djurslandmotorvejen.

Letbanen tangerer det beskyttede overdrev ved Koldkar Beek. Der er tale om et
ikke sarligt veludviklet overdrev og et begranset pavirket areal pa omkring 100
m2. Pavirkningen vurderes at veere mindre veesentlig.

Den beskyttede eng nord for Djurslandmotorvejen krydses pa en deemning i
engens ostlige del. Det afskdrne areal udger ca. 1/10 af engens areal, der samlet
er ca. 5 ha. Letbanedeemningen vil udgere en permanent barriere for spredning
af planter og dyr i engomradet. Den samlede pavirkning vurderes dog at vaere
forholdsvis begraenset, fordi der ikke er registreret sjeldne eller beskyttede
arter, og fordi arealinddragelsen sker i den ene ende af engomradet.

Der henvises til lovforslagets § 4, der giver mulighed for, at transportminister-
en kan varetage beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven

Ingen internationalt udpegede naturbeskyttelsesomréader (Natura 2000-
omrader) bergres af Letbanens etape 1.

Bilag IV-arter
Inden for projektomradet forekommer oddere og flagermus, der er opfert pa
EF-habitatdirektivets bilag IV.
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Der lever oddere i Ega. Adalen tjener bide som levested og spredningskorridor
for arten. Der tages i letbaneprojektet hensyn til odderens fortsatte gode
levemuligheder i Egadalen ved etablering af en dalbro over Egddalen samt en
faunapassage ved krydsningen af det nordlige tillgb til Ega.

Sydflagermus er observeret ved Ega og syd for Lisbjerg ved Kirkestien, og de er
formentlig almindelige i hele omréadet. Der er observeret andre arter, uden at
disse er artsbestemte. Flagermus har behov for raste- og ynglepladser samt for
ledelinjer i landskabet, s& de kan orientere sig. Ved letbanens krydsning af
ledelinjer, herunder isar ved ledelinjerne ved Kirkestien og Lisbjerg Beek vil
faeldning af hgje treeer blive begraenset til et minimum, og der vil blive
genplantet tracer, nar anlaegsarbejdet er slut. Det forventes, at letbanen vil
udggre en risiko for trafikdrab af flagermus.

Med de beskrevne afvaergeforanstaltninger vurderes letbanens samlede
permanente pavirkning af natur, dyre- og planteliv at veere begraenset.

10.1.4. Kulturhistoriske forhold

Letbanen bergrer flere steder kulturmiljger, jf. bilag 4. Der vil blive foretaget
passende foranstaltninger i den anledning, jf. lovforslagets § 4, hvorefter der
gives mulighed for at transportministeren kan varetage beskyttelsesmaessige
hensyn efter naturbeskyttelsesloven og bevaringsveaerdige hensyn efter
museumsloven i forhold til konkrete udformning af letbaneanlegget.

Ved Skt. Oluf Kirkegérd bergres en 100 m beskyttelseszone. Letbanen vurderes
ikke at pavirke oplevelsen af fortidsmindet.

Ved passage af Danmarks Radio og Journalisthgjskolen ved Olof Palmes Allé
vil det vaere nedvendigt at inddrage arealer pa op til 5 meter langs begge sider
af vejen, hvorved hele allé-beplantningen ma faeldes. Der vil blive foretaget ny
beplantning efter en samlet plan med henblik pa at opretholde omradets
sammenhangende granne struktur.

Omkring Ega findes kulturspor efter vandmeller. Pavirkningen vurderes dog at
vaere mindre vaesentlig, blandt andet som folge af, at der holdes afstand til den
gamle vandmglle Rade Mglle.

Letbanen krydser kirkeindsigtsomraderne ved Skejby og Lisbjerg kirker,
hvilket vil pavirke den visuelle oplevelse af de to kirker. Bl.a. vil
kerestromsmasterne forstyrre indsigten til kirkerne. Linjeforingen skal
friholdes for beplantning i kirkeindsigtsomraderne, s& det &bne
sammenhangende forleb og indsigten til kirkerne bevares.
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Sporene efter landboreformens stjerneudskiftning er allerede i dag voldsomt
pavirket af byudvikling, og der er i dag kun begraensede spor tilbage. Letbanen
vil krydse rester af stjerneudskiftningsmenstret i form af levende hegn ved
Lisbjerg og ved Kirkestien syd for Lisbjerg. Menstret vil ikke blive pavirket
vaesentligt af letbanen, idet mindst mulig beplantning vil blive fjernet ved
etablering af banen. Byudviklingen ved Lisbjerg er i ovrigt udformet under
hensyntagen til stjerneudstykningen.

Linjeferingen krydser Kirkestien mellem Lisbjerg og Terp, hvilket
ngdvendigger, at beplantning langs Kirkestien skal faeldes i en bredde, der
svarer til letbanen. Da Kirkestien bibeholdes, vurderes den kulturhistoriske
fortellevaerdi, der knytter sig til stien, dog ikke at blive veesentlig pavirket.

10.2. Miljomaessige konsekvenser i anlaegsfasen
10.2.1. Trafikale forhold

Anlaegsarbejdet vil bergre togdriften i banegraven og i de to tilslutningspunkter
til Grenaabanen og vejtrafikken pa de strackninger og i de vejkryds, der bergres
af anlaegsarbejdet.

Banetrafik

Ved arbejder i banegraven og pa baneterranet lengere mod vest skal det sikres,
at disse udferes péd en sidan made, at togdriften kan opretholdes uden
vaesentlige forstyrrelser i hele anlaegsperioden. Togdriften til og fra Aarhus H
kan opretholdes i anleegsfasen, men der kan i perioder blive tale om en
hastighedsnedsattelse pa togene.

Jernbanestraekningen (Grenaabanen) mellem Aarhus H og Ostbanegarden
forventes lukket i ca. 3 maneder i forbindelse med anlagsarbejderne. I
forbindelse med tilslutningen til Lystrup Station kan der forekomme
tidspunkter, hvor driften pa Grenaabanen pavirkes. Op til &bningen af letbanen
forventes desuden hel eller delvis lukning af bdde Grenaabanen og Odderbanen
ien periode pa op til 3 maneder.

Vejtrafik

Langs havnen vil etablering af letbanen kunne ske uden vesentlig gene for
vejtrafikken. Anlegsarbejderne for letbanen forventes koordineret med de
ovrige omfattende anlaegsarbejder for plads- og trafikarealerne, der skal ske i
forbindelse med etableringen af Multimediehuset.

Pa straekninger, hvor letbanen etableres i vejen, tilstraebes det nuvaerende antal
gennemgaende kerebaner opretholdt.

I perioder af kortere varighed kan det komme pa tale at reducere antallet af
gennemgaende korespor.

10.2.2. Stgj og vibrationer
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Anvendelse af entreprengrmaskiner og transport af materialer til og fra
byggepladser kan give anledning til stgj i byggefasen.

Anvendelse af entreprengrmaskiner kan give anledning til stgj, der overstiger
Miljostyrelsens vejledende graensevardier. Der kan derfor blive behov for
afvaergeforanstaltninger i form af afskeermning eller begraensninger af
aktivitetsniveauet. Naboer til anlegsomraderne ber orienteres om serligt
stejende aktiviteter, samt pa hvilke tidspunkter disse vil foregd. Det ma
forventes, at det ved anlaegsarbejder i de bynaere omrader kun i meget
begraenset omfang vil vaere muligt at udfere stgjende anlaegsarbejder uden for
dagperioden.

I landomréaderne er der seedvanligvis leengere til boliger og anden stgjfalsom
arealanvendelse. Her forventes ingen overskridelser af de vejledende
stgjgreenser i anlaegsfasen.

De anlaegsaktiviteter, der primeert kan give anledning til vibrationer under
anlegsarbejdet, stammer fra afgravning samt udjevning og evt. komprimering
af nyt underlagsmateriale. Det endelige valg af maskiner og arbejdsmetoder
skal foretages med henblik p4, at de gaeldende graensevardier for vibrations-
belastningen overholdes. Safremt anleegsarbejdets vibrationsniveau i de
omkringliggende bygninger overstiger grensevardierne for komfortvibration-
er, stoppes arbejdet, og vibrationsniveauet sages nedbragt, for anleegsarbejdet
genoptages. Der kan konkret blive behov for afvaergeforanstaltninger eller
begraensninger i aktivitetsniveau og tidsrum. Naboer bgr orienteres om
aktiviteter, der kan frembringe vibrationer, samt hvilke tidspunkter, disse vil
forega.

10.2.3. Naturforhold

§ 3-beskyttede natur-omrader

I anlaegsfasen vil der opsta midlertidige barriereeffekter for dyr i form af
maskinstgj og mennesker, der faerdes i spredningskorridorerne.
Anlegsarbejderne vil berare de to § 3-beskyttede naturomrader ved
henholdsvis Koldker Bak og nord for Djurslandmotorvejen. Desuden vil
anlagsarbejderne ske meget taet ved yderligere to § 3-beskyttede omrader,
nemlig engarealer med vandhul ved Ega samt et rigkaer i forbindelse med
Kirkestien syd for Lisbjerg. Anlaegsarbejderne skal tilretteleegges og
gennemfores pa en sddan méade, at de to direkte berorte § 3-omrader bliver
pavirket mindst muligt, og séledes at § 3-omraderne teet ved letbanetracéet ikke
pévirkes fysisk eller hydraulisk i anlaegsfasen.

Bilag IV-arter

For at undga forstyrrelser i odderens territorium skal det anleegsarbejde, der er
mest kritisk i forhold til odderen — neermest Ega - i videst muligt omfang
begraenses til perioden 1. juli til 1. oktober. Derudover skal anlaegsarbejderne
tilrettelaegges, sd dyrene gradvis kan veenne sig til de midlertidige forstyrrelser.
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Vandlgbsnzre arealer, hvor bevoksningen giver odderen skjulemuligheder, ma
ikke beskadiges.

Ledelinjer for flagermus findes langs Eg, Kirkestien, tillgbet til Lisbjerg Baek,
Lisbjerg Beek og sandsynligvis ogsa ved Ellebak. For at reducere forstyrrelsen
af flagermus i anleegsfasen vil der blive gennemfort en reekke generelle
afvaergeforanstaltninger ved trefeldning, placering af arbejdsveje og — arealer,
natarbejde og sikkerhedsbelysning.

10.2.4. Kulturhistoriske forhold

Inden anlegsarbejdet igangsattes vil Moesgard Museum vurdere, om der skal
gennemfgres arkaologiske forundersogelser og/eller detailundersogelser.
Findes der under anlagsarbejderne ukendte grave, gravpladser, bopladser,
ruiner eller andre fortidsminder eller fund, vil arbejdet blive standset og
anmeldt til Moesgaard Museum, som vil blive anmodet om at vurdere, hvorvidt
arbejdet kan fortsatte, eller om det skal indstilles, indtil der er foretaget en
neermere undersggelse.

10.2.5. Kolonihaver

Letbanens etablering vil betyde, at Haveforeningen af 10. Maj 1918, der ligger
ved baneskraningen umiddelbart nord for Marselis Boulevard, ma nedlaegges
permanent for at gore plads til letbanen. Haveforeningen der bestar af 5
parceller, der ligger p4 Banedanmarks arealer, og er ikke omfattet af
kolonihavelovens beskyttelse.

11. Forholdet til EU-retten

Letbaner er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets anvendelsesomrade, jf. §
3, stk. 1, nr. 1, i bekendtgarelse nr. 459 af 28. april 2010 om interoperabilitet i
jernbanesystemet. Samme undtagelse gor sig ogsa geeldende for
lokomotivfererdirektivet, jf. § 1, stk. 3, nr. 1, i bekendtgerelse nr. 985 af 11.
oktober 2011 om certificering af lokomotivfarere.

Hvis baneanlaegget ogsa anvendes til konventionel jernbanedrift, herunder
godstransporter ma det forventes, at anlagget bliver omfattet af
interoperabilitetsdirektivet samt lokomotivfererdirektivet.

For sa vidt angar jernbanesikkerhedsdirektivet, har Danmark valgt ikke at
benytte muligheden for at undtage letbaner, jf. bekendtgerelse nr. 1293 af 23.
november 2010 om gennemforelse af jernbanesikkerhedsdirektivet. Det
betyder, at letbanen er omfattet af sikkerhedsdirektivet, og de retsakter, der
udstedes i medfer af sikkerhedsdirektivet. Letbanen skal saledes have et
sikkerhedscertifikat og en sikkerhedsgodkendelse.
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Letbanetrafik er offentlig servicetrafik og er séledes omfattet af
Europaparlamentes og Radets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober
2007 om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om ophaevelse
af Rédets forordning (EQF) nr. 1107/70 (PSO-forordningen). PSO-
forordningen foreskriver, at der forud for indgdelse af kontrakter om offentlig
trafikbetjening med fx metro og sporvogne (herunder letbanetog) skal veere
udbud. Forordningen indeholder et forbud mod overkompensation i
forbindelse med disse kontrakter og beskriver nermere, hvordan
kompensationen skal udregnes for at undga overkompensation.

12. Horing

Forslaget har varet sendt i horing hos Aarhus Kommune, Region
Midtjylland, Odder Kommune, Norddjurs Kommune, Syddjurs Kommune,
Dansk Erhverv, DI, LO, KL, Danmarks Naturfredningsforening,
Trafikselskaberne i Danmark, DSB, Midttrafik, 3 F og Dansk

Jernbaneforbund.

Horingssvarende vil blive fremsendt til Folketingets Transportudvalg
ledsaget af de kommentarer, som udtalelserne mdtte give anledning til.

13. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive Negative konsekvenser/merudgifter
konsekvenser/
mindreudgifter
@konomiske Ingen Anleegsudgifterne anslas til 1.178 mio.
konsekvenser for kr. Staten betaler 600 mio. kr.,
stat, kommuner og Aarhus Kommune 500 mio. kr. og
regioner Region Midtjylland 78 mio. kr.
Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
stat, kommuner og
regioner
@konomiske Ingen Ingen
konsekvenser for
erhvervslivet
Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
erhvervslivet
Miljomassige Letbanen Konsekvenser i forhold til
konsekvenser muligger en naturomrader og levesteder for dyr er
reduktion i begransede, idet der i
antallet af bilture |letbaneprojektet er indarbejdet
og dermed i ngdvendige afveergeforanstaltninger.

Side 31/50
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udledningen af

CO2.
Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
borgerne
Forholdet til EU- | Letbaner er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets
retten

anvendelsesomrade, jf. § 3, stk. 1, nr. 1, i bekendtgarelse
nr. 459 af 28. april 2010 om interoperabilitet i
jernbanesystemet. Samme undtagelse gor sig ogsa
gaeldende for lokomotivfgrerdirektivet, jf. § 1, stk. 3, nr. 1,
i bekendtgarelse nr. 985 af 11. oktober 2011 om
certificering af lokomotivferere. En forudsetning herfor
er, at baneanlagget ikke anvendes til konventionel
jernbanedrift, herunder godstransporter.

Letbanen er omfattet af jernbanesikkerhedsdirektivet.
Letbanetrafik er omfattet af Europaparlamentes og Radets
Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007 om
offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om
ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 1107/70 (PSO-
forordningen).

Side 32/50
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Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 skaber mulighed for, at Aarhus Kommune,
transportministeren og Region Midtjylland kan oprette et interessentskab ved
navn Aarhus Letbane I/S.

Ejerandelene er fastlagt saledes, at Aarhus Kommune ejer 47,2 pct.,
transportministeren ejer 47,0 pct. og Region Midtjylland ejer 5, 8 pct., jf. ogsa
aftalen mellem Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjylland,
som er gengivet i de almindelige bemerkninger, afsnit 2.2.

Ejerandelene er fastlagt ud fra et samlet anlaegsbudget pa 1.345 mio. kr. i 2009-
priser (priserne pris- og indeksreguleres med statens anlagsindeks), heraf 167
mio. kr. til forberedelse af busbaner i Aarhus. Forberedelse af busbanerne i
Aarhus er finansieret af henholdsvis Aarhus Kommune med 135 mio. kr. og
transportministeren med 32 mio. kr.

Ejerandelene er saledes beregnet ud fra parternes samlede bidrag til projektet,
dvs. henholdsvis det kontante indskud i henhold til stk. 2 og finansieringen af
de oven for navnte busbaner. Sammenlagt bidrager parterne med folgende:
Aarhus Kommune, 635 mio. kr., transportministeren, 632 mio. kr. og Region
Midtjylland, 78 mio. kr.

Det foreslas i stk. 2, at ejerne ved selskabets stiftelse skal indskyde falgende
belgb: Aarhus Kommune 500 mio. kr., transportministeren 600 mio. kr. og
Region Midtjylland 78 mio. kr.

Derudover stiller parterne samt Banedanmark og DSB vederlagsfrit de arealer,
der skal anvendes til letbanens blivende anlag til radighed for projektet.

Det foreslas i stk. 3, at Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland efter enstemmig beslutning kan sndre selskabets navn.

Det folger af stk. 4, at uforudsete udgifter betales af Aarhus Letbane I/S, dog
ikke udgifter som er en folge af et eventuelt krav om en supplerende VVM-
redegorelse og miljerapport, jf. stk. 6. Det folger endvidere, at den nedvendige
finansiering tilvejebringes i fellesskab af Aarhus Kommune med 47,2 pct.,
staten med 47,0 pct. og Region Midtjylland med 5,8 pct. Staten har afsat 100
mio. kr. i en central reserve til eventuelle fordyrelser. Traek pa denne statslige
reserve, for sd vidt angar statens ejerandel, kan kun ske efter, at selskabets
bestyrelse har orienteret ejerne om en fordyrelse af projektet i forhold til
anlagsbudgettet. Transportministeren vil i forbindelse med trak pa den
statslige reserve skulle indhente tilslutning fra Folketingets Finansudvalg ved
foreleeggelse af et aktstykke. Aarhus Kommune og Region Midtjylland vil for
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deres ejerandeles vedkommende skulle indhente tilslutning fra de kompetente
politiske organer til en merbevilling til projektet.

I stk. 5 er det defineret, hvad der forstas ved uforudsete udgifter. Ved
uforudsete udgifter forstas saledes udgifter, der ikke har varet forudset i
forbindelse med udformningen af anlaegget, siledes som det er definereti § 3,
men som pa et senere tidspunkt viser sig nodvendige af hensyn til
gennemfgrelsen af anlaegget af Aarhus Letbane. Uforudsete udgifter kan fx
veaere egentlige fordyrelser som folge af prisstigninger, men fx ogsa fordyrelser
som fglge af myndighedskrav, dog ikke udgifter, der skyldes krav om
supplerende VVM-redeggorelse og miljerapport, jf. stk. 6.

Det fremgér af den forsldede bestemmelse i stk. 6, at Aarhus Kommune er
ansvarlig for den udarbejdede VVM-redeggrelse og miljerapport for Letbane i
Aarhus-omradet - etape 1, udarbejdet februar 2010. Safremt der senere i
processen matte opsta krav om supplerende VVM-redeggrelse og miljerapport,
som ikke skyldes et fremsat gnske om tilkeb eller udnyttelse af option, og som
medfarer ggede udgifter for det samlede anlaeg, fx pga. forsinkelser og deraf
ogede udgifter til entreprengren, betales alene af Aarhus Kommune. Aarhus
Kommune er séledes ansvarlig for at den udarbejde VVM-redeggrelse og
miljerapport for Letbane i Aarhus-omradet er fyldestgerende, idet det i loven
anforte projekt, jf. § 3 er identisk med hovedforslaget i VVM-redegorelsen.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.
Til § 2

Det foreslés i stk. 1, at tilkeb betales af den eller dem, der gnsker at foretage
tilkeb eller udnytte en option. Bestemmelsen er saledes en modsatning til
lovens § 1, stk., 3, hvorefter uforudsete udgifter betales af ejerne i forhold deres
ejerandele. Tilkab og optioner er ikke uforudsete udgifter, men udgifter, som
ikke er en del af anlaegget, jf. § 3, men tilfojelser/udvidelser af anlegget, som
parterne kan velge at tilkebe, mod at de selv aftholder savel anlegs- som
driftsudgiften.

I den foreslaede bestemmelse i stk. 2, anfores det, hvad der skal forstas som
tilkeb og optioner, nemlig specifikke udformninger/&ndringer af anlaegget af
Aarhus Letbane, saledes som anlaegget er beskrevet i § 3. Som et eksempel pa
tilkeb kan naevnes, hvis Aarhus Kommune i plangrundlaget beslutter sig til at
der skal vaere tunnel ved Aarhus H i stedet for en bro, jf. definitionen af
anlaegget i § 3. Et andet eksempel pa et tilkeb er, at Aarhus Kommune kan
veelge at etablere straekningen fra Lisbjerg til Lisbjerg Vest, jf. tillige
bemarkningerne nedenfor til § 3.

Den foreslaede bestemmelse i stk. 3 giver Odder Kommune, Syddjurs
Kommune og Norddjurs Kommune hjemmel til at kunne tilkebe ekstra
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funktionalitet pa letbanen. En mulig tilkebsfunktionalitet kan vaere et ekstra
standsningssted, en anden kan vare elektrificering af en del af letbanen.
Kommunerne skal betale bade anlags- og driftsudgifterne til den til valgte
funktionalitet.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemearkninger, afsnit 5.
Til § 3

Det foreslas i stk. 1, at Aarhus Letbane I/S far opgaven med at varetage det
udferende arbejde med anleeg af Aarhus Letbane, herunder gennemfarelsen af
udbudsopgaver i henhold til lovforslagets § 5. Aarhus Letbane I/S bliver saledes
bygherre pa den samlede letbane.

Det foreslas i stk. 2, at Aarhus Letbane bestar af anleg af en letbanestraekning
fra Aarhus H via de bynaere havnearealer og via Skejby og Lisbjerg til Lystrup,
samt tilpasning af henholdsvis Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift.
Anlaegget omfatter sdledes etablering af en letbanestrakning fra Grenaa til
Odder.

Af stk. 3 fremgér det, at der som bilag 1 og 2 til lovforslaget er vedlagt kort om
letbanens linjeforing. Bilag 1 viser den samlede straekning fra Grenaa til Odder.
Bilag 2 viser den nye straeekning svarende til hovedforslaget i VVM-redegorelse
og miljerapport for Letbane i Arhus-Omrédet, februar 2010. Det bemzerkes, at
der pa begge kort er skitseret en mulig udvidelse i form af en afgrening fra
Lisbjerg mod Lisbjerg Vest. Denne afgrening er ikke en del af det
anlaegsprojekt, som Aarhus Letbane I/S skal anleegge, men en option, som
Aarhus Kommune har mulighed for at tilvaelge mod at kommunen selv betaler
for udvidelsen, jf. § 2. Det skal bemaerkes, at den udarbejdede VVM-redegorelse
og miljerapport for Letbane i Aarhus-omradet ogsé omfatter afgreningen mod
Lisbjerg Vest og tillige omtaler denne som en mulig udvidelse.

Det fremgéar af kortene, at Aarhus Letbane omfatter anlaeggelse af en ny
dobbeltsporet letbane fra Aarhus H via de bynaere havnearealer (herunder til
Ostbanetorvet), Skejby og fra Lisbjerg til Lystrup. Anleegget omfatter endvidere
omlaegning af Odderbanens spor pa baneterranet vest for Aarhus H, etablering
af et nyt depot/vaerksted pa baneterrenet ved Aarhus H og ombygning af
Aarhus H. P4 Grenaabanen skal de eksisterende sikringsanlaeg i Lystrup og ved
Ostbanetorvet ombygges og der suppleres med ngdvendig skiltning. Langs
streekningen fra Lystrup til Grenaa skal der pa enkelte stationer ombygges
perroner eller spor, for at forbedre ind- og udstigningsforholdene til
letbanetogene. Der kan yderligere blive behov for op til 1 ekstra
krydsningsstation pa streekningen.

Der planlagges i alt 17 stoppesteder pa den nye strackning. Letbanen anlegges i
overensstemmelse med hovedforslaget i den VVM-redeggrelse og miljerapport,
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som Aarhus Kommune februar 2010 har udarbejdet for letbanen i Aarhus. I
forhold til hovedforslaget i VVM-redeggrelsen er der to steder, hvor
hovedforslaget skitserer alternative muligheder. De to steder, er der valgt
folgende lasninger:

* Ved Aarhus H er der valgt en bro ved krydsningen af sporgruppe 400.
(variant 2 i hovedforslaget)

» Ved Egadalen er der valgt en delvis demningslgsning, som indebeerer
etablering af en ca. 370 m lang dalbro fra umiddelbart syd for Seftenvej
til Gl. Seftenvej, efterfulgt af en ca. 110 m lang demning fra GI.
Saftenvej til umiddelbart syd for Djurslandsmotorvejen og endelig en
ca. 70 m lang bro over Djurslandsmotorvejen. (variant 2 i
hovedforslaget)

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 4.
Til § 4

To naturomréder, der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelsesloven § 3
bergres direkte af letbanen. Det drejer sig om det beskyttede overdrev omkring
Koldker Bak og en eng, der ligger umiddelbart nord for
Djurslandsmotorvejen.

Koldker Bk har sit udspring nordvest for landsbyen Brendstrup. En stor del
af baekken er rorlagt, men forventes frilagt i forbindelse med forestaende
byudvikling. Den frilagte del starter nord for Brendstrup. Der er et forholdsvis
stort fald herfra og ned mod Egé, der betyder at stremhastigheden er
forholdsvis hgj. Beekken har flere steder skaret sig dybt ned i landskabet.

Nord for den nyanlagte motorvej ligger en eng og et vandhul med dben
vandflade, der er omkranset af bredbladet dunhammer og flere piletraeer. Soen
og de omkringliggende enge er begge § 3-omrader, som er undersggt neermere
af Arhus Kommune, senest i 2007. Vandhullet er gravet og der findes
formentlig fisk. I vandhullet er konstateret vandnymfelarver, skrubtudser,
butsnudet fra samt lille vandsalamander.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i § 4 indebaere, at
kompetencen til at treeffe afgarelser efter naturbeskyttelsesloven og
museumsloven for s vidt angar arealer, der er nodvendige for gennemforelse
af anlaegget naevnt i § 3, opharer, indtil anlaegget af letbanen er feerdiggjort.

Transportministeren vil i stedet for efter denne lov vurdere savel de
beskyttelsesmessige hensyn efter naturbeskyttelsesloven som
bevaringsmaessige hensyn efter museumsloven i forhold til den konkrete
udformning af letbaneanlaegget.

Tilsvarende geelder ogsa for arealer, der er nedvendige for anlaegsarbejdet, og
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hvor der verserer sager, herunder ogsa klagesager, efter naturbeskyttelsesloven
eller museumsloven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulighed for at vurdere
sager, hvor der allerede er sket fredninger efter naturbeskyttelsesloven eller
truffet afgarelse i henhold til museumsloven for sa vidt angar arealer, der er
ngdvendige for gennemforelse af anleegget naevnt i § 3. Dette gaelder ogsa
tilfzelde, hvor en eventuelt allerede meddelt dispensation fra
fredningsbestemmelserne eller bestemmelserne i museumsloven eller vilkérene
herfor medferer en vaesentlig forsinkelse eller uforholdsmeessig askonomisk
fordyrelse af anlegget.

Transportministeren vil sédledes i medfer af den foreslaede § 4 blive bemyndiget
til pa naturbeskyttelsesomradet helt eller delvist at fravige beskyttelsen af
eksisterende fredninger, ligesom transportministeren overtager kompetencen i
forbindelse med verserende og fremtidige klagesager vedrerende anlaegget
naevnt i § 3. I det omfang f.eks. fortidsminder, der er beskyttet efter
museumsloven, pavirkes af anleegget nevnt i § 3, vil transportministeren i
medfor af den foreslaede § 4 tilsvarende have mulighed for helt eller delvist at
fravige denne beskyttelse. Det bemarkes, at transportministeren under alle
omstandigheder vil folge principperne i naturbeskyttelsesloven og
museumsloven.

Hvis der under anlaegsarbejdet fremkommer arkaeologiske fund, skal Aarhus
Letbane I/S standse arbejdet i det omfang, det bergrer fortidsmindet. Fundet
vil herefter blive anmeldt til Moesgaard Museum, som vil blive anmodet om at
vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortsatte, eller om det skal indstilles, indtil der
er foretaget en naermere undersggelse.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af den foreslaede
bestemmelse inddrage de relevante instanser til belysning af sagerne.

Aarhus Letbane I/S vil i forbindelse med den praktiske tilretteleeggelse af
anlagsarbejdet samarbejde med relevante myndigheder.

Det ovenfor anforte gaelder kun for den eller de dele af et areal, som er
nedvendige for anlaegget af letbanen. For andre arealer, der ikke er ngdvendige
for anlaegget, og som evt. méatte vaere omfattet af beskyttelseshensyn efter
naturbeskyttelsesloven eller museumsloven, foreslés ingen @&ndringer. For
sddanne arealer vil det uendret veere naturbeskyttelseslovens eller
museumslovens bestemmelser, der vil vaere geeldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 10 samt bilag 3 og
4.

Til§ 5
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Efter bestemmelsen i stk. 1 er Aarhus Letbane I/S’ formal at anleegge en letbane
i Aarhus i overensstemmelse med definitionen af anlaegget i § 3. Aarhus
Letbane I/S’ opgave er saledes entydig at vaere bygherre for letbanen. Selskabet
er ansvarlig for detailprojektering af anleegget samt fastleeggelse af en
udbudsstrategi. Selskabet har ansvar for den samlede letbanestrakning, dvs.
anlaeg af den nye letbane fra Aarhus H til Lystrup samt de nadvendige
anlagsarbejder, der skal udferes, for at letbanetog kan kere pa Grenaabanen
fra Aarhus H til Grenaa station samt pa Odderbanen fra Aarhus H til Odder
station, der skal bl.a. laves @ndringer af perronhgjder. I forbindelse med
kravspecifikationen for de tilpasninger, der skal foretages pa Grenaabanen, skal
udarbejdelsen af disse krav ske i et samarbejde med Banedanmark. Desuden
skal byderne forpligte sig til at indga neermere aftale med Banedanmark om
den konkrete udforelse.

Indkeb af materiel og evt. hel eller delvis elektrificering af de to bestaende
baner er ikke en del af anlaegsprojektet og er saledes ikke medregnet i
anlagsbudgettet pa 1.178. mio. kr., jf. stk. 3 og 4 nedenfor.

En yderligere elektrificering kan besluttes af Aarhus Kommune og Region
Midtjylland inden for de gkonomiske rammer af det kommende drifts- og
infrastrukturselskab (jf. § 11, stk. 2), séfremt en siddan elektrificering er i
driftsokonomisk balance. Elektrificering ud over, hvad der er i driftseskonomisk
balance i forhold til de hidtidige beregninger, skal finansieres af de parter, som
matte onske denne elektrificering.

Det folger af stk. 2, at Aarhus Letbane I/S skal foretage offentligt udbud af
anlaeg af Aarhus Letbane.

I stk. 3 og stk. 4 foreslés det, at udbuddet af anleeg af letbanen ogsé kan omfatte
indkeb af letbanetog, vaerksted og depot og/eller hel eller delvis elektrificering
af de to bestaende strackninger (Grenaabanen og Odderbanen). Indkeb af
letbanetog og evt. yderligere elektrificering er dog ikke en integreret del af
anlagsprojektet, men tilkeb som parterne kan velge til, mod at de selv betaler
udgifterne hertil, jf. § 2.

Af stk. 3 fremgar det, at udbuddet af letbanen ogsa kan omfatte indkeb af
letbanetog. Udgiften til indkeb af letbanetog, veerksted og depot pahviler
imidlertid ikke Aarhus Letbane I/S, men alene drifts- og infrastrukturselskabet,
jf. § 11, stk. 2. Det vil derfor vere et krav i udbudsmaterialet, at de indkomne
bud, sédfremt de ogsa indeberer levering af materiel, angiver priserne for
henholdsvis anleegsarbejderne og materiel saerskilt. Aarhus Kommune og
Region Midtjylland kan herefter veelge at benytte sig af tilbuddet om kgb af
materiel, som i givet fald vil vere et tilkab, jf. § 2, stk. 1.
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Af stk. 4 fremgér det, at en yderligere elektrificering ikke pahviler Aarhus
Letbane I/S, men at elektrificering ud over, hvad der er i driftsgskonomisk
balance i forhold til de hidtidige beregninger, skal finansieres af de parter, som
matte onske denne elektrificering. Det vil derfor veere et krav i
udbudsmaterialet, at de indkomne bud, safremt de ogsa indebarer tilbud om
hel eller delvis elektrificering, angiver prisen herfor serskilt. De parter, som
onsker elektrificeringen, kan herefter vaelge at benytte sig af tilbuddet om
elektrificering, som i givet fald vil veere et tilkeb, jf. § 2.

Det foreslés i stk. 5, at kontrakt om anlaeg af letbanen kun kan indgés, hvis der
er enighed herom mellem Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland. Aarhus Letbane I/S har saledes forud for underskrivelse af en
kontrakt om anlag af letbanen en forpligtelse til at foreleegge sagen for de tre
ejere. Denne forpligtelse vil fremga af selskabets vedtaegter.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.
Til§ 6

I henhold til stk. 1 foreslas, at Aarhus Letbane I/S skal ledes af en bestyrelse pa
5 medlemmer. Bestyrelsen vil vaere ansvarlig for Aarhus Letbane I/S’ virke over
for selskabets ejere. Bestyrelsen varetager selskabets overordnede ledelse,
herunder forer tilsyn med direktionens varetagelse af den daglige ledelse.
Bestyrelsen treeffer beslutning i alle spergsmal af veesentlig betydning,
herunder om den overordnede tilretteleeggelse af Aarhus Letbane 1/S’ virke
inden for de retningslinjer, som er fastsat i vedtaegten. Det vil i vedtaegten blive
fastlagt, at bestyrelsen skal vedtage en forretningsorden, der indeholder
narmere retningslinjer for bestyrelsens varetagelse af dets hverv.

Bestyrelsen forpligtes i lighed med, hvad der gelder bestyrelserne for de
statslige aktieselskaber, til at orientere ejerne om forhold vedrgrende
selskabets virksomhed, som er af veesentlig skonomisk, politisk eller strategisk
betydning, herunder om hendelser, der medferer storre fravigelser i tidligere
udmeldte forventede skonomiske resultater, vaesentlige &ndringer i selskabets
strategi og beslutninger af stor strategisk reekkevidde. Orienteringen af ejerne
skal, jf. den foresldede bestemmelse i § 8, stk. 2, ske i sa god tid, at ejerne far
den fornadne tid til at forholde sig til den konkrete sag. Bestyrelsens pligter i
forhold til ejerne vil fremga af selskabets vedteegt.

Det folger af den foresldede bestemmelse i stk. 2, at Aarhus Kommune udpeger
2 bestyrelsesmedlemmer, transportministeren, Region Midtjylland og
trafikselskabet i Region Midtjylland (Midttrafik) udpeger hvert 1
bestyrelsesmedlem. Midttrafik tildeles en plads i bestyrelsen, selvom
trafikselskabet ikke er medejer af Aarhus Letbane I/S. Midttrafik har i
projekteringsarbejdet med letbanen haft en central rolle og har i kraft heraf
stor viden om projektet. Midttrafiks medlem i bestyrelsen skal sikre, at Aarhus
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Letbane I/S i den preacise udformning af letbanen tager hensyn til
sammenhangen til den gvrige offentlige servicetrafik i neeromradet, fx ved
fastleeggelse af standsningssteder. Det skal i den forbindelse navnes, at loven
indeholder mulighed for, at trafikkaberopgaven i det kommende drifts- og
infrastrukturselskab placeres i Midttrafik, jf. loven §§ 21 og 22. Som det
fremgar af den politisk aftal mellem Aarhus Kommune, Region Midtjylland og
transportministeren, jf. afsnit 2.2., er parterne enige om at udpege
professionelle til bestyrelsen, forstaet saledes, at de der udpeges skal have de
kompetencer, der er pakraevede for at kunne traeffe de forngdne beslutninger i
forbindelse med et stort anlagsprojekt.

Det foreslés i stk. 3, at Aarhus Kommune udpeger formanden og Region
Midtjylland udpeger naestformanden.

Det folger af stk. 4, at formanden og nastformandene for bestyrelsen ikke ma
udfaere hverv for selskabet, der ikke er en naturlig del af hvervet som
bestyrelsesformand bortset fra enkeltstdende opgaver, som den pageldende
bliver anmodet om at udfere for bestyrelsen. Bestemmelsen svarer til, hvad der
galder for statslige aktieselskaber, jf. § 114 i selskabsloven.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.

Til § 7

Det foreslés, at den daglige ledelse af Aarhus Letbane I/S varetages af en
direktion, der ansattes og afskediges af bestyrelsen efter forudgaende
orientering af selskabets ejere. Direktionen skal udfere de opgaver og folge de
retningslinjer og anvisninger for virksomhedens drift, som fremgar af dette
lovforslag samt af den vedtaegt, som selskabets ejere udarbejder i feellesskab.

Til § 8

Det foreslés i stk. 1, at de tre ejere Aarhus Kommune, transportministeren og
Region Midtjylland i feellesskab fastsaetter en vedteegt for Aarhus Letbane I/S.
Vedtagten skal bl.a. omfatte regler for bestyrelsens ansvar og pligter i forhold
til ejerne, direktionens ansvar og pligter, selskabets regnskabsaflaeggelse,
budget- og skonomiopfelgning og revision. Vedtagterne skal veere offentligt
tilgeengelige, fx pa selskabets hjemmeside, og udleveres péa begeering fra
selskabets hovedkontor.

I vedtaegten vil der blive fastsat regler om, at selskabet har pligt til at orientere
ejerne, hvis den forventede anlaegsudgift overstiger det fastsatte anleegsbudget,

jf. bemaerkningerne til forslagets § 1, stk. 4.

Til§ o
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Det foreslas i stk. 1, at drsregnskabsloven, herunder de sarlige regler der
geaelder for statslige aktieselskaber, skal gaelde for Aarhus Letbane 1/8S, fx
bestemmelserne om udarbejdelse om indsendelse af halvarsregnskaber.
Bestemmelsen medvirker til, at der sikres abenhed omkring selskabets forhold

I stk. 2 foreslas det, at Aarhus Letbane I/S’ regnskab skal revideres af en
revisor, der er udpeget af ejerne i faellesskab.

Til § 10

Det foreslas, lov om offentlighed i forvaltningen, forvaltningsloven og lov om
Folketingets ombudsmand skal gaelde for Aarhus Letbane I/S. P4 den méde
sikres offentligt indsigt i Aarhus Letbane I/S’ virke.

Til § 11

Det foreslas i stk. 1, at Aarhus Letbane I/S oplgses nar anlegget af letbanen i
Aarhus er feerdigt og bestyrelsen beslutter, at anlaegget kan overdrages til
drifts- og infrastrukturselskabet. Aarhus Letbane I/S’ opgave er alene at
anlagge letbanen i overensstemmelse med beskrivelsen af anlaegget i § 3.

Anlaegget af letbanen er faerdigt, nér entreprengren afleverer anlaegget til
Aarhus Letbane I/S i feerdig stand. Nar bestyrelsen efterfalgende har truffet
beslutning om, at anlagget kan overdrages til drifts- og infrastrukturselskabet
har bestyrelsen herefter pligt til at foretage de forngdne tiltag for, at
oplesningen af Aarhus Letbane I/S kan effektueres.

Efter bestemmelsen i stk. 2 kan Aarhus Kommune og Region Midtjylland
oprette et drifts- og infrastrukturselskab, der skal sté for drift og vedligehold af
Aarhus Letbane, dog ikke vedligehold af Grenaabanen, hvor Banedanmark
fortsat skal sta for vedligehold og reinvesteringer. Drifts- og infrastruktur-
selskabet skal oprettes som et interessentskab og selskabet kan oprette
datterselskaber.

Det drifts- og infrastrukturselskab som skal eje letbanen, far séledes ansvaret
for alle opgaver i relation til letbanen, dvs. bade infrastrukturopgaver samt
operatgropgaver, dog er det fortsat Banedanmark der forestar vedligehold af
Grenaabanen. Drifts- og infrastrukturselskabet kan velge at varetage disse
opgaver selv eller oprette datterselskaber, der far ansvaret for en konkret
opgave.

Trafikkeberansvaret kan drifts- og infrastrukturselskabet vaelge at overlade til
trafikselskabet (Midttrafik), jf. lovens § 22.
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Det foreslas i stk. 3, at ved oplesningen af Aarhus Letbane I/S overdrages
Aarhus Letbane til det drifts- og infrastrukturselskab eller et helejet
datterselskab heraf, som er oprettet i medfer stk. 2. Drifts- og
infrastrukturselskabet eller et helejet datterselskab heraf, overtager saledes
samtlige aktiver og passiver fra Aarhus Letbane I/S og indtraeder tillige i
samtlige rettigheder og pligter i Aarhus Letbane I/S. Dette betyder, at staten
vederlagsfrit overdrager sin andel af Aarhus Letbane til drifts- og
infrastrukturselskabet mod at staten efter oplgsningen af Aarhus Letbane I/S
ikke laengere hefter for eventuelle tvister o.lign. som maétte vare opstaet fx med
entreprengren for eller i forbindelse med overdragelsen af anlaegget. Staten
heefter desuden ikke for krav som opstar efterfolgende, men som eventuel
vedrgrer forhold, der er foregéet for oplgsningen af Aarhus Letbane I/S.

Efter bestemmelsen i stk. 4 pahviler vedligehold af den del af Aarhus Letbane,
der er identisk med Grenaabanen Banedanmark. Det er sdledes Banedanmark,
der bestemmer omfanget af sdvel det almindelige vedligehold, samt hvilke
reinvesteringer, der pa sigt er nodvendige. Banedanmark er i den forbindelse
forpligtet til at vedligeholde Grenaabanen séledes, at stabil letbanedrift kan
imgdekommes. Safremt drifts- og infrastruktur-selskabet har serlige onsker
bor disse gives til Banedanmark, som afger om gnskerne kan imgdekommes.
Serlige onsker til vedligeholdelsesstanden ma drift- og infrastrukturselskabet
imidlertid selv betale for.

For sa vidt angar den daglige tekniske drift af Grenaabanen vil der skulle
udarbejdes en aftale mellem drifts- og infrastrukturselskabet og Banedanmark,
som fastleegger niveauet for vedligeholdelse ud fra de vedligeholdelses-
foreskrifter, som er blevet stillet til letbanen, og herunder tillige fx specificerer
responstider pa fejlretning osv.

Det foreslas i stk. 5, at lov om offentlighed i forvaltningen, forvaltningsloven og
lov om Folketingets ombudsmand skal gelde for drifts- og
infrastrukturselskabet og de datterselskaber, som selskabet méatte oprette. Pa
den made sikres offentligt indsigt i drifts- og infrastrukturselskabets og
eventuelle datterselskabers virke.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.

Til § 12
Det foreslés i stk. 1., at transportministeren far bemyndigelse til at indga aftaler
om Odderbanens overgang til letbane. Odderbanen er i dag en privatbane og
skal indga som en integreret del af Aarhus Letbane. I forbindelse med
overgangen fra privatbane til letbane vil der skulle indgés forskellige aftaler
med Region Midtjylland og Midttrafik.
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Der er i dag hjemmel i § 15, stk. 2, i lov om trafikselskaber, til at staten kan
overtage infrastrukturen pa en privatbane. Det er imidlertid fundet mest
hensigtsmeessig at lave en saerskilt hjemmel i loven, idet den eksisterende
hjemmel i lov om trafikselskaber forudsetter, at driften nedlaegges og at staten
overtager banen. Staten ville i givet fald herefter skulle overdrage banen tilbage
til Region Midtjylland. Den foreslaede konstruktion indebaerer, at
transportministeren far bemyndigelse til at aftale overgangen fra privatbane til
letbane med Region Midtjylland og Midttrafik.

Transportministeren kan tillige indgé aftale med Region Midtjylland om, at
regionen bevarer retten til de nuvaerende pensions-, drifts- og
investeringstilskud, jf. finansloven § 28.52.14.

I stk. 2 foreslés det, at der forbeholdes staten ret til at overtage infrastrukturen
i tilfeelde af permanent nedlaeggelse af letbanebetjening af Odderbanen.

I henhold til stk. 3, kan statens ret gores geldende uanset eendringer i
ejerforholdet i tiden, indtil statens overtagelse métte blive aktuel, idet det
foreslas, at retten uden tinglysning har gyldighed mod enhver.

Anlaegget overtages i den stand, hvori det forefindes ved driftens ophgr. Ejeren
er saledes ikke berettiget til at at demontere eller pa anden méde gore
infrastrukturen uanvendelig. Omvendt pahviler der heller ikke efter
bestemmelsen ejeren nogen forpligtelse til istandsaettelse af anlaegget eller
oprensning af sporarealer m.v. inden en eventuel overdragelse til staten.
Bestemmelsen er ikke til hinder for atheendelse af arealer, stationsbygninger
m.v., der ikke er ngdvendige i forbindelse med fortsat jernbanedrift.

Til § 13
I henhold til lov om jernbane skal Trafikstyrelsen som sikkerhedsmyndighed pa
jernbaneomradet godkende jernbaneinfrastruktur inden denne tages i brug. I
trad hermed foreslas det, at Trafikstyrelsen skal godkende letbanens
banetekniske anlag, herunder tilslutningsanlag til Grenaabanen og
Odderbanen, for denne ma tages i brug.

Godkendelsesprocessen for et jernbaneanlaeg vil typisk starte med en
forhandsdialog mellem Trafikstyrelsen og anleegsselskabet. I forhdndsdialogen
aftales det, hvilke regler og normgrundlag, som jernbaneanlaegget skal
anlegges efter. Der findes ikke et dansk normsat for letbaner. I udlandet findes
velafprovede regelset, som anlaegsselskabet med fordel kan tage udgangspunkt
i. Eksempelvis kan det tyske regelsat for letbaner, BOStrab, anvendes som
overordnet grundlag. I Danmark er BOStrab tidligere anvendt som overordnet
grundlag for den kebenhavnske metro. Herudover kan selskabet supplere
BOStrab med ngdvendige anerkendte tekniske normer m.v. efter de konkrete
behov.
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Aarhus Letbane I/S skal tidligt i processen udpege en intern sikkerheds-
ansvarlig, der skal veere ansvarlig for, at projektet gennemfores sikkert.

Da der er tale om et stort projekt - og det farste letbaneprojekt af sin slags i
Danmark -er det vigtigt, at godkendelsesprocessen aftales trin for trin frem til
endelig godkendelse, saledes at forventninger og behov mellem Aarhus Letbane
I/S og Trafikstyrelsen kan afstemmes.

Trafikstyrelsen godkender i forbindelse med de banetekniske anlaeg og de til
anlagget harende driftsregler ligeledes, hvilke uddannelseskrav, der skal stilles
til farerne af letbanetog. Det er hensigten, at der ved fastsattelsen af
uddannelseskrav til forerne af letbanetog tages udgangspunkt i de
uddannelseskrav, der stilles til buschaufforer.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, afsnit 3.
Til § 14

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 giver transportministeren bemyndigelse til
at sikre de for letbaneanlaegget nodvendige arealer ved at palegge byggelinjer
pa bergrte ejendomme. Med bestemmelsen i stk. 1 begranses den periode, der
kan paleegges byggelinjer for en periode af hgjst 10 ar. Der skal séledes treffes
en ny beslutning om byggelinjepaleaeg, hvis byggelinjerne onskes opretholdt ud
over denne periode. Byggelinjepalaegget kan ved nyt paleg forlenges én gang
med yderligere op til 10 ar.

Bestemmelsen i stk. 2 beskriver retsvirkningerne af byggelinjepalagget.
Byggelinjerne medferer, at grundejeren ikke uden transportministerens
tilladelse ma opfere ny bebyggelse og anlag af blivende art, sisom
sportspladser, tankanlaeg eller lignende, herunder ved tilbygning eller ved
genopforsel, pa det areal, der ligger inden for byggelinjerne. Byggelinjerne er
dog ikke til hinder for, at der foretages almindelig istandsattelse og
vedligeholdelse, herunder tidssvarende modernisering af eksisterende
bygninger og anlaeg. Byggelinjerne er heller ikke til hinder for salg af
ejendommen eller optagelse af 1an mod sikkerhed i ejendommen, f.eks.
kreditforeningslan eller boliglén i bank.

Byggelinjepalaeg pa en ejendom til sikring af bygningen af letbanen anses som
en almindelig regulering af ejendomsretten og er som sddan principielt
erstatningsfri for det offentlige. I tilfzelde, hvor byggelinjerne virker serligt
indgribende, har en ejer af et areal, der palegges byggelinjer, dog adgang til
under visse naermere betingelser at begaere sin ejendom helt eller delvis
overtaget af anleegsmyndigheden mod erstatning, jf. dei § 18, stk. 1-3,
foresldede bestemmelser.

Bestemmelsen svarer til § 34 i lov om offentlige veje.
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Til § 15

Med den foresldede bestemmelse i stk. 1 gives transportministeren hjemmel til
at nedlaegge forbud mod bebyggelse pa ejendomme, som vil blive bergrt af
anlagget. Forbudsperioden har kun gyldighed et ar og kan ikke forlaenges.
Bestemmelsen giver mulighed for midlertidigt at hindre byggeri i tilfeelde, hvor
der endnu ikke er palagt byggelinjer, og hvor der patenkes gennemfort
foranstaltninger, som naevnt i § 14, stk. 2.

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 2 paleegges kommunen
(bygningsmyndigheden) at underrette transportministeren om planlagt
nybyggeri pa ejendomme, der ikke er palagt byggelinjer, og som bergres af
anlegget. Hvis der ikke er nedlagt forbud inden to méneder efter
indberetningen, kan bygningsmyndigheden udstede byggetilladelse.

Bestemmelsen svarer til § 36 i lov om offentlige veje.
Til § 16

Ifolge det foresldede stk. 1 fastseettes bestemmelser om offentlig kundgerelse af
paleeg af byggelinjer, og om at der skal ske meddelelse direkte til ejere og
brugere af ejendomme, der direkte berares af palaegget. Som konsekvens heraf
skal transportministeren oplyse om beliggenheden af byggelinjer pa de
pégeeldendes ejendom.

Bestemmelsen i stk. 2 fastseetter en frist for klager over pélaeg af byggelinjer pa
4 uger.

Bestemmelsen i stk. 3 giver hjemmel til tinglysning af byggelinjepalaeg, dog
forst nér der er truffet afgerelse i forbindelse med eventuel klage.

I stk. 4 fastsaettes, at klager over palaeg af byggelinje som hovedregel ikke har
opsattende virkning, men at klagemyndigheden har mulighed for i konkrete
tilfeelde at beslutte at give klagen opsattende virkning. Transportministerens
befajelser forventes delegeret til Trafikstyrelsen med klageadgang til
Transportministeriet.

I stk. 5 fastseettes, at byggelinjebestemmelser, der er offentligt kundgjort, skal
respekteres af sivel ejendommenes ejere som af andre rettighedshavere, uanset
hvornar deres rettigheder er erhvervet. Gyldighedsvirkningen af
byggelinjepalag er knyttet til offentliggerelsen. Meddelelsen til ejere og
brugere af bergrte ejendomme er kun af oplysende karakter.
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Bestemmelsen i stk. 6 paleegger bygherren pligt til forud for ivaerksattelse af et
planlagt byggeri at indhente oplysning om, hvorvidt byggeri pa en ejendom, der
er palagt byggelinje efter § 14, vil komme i strid med byggelinjebestemmelsen.

Bestemmelsen svarer i det veesentligste til § 37 i lov om offentlige veje.
Til § 17

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 1 kan ejeren af et areal, der er péalagt
byggelinjer efter § 14, forlange arealet overtaget af transportministeren mod
erstatning, hvis den pageldende afskares fra en udnyttelse af arealet, der er
gkonomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til ejendommens beliggenhed og
ovrige beskaffenhed, og som svarer til den udnyttelse, der finder sted af andre
tilgreensende eller omliggende arealer. Alle omkostninger hertil aftholdes af
Aarhus Letbane I/S.

Den retsbeskyttelse, bestemmelsen i stk. 1 giver grundejerne, er siledes
begreanset til situationer, hvor ejendommen ikke kan udnyttes pa en
gkonomisk forsvarlig made. Som eksempel pa et tilfeelde, hvor ejendommen
ikke kan udnyttes pa en gkonomisk forsvarlig méade, kan navnes den situation,
hvor en tilbygning ikke vil kunne opferes, og hvor det ma leegges til grund, at
det pa ejendommen beliggende hus efter kvarterets karakter ikke har en sddan
starrelse og beskaffenhed, at grunden efter sin beliggenhed, storrelse og vaerdi
kan anses for udnyttet i gkonomisk rimeligt omfang.

Ifolge den foreslaede bestemmelse i stk. 2 kan ejeren af et areal, der i veesentligt
omfang er palagt byggelinjer efter § 14, kraeve, at transportministeren overtager
arealet mod erstatning, nar byggelinjerne hindrer atheendelse af arealet, og der
foreligger seerlige personlige grunde hos ejeren. “Serlige personlige grunde” vil
f.eks. foreligge, hvor en grundejer pa grund af sygdom, alder, familiemassige
eller af andre sociale grunde gnsker at afhaende ejendommen for at flytte til et
andet sted.

Erhvervsvirksomheder, der drives i selskabsform, vil i visse tilfzlde ligeledes
kunne opfylde kriteriet om "saerlige personlige grunde”. De "sarlige personlige
grunde” vil i sdidanne tilfaelde kunne foreligge hos ledelsen af den pageldende
virksomhed. For erhvervsvirksomheder vil kriteriet om en serlig personlig
grund ligeledes kunne opfyldes, hvis erhvervsvirksomheden lider et betydeligt
indtaegtstab, hvis der ikke sker ekspropriation fer de ordineere
ekspropriationer.

Kravet om, at byggelinjerne skal omfatte et areal, der i "vaesentligt omfang” er
palagt byggelinjer efter § 14, sigter til den situation, hvor det vurderes, at der er
risiko for, at den pagaeldende ejendom helt eller delvist i storre omfang vil blive
eksproprieret i forbindelse med projektets gennemforelse. Der skal siledes pa
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det tidspunkt, hvor anmodningen om overtagelse fremszttes, i hvert enkelt
tilfzelde foretages en konkret vurdering af byggelinjernes betydning for arealet
eller ejendommen, baseret pa den viden, der er om letbaneanlaggets
udformning pé dette tidspunkt. Vurderingen vil veere afhaengig af, om der er
tale om en beboelsesejendom eller en erhvervsejendom, og om den pagaeldende
ejendom bestar af én eller flere lodder.

Udgangspunktet er, at byggelinjepaleegget skal omfatte en sa stor del af
ejendommen, at der er risiko for, at transportministeren under alle
omstaendigheder vil skulle overtage ejendommen helt eller delvist i betydeligt
omfang for at kunne realisere letbaneanlagget med den konkret udformning,
som byggelinjen skal sikre.

Det er i gvrigt en betingelse, at byggelinjerne hindrer salg af arealet eller
ejendommen pa normale vilkar, hvilket ejeren f.eks. kan dokumentere ved
erklering fra en ejendomsmaegler. Der gaelder ingen frister for fremsattelse af
begaering om overtagelse.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 3 kan ejeren af en ejendom, hvor
arealet, der er omfattet af byggelinjepalaegget, kun udger en mindre del, krave
hele ejendommen overtaget mod erstatning. Det forudsattes dog, at den
tilbagevarende del af ejendommen bliver sa lille eller far en sddan karakter, at
det ikke vurderes som hensigtsmaessigt at bevare den som en selvstaendig
ejendom. Hele ejendommen kan endvidere kraves overtaget, hvis
byggelinjepalagget hindrer afhandelse af hele ejendommen pa normale vilkar i
de i stk. 2 naevnte situationer.

Ifolge den foresldede bestemmelse i stk. 4 kan ejeren péklage
transportministerens afggrelse til de i §§ 57-58 i lov om offentlige veje naevnte
taksationsmyndigheder, hvis transportministeren afslar ejerens anmodning om
overtagelse efter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan opnds enighed om
erstatningens storrelse.

Efter bestemmelsen i stk. 5 kan spergsmél om overtagelsesbegeeringer som
folge af byggelinjepélaeg forst indbringes for domstolene, nar klageadgangen til
taksationsmyndighederne er udnyttet. Sogsmal skal anleegges senest 6 maneder
efter, at afgarelse er kommet frem til klageren.

Bestemmelsen svarer i det vaesentlige til § 38 i lov om offentlige veje.
Til § 18
Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indeberer, at transportministeren i serlige

tilfzelde efter anmodning fra ejeren, selvom der ikke er nedlagt byggelinjer, for
Aarhus Letbane I/S kan ekspropriere en ejendom, der bergres saerligt
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indgribende af letbaneprojektet, for tidspunktet for de ordinare
ekspropriationer.

Ved "sarligt indgribende” sigtes til en situation, hvor transportministeren
vurderer, at der er en betydelig risiko for, at den pégaeldende ejendom senere
vil blive totaleksproprieret. Det vil ikke veere et krav, at det forventes, at
ejendommen vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pa tale,
hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at staten overtager et areal, selvom
ejendommen kun delvist forventes eksproprieret, eller hvis ejeren paferes
vaesentlige ulemper i forbindelse med letbaneanlaeggets gennemfarelse. Det
indebeerer, at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper, som
projektet indeberer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres serligt indgribende af
letbaneprojektet, er opfyldt, skal ogsa betingelsen om, at der skal vaere tale om
et saerligt tilfaelde vaere opfyldt, ferend transportministeren kan ekspropriere de
pagaeldende ejendomme pa et tidspunkt far de ordineere ekspropriationer. Som
eksempler pa “serlige tilfelde” kan neevnes, at en fremrykket ekspropriation
kan afvaerge veaesentlige gkonomiske konsekvenser, fx hvis en
erhvervsvirksomhed lider et betydeligt indteegtstab, hvis der ikke sker
ekspropriation for de ordinzare ekspropriationer. Et andet sarligt tilfzelde kan
vaere hvis ejeren har serlige personlige arsager til at gnske ejendommen
overtaget for tidspunktet for den ordinere ekspropriation. Sarlige personlige
arsager kan f.eks. veere sygdom, alder, familieforogelse eller andre sociale
arsager. Forventede aendringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv anses for
at udgere en vasentlig gkonomisk konsekvens.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pa tale, hvis ejeren af den
pagaeldende ejendom eller erhvervsvirksomhed anmoder herom.

Efter stk. 2 fastsaettes erstatningen af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved
ekspropriation vedrorende fast ejendom.

Til § 19

Efter den foresldede hjemmel i stk. 1, gives transportministeren hjemmel til at
ekspropriere de for anlaegget nadvendige arealer og ejendomme m.v.
Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til midlertidigt at
ekspropriere arealer til brug for adgangsvej, arbejdsplads, materialedepot m.v.
Nar anlaegsarbejderne er feerdige, retableres de midlertidigt eksproprierede
arealer sa vidt muligt og leveres tilbage til den oprindelige ejer.

Forslaget til bestemmelsen i stk. 2 giver transportministeren hjemmel til ved
ekspropriation at paleegge ejendomme langs anlaegget servitut om eldrift eller
andre servitutter med deraf folgende radighedsindskrenkninger, der er
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ngdvendig til sikring af det i denne lov omhandlede anlaeg. Med udgangspunkt i
steerkstremsreglementets bestemmelser, er det ngdvendigt langs den nye
letbanestraekning at palaegge letbanens naboejendomme servitutter svarende til
den eldriftservitut, der palaegges langs gvrige elektrificerede jernbanestrak-
ninger. Servitutten indebeerer af sikkerhedsmeassige grunde begransninger pa
de ejendomme, der stader op til letbanen med hensyn til beplantning,
bebyggelse og lignende. Derudover kan det vare nedvendigt at paleegge andre
servitutter til sikring af letbanen, fx vejrettigheder eller til sikring af andre
anlag, fx transformere eller signalsystemer.

Efter forslaget til stk. 3 sker ekspropriation, jf. stk. 1 og 2, efter reglerne i lov
om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Efter stk. 4 fastsattes erstatningen af ekspropriations- og
taksationskommissionsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Det skal bemerkes, at gaesteprincippet finder anvendelse. Gasteprincippet er
betegnelsen for en udfyldende regel, der finder anvendelse, hvor der uden
vederlag, er givet tilladelse til at anbringe en ledning pé en ejendom, der ikke
tilherer ledningsejeren. Reglen indebaerer, at ledningsejeren som gaest skal
bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendiggjort af arealejerens a&endrede
benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt.

Til § 20

Det folger af stk. 1-2, at transportministeren kan overlade sine befgjelser til
andre statslige myndigheder eller til Aarhus Letbane I/S.

Ministerens befgjelser efter §§ 14-18 om byggelinjer, forbud og forlods
overtagelse forventes delegeret til Trafikstyrelsen.

I stk. 3 foreslas det, at Aarhus Letbane I/S kan overlade sine befgjelser i
naermere bestemt omfang til Midtjyske Jernbaner, DSB eller Banedanmark i
forbindelse med udferelse af anlaegsarbejde pa stationer samt pd Odderbanen
og Grenaabanen. Det forventes, at Aarhus Letbane I/S vil indga konkrete
aftaler med henholdsvis Banedanmark, og DSB om de arbejder, der skal
udferes pa Aarhus H. Tilpasning af henholdsvis Aarhus H samt Odderbanen og
Grenaabanen til letbanedrift er en integreret del af anleegsprojektet og i
forbindelse med indgaelse af konkrete aftaler om udferelse af anlaegsarbejder
vil der ligeledes skulle aftales, hvilket vederlag Midtjyske Jernbaner, DSB eller
Banedanmark skal have for udferelse af det pagaldende arbejde.

Det foreslas i stk. 4, at transportministeren kan fastsatte regler om adgangen
til at klage over afggrelser, der treffes efter denne lov, herunder om klagefrister
eller om, at afggrelserne ikke kan paklages til transportministeren. I det
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omfang, der overlades afggrelseskompetence til andre end egentlige offentlige
myndigheder, fx til Aarhus Letbane I/S, forudsettes det, at der ikke fastsaettes
regler om afskaering af klageadgang.

Til § 21
Det foresléas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgerelse i Lovtidende.
Til § 22

Det foreslés, at der indsettes en &ndringsbestemmelse i lov om trafikselskaber,
som giver trafikselskabet i Midtjylland (Midttrafik) hjemmel til at varetage
opgaven med indkeb af letbanetrafik, sifremt der indgés en aftale med drifts-
og infrastrukturselskabet herom.

Til § 23

Det foreslés, at der indsettes en konsekvensendring i lov om regioner, som
folge af lovens § 22, séledes at trafikselskabet i Midtjylland (Midttrafik) har den
forngdne hjemmel til at varetage opgaven med indkeb af letbanetrafik, safremt
der indgas en aftale med drifts- og infrastrukturselskabet herom.
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