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Forslag til Budget 2013 til 1. behandling

Budgetprocessen for Budget 2013
I henhold til den af Bestyrelsen godkendte tidsplan for budget 2013, har administrationen i
maj fremsendt budgetoplaeg til administrativ hgring ved bestillerne.

P& baggrund af tilbagemeldingerne fra bestillerne er der foretaget justeringer i materialet, som
er indarbejdet i dette budgetforslag. Herudover er Midttrafik i dialog med nogle bestillere, der
gnsker yderligere justering i budgettet. Resultatet af dialogerne forventes indarbejdet inden
materialet sendes i politisk hgring. Disse aendringer samt gvrige sendringer affgdt af den politi-
ske hgring vil vaere indarbejdet ved 2. behandlingen af budgettet.

Det foreliggende oplaeg til budget for 2013 behandles pa bestyrelsesmgdet 22. juni 2012,
hvorefter det sendes til politisk hgring ved bestillerne. Det endelige budgetforslag for 2013
fremsendes til Bestyrelsen til dennes mgde 14. september 2012.

Samlet budget 2013 for Midttrafik

Hovedtallene i det forellggende budgetoplaeg er gengivet i nedenst3ende tabel, som viser bud-
getforslaget opdelt pd forretningsomrader.

Midttrafik, forslag til budget 2013 samlet oversigt

Forslag til budget 2013
Buskagrsel
Udgifter 1.448.525.000
Indteegter -677.700.000
Netto 770.825.000
Handicapkgrsel
Udgifter 48.535.000
Indtaegter -9.428.000
Netto 39.107.000
Kan-kgrsel
Nettoudgifter 397.106.000
Togdrift
Udgifter 43.711.000
Indtaegter -14.875.000
Drift netto 28.836.000
Anleeg 17.653.000
| alt netto 46.489.000
Trafikselskabet
Trafikselskabet - netto udgifter 121.750.000
Kontrolafgifter (Aarhus)
Netto 5.691.000
Letbanen
Letbane etape 1 0
Letbanesekretariatet 915.000
Letbanen i alt 915.000
Rejsekortet
Netto 4.791.000
Midttrafik i alt (Midttrafiks bestillere)
Netto 1.386.674.000




Oversigten viser de samlede udgifter og indtaegter. Som bilag er der en oversigt over opdelin-
gen pa de enkelte bestillere. Disse bestillerfordelte opggrelser, suppleret med mere detaljerede
beskrivelser, fremsendes efter bestyrelsesmgdet til bestillerne med henblik pa den politiske
hgring.

Busdrift — udgifter
Udgifterne til busdrift budgetteres i 2013 til 1.448,5 mio. kr. Omregnes regnskabsresultatet for
2011 til 2013-priser er der tale om et fald pa 27,2 mio. kr. i forhold til regnskabet for 2011.

Som det fremgar af nedenstdende tabel er det besparelserne ved de regionale effektiviserin-
ger, den nye trafikplan i Aarhus samt omlaegningerne i Herning, Horsens og Silkeborg der gi-
ver mindreforbruget.

Flere kommuner overtog ved kgreplanskiftet i 2011 kgrsel pa de tidligere regionale ruter og
har derfor faet merudgifter. Dette drejer sig bl.a. om Hedensted, Norddjurs, Randers, Ringkg-
bing-Skjern, Skanderborg, Skive og Viborg.

En del kommunerne far tilskud til minimumsbetjeningen af uddannelsessggende af regionen.

Tilskuddene er indregnet i nedenstdende tabel og indgar i specifikationerne som en selvstsen-
dig del af busbudgettet, der saledes bestar af udgifter til kgrsel, indtaegter og tilskud.

Sammenligning mellem regnskabet for 2011 i 2013-priser og budget 2013

Difference (budget

2013 minus

Regnskab 2011 i Regnskab 2011 i regnskab 2011 i

2011-priser 2013-priser Budget 2013 2013-priser)

Fawskov 14.941.435 15.779.590 16.195.000 415.410
Hedensted 9.931.988 10.489.133 12.060.000 1.570.867
Herning 45.554.101 48.109.505 46.249.000 -1.860.505
Holstebro 31.430.114 33.193.218 34.310.000 1.116.782
Horsens 44.559.658 47.059.277 45.841.000 -1.218.277
Ikast-Brande 14.585.932 15.404.145 15.057.000 -347.145
Lemvig 8.957.314 9.459.783 8.389.000 -1.070.783
Norddjurs 15.649.178 16.527.035 14.857.000 -1.670.035
Odder 6.595.753 6.965.749 6.386.000 -579.749
Randers 82.783.581 87.427.410 90.800.000 3.372.590
Ringkgbing-Skjern 23.025.614 24.317.259 24.810.000 492.741
Samsg 5.508.727 5.817.745 5.887.000 69.255
Silkeborg 54.150.787 57.188.430 54.112.000 -3.076.430
Skanderborg 19.719.443 20.825.625 21.805.000 979.375
Skive 27.528.965 29.073.230 29.154.000 80.770
Struer 8.213.607 8.674.357 7.624.000 -1.050.357
Syddjurs 18.681.702 19.729.671 20.191.000 461.329
Viborg 37.158.145 39.242.569 45.667.000 6.424.431
Aarhus 471.549.507 498.001.556 476.932.000 -21.069.556
Regionen 456.769.349 482.392.291 472.199.000 -10.193.291
| alt 1.397.294.900 1.475.677.580 1.448.525.000 -27.152.580

I budgettet er der pa udgiftssiden anvendt to typer indeksregulering. Alle busruter, der har
veeret i udbud fra og med Midttrafiks 15. udbud (januar 2010) reguleres efter et manedligt
omkostningsindeks, mens gvrige ruter reguleres efter det gamle halvarlige reguleringsindeks.

Der er anvendt fglgende indeksskgn for de to typer indeks:

Omkostningsindeks: 2011-12: 2,4 %
Reguleringsindeks: 2011-12: 4,4 %

2012-2013: 1,8 %
2012-2013: 2,6 %



Indeksene ligger ikke endeligt fast endnu, og kan forventes aendret i Igbet af sommeren 2012,
hvor det halvarlige indeks pr. 1. september 2012 forventes offentliggjort.

Busudgifterne er ligesom i budgettet for 2012 budgetteret efter en rutebaseret model, der ta-
ger udgangspunkt i den enkelte bestillers rutegkonomi for busudgifter. I budgetteringen er der
taget udgangspunkt i regnskabet for 2011 med indregning indeksregulering og aktivitetssen-
dringer.

I det omfang der har veeret udbud eller stgrre omlaegninger, er der dog udarbejdet nye basis-
budgetter med udgangspunkt i kgreplantimer, busantal og udgiftssatser.

Alle afholdte og offentliggjorte udbud er indregnet i budgettet med Midttrafiks 32. udbud i
Skanderborg Kommune og Odder Kommune som det seneste.

Alle kgreplaneendringer fra kgreplanskiftet i juni 2012 er indregnet.
De rutebaserede budgetter har vaeret sendt i administrativ hgring hos den enkelte bestiller,
der sdledes har kunnet se den budgetterede udgift og det budgetterede kgreplantimetal pa ru-

teniveau.

Tabellen nedenfor viser udviklingen i kgreplantimer fra regnskab 2011 til budget 2013. Udvik-
lingen i tabellen afspejler udviklingen i udgifterne.

Kgreplantimer i budget 2013

Difference

(budget 2013

minus regnskab

Regnskab 2011 Budget 2013 2011)

Fawskov 19.782 20.475 693
Hedensted 11.321 13.483 2.162
Herning 71.338 69.488 -1.850
Holstebro 45.521 48.205 2.684
Horsens 67.930 68.896 966
Ikast-Brande 22.795 21.666 -1.129
Lemvig 14.378 12.733 -1.645
Norddjurs 24.892 19.896 -4.996
Odder 9.066 9.257 191
Randers 124.666 124.973 308
Ringkgbing-Skjern 33.990 35.748 1.758
Samsg 7.439 7.452 12
Silkeborg 90.229 86.473 -3.756
Skanderborg 30.522 29.981 -540
Skive 41.551 42.478 927
Struer 15.123 14.069 -1.054
Syddjurs 30.752 33.635 2.883
Viborg 57.854 70.049 12.195
Aarhus 565.291 565.204 -87
Regionen 805.529 748.919 -56.610
I alt 2.153.649 2.043.081 -46.887

Note: Totale kereplantimetal inkl. alle rabatkareplantimer. Dvs. at det ikke er ovenstdende kareplantimetal der er anvendt
i fordelingen af kereplantimefordelte udgifter i Trafikselskabet, idet rabatruter her indgar med 50% veegt.

I august 2012 laegges flere bybuslinjer i Aarhus Kommune og regionale busruter om i forbin-
delse med et stgrre vejarbejde pa Kystvejen. Effekten af kystvejsomlaegningen er indregnet.

Usikkerhederne i udgiftsbudgettet knytter sig til Region Midtjyllands store kgrselsomlaegning
med kommunale effekter i 2011, den nye Trafikplan i Aarhus samt udviklingen i regulerings-
og omkostningsindeks.



Endelige skal det naevnes, at effekten af aendringer ved kgreplanskiftet i 2013 ikke er indreg-
net, idet disse endnu ikke kendes.

Busdrift - indteegter
Indtaegter ved busdrift i 2013 budgetteres til 677,7 mio. kr. Heraf forventes de samlede pas-
sagerindtaegter fra salg af billetter og kort til kunderne til 490,0 mio. Kr.

Budgetforslag Budget 2011
Mio. kr. 2013 2012 Regnskab

Hovedkategorier:

Passagerindtegter 490.000.000 487.435.000 495.706.651
Erhvervskort 3.500.000 3.500.000 3.056.310
HyperCard/Uddannelseskort 75.000.000 75.000.000 60.843.314
Kompensation HyperCard - fritidsrejser 11.500.000 5.000.000 8.784.073
Skolekort 41.000.000 36.955.000 38.187.550
Kompensation (Feelles bagrneregler) 34.800.000 34.300.000 33.995.600
Fragt, Gods og Post mm. 1.400.000 1.650.000 1.212.266
Fribefordring Veernepligtige 2.000.000 2.300.000 1.962.504
Andre indt. (bl.a. indteegtsdeekket karsel) 300.000 325.000 284.300
Telebus/ Teletaxa 400.000 250.000 368.712
Kontrolafgifter uden for Aarhus kommune 300.000 300.000 269.727
Billetindteegter - Togrejser DSB og Arriva 102.500.000 107.000.000 111.155.390
Billetindteegter - Tog omstigningsrejser 20.000.000 25.750.000 26.395.818
Indteegter Busdrift 782.700.000 779.765.000 782.222.215
Betaling DSB/Arriva - togrejser (udgift) 105.000.000 105.000.000 108.896.234
Passagerindteegter total 677.700.000 674.765.000 673.325.981
Tilskud "puljemidler" - 1.260.000
Total 677.700.000 674.765.000 674.585.981

I administrationens budgetforslag indgdr fglgende forudsaetninger.

Takstnedseettelse fra januar 2013.

Regeringen har indgdet en rammeaftale om at nedsaette taksterne i kollektiv trafik med 500
mio. kr. i 2013. Udmgntningen af takstnedszaettelsen og Midttrafiks andel af kompensationen
for takstnedseettelsen kendes ikke. Virkningen af en takstnedsaettelse er af den grund ikke
indarbejdet i budgetforslaget.

Takststigningsloft.

Trafikstyrelsen har udmeldt et takststigningsloft for 2013 p& 3,5 %. Den kommende prisstig-
ning i januar 2013 skal indeholde en justering af priserne i overensstemmelse med takststig-
ningsloftet og samtidig imgdekomme den forventede nedsaettelse af priserne i kollektiv trafik.

Andringer i kagrselsomfang

Antallet af kgreplantimer har betydning for de samlede passagerindteegter. Fra kgreplanskiftet
i 2011 er gennemfgrt besparelser pa de regionale ruter. Der er ogsa foretaget besparelser og
omlaegninger i bybuskgrslen i flere kommuner. Herunder ivaerksaettelse af Trafikplan Aarhus
fra august 2011. Administrationen har skgnnet en reduktion i passagerindtaegterne i 2013 som
fglge af feerre kgreplantimer i forhold til regnskab 2011, jf. ovenstdende oversigt over udvik-
ling i kgreplantimer.

Enkeltbillet — forslag til jysk takstreekke.

Med virkning fra 2014 er aftalt indfgrelse af en feelles jysk takst pd kontantbilletter. Midttrafiks
priser skal justeres i forhold til en kommende falles takstraekke. Midttrafiks takster ligger un-
der NT’s og Sydtrafik ’s takster. Szerligt p& lange rejser, dvs. zoneafstande fra 4-10 zoner, er
Midttrafiks takster lavere end NT's og Sydtrafik.

Stigningen pa kontantbilletter i januar 2013 forventes at blive mellem 3 % -15 %. Ved uaen-
dret efterspgrgselselasticitet m& forventes merindtaegter. Det er usikkert om merindtaegterne
vil modsvares af faerre indtaegter, som fglge af reduktioner i kgreplantimer.



Substitutionseffekt

Det forventes, at takstnedseettelsen i 2013 vil omfatte kunder, der benytter klippekort og peri-
odekort. Kunder der benytter Midttrafiks kontantbilletter vil fa en stigning i priserne, som fglge
af aftale om en faelles jysk takstraekke for billetter. Administrationen forventer en ukendt virk-
ning pa indteegterne i 2013, som folge af en substitution fra kontantbilletter til de relativt "bil-
ligere” billettyper, dvs. klippekort og periodekort.

Ny zonestgrrelser Midttrafik Vest.

Det er ngdvendigt at andre i zonestrukturen i Midttrafik Vest i 2013. Dels som en forberedelse
for eventuel indfgrelse af rejsekort i Midttrafik og fordi der indfgres en feelles jysk takstreekke
for kontantbilletter fra 2014. Zonerne i prisomrade Vest er stgrre end i prisomrade @st, Midt og
Syd. Ny zonestruktur i Vest medfgrer andringer i nogle kunders priser og dermed en virkning
pa indtaegtsprovenuet. I budgetforslaget for 2013 er ikke indregnet en indtaegtsmaessig virk-
ning som fglge af en kommende ny zonestruktur. Administrationen tilstraeber at a&ndringen i
zonestrukturen far minimal betydning for indtaegtsprovenuet.

DSB og Arriva indfgrer rejsekort i Midttrafik.
I 2012 forventes at DSB og Arriva indfgrer rejsekortet pa togrejser i Midttrafiks omrade. Det vil
f& betydning for Midttrafiks indtaegter i det nuveerende samarbejde med DSB og Arriva.

Kunder i Midttrafiks omrade vil i 2013 have mulighed for at foretage rejsekortbetalte rejser hos
DSB og Arriva. Indtaegterne fra disse rejser tilfalder togoperatgrerne. Salget af Midttrafiks bil-
letter og kort til lokale togrejser vil blive mindre. Midttrafiks udgifter til togoperatgrerne (beta-
ling af transportarbejde) vil ligeledes blive mindre. Administrationen skgnner, at nettovirknin-
gen medfgrer faerre indtaegter til Midttrafik.

Togkunder med rejsekortbetalte togrejser kan ikke fortsaette rejsen i bus, ndr Midttrafik ikke
har indfgrt rejsekortet. Det er vanskeligt at forudsige kundernes reaktioner i denne situation
og dermed virkningen pa indtaegtsprovenuet.

Nogle kunder vil foretage nyt billetkgb og dermed gget billetindtaegt til Midttrafik. Andre kun-
der vil undlade vidererejse i bus. Der vil 0ogsa forekomme situationer med gget snyderi.

Den nuvaerende indtaegtsdelingsmodel med DSB og Arriva sikrer Midttrafik en indtaegtsandel
for omstigere til bus. N&r DSB og Arriva indfgrer rejsekortet pavirkes afregningsgrundlaget i
indtaegtsdelingsmodellen og administrationen vurderer, at Midttrafiks indtaegter for omstigere
til bus vil blive vaesentligt lavere.

HyperCard

HyperCard er et 2 3rigt forsgg for alle elever i ungdomsuddannelser. Kortet giver udvidede rej-
segyldigheder til bus og tog, inden for det takstomrdde eleven bor i. Den nuveerende ordning
udlgber i juli 2013 og det er endnu uafklaret om HyperCard ordningen ggres permanent. Ad-
ministrationen har i budgetforslaget forudsat, at HyperCard bliver permanent. I budgetforsla-
get indgdr indtaegter for et fuldt kalenderar. Det skal bemaerkes, at en kommende takstned-
seettelse pa eksempelvis periodekort ogsa vil fa virkning pa omsaetningen af HyperCard.

Midttrafik kompenseres for indtaegtstab som fglge af den udvidede rejsegyldighed med Hyper-
Card. I regnskabet for 2011 modtog Midttrafik ca. 8,7 mio. kr. i kompensation (2 kvartaler).
P& baggrund heraf skgnnes en arlig kompensation til Midttrafik pa ca. 16,5 mio. kr. i 2013.
Midttrafik og DSB/Arriva skal aftale en fordeling af kompensationen, fordi et HyperCard kan
bruges til bade bus- og togrejser. Der er ikke aftalt endeligt fordelingsgrundlag mellem trafik-
selskaberne og togoperatgrerne. Administrationen har skgnnet en forelgbig betaling til DSB og
Arriva og forventer derfor kun en nettoindtaegt ved kompensationen pa ca. 11,5 mio. kr.

Flextrafik
Flextrafik omfatter handicapkgrsel og den sdkaldte kan-kgrsel.

Handicap og kan kgrslen finansieres via bestillerbidrag, der opkraeves som a conto-betalinger
ved bestillerne.



Handicapkgrsel

I dette budgetforslag er det forudsat, at udgifterne til vognmandene inden for Handicapkgrsel,
stiger med 4,1 %, da turprisniveauet tager udgangspunkt i 2011 priser.

Herudover er turantallet sat efter samme niveau som regnskab 2011. Enkelte kommuner som
Horsens, Ringkgbing Skjern, Samsg og Silkeborg har Midttrafik opskrevet turantallet med 5 %,
da tendensen viser en stigning i 2012.

Kan—Kgrsel

Kan-kgrslen omfatter den del af den variable kgrsel, hvor bestillerne kan indga aftaler med
Midttrafik, men ikke er forpligtet hertil jf. lovgivningen. Det drejer sig om patienttransport, lae-
gekgrsel, genoptraening, specialskolekgrsel, flexture mm.

I budgetforslaget for Kan-kgrsel er det forudsat at udgifterne til vognmandene stiger med 1,8
%, da turprisniveauet tager udgangspunkt i 2012 priser.

Turantallet er beregnet ud fra antal af ture i 2012. Det forudseettes at Randers stopper med
pakke og laegekgrsel i juli 2012.

Midttrafik startede i henholdsvis april og maj 2012 med at kgre patientkgrsel for Region Syd-
danmark og kgrsel for Fynbus. Budgettet for 2013 er beregnet ud fra et forventet turantal.

Inden for flexture forventer Silkeborg og Ringkgbing Skjern at starte op juli/august 2012.
Denne forudsaetning er indregnet med heldrseffekt i budgettet for 2013. Generelt forventer
Midttrafik en gget aktivitet i forhold til regnskab 2011 pa over 200 % inden for flexture.

Togdrift
Budgettet for togdrift vedrgrer kun Region Midtjylland. Midttrafik og Region Midtjylland har
drgftet principperne i budgettet for 2013.

Der er endnu ikke indgdet aftale mellem Region Midtjylland og DSB om etablering af samdrift
mellem Odderbanen og Grenaabanen. Det foreliggende budgetforslag forudseetter, at Midtjy-
ske Jernbaner fortsaetter som togoperatgr pa bade Lemvigbanen og Odderbanen i hele 2013.

Midttrafik og regionen har aftalt, at budgetrammen for togtrafik fra 2013 fremskrives med
samme omkostningsindeks, som anvendes ved regulering af buskontrakter. Udgifterne er
fremskrevet fra 2012-2013 med 1,8 %. Indeksene er forelgbige og kan forventes aendret i Ig-
bet af juni 2012. Ny lovgivning p& jernbaneomradet paleegger Midtjyske Jernbaner gget beta-
ling af gebyrer til Trafikstyrelsen. P& baggrund heraf er indregnet en realgkonomisk virkning pa
0,4 mio. kr.

P& indtaegtssiden er der i budgetforslaget forudsat en samlet indteegtsfremgang pa bade Lem-
vigbanen og Odderbanen pa ca. 0,15 mio. kr. i forhold til regnskabet for 2011.

Udgangspunktet for anleegsbudgettet til togdrift er den vedtagne investeringsplan fra 2007.
Heri indgar i 2013 tilskud til anlaegsinvesteringer til levetidsforlaengelse af Y-tog og en pulje til
mindre investeringer, som Midtjyske Jernbaner selv disponerer over. Derudover indeholder
budgetforslaget en forggelse af investeringstilskuddet med 1,0 mio. kr. til anskaffelse af GSM-
R radiosystem.

Det skal bemaerkes, at en eventuel aftale om samdrift mellem Odderbanen og Grenaabanen vil
betyde, at investeringsmidlerne til levetidsforlaengelse af Y-togene p& Odderbanen ikke anven-
des til formalet, men forudsaettes "konverteret” til driftsudgifter.

Midtjyske Jernbaner har papeget manglende midler i anlaagsbudgetterne for 2013 og efterfgl-
gende ar, for at imgdekomme sikkerhedsmaessige forhold og andre ngdvendige vedligeholdel-
ses projekter. Midtjyske Jernbaner vurderer manglende midler til fglgende:
e Ngdvendig sporjustering pa Lemvigbanen. Dette er underlagt Trafikstyrelsens krav og
regler som foreskriver en gennemgaende sporjustering minimum hvert 10. ar. Estime-
ret udgift skgnnes til 1,5 mio. kr. i 2013.



o Nedlaeggelse af ikke sikrede overkgrsler. Det vil ikke vaere muligt at nedlaegge "ikke
sikrede” overkgrsler i 2013 og efterfslgende ar uden tilforsel af ekstra midler. I perio-
den 2013-2016 gnskes afsat 2,0 mio. kr. pr. ar.

e Levetidsforlaengelse af Y-tog pa Lemvigbanen. For at kunne opretholde togkgrslen i en
drraekke frem til 2015/16, skal der afsaettes midler til ngdvendig levetidsforlaengelse af
eksisterende tog. Midtjyske Jernbaner vurderer, at der arligt bgr afseettes 1,65 mio. kr.
i perioden 2013-2015.

e Sikkerhedsforholdene pd Marslet station skal sikres. Midtjyske Jernbaner har faet et pa-
bud fra Arbejdstilsynet, om at forbedre sikkerhedsforholdene p& stationen. Der har vae-
ret holdt mgde med Aarhus kommunes om sagen og Midtjyske Jernbaner forbereder et
projekt med en tunnellgsning. MJBA papeger at bgr afsaettes 3,0 mio. kr. til dette pro-
jekt.

Regionen har finansieret sporombygningen p& Odderbanen ved optagelse af et 18n. Lanet er
videreformidlet gennem Midttrafik til Midtjyske Jernbaner. I budgettet for 2013 er der indreg-
net afdrag til Regionen vedr. Ianet p& ca. 10,1 mio. kr.

Trafikselskabet (Administration og feellesudgifter)

Budgettet for Trafikselskabet omfatter udgifter til busadministration og administration af han-
dicapkgrsel. Busadministrationen bestdr dels af ren administration samt forskellige faellesudgif-
ter i form af f.eks. vedligeholdelse af billetteringsudstyr og markedsfgring.

Udgangspunktet for budget 2013 er en fremskrivning af budget 2012 med en fremskrivnings-
procent pa 1,5 %.

Busadministration

Bestyrelsen har tidligere vedtaget en samlet besparelse pa 5,0 mio. kr. pa busadministration
grundet det faldende aktivitetsniveau med de regionale effektiviseringer og den nye trafik i
Aarhus. Der er i Trafikselskabets budget for 2013 indarbejdet en besparelse p& 1 mio. kr.

I budgetoverslagsarerne er der indarbejdet yderligere besparelser pa 1,0 mio. kr. i 2014. Her-
efter er den samlede besparelse pa 5 mio. kr. indarbejdet.

Indteegterne fra kontrolafgifter for Aarhus Kommune blev i budget 2012 udskilt som et seerligt
omrade, mens de tidligere indgik som en del af busadministrationen.

Midttrafik har i Budget 2013 yderligere udskilt den samlede administration til billetkontrollen,
sa den er medregnet i omradet for billetkontrollen som er et selvstaendigt omrdde, da admini-
strationen kun vedrgrer Aarhus kommune.

Kgb af nyt billetteringsudstyr er ikke indregnet i administrationsbudgettet. Indtil videre afreg-
nes kagb af nyt billetteringsudstyr saerskilt efter nsermere aftale med bestillerne.

Administration af flextrafik
Udgangspunktet for budget 2013 er en fremskrivning af budget 2012 med en fremskrivnings-
procent pa 1,5 %.

Det skal bemaerkes, at samlingen af de to tidligere afdelinger pa flextrafikomradet til én en-
hed, blandt andet har fgrt til, at administrationen er ved at gennemga den hidtidige afreg-
ningsmetode for administrationsbidraget. Det forventes at der umiddelbart efter sommerferien
forelaegges et oplaeg til Bestyrelsen desangdende. Dette kan betyde sendringer i de hidtidige
betalinger for administrationsbidrag til Flextrafik.

Billetkontrollen

Budgettet for billetkontrollen var i budget 2012 -5.202.000kr. I budget 2013 har Administrati-
onen i Midttrafik flyttet budgettet for administrationen af billetkontrollen over til omradet, da
denne omkostning kun vedrgrer Aarhus kommune. Belgbet for administrationen var i budget
2012 11.6 mio. kr. Dette belgb er reduceret til 11 mio. kr. i Budget 2013 hvilket skyldes stgrre
effektivisering inden for billetkontrollen i forhold til budget 2012.



Letbanen

Letbanen bestdr i budget 2013 af Letbanesekretariatet, som er Budget 2012 fremskrevet med
1,5 %.

Etape lanleeg som var pa budgettet i 2012, er i regnskabsaret 2012 blevet udskilt til et selv-
steendigt selskab Aarhus Letbane 1/S, og vil derfor ikke laengere vaere en del af Midttrafiks
budget.

Rejsekortet

I forhold til de budgetterede udgifter til Rejsekort bemaerkes, at Midttrafik ikke har tilsluttet sig
fuldt ud til Rejsekortprojektet. I det omfang dette vil ske, vil der blive tale om betydelige mer-
udgifter til bade drift, administration og investeringer.

Bestyrelsen for Midttrafik vil tage stilling til dette primo 2013.
Der er pa bestyrelsesmgdet den 17.6.2011 vedtaget at overfgre ekstra 2,4 mio. i 2013 til i alt
4,7 mio. kr. Dette belgb er indeksreguleret med 1,5 %

Det videre forlgb
Budgetoplaeg sendes - efter behandling i Bestyrelsen - til politisk hgring ved bestillerne.

Bestillerne anmodes om en tilbagemelding senest 24. august 2012.

P& baggrund af de politiske hgringssvar, foreleegges et endeligt budget for 2013 for Bestyrel-
sen 14. september 2012. Budgettet skal i henhold til lovgivhingen vaere vedtaget senest den
15. september 2012.

Henset til sikkerhedsmomenterne og det forhold, at bestillerne har én maned mere til behand-
ling af deres egne budgetter, kan der forekomme andringer, som ikke kunne nd at blive ind-
arbejdet i Midttrafiks budget. Det kan derfor blive ngdvendigt at justere budgettet for 2013. I
givet fald forelaegges dette for Bestyrelsen.
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&
midttrafik

Dato Journalnr Sagsbehandler e-mail Telefon
13. juni 2012 1-30-75-1-12 Poul Masud pom@midttrafik.dk 87 40 82 25
Midttrafiks arbejdsprogram for kagreplanleegning og
udbud 2012/2013
Ikraft-
Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
1 |Rejsekort |I forbindelse med indfg- At radgive bestillerne Regionen og K14
relsen af rejsekortet i om muligheder for at kommuner i
Midtjylland gnsker Midt- skabe bedre gkonomi Region Midtjyl-
trafik at udarbejde et for- |ved indfgrelsen af rej- |land
slagskatalog til Midttrafiks | sekortet i Midtjylland
bestillere. Kataloget vil in-
deholde konkrete forslag
til sikring bedre driftsgko-
nomi hos hver bestiller.
Kataloget er et idékatalog,
som bestillerne kan ggre
brug af, for at skabe bed-
re balance i gkonomien
ved indfgrelsen af rejse-
kortet
2 |Trafikplan |Udarbejdelse af trafikplan |At radgive bestillerne Regionen og K13
for serviceniveauet for om muligheder for ud- | kommuner i
den offentlige servicetrafik | vikling af den kollektive | Region Midtjyl-
i Midttrafik trafik land
3 |Rute 306 Midttrafik gnsker at un- Bedre sammensang i |Region Midtjyl- [K13
dersgge muligheden for at | rutenettet for at til- land
optimere forbindelser i traekke flere kunder
Odder med rute 306, sa
der opnas bedre forbin-
delse mod Horsens.
4 |Koordine- |Midttrafik gnsker at fa ud- | At sikre optimal sam- Region Midtjyl- |K13

ring mel-
lem rute
53 o0gtogi
Herning
samt gen-
nemgang
af rute
53/953/98
O for en
bedre fre-
kvens mel-
lem Viborg
og Herning

bredt Mixtur for alle bus-
ruter til/fra Herning, hvor
bus og tog tilsammen kan
skabe et sammenhaan-
gende rutenet. Straeknin-
gen Herning-Viborg er en
tog+ straekning i bus-
togsamarbejdet og rute
53/953X bgr derfor veaere
koordineret med tog til/fra
Vejle.

menhang mellem bus
og tog

land




Ikraft-

Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse

5 |Bedre ko- |Midttrafik gnsker at un- At sikre et effektiv og Region Midtjyl- | K14
ordinering |dersgge passagerstrgmme | koordineret rutenet land
mellem ru- |og seaerligt rgionalt rejsen-
te 117 de i samarbejde med Syd-

(Horsens- |trafik med henblik pa op-
Tarring- timering af ressourcefor-
Give- bruget og seerligt koordi-
Billund) og | nering af rute 117 og 114
114 Hor- | pa streekningen mellem
sens-Rask |Tgrring og Horsens
Mglle-

Tarring

6 | Mixtur sta- |Efter stationsgennemgang | At sikre optimal sam- Region Midtjyl- | K13
tionsgen- | p& Mixturstraekningen menhang mellem bus |land / kommu-
nemgang mellem Aarhus- og tog ner

Skanderborg-Silkeborg-
Herning, gnsker Midttrafik
at udbrede stationsgen-
nemgangen til Holstebro,
Struer, Skive, Viborg,
Randers, Ringkgbing,
Skjern, Tarm og Ikast

7 |Styrkelse Midttrafik gnsker at un- At sikre en bedre be- Region Midtjyl- | K13
af den kol- |dersgge mulighederne for |tjening i Skejby med land/Aarhus
lektive tra- | at styrke den kollektive henblik pd at tiltreekke |Kommune
fik i Skej- |trafik i Skejby-omradet flere kunder.
by-
omradet

8 |Gennem- Gennemgang af ruter pa Etablering af et effek- |Region Midtjyl- | K13
gang af Djursland. tivt system i forhold til |land Syddjurs
Djursland kunders behov og bed- | Kommune

re sammenhang med
tog.

9 |Bedre be- |Midttrafik gnsker at arbej- | At sikre god betjening |Region Midtjyl- | K13
tjening af |de for at sikre bedre og for uddannelsessggen- |land Heden-
uddannel- |mere direkte kgrsel for de sted Kommune
sessggen- |uddannelsessggende i op-
de i He- landsbyer omkring Heden-
densted sted by - seerligt i forhold
Kommune |til uddannelsessteder i

Vejle og Horsens

10 |Struktur- Midttrafik udarbejder ny At sikre en effektivt og |Region Midtjyl- | K13
oplaeg pa struktur pd rutenettet i sammenhangende ru- |land Randers
rutenettet |Randers Kommune (bl.a. |tenet med henblik pd Kommune
i Randers | 230 - 231 - 235 - 237 og | effektivisering
Kommune |238). Konsekvenser ved
(bl.a. 230 - | en eventuel overdragelse
231 — 235 | af finansieringen pa regio-

— 237 og nale ruter i NT's regi til
238) Mariagerfjord Kommune

skal indgad i projektet.




Ikraft-

Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
11 |Randers I forbindelse med Partner- | At sikre et mere effek- |Randers Kom- |K13
bybusser skabsaftalen mellem Ran- |tiv system, som kan til- | mune
ders Kommune, Nobina og | treekke flere kunder til
Midttrafik ivaerksezettes en |den kollektive trafik.
gennemgang af de sydlige
rutenet i Randers med
henblik pa forbedrin-
ger/effektivisering
12 |Viborg by- |Justering og opfglgning pa | At fglge op og foretage |Viborg Kom- K12/13
busser omlagninger i Viborg by- |eventuelle justeringer |mune
busser pa rutenettet, hvor no-
get ikke virker hen-
sigtsmeessigt i forhold
til kunden, busselska-
ber eller i forhold til
kommunens gnsker.
13 | Karsel til Gennemga eksisterende At sikre en bedre og Viborg Kom- K13
uddannel- |kgrsel med henblik pd at | mere effektiv kgrsel til | mune
sessteder i |opna mere gennemskueli- | uddannelsesstederne
Viborg ge kgreplaner samt sikre
mere ledig kapacitet gen-
nem koordinering af lokale
og regionale ruter
14 | Karsel til Viborg kommune har et At sikre en betjening Viborg Kom- K13
industri- gnske om at sikre busbe- |med Industribusser til- | mune
omrade i tjening af det vestlige in- | passet kundegrundlag
Viborg dustriomrade og behov
15 |Bedre ko- |Viborg kommune har med |At sikre et effektiv ru- |Viborg Kom- K13
ordinering |det nye bybusnet gget tenet til betjening af mune
af lokale frekvensen pa nogle lokal- | oplandsbyer i kommu-
ruter i Vi- |ruter ud til oplandsbyerne. | nen
borg Midttrafik gnsker at opti-
Kommune |mere kgrslen ved en gen-
nemgang af det samlede
rutenet. Viborg Kommune
deltager i projektet for at
sikre stgrst mulig sam-
menhaeng i deres plan-
leegning af lukkede skole-
bussystemer.
16 |Realtidsin- |Levering af realtidsinfor- | At sikre god og optimal |Viborg Kom- K13
formation |mation til nye skaerme, information til kunder |mune
Viborg by |som Viborg Kommune op- | om busrejsen.
og Bjer- saetter i Viborg by. Skaer-
ringbro by | mene er opsat i Bjerring-

bro by.




Ikraft-

Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
17 |Telematik- |Viborg Kommune opsaet- | At sikre et nyt og tids- |Viborg Kom- K13
system p& |ter nye skaerme pa Viborg |svarende telematik sy- |mune
Viborg ru- |rutebilstation og der skal |stem pa Viborg rutebil-
tebilstati- |udvikles nyt system til station
on styring af busplacering og
oplysning om afgangstider
18 |Gennem- I samarbejde med Heden- | At sikre en mere effek- | Hedensted K13
gang af lo- | sted Kommune gennem- |tiv lokalrute og rabat- |Kommune
kalruter og |gas det samlede rabat- og | rute struktur, som op-
rabatruter |lokalrutenet med henblik |nds gennem en bedre
i Heden- pa optimering af kgrsel og | koordinering af skoler-
sted Kom- |antal driftsbusser nes ringetider
mune
19 |Omradebe- |Implementering og op- At sikre god kollektiv Horsens Kom- |K13
tjent tele- |folgning pa nyt omradebe- | trafik i landomraderne |mune
taxi i Hor- |tjent teletaxi system i
sens Horsens Kommune
Kommune
20 |Holstebro |Udarbejdelse og imple- At sikre et nyt moderne | Holstebro K13
Bybusser mentering af et nyt mo- bybussystem, som til- |Kommune
derne bybussystem i Hol- |godeser nuvaerende og
stebro baseret pa resulta- | nye kunder i Holstebro.
ter af analysearbejdet
gennemfgrt i kgreplanaret
2011/12.
21 |Betjening |Midttrafik gnsker at gen- | At sikre en effektiv be- |Samsg Kom- K13
af Samsg nemga betjeningan af tjening pa Samsg mune
Samsg med henblik pa at
sikre en effektiv betjening
der i hgjere grad sikre
sammenhang mellem be-
tjeningen af skoler og for-
bindelse til faerger
22 |Projekt Midttrafik gnsker at gen- | At sikre bedre betje- Lemvig, Struer |K13
Nordvest nemfgre et samlet analy- |ning i landomraderne og Holstebro

searbejde med at kort-
laegge mulighederne for
bedre betjening af land-
omrader i kommunerne
Lemvig, Struer og Holste-
bro.

kommuner




Ikraft-
Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
23 |Kombina- |Midttrafik vil gennemfgre | At sikre forbedret mu- |Region Midtjyl- |K13
tion mel- et projekt, der analyserer |lighed i koordineringen |land kommu-
lem bus og | og formidler kombinati- mellem bil og bus ner
bil onsmulighederne mellem
bil og bus ved "park-and-
ride”-parkeringer, herun-
der undersgge busbetje-
ningen pagaeldende ste-
der, komme med evt. for-
slag til forbedringer -
herunder forbedringer af
venteforhold - samt sikre
bedre information om skif-
temuligheder
24 | X-bus kor- |I samarbejde med NT At sikre kollektiv trafik |Region Midtjyl- |K13
ridor vurdere behovet for styr- |tilpasset kundernes be- |land Region
kelse af X-bus kagrsel i 4 hov Nordjylland
korridorer mellem Midtjyl-
land og Nordjylland
Planleegningsgennemgang og udbud
25 |Gennem- Planlzegningsmaessig gen- | At sikre et effektivt og |Region Midtjyl- |K13
gang og nemgang af regionale ru- |sammenhangende ru- |land
gennemfg- |ter. Gennemgangen vil tenet
relse af danne grundlag for udbud
udbud af K13
regionale
ruter
Herunder,
A | Udbud af Regionen, tidl. Arhus Amt |Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale ruter (3. udbud og 4. ud- |ter land
ruter bud)
B |Udbud af Regionen, tidl. VAFT ruter |Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale (4. udbud) ter land
ruter
C |Udbud af Regionen, tidl. Ringkjg- Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale bing Amt (7. udbud) ter land
ruter
D |Udbud af Regionen, Midttrafiks 21. |Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale udbud ter land
ruter
E |Udbud af Regionen, flybus Arhus- Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale Billund ter land
ruter




Nr.

Projekt
navn

Projekt beskrivelse

Formal

Kommu-
ne/region

Ikraft-
trae-
delse

26

Gennem-
gang og
gennemfg-
relse af
udbud af
lokale ru-
ter i Skan-
derborg
Kommune

Gennemgang af lokalruter
i Skanderborg Kommune.
Gennemgangen vil danne
grundlag for udbud til K13

At sikre effektive ruter
og optimal sammen-
hang med det gvrige
rutenet

Skanderborg
Kommune

K13

27

Gennem-
gang og
gennemfg-
relse af
udbud af
lokale ru-
ter i lkast-
Brande
Kommune

Gennemgang af lokalruter
i Ikast-Brande Kommune.
Gennemgangen vil danne
grundlag for udbud til K13

At sikre effektive ruter
og optimal sammen-
hang med det gvrige
rutenet

Ikast-Brande
Kommune

K13

28

Gennem-
gang og
gennemfg-
relse af
udbud af
lokale ru-
teri
Syddjurs
Kommune

Gennemgang af lokalrute i
Syddjurs Kommune.

Gennemgangen vil danne
grundlag for udbud til K13

At sikre effektive rute
og optimal sammen-

haeng med det gvrige
rutenet

Syddjurs
Kommune

K13
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Dato
13. juni 2012

Journalnr

1-30-75-1-12

&
midttrafik

Telefon

87 40 82 25

e-mail

pom@midttrafik.dk

Sagsbehandler

Poul Masud

Tidsplan for kgreplanleegning til kgreplanskifte
30. juni 2013 (K13)

Hvornar

Hvem

Handling

2012:

13. april

Midttrafik

Arbejdsprogrammet sendes i hgring hos bestillere. Ar-
bejdsprogrammet indeholder alle allerede kendte projek-
ter, hvor hgringen giver mulighed for bestillerne for at
komme med gnsker til yderligere projekter, som Midttrafik
skal arbejde med i kgreplandret 2012/13.

April-juni

Bestillere/Midttrafik

Evt. drgftelser mellem bestillere og Midttrafik med henblik
pd en praecisering af projekter.

24. maj

Bestillere

Svarfrist, hvor bestillerne kan komme med nye projekter
eller udsaette/slette projekter i arbejdsprogrammet.

Juni

Midttrafik

Gennemgang af arbejdsprogrammet med henblik pa en
eventuel prioritering.

22. juni

Bestyrelsen

Det reviderede arbejdsprogram forelaegges til godkendelse
pd grundlag af tilbagemeldingen fra bestillerne samt even-
tuel prioritering mellem projekter, safremt Midttrafik ikke
har ressourcer til alle de gnskede projekter til kgreplan-
skiftet i sommeren 2013.

Juli

Midttrafik

Brev til bestillere, busselskaber, DSB, Arriva og nabotra-
fikselskaber med opfordring til at komme med justerings-
forslag til de kgreplaner, som indgar i Midttrafiks arbejds-
program K13. Tidsplan og arbejdsprogram K13 vedhaeftes.

juli - 1. nov.

Midttrafik

Arbejdsperiode
Detailplanlaegning af stgrre projekter — drgftelser under-
vejs med bestillere.

Medio sep-
tember

Midttrafik
Arriva

Opstartsmgde mellem DSB, Arriva og Midttrafik.
e Orientering om planlagte a&ndringer/kommende
projekter til efterfglgende kgreplanskifte.
e Fastlaeggelse af snitflader/projekter, hvor der krze-
ves et teet samarbejde.
e Overblik over hvilke ruter, som eventuelt skal skif-
te med Arriva og DSB

17. sep.

Bestillere m.fl.

Hgringsfrist for konkrete justeringsforslag/gnsker til zen-
dringer til de kgreplaner, som indgar i Midttrafiks arbejds-
program K13

Ultimo sep.

Midttrafik

Mgderunde med busselskaber vedr. a&ndringer i kgrepla-
nerne. Bemeerk: Midttrafik gnsker primart bemaerkninger
til de ruter, som indgar i arbejdsprogrammet K13.

1. oktober

Midttrafik

Horing af feriekalender for skoledret/kgreplanaret 2014/15
sendes til kommuner og regionen

1. nov.

Midttrafik

Udkast til nye kgreplaner er klar til drgftelse i region og
kommuner. Udkastet godkendes politisk hos bestillere i
november maned.

3. dec.

Bestillere

Deadline for endelig politisk godkendelse af kgreplaner i
udkastet inden de sendes i offentlig hgring.




Hvornar Hvem Handling

3.- 14. dec. | Midttrafik Udarbejdelse af kgreplaner, a&ndringsbeskrivelser, hg-
ringsmateriale og pressemeddelelse til hjemmesiden.

14. dec. Midttrafik Deadline for levering af hgringsmateriale til Kommunikati-
on til offentligggrelse pa hjemmesiden.

2013:

2. jan. Midttrafik Alle kgreplaner sendes i hgring hos busselskaber og chauf-
fgrer

4. jan. Midttrafik Materialer til busselskaber vedr. hgring sker ved fx han-
geskilte/foldere i busser, pressemeddelelser og pa
www.midttrafik.dk.

14. - 25. jan | Midttrafik Mgderunde med busselskaberne vedr. bemaerkninger til

Busselskaber hgringskgreplaner
14. - 27. jan | Kunder Offentlig hgring af udkast til nye kgreplaner. Hgringen af
Uddannelsesinstitu- | kgreplaner sker kun for kgreplaner i arbejdsprogrammet,
tioner m.fl. og der hvor der er sket vaesentlige aendringer. Lgbende
dialog med de implicerede busselskaber.

Februar Midttrafik Behandling af indkomne hgringssvar og evt. implemente-
ring i kgreplaner. Drgftelser med bestillere og justering i
kgreplanerne.

28. feb. Bestillere Administrativ godkendelse af de reviderede kgreplaner
som fglge af indkomne bemeerkninger i den offentlige hg-
ring.

18. marts Bestillere Deadline for den politiske beslutning/godkendelse i region
og kommuner p& baggrund af indkomne bemaerkninger i
den offentlige hgring.

27. marts Midttrafik Endelig kgreplaner og vognlgb sendes til busselskaber.

22. april Midttrafik Aflevering af kgreplaner til trykning.

29. april Midttrafik Kgreplanerne afleveres elektronisk til rejseplanen.dk

Ultimo maj Midttrafik De endelige kgreplaner offentliggres pa Midttrafiks hjem-
meside

30. juni Kgreplanskifte.

Rabatruter
Kgreplanleegning for rabatruter udfgres af kommunerne efter fglgende tidsplan:

Hvornar | Hvem Handling

2012:

Maj Bestillere Svarfrist.

- Afklaring af ruter, der skal i udbud. (kgrselsomfang, m.v.)

- Afklaring om ruterne skal indga i stgrre projekter i omrédet med
henblik pa sendringer ved kgreplanskiftet i sommeren 2013.
Safremt ruterne indgar i et projekt fglges proceduren for arbejds-
programmet. Alternativt fglges denne procedure.

2013:

Marts Bestillere Safremt kgrslen indgar i en kontrakt, hvor det er aftalt, at kgre-
planerne skal vaere feerdige 3 maneder for kgreplanskiftet, sd
skal de endelige kgreplaner veere udarbejdet ultimo marts. Sa-
fremt kgreplanerne fgrst er gyldige fra medio august kan fristen
forlaenges til medio maj maned.

Maj-juni Bestillere Udarbejder de endelige kgreplaner (evt. i samarbejde med skoler-
ne) og trykker disse til omdeling i busserne og pa skolerne.

13. juni Bestillere Afleverer filer med kgreplaner til Midttrafik. Filerne lszegges pa
midttrafik.dk som lokalruter under den enkelte kommune.




Hvornar

Hvem

Handling

Lgbende

Bestillere

Safremt der aendres i kgrslen i Isbet af gyldighedsperioden medde-
les dette til Midttrafik for ivaerksaettelse, sa korrekt information
kan vaere til radighed p& hjemmesiden og til afregning med entre-
prengren.
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13. juni 2012 1-23-4-8-11 Thomas D. Mikkelsen tdm@midttrafik.dk 8740 8364

Punkt 12 fra Midttrafiks A-kontrakt vedr. modregning i
betalingen

8§31 Hvis misligholdelsen ikke er af en sddan karakter, at opsigelse af kontrakten kan komme
pa tale, kan Midttrafik bringe nedennaevnte sanktioner i anvendelse.

Stk. 2 Midttrafik kan paleegge gkonomiske sanktioner i forbindelse med kvalitetsbrist, konstateret
af Midttrafik ved kontrol i eller uden for busserne, eller i gvrigt dokumenterede
kvalitetsbrist.

I fglgende situationer har Midttrafik ret til at modregne 600 kr. pr. konstateret tilfeelde:
e Manglende overholdelse af afgangs- og korrespondancetider, hvor busselskabet har
ansvaret.

Manglende eller forkert billettering.

Manglende udskiftning af defekt billetteringsudstyr.

Ukorrekt indstilling af klippekortautomat.

Anvendelse af kontraktbus der ikke opfylder buskravene.

Anvendelse af reservebus, der ikke opfylder kravene, uden aftale.

Anvendelse af kontraktbus til anden kgrsel uden aftale.

Forkert eller mangelfuld destinationsskiltning.

Gentagne manglende informationsmaterialer fra Midttrafik i og p& bussen.

Manglende adgang til bus ved endestationsophold.

Uacceptabel ud- eller indvendig renggring af bus.

Overtraedelse af chauffgrernes rygeforbud.

Manglende eller for sen indsendelse af busoplysningsskema og busoversigtsskema,

jf. § 15, stk. 8.

Manglende eller for sen indsendelse af opggrelse over eksisterende buspark, jf. §

15, stk. 9.

Manglende eller for sen indsendelse af miljgsynsrapport jf. § 15, stk. 10.

Manglende eller for sen indberetning om driftsforstyrrelser.

Manglende eller for sen afgivelse af udtalelser ved klager.

For sen indsendelse af teelleskemaer.

Ikke servicevenlig chauffgroptraeden
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Aftale mellem regeringen (Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti og Radikale Venstre),
Dansk Folkeparti og Enhedslisten om:

Takstnedszttelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik

12. juni 2012



Aftale om takstnedszettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik

Regeringen (Socialdemokraterne, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti), Dansk Folkeparti og
Enhedslisten har den 1. marts 2012 indgdet en rammeaftale om takstnedsettelser og pulje til
forbedringer af den kollektive trafik. Med aftalen er parterne enige om at nedsatte taksterne i den
kollektive trafik med 500 mio. kr. arligt samt afsatte en arlig pulje pa 500 mio. kr. til investeringer 1
forbedringer af den kollektive trafik. Med denne aftale sker forste udmentning af rammeaftalen.

Aftalen er ikke tidsbegranset. Midlerne til takstnedsettelser og puljen til investeringer i1 forbedring
af den kollektive trafik udmentes efter aftale, og nar der er midler til udmentningen. Parterne er
indforstaet med, at udmentningen af midler skal ramme en balance mellem pé den ene side at
efterlade et rimeligt udisponeret provenu til kommende runder og pd den anden side hensynet til at
igangsatte fornuftige investeringer pa transportomradet, der i sin natur oftest har et flerdrigt aflab.

Takstnedscettelser

Parterne er enige om, at takstnedsattelserne i den kollektive skal kunne administreres inden for den
eksisterende struktur og ansvarsdeling i den kollektive trafik. Det betyder, at de konkrete
takstnedsattelser skal besluttes af trafikselskaberne og togoperatererne, som efter lovgivningen har
kompetencen hertil. Udmentningen af takstnedsattelserne aftales mellem trafikselskaberne og
Trafikstyrelsen.

Med rammeaftalen er der afsat et arligt beleb pa 500 mio. kr. til takstnedsattelser. Kollektiv
transport er momsfri og de midler, kunderne i den kollektive trafik sparer ved takstnedsettelser,
antages efter sedvanlig praksis 1 stedet at blive anvendt pa moms- og afgiftspligtige varer. Derved
genereres en merindtaegt for staten. Korrigeret herfor udger puljen til takstnedsattelse 662 mio. kr.
arligt.

Parterne er enige om, at i lokaltrafikken (dvs. inden for et takstomrade i et trafikselskab), vil
takstnedsattelser uden for myldretiden give de steorste incitamenter til at overflytte folk fra bil til
kollektiv transport, ligesom sddanne takstnedsettelser ogsa vil vere til gavn for borgere, der kan
benytte den kollektive trafik uden for myldretiden, fordi de er uden for arbejdsmarkedet.
Introduktionen af rejsekortet giver nye teknologiske muligheder for at gennemfore en sidan
differentieret prissetning pa en enkel made.

Der afsattes derfor 300 mio. kr. til takstnedsattelser uden for myldretiden, stigende til 315 mio. kr.
fra 2018, som en konsekvens af tilveeksten af kunder 1 Cityringen, der dbner 1 2018. Malsatningen
er, at takstnedsattelserne fokuseres pd hverdage mellem 11-13 og 18-07 samt hele lordagen og
sendagen. Den konkrete udmentning af takstnedsattelserne skal dog forhandles med
trafikselskaberne. Takstnedsettelserne svarer til en nedsattelse pa ca. 20 pct.

Parterne noterer sig, at malrettede takstnedsettelser uden for myldretiden kan implementeres pa
rejsekortet og dermed vere tilgengeligt for brugerne 1 de omrader, hvor rejsekortet er udrullet.
Parterne er endvidere enige om at afsette en reserve til de trafikselskaber, der endnu ikke har
tilsluttet sig rejsekortet, s midlerne kan udmentes, nér der i samarbejde med trafikselskaberne er
fundet en losning for, hvordan takstnedsattelserne kan implementeres pa en hensigtsmaessig og
gennemskuelig made med de nuvarende billetteringssystemer. Der indgés en sarlig aftale med
Bornholm, da Bornholms Trafikselskab (BAT) som et lille og geografisk isoleret trafikselskab ikke
kan forventes at tilslutte sig rejsekortet.

Séfremt disse midler i stedet blev anvendt til at nedsatte alle takster i den kollektive trafik lige



meget, ville det kunne give en prisreduktion pd ca. 4 pct., ndr der tages hensyn til nedvendige
investeringer i eget kapacitet som direkte folge af prisreduktionen. En mélrettet takstnedsattelse
uden for myldretiden vurderes at tiltreekke tre gange sd mange passagerer til den kollektive trafik
som en generel takstnedsettelse.

12013 og 2014 forventes ikke fuld udgift til takstnedsettelserne 1 lokaltrafikken, da udgifterne
folger udbredelsen af rejsekortet. De resterende midler anvendes til en introrabat pd rejsekortet i
2013 og 2014, saledes at prisen for anskaftfelse af personligt rejsekort pa 50 kr. tilskrives kontoen pa
rejsekortet, og det dermed bliver gratis at erhverve et rejsekort. Introrabat pé rejsekortet ydes til 1
mio. kebere af rejsekortet, saledes at udgiften maksimalt kan udgere 50 mio. kr.

Parterne noterer sig, at i Sverige har den statslige togoperater SJ, som er landets storste togoperater,
haft seerdeles gode erfaringer med en dynamisk prismodel, hvor man udbyder billige billetter 1
perioder, hvor der er tilstreekkelig med kapacitet. Prismodellen i Sverige har pa 5 &r medfert ca. 50
% flere passagerer — uden det har kostet indtegter. I denne model benyttes betydelig
prisdifferentiering.

Parterne er derfor enige om, at togoperaterer pa kontrakt med staten gives mulighed for at benytte
en storre prisdiffentiering, sdledes at der vil komme et storre udbud af billigere billetter. Parterne
forudsaetter, at dette ikke indebaerer en prisstigning for standardbilletetter udover de almindelige
prisstigninger, og legger vagt pé, at den storre prisdifferentiering ledsages af et enkelt og
gennemskueligt priskatalog for togpassagererne.

Parterne er enige om at afsatte 5 mio. kr. arligt til en fortsettelse af ordningen med rabatter for
serlige grupper af passagerer i fjernbusserne. Ordningen sikrer, at der ydes rabat til pensionister,
studerende og bern, der rejser med fjernbusserne.

Nyt ungdomskort

Forsegsordningen med et Hypercard, der giver meget billig kollektiv transport til elever pa
ungdomsuddannelser, har vaeret en succes. Ordningen har gjort det bade billigere og mere attraktivt
for de unge at benytte den kollektive trafik, og Hypercard er blevet meget populer blandt eleverne,
og der er blevet solgt flere kort end forventet. Ordningen har varet en serlig succes i
yderomraderne, hvor de unge, der bor leengst vak fra de storre byer, 1 hgjere grad benytter sig af
Hypercard. Trafikstyrelsens tal viser sdledes, at der generelt selges 2-4 gange sa mange Hypercard i
omréder uden for de storre byer sammenliget med de sterre byer.

Et nyt ungdomskort vil give en bred gruppe nem og billig adgang til den kollektive trafik. Unge er
fremtidens kunder i den kollektive trafik og alle unge skal have lige adgang til uddannelse. Det er
derfor vigtigt, at studerende bade pad ungdomsuddannelser og videregdende uddannelser samt
gruppen af 16 til 19-drige har adgang til billig kollektiv transport.

Parterne noterer sig, at indferelsen af det nye ungdomskort understetter malsatningen om, at 95 pct.
af en ungdomsérgang skal gennemfore mindst en ungdomsuddannelse.

Parterne er derfor enige om at indfere et nyt ungdomskort, som videreferer og udvider tilbudene fra
Hypercardet. Erfaringerne fra Hypercardet viser, at kortet iser benyttes af unge, som bor uden for
de sterre byer, og derfor har en vis transporttid til uddannelsesinstitutioner og gvrige aktiviteter,
som oftest findes 1 de sterre bycentre.

Med det nye ungdomskort sikres, at elever pd ungdomsuddannelser, studerende pa de videregéende



uddannelser og alle unge i1 gruppen af 16 til 19-arige far mulighed for fri kollektiv trafik i hele
takstomradet, som indehaveren bor 1 og at kunne rejse til meget fordelagtige priser i den evrige
lokaltrafik og landsdelstrafikken. Der afsattes 300 mio. kr. hertil.

Parterne er enige om, at egenbetalingen til det nye ungdomskort vil vaere 330 kr. pr. méned for
elever pa ungdomsuddannelser, 578 kr. pr. maned til studerende pa videregdende uddannelser og
578 kr. pr. méned for ovrige 16-19-arige. Egenbetalingen reguleres med det arlige takststigningsloft.

Yderligere initiativer til fremme af den kollektive trafik i yderomrdder

Det er vigtigt, at der ogsa i yderomraderne i Danmark er et godt tilbud om kollektiv trafik. Parterne
er derfor enige om, at der afsettes midler til en pakke af initiativer, som skal fremme den kollektive
trafik 1 yderomriderne. Pakken bestar af en reekke indsatsomrader. For det forste oprettes en pulje
pa 57 mio. kr. arligt til forbedringer af den kollektive trafik i yderomraderne. For det andet oprettes
en pulje pa 50 mio. kr. til forbedring af jernbaneinfrastrukturen pa sidebaner m.v. For det tredje
afsaettes 54 mio. kr. til at opgradere overkersler pd Vestbanen mellem Varde og Nerre Nebel og
endelig gennemfores en analyse af de fremtidige investeringer i forhold til feerger til smagerne.

Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i yderomrdder

Der er behov for at styrke den kollektive trafik i yderomriderne, hvor passagergrundlaget ikke er
tilstraekkeligt til at opretholde samme rutenet og betjeningsomfang som i resten af landet.

Det er vigtigt, at der er et tilbud om kollektiv trafik ogsa i omrdder, hvor der ofte ikke er alternativer
til den lokale bus, f.eks. nar elever pd ungdomsuddannelserne skal 1 skole.

Parterne er derfor enige om at afsatte en pulje pa i alt 57 mio. kr. 1 hvert af &rene 2013-2017 til
kollektiv trafik i yderomraderne. Stetten ydes med henblik pa at understette udviklingen af nye
ruter m.v. Der kan derfor fra puljen seges om midler til driftsstette, herunder opstartsomkostninger.
Det statslige tilskud til drift kan dog hejest ydes i en periode pa op til 2 &r.

Der kan endvidere seges om midler til investeringer i infrastruktur, der bidrager til at gere den
kollektive trafik i yderomrdderne bedre .

Ansegeren skal bidrage med samme beleb, som der sages om. Der er ansegningsfrist 1. februar 1
hvert af drene 2013-2017. Ansegningsberettigede er kommuner, regioner og trafikselskaber.

Ved vurderingen af ansegninger prioriteres efter kommunernes beliggenhed, siledes at projekter 1
tyndt befolkede omrader prioriteres hgjest. Endvidere laegges ved vurderingen vegt pa, at der sages
om midler til nye aktiviteter og innovative tiltag samt omfanget af medfinansiering fra den eller de
ansggende parter.

Hurtigere og mere rettidige tog pa sidebanerne

Hurtigere rejsetider og feerre forsinkelser er vigtigt for passagerne i den kollektive trafik. For at
skabe hurtigere rejsetider for passagerene og en mere robust kereplan, men faerre forsinkelser kan
en rekke mindre “knaster” pa banenettet fjernes. Mindre sporforbedringer ved f.eks. ind- og
udkersler ved stationer kan have en stor effekt pé rejsetid og kapacitet. For forholdsvis f4 midler
kan der pa en reekke sidebaner i Jylland laves mindre tiltag, som vil have relativ stor effekt for
passagerne ved at forbedre kapaciteten og rejsetiderne.

Kunderne i den kollektive trafik vil med disse forbedringer og tilretninger opleve hurtigere tog og
feerre forsinkelser.



Parterne er enige om at afsatte 50 mio. kr. 1 2013 til investeringer i infrastrukturen pa sidebanerne.

Fornyelse af overkorsler pd Vestbanen
De lokale parter har besluttet at viderefore driften af Vestbanen mellem Varde og Norre Nebel.

For at opretholde en fortsat hegj sikkerhed samt sikre en stabil drift pé streekningen er der imidlertid

behov for at opgradere og udskifte en lang raekke af de i alt 41 sikrede overkersler, hvor vej og bane
krydser.

Parterne er derfor enige om at afsatte 1 alt 54 mio. kr. til en opgradering af de sikrede overkersler pa
Vestbanen.

Analyse af feergedriften til smaoer
Parterne er enige om, at der gennemfores en analyse af de fremtidige investeringer i feergedriften til
smagerne, herunder mulighederne for standardisering. Analysen dreftes 1 forligskredsen 1 2013.

En fremtidssikret strategi for mere eldrift pd jernbanen

Fremtidens moderne jernbane vil vare baseret pa eldrift. Eldrift er billigere og mere driftssikker end
dieseldrift og samtidig gavner det klima og milje. Sterstedelen af jernbanetrafikken i Danmark er 1
dag baseret pa brugen af fossile brendstoffer og en forudsatning for gere jernbanen uathangig af
fossile breendstoffer er at pdbegynde overgangen til eldrift. @get anvendelse af eldrift vil endvidere
mindske forureningen fra dieselmateriel bl.a. 1 form af mindre partikelforurening og CO2-udslip.

Det er derfor ambitionen, at jernbanedriften 1 Danmark 1 fremtiden i markant hgjere grad skal
baseres pd el-drift. I forste omgang elektrificeres straekningen til Esbjerg i 2015, og derefter den ny
bane mellem Kobenhavn og Ringsted 1 2018. Endelig bliver strekningen mellem Ringsted og
Radby elektrificeret i forbindelse med Femernprojektet.

Parterne er derfor enige om at igangsatte en rekke initiativer, der pd materielsiden ogsa fremmer
jernbanens overgang til el-drift.

Fremtidens nye el-materiel — Danmarks togvalg

Skandalen omkring anskaffelse af IC4- og IC2 togene og den fortsatte usikkerhed herom har store
negative konsekvenser for passagererne. Parterne er derfor enige om, at fremtidige
materielanskaffelser skal bygge pé en fundamentalt anderledes strategi, séledes at lignende
situationer undgas i fremtiden.

Parterne er i den forbindelse enige om, at strategien for investeringer i fremtidens materielindkeb
baseres pé velafpravede tog, som allerede er i drift andre steder. Nye el-togset til landsdelstrafikken
vil skulle opfylde en raekke krav med hensyn til kereegenskaber, driftsikkerhed, komfort og
serviceniveau. Hvilken eksisterende togtype, som bedst opfylder de danske behov lader sig bedst
afgare ved faktisk at have 2-3 forskellige typer togsat i passagerdrift i Danmark og registrere
togenes tekniske egenskaber og passagerernes tilfredshed med togene.

Provedriften af de anskaffede togset, skal opbygge de fornedne driftserfaringer, som kan danne
grundlag for, hvilken togtype der efterfolgende indkebes til at betjene den nye elektrificerede
strekning til Esbjerg og evt. pa laengere sigt den ovrige landsdelstrafik.

Parterne er derfor enige om, at der skal findes en model for provedrift af nye togsaet med henblik pd



indsettelse 1 dansk passagertrafik. Det kunne f.eks. ske gennem leje eller keb af nyt materiel, hvor
der forhandles med togleveranderen om en hensigtsmassig model om tilbagelevering eller
tilbagekebsoption.

Pa baggrund af prevedriften og erfaringerne med de 2-3 el-togsat indkebes i alt 15 el-togseet, som
séledes vil vaere testet og klar til drift. Parterne er enige om at afsatte1,2 mia. kr. til 15 nye el-
togseet.

Udskiftning af inventar i de nuveerende IR4-togscet
DSB rader over 44 IR4-togsaet, som 1 store traek er en 4.vogns udgave af et IC3-tog kerende pa el.
IR4 togsattene har en anden indretning end 1C3-togene.

Parterne er enige om at modernisere indretningen af IR4-togsattene, saledes at de far en indretning,
som 1 hgjere grad svarer til IC3, og dermed er mere egnede til anvendelse i fjerntrafikken.

Parterne er derfor enige om at afsatte 25 mio. kr. til udskiftningen af inventar i [R4-togsattene.

Forbedring af de nuveerende el-lokomotiver

I den sjellandske regionaltogstrafik anvendes der i dag primart dobbeltdekkervogne, som traekkes
af de &ldre ME-lokomotiver. ME-lokomotiverne kerer péd diesel. Med dobbeltdekkervognene har
man mulighed for at anvende el-drevne lokomotiver.

DSB rader over 6 el-drevne lokomotiver — de sdkaldte EA lokomotiver, som ved en ombygning og
forbedring vil kunne treekke de nuvarende dobbeltdekkervogne.

En ombygning af af EA lokomotiver giver sammen med dobbeltdekkervognene lidt ekstra kapacitet
pa Kystbanen og pa Sjlland og frigiver IR4-materiel, som fra 2015 kan bruges 1 bade regional- og
fjerntrafikken, herunder til Esbjerg.

Parterne er derfor enige om at afsatte 50 mio. kr. til forbedring af de nuverende el-lokomotiver og
saledes pabegynde en overgang til el-drift i den sjellandske regionaltogstrafik.

Parterne noterer sig endvidere, at indkebet af 55 dobbeltdekkervogne betyder at overgangen til fuld
el-drift i den sjellandske regionaltrafik kan foretages gradvist. Det forhold, at dobbeltvognene er
lokomotivtrukne gor, at flere el-lokomotiver gradvist kan anvendes som traekkraft til
dobbeltdekkervognene.

Yderligere investeringer i forbedringer af den kollektive trafik

En markant og afgerende barriere for udviklingen af togtrafikken er behovet for nyt materiel.
Passagerudviklingen i jernbanetrafikken har de seneste ar vaeret inde i en positiv udvikling, hvilket
medferer et foraget behov for materiel og endvidere har forsinkelsen af IC4 betydet, at den aktuelle
materielsituation er presset. Parterne er derfor enige om, at materielsituationen skal forbedres.
Samtidig er der en risiko for, at IC4 forsinkes yderligere eller slet ikke sattes i drift 1
landsdelstrafikken som forudsat. For at imedekomme materieludfordringer i disse situationer, ber
der investeres i nyt togmateriel.

Passagerudviklingen i den sjellandske regionaltrafik har vaeret storre end forudsat, og hvis denne
udvikling skal fortsette, er det en forudsatning, at der er tilstrekkelig med siddepladser til de
mange nye passager. Der er i dag akut mangel pa siddepladser i den sjellandske regionaltrafik til og



fra Kebenhavn.

Dobbeltdeekkervogne til den sjcellandske regionaltrafik

Den sjaellandske regionaltrafik betjenes i dag af lejet materiel 1 form af dobbeltdeekkervogne.
Parterne noterer sig, at dobbeltdeekkervognene er populare hos passagererne. Tilfredshedsmalinger
viser, at passagererne vurderer vognene pa linie med de velkendte og populare IC3-tog. Vognene
har derudover en stor kapacitet og er derfor oplagte til anvendelse 1 de store pendlerstremme.
Vognene har endvidere lavt gulv, hvilket gor passagerudvekslingen hurtigere og nemmere. Togene
er handikapvenlige og giver gode muligheder for at medtage cyklen 1 toget.

Parterene noterer sig endvidere, at efter den oprindelige plan skulle den sjallandske regionaltrafik
betjenes af IC3 tog. Som en konsekvens af forsinkelsen af IC4 har det imidlertid vaeret nedvendigt
at ®ndre strategi og sikre kapaciteten med leje 1 form af dobbeltdekkervogne.

De nuverende lejede dobbeltdekkervogne, som DSB i dag rader over, anvendes til betjening af den
sjellandske regionaltrafik. Lejeaftalerne udleber gradvist fra 2013 til 2017. Dobbeltdekkervogne er
en standardvare, som der er produceret mange tusinde af i Europa. Parterne er enige om at et kob af
de lejede dobbeltdekkervogne vil fremtidssikre kapaciteten 1 den sjellandske regionaltogstrafik.
Parterne er derfor enige om nu at kebe 45 dobbeltdekkervogne svarende til det antal vogne, der
ellers snart skal tilbageleveres til udlejer. Herudover kabes yderligere 10 nye vogne til at handtere
den ggede eftersporgsel.

Det forventes, at anskaffelsesprisen for indkeb af 55 dobbeltdekkervogne vil vaere 660 mio. kr.
Med et kontantindskud til DSB pa 200 mio. kr. 1 2012 vil den resterende finansiering af indkebet,
baseret pé et 20 arigt 1an, vare 1 storrelsesordenen 30 mio. kr. arligt fra 2014.

Med denne anskaffelse gives det nedvendige kapacitetsloft til den del af togtrafikken, hvor flest
passagerer 1 dag ma std op. Parterne er endvidere enige om, at der inden udlebet af lejeaftalerne pa
de yderligere 67 dobbeltdekkervogne, som DSB i gjeblikket lejer, skal tages stilling til, om der er
behov for yderligere materiel.

Materielreserve

Der er stor usikkerhed om den fremtidige materielsituation. For at sikre det nedvendige materiel til
de forventede antal passagerer er parterne enige om at afsatte en materielreserve, der kan bidrage til
at handtere de fremtidige udfordringer med mangel pa togmateriel. Den n&ermere udmentning af
denne materielreserve skal aftales blandt forligspartierne, nar der er opnéet klarhed om den
fremtidige materielsituation. Forligspartierne er derfor enige om, at der med den aktuelle
udmentning skal vere gkonomisk raderum til materielreserven.

Flere afgange i metroen

Metroen har hvert ar siden den dbnede oplevet et stigende passagertal. Denne udvikling vil fortsaette
med abningen af Cityringen 1 2018 — ogsa for den eksisterende metro. Der er derfor behov for at
oge metroens kapacitet.

Parterne er derfor enige om at afsatte 200 mio. kr. til opgradering af den eksisterende metro, si det
bliver muligt at ege kapaciteten i metroen. Med opgraderingen vil kapaciteten i metroen eges med
ca. 20 pct. 1 gvrigt med anvendelse af eksisterende infrastruktur og materiel. Som en del af
opgraderingen opsettes perrondere, som det kendes fra de underjordiske stationer, pa de stationer
der ligger over jorden. Med perronderene bliver det muligt at kere flere tog 1 myldretiden samt age
driftsstabiliteten 1 hele metrosystemet.



Ombygning af Hillerod station

Hillered Station er i dag endestation for fire toglinjer: S-tog fra Kebenhavn og lokalbanen fra
Hundested ankommer fra syd, mens lokalbanerne fra Snekkersten/Helsinger og
Gilleleje/Tidsvildeleje ankommer fra nord.

Stationens spornet er i dag indrettet, sa lokalbanens tog fra Hundested ikke kan kere direkte videre
mod Snekkersten/Helsinger samt Gilleleje/Tidsvildeleje. Der ligger fysisk en perron i vejen "pa
tveers". For at skabe bedre forhold for de kollektive rejsende pa Lokalbanen reserveres midler til at
sikre, at der kan etableres direkte sporforbindelse mellem Frederiksverkbanen og Lokalbanens
nordlige linjer. Hillerad Kommune har vurderet ombygningen til at koste 29 mio. kr.

Parterne har noteret sig, at Movia og Hilleread Kommune har vist stor interesse 1 projektet. Projektet
forudsaettes medfinansieret af Movia og Hillerad Kommune.

Parterne er enige om at reservere 15 mio. kr. til ombygning af Hillered station.

Supercykelstier i de storre byer

Cyklen er et velfungerende og gront alternativ til bilen. Parterne er derfor enige om at prioritere
forholdene for cyklisterne, sa flere pendlere velger cyklen frem for bilen. Parterne har noteret sig,
at bl.a. kommunerne i hovedstadsomradet arbejder pa at skabe et hgjklasset cykelrutenet, som skal
forbinde hovedstadsregionens kommuner.

Ogsé andre kommuner arbejder med pendlercykelstier af en hej kvalitet, herunder Aalborg og
Aarhus. I andre sterre byer vil man med fordel kunne fokusere pa pendling fra omegnsbyerne med
en tvaergdende kommunal koordinering af anlag og drift, hvor det er relevant.

Supercykelstierne kan forbedre infrastrukturen for folk, der pendler over leengere afstande ved at
sikre en hurtig og direkte cykelrute mellem bolig og arbejde/uddannelse, gerne med tilknytning til
kollektive trafikknudepunkter.

Parterne er derfor enige om at afsatte i alt 189 mio. kr. 1 2012 til etablering af supercykelstier i de
storre byer. Midlerne skal fungere som medfinansiering til kommunernes planer om etablering af
supercykelstier.

Parterne ensker, at en kommende national cykelhandlingsplan skal kunne danne grundlag for
fremtidig prioritering af midler til fremme af cyklisme — herunder til yderligere udbygning af
supercykelstier.

Letbaner og metro

Parterne er enige om, at letbaner er en attraktiv kollektiv transportform, som kan bidrage til en
moderne og gron kollektiv transport i sterre byer. Parterne laegger vaegt pa, at der etableres letbaner
1 byer, hvor der er et befolknings- og bymeassigt grundlag for at anleegge hejklasset kollektiv trafik.

Parterne ser positivt pd mulighederne for fremover at prioritere midler fra puljen til letbaner.
Parterne er endvidere enige om, at der ved fremtidige anlag af letbaner i udgangspunktet benyttes
samme fremgangsmade, som bl.a. kendes fra letbaneprojekterne i Aarhus og Ring 3.

Letbaner i et strategisk perspektiv
Etablering af letbaner kan vere en god idé i de sterste byer, hvor der er befolkningsmaessigt



grundlag for hejklasset kollektiv transport. En letbanestrategi skal bidrage til at synliggere fordele
og ulemper ved letbaner — herunder potentialer for byudvikling. Parterne er enige om at afsatte 2
mio. kr. til en analyse af potentialerne ved letbaner.

Letbane i Odense

Letbanen 1 Odense skal bidrage til at binde centrale dele af byen sammen og skal bade styrke
bylivet og erhvervsudviklingen i Odense. Letbanen vil bl.a. betjene den centrale bydel, det
kommende universitetshospital, Syddansk Universitet samt forsker- og videnparken.

Parterne noterer sig, at Odense Kommune i samarbejde med staten gennemforer en VVM-
undersogelse pa en letbane i Odense. VVM-undersggelsen forventes faerdig ultimo 2013.

Det er Odense Kommunes mél, at den nye letbane skal st ferdigt, ndr det kommende
universitetshospital dbner i1 2020. Dette giver derfor projektet en skarp tidsplan. Parterne er derfor
enige om, at det vil vare hensigtsmaessigt at optimere den kommende undersegelses- og
planlagningsproces.

Parterne er derfor enige om at afsatte yderligere 15 mio. kr. til en optimering og forcering af de
kommende undersegelser herunder gennemforelse af VVM-redegerelse, saledes at grundlaget for
en beslutning om letbanen kan tages hurtigt, sa projektering, udbud og anlaegsarbejdet kan kan
komme 1 gang i tide i forhold til malet om projektets feerdiggerelse 1 2020.

Sammenhcengende kollektivt net i hovedstadsomradet

Hovedstadsomradet har 1 dag fa centrale trafikknudepunkter, hvor de kollektivt rejsende kan skifte
fra en linje til en anden og dermed komme hurtigt til deres endelige rejsemal. Flere kollektive
trafikknudepunkter med gode omstigningsmuligheder giver flere passagerer helt nye direkte
rejsemuligheder. Samtidig opnas et mere robust kollektivt transportsystem, hvor rejsende far
alternative rejsemuligheder.

Parterne er enige om at afseette 5 mio. kr. til en analyse af et ssmmenhangende kollektivt trafiknet i
hovedstadsomréadet med fokus pa nye trafikknudepunkter samt en analyse af mulige metro- og
letbaneudbygninger.

Beliggenheden af Ny Ellebjerg station og Glostrup station ger det oplagt, at de udvikles til fremtidige
centrale knudepunkter for den kollektive trafik i Kebenhavn.

I relation til Ny Ellebjerg indgar en metroafgrening fra Cityringen til Ny Ellebjerg (Sydhavnsmetro) i
analysen, der gennemfares pd samme niveau som analysen af Nordhavnsmetroen. Samtidig vil analysen
belyse forskellige letbaneudbygninger f.eks. en sydlig letbane afgrening fra Glostrup til Ny Ellebjerg og
en nordlig letbanelinje fra Herlev/Gladsaxe til Norrebro.

Undersggelsen vil endvidere inddrage de allerede igangvaerende analyser af udbygning af kapaciteten
ved Kastrup og ved Kebenhavns Hovedbanegird. Herudover vil undersggelsen afdekke behovet for
yderligere infrastrukturinvesteringer, som er hensigtsmaessige for at realisere mélet om et
sammenhangende kollektiv trafiknet i hovedstadsomradet - f.eks. en niveaufri udfletning af
Kebenhavn-Kege-Ringsted-banen ved Ny Ellebjerg.

Letbane/BRT i Aalborg
I Aalborg planlegges nye store udviklingsprojekter, bl.a. et nyt universitetssygehus og nyt



campusomrade ved Aalborg banegard. Udviklingen kan understottes med hej-klassede kollektive
trafiklosninger, der understetter en baredygtig udvikling, bdde miljemaessigt, socialt og ekonomisk
- 1 byen og 1 oplandet.

Parterne noterer sig, at Aalborg Kommune, Region Nordjylland og Nordjyllands Trafikselskab er
gaet 1 gang med en indledende forundersggelse af potentialerne for en letbane/BRT (Bus Rapid
Transport) 1 Aalborg. En ny hejklasset kollektivt transport vil kunne bidrage til at understotte
udviklingen 1 Aalborg.

Forundersogelsen forventes afsluttet sommeren 2013, hvorefter det er planen at der skal
gennemferes en VVM-undersggelse af en letbane/BRT-lgsning i Aalborg. En VVM-undersogelse af
en letbane/BRT lgsning vurderes at koste 12 mio. kr. Det er planen,at VVM-undersogelsen
pabegyndes primo 2014.

Parterne er enige om at reservere 6 mio. kr. som et statsligt bidrag til VVM-undersggelsen af en
letbane/BRT losning 1 Aalborg.

Aarhus Letbane

Med etableringen af Aarhus Letbane skabes et nyt regionalt togsystem, hvor bl.a. Grenaabanen og
Odderbanen bindes sammen med den nye letbanestraekning fra Aarhus H. til Lystrup. Letbanen i
Aarhus giver dermed helt nye rejsemuligheder 1 og omkring Aarhus.

Parterne er enige om, at en fremtidig driftsekonomisk lesning for Aarhus Letbane er en
elektrificering af Grenaabanen. Elektrificeringen sikrer, at Aarhus Letbane kan indkebe afprovet
standardmateriel til hele letbanen. Parterne noterer sig, at en elektrificering af Grenaabanen skaber
mulighed for, at driftsselskabet for Aarhus Letbane kan minimere omkostningerne til drift.

Pé nuvarende tidspunkt er Aarhus Letbane 1 gang med udbud af letbanen og har derfor endnu ikke
den endelige pris pa en elektrificering af Grenaabanen. Parterne er enige om at reservere 100 mio.
kr. til at dekke nettoomkostningerne ved en evt. elektrificering af Grenaabanen, idet parterne
hermed vil sikre, at Grenaabanen kan elektrificeres, hvis elektrificeringen ikke fuldt ud kan dekkes
af lavere driftsomkostninger, jf. ovenfor. Parterne noterer sig, at elektrificering af Odderbanen
forventes hindteret af Region Midtjylland og Aarhus Kommune inden for den nuvarende
okonomiske ramme af anlegsselskabet for Aarhus Letbane.

En opgerelse af de endelige statslige udgifter ved tilkeb af elektrificering vil kunne ske, nar der
foreligger endelige anlaegspriser for letbanen, herunder udgifter til en yderligere elektrificering.

Indkob af materiel til samdrift pa Odder- og Grenaabanen

Samdrift mellem Grenaabanen og Odderbanen er blevet muligt med en etableringen af en ny
sporforbindelse pa Arhus H, der ger det muligt at kere direkte tog mellem den statslige Grenaabane
og Odderbanen, som er en privatbane under regionens ansvar.

Region Midtjylland anvender i dag ca. 40 ar gamle Y-tog pa Odderbanen og ensker derfor at
indsztte nye moderne Desirotog pa streekningen. Nér letbanen i Arhus stér fzerdig i 2016 skal
streekningen betjenes med letbanetog.

DSB betjener Grenaabanen med Desirotog. Parterne er enige om, at der ber skabes samdrift mellem
Grenaabanen og Odderbanen, saledes at Odderbanen kan betjenes med nye tog frem til letbanen
abner 1 2016.



Parterne er derfor enige om, at staten indkeber 4 nye Desirotog, som vederlagsfrit stilles til radighed
til Region Midtjylland frem til letbanen dbner. Nar letbanen abner kan materiellet anvendes pa
andre straekninger.

Der afsettes 1 alt 140 mio. kr. til indkeb af 4 Desirotog.

Treengselskommissionen

Parterne er enige om, at den nedsatte kommission for reduktion af treengsel og luftforurening samt
modernisering af infrastrukturen i hovedstadsomrddet (Traengselskommissionen) skal have
mulighed for at gennemfore analyser efter behov. Derfor afsattes 4 mio. kr. til det kommende
arbejde 1 Trengselskommissionen.

Samlet udmontning
Med denne aftale er parterne saledes enige om, at udmente i alt 662 mio. kr. til takstnedsattelser jf.
tabel 1.

Tabel 1: Udmentningen af takstnedszttelser

(mio. kr. irligt, 2012 PL) Arlig udgift
Takstnedsettelser pa ca. 20 % uden for myldretiden i lokaltrafikken 300
Nyt Ungdomskort 300
Flere billige billetter i landsdelstrafikken gennem mere fleksibel prissatning 0
Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i yderomrader (2013-2017) 57
Permanentgerelse af sociale rabatter i fjernbusser 5
I alt 662

Note: Fra 2018 resterer i alt 42 mio. kr. til udmentning af takstnedsattelser. Pulje til forbedringer af den kollektive trafik i
yderomrader opherer 2017, hvorefter der resterer 57 mio. kr. - herfra skal der fra 2018 atholdes 15 mio. kr. til kompensation af

Metroselskabet for indtaegtstab pa Cityringen samt metroafgrening til Nordhavn.




Samtidig udmentes i alt 2,6 mia. kr. til investeringer 1 forbedringer af den kollektive trafik og

forbedrede vilkér for cyklister jf. tabel 2.

Tabel 2: Udmentning af pulje til investeringer i forbedringer af den kollektive trafik

2012 2013 2014 2015 2016 og | Totaludgift
frem i alt

Ramme 600 500 500 500 500
Indkeb af 55 dobbeltdeekkervogne til 200 30 30 400 660"
regionaltrafik
Indkeb af nye eltogsat 90 150 100 860 1200%
Udskiftning af inventar i de nuvaerende IR4- 25 25
togseet
Flere afgange i metroen 200 200
Forbedring af de nuvaerende el-lokomotiver 50 50
Supercykelstier i storre byer 189 189
Hurtigere og mere rettidige tog 50 50
Ombygning af Hillered station 15 15
Fornyelse af overkersler pa Vestbanen 54 54
Bidrag til VVM-undersogelse af Odense 5 10 15
Letbane
Bidrag til VVM-undersogelse af BRT/letbane 1 3 3 6
Aalborg
Indkeb af materiel til samdrift pa Odder- og 140 140
Grenaabanen
Trangselskommission 3 1 4
Sammenhangende kollektivt net i 2 3 5
hovedstadsomradet
Letbaner i et strategisk perspektiv 1 1 2
Disponeret 600 284 338 133 1.260 2.615

1)  Totaludgiften er anskaffelsesprisen for DSB, ekskl. finansieringsomkostninger, som ogsa er finansieret af puljemidler.
2)  Eksklusiv driftsudgifter, som ogsé er finansieret af puljemidler

Parterne noterer sig at, nerverende aftale modsvarer den forventede beskaftigelseseffekt fra den

del af kickstart-pakken, der vedrerte betalingsringen.
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Letbaner i et strategisk perspektiv

Formalet med udarbejdelsen af en letbanestrategi er ud fra et strategisk per-
spektiv vurdere:

«  Hvilke effekter kan man forvente, nir man etablere letbaner

*  Hvilke kriterier skal vaere opfyldt for at de gnskede gevinster kan op-
nas?

* Hyvilke fordele og ulemper vil der veere i forbindelse med etablering af
letbaner

Letbanestrategien vil bl.a. beskrive letbaners rolle i transportsystemet, forure-
ningseffekter, passagermaessige fordele samt potentialer for byudvikling og
ejendomspriser.

I forbindelse med strategien kan der ogsa laves analyser af konkrete forslag til
letbanelinjer f.eks. har der i hovedstadsomradet veeret forslag om etablering af
en letbane fra Ring 3 til Ngrrebro samt fra Ring 3 til Ny Ellebjerg.

Derudover kan der indga analyser af gvrige letbanelinjer som f.eks. har til for-
mal at binde den kommende letbane i Ring 3 op pa metrosystemet med nye let-
baner. F.eks. en en sydlig letbane, som gar fra Ny Ellebjerg til Gronttorvet og
videre til Hvidovre Hospital. Letbanelinjen kerer herefter videre mod Brendby
Stadion og pa Glostrup st., hvor den bindes op péa letbanen i Ring 3.

En rackke af letbanescenarierne forudsaetter at der er etableret afgreninger fra
Cityringen til henholdsvis Nordhavn og Ny Ellebjerg.

Okonomi

Der afsattes i alt 2 mio. kr. til arbejdet med letbaner i et strategisk perspektiv.
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Nyt Ungdomskort

Et nyt ungdomskort vil give en bred gruppe nem og billig adgang til den kollek-
tive trafik. Ungdomskortet teenkes tilbudt til

» alle der gir pad en ungdomsuddannelse

» alle 16 til 19-arige

+ alle der gar pd en videregaende SU-berettiget uddannelse.
Et Nyt Ungdomskort skal give folgende fordelagtige vilkér:

* Etperiodekort til fri pendling mellem hjem og skole.

» Et periodekort til fri karsel i den kollektive trafik inden for takstomréa-
det hvor man bor - alle ugens dage.

» Etrabatkort til kersel med kollektiv trafik til bernetakst i de gvrige tak-
stomrader af Danmark.

* 25-50 pct. rabat pa togrejser, der krydser takstomrader.
Indehavere af kortet vil sdledes have gratis kollektiv trafik i hele takstomradet,

som indehaveren bor i og kunne rejse til meget fordelagtige priser i den gvrige
lokaltrafik og landsdelstrafikken.

Eksempel

Erik bor hos sine foraldre i Hammel og leser til maskinmester i Arhus. To
gange ugentligt spiller han fodbold i Silkeborg.

I dag har han et Uddannelseskort til 578 kr. per méned som betaler hans
transport til Arhus. Derudover har han et klippekort som han bruger 8 gange
om méneden mellem Arhus og Silkeborg til 51 kr. per klip og et klippekort
som han bruger 8 gange om maneden til turen fra Silkeborg til Hammel til 35
kr. per klip. Samlet betaler han 1270 kr. for sin transport.

Med et Nyt Ungdomskort vil Erik spare 692 kr. per maned.
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HyperCard — Forsegsordningen til elever pGd ungdomsuddannelserne

I dag har kun gruppen, der gér pa en ungdomsuddannelse i en proveperiode
adgang til de fordelagtige vilkar som et Nyt Ungdomskort vil tilbyde. Elever pa
ungdomsuddannelser har haft adgang til ordningen for 300 kr. per maned. For
denne gruppe har ordningen i proveperioden varet en stor succes. Det har gjort
det bade billigere og mere attraktivt for de unge at benytte den kollektive trafik,
og HyperCard er blevet meget populer blandt eleverne, og der er solgt flere
kort end forventet.

Ordningen har isar vaeret en succes i yderomrader. I illustrationen nedenfor
ses det tydeligt, at det is@r er i oplandet til de storre byer, at unge har valgt at

benytte ordningen.

Hllustration: Andelen af befolkning i kommuner med Hypercard

B 0% - 2%
[ 21%-4%
[ 41%-6%
P 5,1% - 8%
Il Over 8%

T

Kortet viser antal solgte HyperCard i 2011 i forhold til den samlede befolkning p3 post-
nummerniveau. Det har ikke vaeret muligt at lave kortet som andele af ungdomsuddan-

nelseselaverna.
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Proveperioden er en 2-arig forsegsordning og tradte i kraft 1. august 2011. Den
udleber 31. juli 2013. Der er ikke afsat finansiering til at viderefore ordningen.

Vilkarene for et Nyt Ungdomskort
Egenbetalingen fastsattes pa folgende made:

Tabel: Egenbetaling og vurderet udgift for Nyt Ungdomskort (2012-priser)

Egenbetaling  Vurderet udgift
(kr. per mdned) (mio. kr. arligt)

Elever pa ungdomsuddannelser 330 232
Studerende pé videregiende uddannelser 578 40
Alle 16-19 arige 578 25
Administration 4
I alt 301

For gruppen péa videregidende SU-berettigede uddannelser fastsaettes egenbeta-
lingen til 578 kr. per maned. Dette svarer til den nuvaerende pris for Uddan-
nelseskortet, som gruppen i dag har adgang til. Dette er et pendlerkort, der gi-
ver adgang til transport mellem hjem og uddannelsessted, men ikke de mange
ovrige fordele i den kollektive trafik som et Nyt Ungdomskort vil give.

For gruppen af 16 til 19-arige fastseaettes egenbetalingen pad samme niveau som
for gruppen pa videregdende uddannelser, dvs. 578 kr. per maned, siledes at

prisen er hgjere end for unge pa ungdomsuddannelse.

Egenbetalingen reguleres med det arlige takststigningsloft.
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Pulje til forbedringer af kollektiv trafik i yderomrader

Det er vigtigt, at der ogsa i yderomraderne i Danmark er et tilbud om kollektiv
trafik.

Ofte opretter kommunen eller regionen ikke en busrute i yderomraderne, fordi
passagergrundlaget ikke er tilstraekkeligt. Dette rammer de borgere, der ikke
har andre muligheder for transport, f.eks. elever pad ungdomsuddannelserne,
der ofte har langt til neermeste gymnasium eller erhvervsskole.

For at fremme den kollektive trafik i yderomraderne oprettes en pulje fremme
nye og innovative tiltag inden for den kollektive trafik i yderomréderne. Det
kan f.eks. veere afprovning af nye busruter eller andre ideer, som fremmer kol-
lektive trafik.

Der afseattes en pulje pd i alt 57 mio. kr. i hvert af arene 2013-2017 til kollektiv
trafik i yderomraderne. Der kan sgges om midler til driftsstette i indtil 2 ar
samt til investeringer i infrastruktur, der bidrager til at gore den kollektive tra-
fik i yderomréaderne bedre. Formalet med puljen er, at kommunerne kan fa pro-
vet nye ideer af, idet de kan dele risikoen med staten.

Ansggeren skal bidrage med samme belgb, som der sgges om. Ansggningsbe-
rettigede er kommuner, regioner og trafikselskaber. Ved vurderingen af ansgg-
ninger prioriteres der efter kommunernes beliggenhed, sdledes at projekter i
tyndt befolkede omréder prioriteres hgjest.

Der gennemfores en evaluering af puljen i 2016.



@2

/Tran sportministeriet
FAKTAARK

Dato 12. juni 2012
J.nr. 2012-890

7ar —ga — — E5

(]
B - 842

Sociale rabatter i fjernbusser
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Fjernbusoperatererne er private busvognmaend, der driver bustrafik pa forret-
ningsmeessigt grundlag mellem landsdelene. Fjernbusoperatgrerne far til-
ladelse til at befordre passagerer med hjemmel i lov om trafikselskaber, og de
leverer et supplement til det offentlige, kollektive trafiknet.

Fra juli 2009 blev fjernbusvognmandene kompenseret for at yde rabatter til
pensionister og studerende samt til gratis befordring af barn, der rejser i sel-
skab med en voksen. Rabatten gjaldt kun ved rejser fredag-sendag og pa hellig-
dage. Kompensationsordningen blev senere udvidet til at gaelde rejser pa alle
ugens dage.

Ordningen er godkendt af EU-Kommissionen. Godkendelsen gelder til og med
2013. De nuvarende kontrakter udlgber medio 2012.

Tabel 1: Antal passagerer, der rejser med rabat
Alle vognmaend | 2. halvar 2009 | 1. halvar 2010 I 2. halvar 2010 | 1. halvar 2011

| alt 45.267 37.833 92.874 92.964
Kilde: Trafikstyrelsen

Det er ikke muligt at sammenligne antallet for og efter 1. juli 2010, da ordnin-
gen blev @ndret. De forelgbige opgarelser for 2. halvar af 2011 tyder p4, at der
har veeret et fortsat hgjt passagertal.

Der er afsat 10 mio. kr. rligt pa finansloven til ordningen. Trafikstyrelsen
skgnner, at ordningen vil koste 15 mio. kr. i 2011. Merudgiften skyldes dels at
der er flere passagerer end forventet og dels at der er kommet flere busvogn-
mend - og dermed nye ruter - til siden ordningens indfarelse.

Der afsettes yderligere 5 mio. kr. med henblik pa at sikre en vidreforelse af
ordningen.
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Takstnedsaettelser pa ca. 20 pct. uden for myldretiden i lokaltrafik-
ken

Brugen af den kollektive trafik svinger over degnet og over ugen. I myldretiden
er der mange passagerer og kapacitetsudnyttelsen er derfor hgj. Uden for myl-
dretiden er der derimod ofte ledige pladser.

Tilsvarende har passagererne ofte forskellige turformal afhaengig af, hvornir de
benytter den kollektive trafik. I myldretiden er passagererne ofte folk pa vej til
eller fra arbejde, hvor der uden for myldretiden i hgjere grad er tale om fritids-
rejser — f.eks. folk, der er pa vej pa familiebesgg.

Undersagelser viser, at disse forskellige turformal i og uden for myldretiden
afspejler sig i, hvor meget prisen betyder for den enkelte passagers til/eller fra-
valg af den kollektive trafik. For pendlere (bolig-arbejdssteds-rejsende) betyder
prisen saledes mindre end for fritidsrejsende. Det bemarkes i den sammen-
heng ogsa, at pendlernes reelle udgifter til befordring i den kollektive trafik,
nar der korrigeres for befordringsfradraget, reelt er ganske beskedne — og i vis-
se tilfeelde kan man endog tjene penge pa at pendle i den kollektive trafik.

Den forskellige prisfolsomhed og den varierende kapacitetsudnyttelse har be-
tydning for, hvor stor en takstnedsattelse, man inden for en given gkonomisk
ramme kan fa i den kollektive trafik.

Takstnedsattelser, som malrettes uden for myldretiden kan give storre effekt,
fordi der her er ledige pladser. De ekstra passagerer, der tiltraeekkes til den kol-
lektive trafik gennem de lavere priser kan séledes fa en siddeplads uden der
skal kabes ekstra tog og busser. Samtidig vil kunderne uden for myldretiden i
hgjere grad reagere pa en lavere pris, sd antallet af nye passagerer vil vaere til-
svarende starre. Disse nye passagerer giver nye indtaegter, som kan hjalpe med
til at finansiere takstnedsaettelsen.

Modsat vil takstnedsettelser, der mélrettes pendlere i myldretiden, giver pas-
sagererne en tilskyndelse til at foretage deres rejse pa de tidspunkter, hvor der
allerede i dag er mindst plads i den kollektive trafik, og hvor det er dyrest at
imgdekomme den starre efterspergsel. Da der desuden kommer ferre nye pas-
sagerer, vil der ikke komme s& mange nye indtaegter ved denne type takstned-
sattelser.
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Beregninger viser, at en takstnedsattelse pa 300 mio. kr., der malrettes myl-
dretiden, pa landsplan kan finansiere en gennemsnitlig takstnedseettelse i stor-
relsesorden 5 %, mens en takstnedsattelse pa 300 mio. kr. offpeak kan give en
takstnedsettelse pa omkring 20 %.

Forskellen skyldes hovedsageligt, at takstnedsattelsen i myldretiden kraever
yderligere investeringer i materiel og har begrensede passagereffekter, mens
takstnedsattelsen offpeak ikke vil kraeve investeringer i yderligere materiel og
har store passagereffekter. Samlet vurderes en offpeak takstnedsattelse at
medfare en vaekst i det samlede passagertal pa 3-4 %, mens en takstnedsettelse
for det samme belgb i myldretiden vurderes at medfere en vakst i det samlede
passagertal pa Y2-1%.
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Forsgg med innovativ busindretning

Af Per Elbeek,
projektleder, Midttrafik
pel@midttrafik.dk

[ o

~ brug din rejsetig

| forbindelse med buspuljerne har Midttrafik i samarbejde med Trafikstyrelsen gen-
nemfgrt forsgg med innovativ busindretning, kendt som iBUS.

Forsgget omfatter seks forskellige tiltag af innovativ indretning i forskellige busser.
Indretningerne er:

e Stillezoner

e Klapborde,

e Individuelle skaerme

e Pladsreservation

e Gratis internet

e Konferenceborde

Projektet startede i 1. halvar 2011 med udviklingen af de forskellige tiltag gennem-
fort med forskellige leverandgrer. Samarbejdet med leverandgrerne har veeret posi-
tivt og viser, at der er en stor parathed til at lave udvikling indenfor busindretning.
Efter busserne var blevet indrettet og havde kart et halvt ar, foretog Midttrafik i sam-
arbejde med DMA-research en kundeundersggelse, for at undersgge kundernes
tifredshed med de forskellige tiltag.

Resultaterne fra kundeundersggelsen viser klart, at det er et godt tiltag, at ggre en
ekstra indsats pa indretningen af busser og tilbyde forskellige faciliteter under rej-
sen.

Gennemfgrte passagertaellinger bekreefter at der er flere med busserne, end far

busserne blev installeret med iBUS udstyr.

Resultat af kundeundersggelse

56 pct. gav udtryk for at iBUS ggr dem til mere tilfredse kunder

68 pct. gav udtryk for at de nu har et mere positivt syn pa kollektiv trafik

6 pct. tager nu bussen fremfor bilen

16 pct. tager nu oftere bussen

Stillezoner

| to busser er den bageste del af bussen, fra bagder, blevet adskilt fra resten af

. bussen med en skydedgr, der er kendt i IC3 tog.

| Kundeundersggelsen viser at 51 pct. mener, at stillezonen ger den kollektive
transport mere attraktiv og 23 pct. sgger altid bevidst en plads i stillezonen. 35
pct. sgger nogle gange en plads i stillezonen. Stillezonen er saledes et godt for-
s@g pa at gge tilfredsheden i den kollektive trafik.

| forsgget har eksisterende busser faet installeret stillezoner. Dette har givet pro-
blemer i forhold til luft og temperatur styringen i stillezonen. Det anbefales derfor
kun at installere stillezoner i nybyggede busser, hvorved luft og temperaturstyrin-
_ gen kan planleegges i zonen.

Med baggrund i forsgget vil Midttrafik arbejde for at fa stillezone i flere nye bus-

Ser.
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| 13 busser er der opsat 8 klapborde, til brug for baerbar PC eller andet.

Klapborde

Kundeundersggelsen viser at 33 pct. mener, at klapbordet gar den kollektive trans-
port mere attraktiv og 6 pct. altid s@ger en plads med klapbord. 24 pct. sgger nogle
gange en plads med klapbord.

Klapborde kan ikke pAmonteres bagsiden af seedet foran, da dette vil genere den

] foran siddende. Klapbordet skal derfor fastga-
res med monteringskit mellem saederne. Det
har vist sig at saederne i de forskellige busser
er af forskellige typer og der saledes skal ud-
vikles specielle monteringsstykker til hver see-
detype. Dette betyder at klapbordene ikke er
seerligt stabile, hvilket maske er arsagen til
den forholdsvise lille kundetilfredshed. Med
baggrund i disse forhold har Midttrafik beslut-
tet ikke at udstyre flere busser med klapborde.

Individuelle skeerme

| 4 busser er der opsat individuelle skaerme ved 12 passagersaeder. Her kan kun-
derne sgge oplysninger om; driftsforstyrrelser, Rejseplanen, nyheder, spille spil og
se film.

Kundeundersggelsen viser at 57 pct. mener at de individuelle skeerme ggr den kol-
lektive trafik mere attraktiv og 17 pct. sgger bevidst en plads med skserm. 38 pct.
sgger nogle gange en plads med skaerm.

De individuelle skeerme giver et godt omdgmme
og bruges meget. Siden projektets opstart bliver
smartphones og beaerbare computere mere og
mere almindelige, og det bar overvejes om udvik-
lingen ikke har overhalet ideen. Skaermene er
meget dyre i anskaffelse og skal indbygges i sto-
leryggen, for beskyttelse. | forsgget er skeermene
sat udenpa seederne og der har vaeret en del
skeerme, der har veeret udsat for "haervaerk”.
Midttrafik har besluttet ikke at udvide antallet af

busser med skaerme, men i stedet forsgge at

udvide antallet af busser med internet.

Pladsreservation

Til busser med individuelle skaerme tilbydes pladsreservation via internettet.
Kundeundersggelsen viser at 32 pct. mener at pladsbestilling gar den kollektive
trafik mere attraktiv. | perioden har Midttrafik udover den generelle information om
projektet udleveret visitkort i busserne, hvor der reklameres for muligheden for
pladsbestilling. | perioden 1. august til 1. februar 2012 har der veeret foretaget 1
pladsbestilling.

Selvom der er gjort en saerlig indsats for reklame for pladsbestilling har muligheden
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Konferenceborde

SIDE 4

ikke veeret brugt. Ruter med pladsbestillingsmulighed bar
ogsa overvejes ngje, da pladsbestilling pa ture med staende
passagerer alene vil flytte rundt p& de passagerer der hen-
holdsvis star op og sidder ned. Pladsbestillingen kreever og-
sa en mulighed for at vise, at en plads er optaget. | dette
forsgg er de individuelle skeerme brugt til at vise, hvor og
hvornar en plads kan veere optaget.

Midttrafik har besluttet ikke at viderefare muligheden for at
bestille en plads, men systemet er tilgeengeligt for andre tra-

fikselskaber.

‘ Internet

| 21 busser tilbydes kunderne gratis internet.
Kundeundersggelsen viser at 53 pct. mener at gratis internet
gar den kollektive trafik mere attraktiv og 20 pct. benytter
naesten altid internettet. Herudover benytter 33 pct. internet-
tet nogle gange.

Det gratis internet er kendt fra X-bus konceptet. Med den
hgije tilfredshed og forholdsvise lette og billige installation,
har Midttrafik besluttet at forsgge at udvide antallet af busser

med gratis internet.

| to busser er opsat vis a vis borde, hvor bordpladen individuelt kan skrastilles.

Kundeundersggelsen viser at 47 pct. mener, at konferencebordene gar den kollekti-

ve trafik mere attraktiv og 21 pct. bevidst sgger en plads med konference bord. 25

pct. sgger ofte en plads med konferencebord.

De opstillede konference borde er 4 mands borde, hvor bordpladen individuelt kan

skrastilles til pc.

Bordene optager normalvis et dobbeltseede, afhaengig af bussens opbygning og

midtders placering. | busser pa ruter uden kapacitetsproblemer, anbefales at op-

seette konferenceborde. Det anbefales ogsa at undersgge konsekvenserne for gvrig

stolebefaestning ved andre busser, for at

* undersgge mulighederne for opseetning
- *f; af konferencebord.
= Bordene er specialfremstillet og med den
efterfalgende pris for konference borde-
ne (ca. 8.000 kr.), anbefales at busser,
der skal indrettes med konferenceborde
benytter dette bord.
Midttrafik vil i fremtidige X-busser benyt-

te dette bord samt undersgge mulighe-

le busser.



Af Nikolaj Kyhn, chef for Nobina har i 2011 brugt 13 pct. mindre breendstof i driften af Randers Bybusser, det

forretningsudvikling, er godt for bade miljget, borgerne og bundlinjen. Randers Kommune gnskede ved

. indgdelsen af deres nye bybus kontrakt i 2010 at styrke operatgrens fokus pa at
Nobina Danmark , . . I
mindske CO2 udslippet fra bybusdriften. Kontrakten kom derfor til at indeholde en

nik0|aj'kyhn@n0bina'dk incitamentsdel, hvor bl.a. reduktioner i dieselforbruget blev belgnnet med en bonus.

Incitamentsaftalen, som ogsa geelder passagervaekst, er kombineret med en part-
nerskabsaftale hvor Randers Kommune, Midttrafik og Nobina arbejder sammen om

at sikre bade en god daglig drift samt udvikling i kvaliteten af produktet.

Arbejdet med at reducere dieselforbruget har betydet, at vi har implementeret en
raekke tiltag, som involverer alle dele af organisationen. De veesentligste tiltag har
jeg ridset op herunder.

Materieloptimering

Vi kgrer med en blandet materielpark hvor de forskellige bustyper leverer en for-
skellig braendstofgkonomi. Vi arbejder derfor med at lade de busser, der har bedst
breendstofgkonomi, kare flest kilometer.

| Feerre tomgangsminutter.

! .’i Vore vaskefolk, vore mekanikere og vore

___ chauffgrer skal have fokus pa ikke at lade
busserne kgre i tomgang mere end hgjst
ngdvendigt selvom det kan veere "rart” iseer i

den kolde tid.

Nye busser.

Udskifte gamle busser til nye busser med en

bedre breendstofgkonomi.
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Chauffarprofilrapport L AktiV bl’ug af Fa|Ck SiriUS,
Chauffer 1D | | Chauffernavn Chauffarnum... (11043
Disthnes ool TH00de 9008 raltire se _ hvor leder og chauffar Ilgbende snakker
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Grade s 27,00 A L T . : ,
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Daglig tendens O @623 08/05/2012 0546  Grendve), 27, Randers, ... 06:
O @ 62sa 07/05/2002 14:36  Gstervold 46, Randers,... 18:
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- E— : dagnet. Det ger det muligt at fa en dialog
e L:;;i‘ntllg tendens Haendelsestype Agressivitetsniveau omkring mulighederne for en mere opti-
& S
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i

= mal karestil basere pa fakta i stedet for
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: ' - S & fornemmelser.
2 ving, 47 . i dkgod 1,48 1 1 p

Vi har instruktgrer som er seerligt uddan-

A\

Uge : net i "Grgn karsel” og som hjeelper an-
leeg og chauffgrer med at finde optime-

ringsmuligheder. Instruktgrerne karer ud sammen med chauffgrerne pa deres ture
for at kunne give gode rad og vejledning om de pageeldende ruter og trafiktyper.
Fremadrettet forventer vi os meget af et styrket fokus pa brugen af vores Falck Siri-
us system og traening i "Grgn karsel” og pa de fremkommelighedstiltag som Ran-
ders Kommune er i gang med, og som bgr give en mere effektiv karsel pa de enkel-
te omlgb.

Chauffgrteams

Vi arbejder med teams hvor chauffgrerne karer faste busser og linjer. Ideen er bl.a.
at chauffgrerne dermed kender deres busser og linjer bedre og dermed kan optime-
re karslen.

Det kontinuerlige fokus pa en "Gran karsel” spiller godt sammen med Nobinas stra-
tegi om at levere en behagelig og miljgrigtig kersel til vore kunder samtidig med at
det lavere dieselforbrug styrker bundlinjen.

Hab til fremtiden

Vi hdber at flere kommuner og regioner i fremtiden kunne gnske at styrke fokus pa
dieselforbruget via incitamentsaftaler som led i kontraktudbud, og at man maske i
fremtiden vil overveje et lavere afgiftsregime pa biodiesel, s& bade trafikbestillere og
operatgrer har et styrket incitament til at gge brugen heraf.
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Anmeldelse af Deloittes
rapport om befordringsordninger

| Deloittes rapport for Finansministeriet om befordringsordninger vurderes det, at kommunernes

og regionernes samlede karselsudgifter belgber sig til 3,9 mia. kr. — men ogsa at der er et stort

besparelsespotentiale indenfor omradet. Rapporten giver et godt overblik forud for fremtidige be-

slutninger om, hvordan man kan tilrettelzegge de forskellige kgrselsordninger. Til gengeeld kom-

mer den ikke i dybden med baggrunden og rammerne for den made, karselsordningerne er orga-

niseret i dag. Det gar, at de kommunale beslutningstagere nok har et inspirationskatalog men

langt fra nogen facitliste.

Af Lasse Repsholt,
chefkonsulent,

Danske Busvognmeend
lasse@db-dk.dk

Deloitte-rapporten viser,
at kommunernes grad af
konkurrenceudseettelse
af befordringsordninger
varierer ganske meget,
og det gar bruges af
trafikselskabernes flex-
trafik ogsa.

(figur fra rapporten)

Rapporten omtaler 43 befordringsordninger indenfor 17 overordnede omrader og
giver dermed et godt overblik over de forskellige karselsordninger som kommuner
og regioner har ansvaret for. Dette er i sig selv veerdifuldt. Konsulentfirmaet Deloitte
Consulting, der har udarbejdet rapporten for Finansministeriet, har indhentet data
fra trafikselskaberne og otte kommuner, der sa opregnes til en vurdering af udgifter-
ne pa landsplan. P& passende vis leegges forudsaetningerne for beregningerne frem

og den store usikkerhed, der er forbundet med dataindsamlingen og opregningen.

Det er min vurdering, at rapporten forholdsvist praecist beskriver hvor mange millio-
ner, der bruges pa karselsordninger rundt omkring i landet, men den beskriver ikke,
hvad man far for pengene — alts&: Hvor mange passagerer er blevet transporteret?
Hvor langt? Hvornar? Hvor effektivt? Hvor godt? Kan man sa bruge rapportens tal

til noget?

Ja — det kan man godt. Bade Finansminister Bjarne Corydon og Kommunernes
Landsforening har meldt ud, at de sammen vil se pa effektiviseringer og besparel-
ser indenfor omradet, og det bar de ogsa. Rapporten kan danne udgangspunkt for

disse drgftelser, men den er langt fra nogen facitliste:

Figur 3.4. K onkurrenceuds &ttelse i kommuneme, pct.
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Rapporten kan downloa-
des fra Finansministeri-

ets netside www.fm.dk

Her mangler noget! Der er
flere ulemper ved flextrafik
end angivet i denne oversigt
fra Deloitte-rapporten, bl.a.
spgrgsmalet om lgndumping,
hensynet til kare— og hviletids-
reglerne samt ulige konkur-
rencevilkar mellem forskellige
operatgrgrupper.

(figur fra rapporten)

SIDE 8

e Rapporten er baseret pa tal fra 2009 og far. | de forste ar efter kommunalrefor-
men i 2007 har kommunerne haft fokus pa harmoniseringer indenfor kerneaktivi-
teterne pa bgrne-, unge- og aeldreomradet og ikke prioriteret karselsordninger-

ne.

e Derudover har der veeret eksisterende kgrselskontrakter, der skulle udigbe far
kommunerne har kunnet tage fat pa rationaliseringer indenfor dette omrade. |
takt med at karselskontrakter er udlgbet har mange kommuner i mellemtiden
taget fat pa nogle af de problemstillinger, rapporten peger pa. Resultaterne for-
2eldes altsd med en vis fart.

e Rapporten mangler noget transportfaglig dybde, idet den ikke sondrer mellem
de kerselsordninger, der med fordel kan koordineres pa tveers af bade bruger-
grupper og kommune- og regionsgreenser og de kgrselsordninger, der i hgjere

grad afvikles med afgraensede brugergrupper indenfor kommunale graenser.

Det bedste rapporten kan ggre er — ud over at skabe et godt overblik — at bidrage
til, at kommunerne og regionerne far sat fokus pa de tre K'er, nar de beslutter, hvor-
dan de vil gribe karselsopgaverne an. De tre K-er: Konkurrenceudsaettelse, kapaci-
tetsudnyttelse og karselskoordinering. Kunsten er sa at gere dette uden, at det gar

ud over kvaliteten i den transportydelse, der leveres.

Hvordan opnar man konkurrence?

Trafikselskabernes udbud af flextrafik fremhaeves i rapporten som en god made at
sikre konkurrence om kgrselsopgaven. De lave timepriser for kagrslen fremhaeves.
Til gengeaeld forsesmmer rapporten at analysere de forhold, som ligger bag de lave

timepriser.

Spargsmal om lgndumping, ulige konkurrencevilkar de forskellige aktagrer imellem
og en karselstilrettelaeggelse i trafikselskaberne, der ikke tager hgjde for kare- og
hviletidsregler og arbejdstidsregler har fyldt meget det seneste ar. Dertil kommer

forskelle i de juridiske rammebetingelser, der gar at trafikselskaber og kommuner

Tabel 3.9. Styringsmassige konsekvenser ved trafikselskabers varetagelse

P arameter

Mulige fordele

Mulige ulemper

Udbud

Administrativ effekbvisenng
Koordinenngsfordele
Hej konkumrencegrad

k B educeret autonomi

Bestilling og betaling

Effektiv bestilling integreret
med trafikstyring

Simpelt at kontere udgifter
Dokumentation for udgifter

k \anerende pnser for en
given tur
x |l gennemsighg prssa&tning

Opfalgning

Systematisk kontraktstyrning
Detaljerede akhvitetsdata

x Mindre tet samarbejde og
dialog med vognmand
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Deloitte-rapportens bevis for,
at trafikselskaberne er hillige-
re end hvis kommunerne or-
ganiserer befordringsordnin-
gerne selv.

Anmeldelsen saetter spargs-
malstegn ved grundlaget for
anbefalingen og opfordrer til
en bredere og mere nuanceret
tilgang til det ngdvendige ar-
bejde med koordinering og
styring af befordringsordnin-
gerne.

(Figur fra rapporten)

ikke opererer under samme vilkar, nar de tilrettelaegger og udbyder karselsordnin-
ger. Tilladelsesformen Offentlig Servicetrafik Tilladelse (OST) kan alene benyttes til
karsel for trafikselskaberne og kommunerne ma ikke — ifalge en vurdering fra Tra-
fikstyrelsen - samkgare borgere i busser for at rationalisere deres kareplanlaegning.
Udfordringen for kommunerne bliver at foretage udbud af karselsordninger, der pa
den ene side sikrer en effektiv konkurrence om bade pris og opgavelgsning mellem
tilbudsgiverne samtidig med, at der ikke gas pa kompromis med de sociale og ar-
bejdsmiljgmaessige forhold. Samtidig har Regeringen ansvaret for at sikre, at bade
kommuner og transportvirksomheder har optimale rammevilkar, der ikke skaevvrider

konkurrencen mellem forskellige opgavelgsninger og sikrer kommunerne valgfrihed.

Kapacitetsudnyttelse og kgrselskoordinering skal der til

Rapporten konkluderer meget rigtigt, at der er gevinster at hente ved at udnytte
kapaciteten sa godt som muligt og benytte mulighederne for at koordinere de ker-
selsopgaver, der egner sig til koordinering. Trafikselskaberne er ndet langt ved at
opna en stor volumen af passagerer, der kan kgres med de samme kgretgjer. Om
denne volumen ogsa konverteres til en optimal kapacitetsudnyttelse fremgar ikke
helt klart. Trafikselskabernes flextrafik udbydes i form af kontrakter, hvor alle til-
budsgivere kan opna en kontrakt, men hvor der ikke gives garanti for karselsomfan-
get. Udbudsformen har altsa fokus pa forsyningssikkerhed og, at der skal veere
rigeligt med karetgijer til radighed — ikke at kgretgjerne skal udnyttes bedst muligt.
Det bliver desveerre ikke undersggt til bunds, om man p& kommunalt niveau og med
de forskellige kommunale kgrselsordninger kan opna en tilstraekkelig volumen af

passagerer til at hgste stordriftsfordelene uden at rende ind i stordriftsulemperne.

En god rapport

Finansministeriets rapport far en hgj karakter for den tekniske udfgrelse. Et stort
benarbejde med indsamlingen af data giver god inspiration for beslutningstagerne i

kommuner, regioner og blandt transportvirksomheder.

P& den negative side teeller, at den ikke tager hgjde for den rationaliseringsproces,

Figur 5.1. Vzgtede gennemsnitspriser per vognminut fordelt pa (kommunale) mange kommuner har igangsat siden

befordringsordninger og organisering

OKK por wogneminet WSum, tradiksels kaber S um, kamimunenneg oner
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2007. De omhyggeligt indsamlede
data kan altsa blive foraeldede, mens
12,06 L5 vi drgfter rapporten. Derudover efter-
lader den et vist indtryk af skrive-
bordsarbejde, idet den ikke gar i dyb-
den med den meget omdiskuterede

forretningsmodel, trafikselskabernes
flextrafik bygger pa. Rapporten anbe-
faler altsa en Igsningsmodel, der

. gkonomisk, kvalitetsmaessigt, socialt

Specialundervisaing Vaksne handicappede og milijgmeessigt er kontroversiel

Mote: Sum for trafikselskaber omfatter alle kommuner (1 det cmfang det har vaeret uden rigtigt at komme i dybden med

muligt at bearbejde data), der far varetaget de pig®ldende befordringsordninger af
trafikselskaberne . Sum for kommuner omfatter de (op til 8) deltagende kommuner,
der seb varetager befordringsordningerne

arsagerne hertil.
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Kagrselsprojekt 1 Varde Kommune
sikrer mere for feerre penge, 2. del

af Claus Lindholt Mikkel-

sen,

udviklingskonsulent,
Varde Kommune
clim@varde.dk

Udbud stgtter strategien

Varde Kommune har nu afsluttet et udbud med en arlig kontraktsum pa ca. 15 milli-
oner kroner. Lokale vognmaend vandt udbuddet pa et kombinationstilbud. Kontrak-
ten geelder 4 ar med mulighed for en todrig forleengelse. Timeprisen pa 4 stk. 19
personers og 4 stk. 23 personers busser landede f.eks. p& 465 kr. pr. kgretime.
Prisen pa sma 4-8 personers biler landede pa 16,50 kr. pr. besat kilometer med
karsel til skoler og specialskoler og 24 kr. pr. besat kilometer til daghjem og special-
institutioner mv. Dermed vil kommunen — som beskrevet i forrige artikel - fa halveret
udgiften til skolekgrsel i forhold til de 7 busruter, som tidligere var bestilt via trafik-
selskabet. Og dette er endda eksklusive de kommende udgifter til Rejsekortet, hvor
der i Sydtrafiks omrade skal installeres udstyr i alle skolebusser.

De gkonomiske forudsaetninger, kommunen havde opsat i k@rselsprojektet, kunne
dermed holde til at mgde virkeligheden.

Desuden udbgd kommunen al variabel karsel til laeage og genoptraening. Udbuddet
betad en omkostning 9 kr. pr. personkilometer alt inklusive hos en lokal vognmand.
| dag betaler kommunen ca. 22 kr. pr. personkilometer i flextrafik. Det er et udgifts-
fald p& naesten 60 pct. i forhold til Flextrafik. Selv de to naestdyreste tilbud pa varia-
bel karsel 1a betydeligt under de 22 kr. kommunen i dag betaler for Flextrafik. | Var-
de Kommune ma vi sa sige, at Deloitte-rapportens konklusioner om, at der er en
offentlige besparelser ved at samle de kommunale kgrselsudbud i trafikselskaberne
langt fra geelder i vores omrade. Ved at kommunen selv udbyder variabel karsel er
der en besparelse pa ca. 1,8 millioner kroner arligt i forhold til Flextrafik

Differentiering af institutionernes madetider sikrer feerre vogne

Kommunens udbud afspejler en ny karselsstruktur, hvor der systematisk er arbejdet
med at nedbringe antallet af vogne. Kl. 6.55 - 7.40 kares elever til specialskoler, kl.
7.40 - 8.25 kares elever til normalskoler. Kl. 8.30 - 9.15 kares brugere til beskyttede
veerksteder og specialinstitutioner, kl. 9.15 - 10.00 kares eeldre til daghjem og K.
10.00 - 10.30 kgres til demenscenter. KI. 12.30 opstarter kgrslen igen og karer til
ca. 16.15. P& de fleste 4-8 personers biler der kun en terminaltid pa 2-2% time. Pa
baggrund af denne differentiering har kommunen i det nye udbud kunnet nedbringe
antallet af biler med ca. 30 pct. og @ge karetiden pa de resterende med ca. 25 pct. i

forhold til tidligere.

14.000 arlige variable ture til leege og genoptreening er placeret i perioden kl. 9-16.
For at tilvejebringe en yderligere kapacitetsudnyttelse i vognparken tilbydes bedre

service til de borgere, som vaelger at ga til laege eller genoptraening i tidsrummet k.
9-12 — netop i perioden hvor der er flest biler i stilstand. Her er fra 1. september

2012 en ventetid pa maksimalt 30 minutter hos lzegen. | perioden kl. 12-16 accepte-
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Med en 1300 km2 stor kom-
mune har flere uddannelses-
sggende en rejsetid op mod
en time til Varde. P& den
leengste rute fra Agerbaek
mod Varde bestilte kommu-
nen i 2010 en hurtigbus rute
292 om morgenen og om ef-
termiddagen pa den mest
benyttede afgang. Bussen
karte direkte ind mod Varde
og overlod en raekke mindre
landsbyer til den gamle busru-
te. Keretiden blev skraet ned
med ca. 30 pct. og bussen
afgar ca. 28 minutter senere. |
dag er elevtilgangen til Cam-
pus Varde gget med over 50
pct. fra Agerbaek og hver mor-
gen kgrer 35-40 elever med.
Kommunen har ikke indkgbt
en ny bus til opgaven, men
har brugt en eksisterende
skolebus, hvor hurtigruten er
flettet ind pa& vognlgbet for den
almindelige skolekgrsel

res en ventetid pa op til 45 minutter. 85 pct. af alle variable karsler forventes at ligge
mellem kl. 9 og 12. Ordningen medvirker til at holde antallet af vogne nede i kombi-
nation med bedre udnyttelse af terminaltiden for den faste karsel. Med de karsels-

priser kommunen har opnaet ser det ud til, at strategien er rigtig.

De fem pakker

Kgrslen blev udbudt i 5 pakker. Pakke 1-4 var en blanding af fast karsel med 3-4
personbiler og 2-3 busser i hver pakke. Denne sammensaetning tog udgangspunkt i
den vognmandsstruktur, som findes i omradet: Mange mindre vognmaend med en
meget differentieret vognpark. Pakke 5 var variabel karsel til lsege og genoptrae-
ning. Pakke 1 - 4 var sammensat séledes, at den operatgr som mindst havde to af
pakkerne 1 - 4 kunne opné gode synergieffekter ved ogsa at byde pa pakke 5.
Kombinationen af busser og biler i de enkelte pakker indebaerer ogsa, at karselsop-
gaven altid kan planleegges séledes, at der veelges det mest hensigtsmaessige ko-
retgj til den konkrete opgave, da der er vogne med plads til 4, 7, 8, 19 eller 23 pas-
sagerer. Star en 8 personers bil stille, kan den ofte erstatte en 19 personers bus,
safremt der f.eks. en fredag eftermiddag kun skal kares 5 elever hjem fra skole.
Denne fleksible "tage det rette vaerktgj til opgaven” gavner alle parter og kan med-
virke til at nedbringe udledningen af drivhusgasser pa den offentlige servicekersel til
kommunale institutioner.

Som skrevet i artiklens farste del har kommunen valgt at nedlaegge flere skolebus-
ser, som blev bestilt via trafikselskabet. De var for dyre i drift, fordi de havde for fa
keretimer. Karselsprojektet har haft det som en selvsteendig mélseetning, at de bus-
ser som bestilles via trafikselskabet, skal udnyttes optimalt. Terminaltiden skal veere
mindst mulig, og der skal placeres flest mulige karetimer pa den enkelte bus. Veerk-
tajet er farst og fremmest differentierede mgdetider pa skoler og institutioner samt
flettede vognlgb mellem flere busruter. Her er den daglige karetid gget med ca. 20
pct. pr. bus. Pa sigt reducerer det omkostningsniveauet, og der er ingen tvivl om at
trafikselskaberne og de enkelte bestillere bgr have starre fokus pa kapacitetsudnyt-
telsen af de bestilte busser.

For eksempel har Sydtrafik udarbejdet en ny kareplan for en kortere busrute mel-

lem Varde og Alslev, som primzert deekkes af terminaltid pa eksisterende busser.
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"Prisen” for dette er en kareplan, som ikke ngdvendigvis har helt de samme minut-

tal over dagen, men da ruten er "til halv pris”, lever vi gerne med det.

Ny metode til billig turkgrsel (turistkgrsel)

I kommunens udbud geeldende fra august 2012 er der stillet krav om, at 2 ud af 9
skolebusser ogsa er godkendt til turistkarsel. Karslen skal mindst bestilles med én

uges varsel.

Kommunens skoler, barnehaver og dagtilbud opnér alle én gratis udflugtstur til
udeskoleundervisning pr. ar pr. klasse. Dette giver i alt 2 x 310 udflugtskarsler til
200 dage i en 23 personers eller 46 personers bus. Det anslas, at 750 bustimer er
tilstraekkeligt for at lgse opgaven. Der sendes altid den mindst mulige bus - det er
sund fornuft og minimal klimapavirkning.

Nar skolerne skal pa udflugt, kan de ogsa veelge mellem flere forskellige undervis-
ningspakker hos kommunens museer, musikskole og naturcentre. Dermed statter

den gratis karsel op omkring flere typer af kommunale institutioner.

Alle skolebusser kgrer pa garantitid i to dagsperioder; en morgen- og en eftermid-
dagsperiode. Turistkgrslen pa de to godkendte busser placeres altid i umiddelbar
tilknytning til en af perioderne, saledes bussens fgrste vognlgb for turistkarsel star-
ter umiddelbart efter bussens normale afslutning for den almindelige skolekgarsel.
Ud fra bussernes geografiske placering i forhold til skolerne indebeerer det, at sko-
ler, som mgder Kl. 8. altid hentes ca. kl. 8.50 (2. lektion) og skoler, som mgder K.
8.20-8.30 altid hentes ca. kl. 8.35 (1. lektion). Hjemkarslen fra udflugtsmalet kan
placeres pa busserne inden den normale skolehjemkarsel begynder omkring kl.
12.45. Den kan ogsa ligge efter den normale skolehjemkarsel er afsluttet omkring
kl. 16. Dette indebzerer, at skoler og institutioner umiddelbart kun vil f& mulighed for
at booke et ophold pé udflugtsmalet pa ca. 2% eller 6-7 timer, hvilket begreenser
valgmulighederne en del.

Men her kommer sa et lille fif, som gger fleksibiliteten og ogsa nedbringer omkost-
ningen pa hjemkerslen. Fif et haenger ngje sammen med den made kommunen har
sammensat de enkelte udbudspakker pa.

Pa enkelte af kommunens mindre skoler er der efter 6. og 7. lektions hjemkgrsel
ofte under 8 elever, som skal kares hjem fra skole. Netop pa disse skoler er de to
skolebusser med turisttilladelse placeret. Da den samme vognmand ogsa har budt
pa 4 og 8 personers biler i kommunes udbud, arrangeres skolekgrslen saledes, at
skal der kares en bustur til skoleudflugt, treekkes bussen med turisttilladelse ud af
den normale skolekgrsel og der indseettes i stedet en 8 personers bil (taxi) til hjem-
karsel. Dermed "hgstes” der en stgrre kgrselsressource ud af systemet ved at ind-
saette en mindre og billigere ressource. Nar sma biler og busser kan switches rundt
skaber det pludselig mulighed for, at der kan etableres et ophold p& udflugtsmal pa
bade 2v, 4, 5, og 7 timer.

At udnytte de samme busser og samme chauffgrer til bade skolekarsel og turistkar-
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sel sikrer et lavt omkostningsniveau til udflugtskarsel. Timeprisen for turistkarsel er
465 kr. for den lille bus og 720 kr. for den store bus eksklusive moms. Switches en
8 personers bil med en bus, kan der sikres en turisttime for helt ned til 250-300 kr.
da dette er omkostningen for en elevhjemkarsel p& 15-18 km for 3-8 elever. Der er
saledes i det nye lukkede kommunale bussystem indbygget en betydelig fleksibilitet
i at kunne sikre kommunens institutioner en god mobilitet. Dertil kommer en paen

besparelse.

Det skal understreges, at vognmeend i dag kun leverer et begreenset omfang af
almindelig turistkarsel til kommunens skoler, og karslen knytter sig primeert til lsen-
gerevarende klasseudflugter med overnatning. Denne del vil kun i et meget be-
greenset eller ingen omfang blive ramt af udflugtskarslen pa skolebusserne. Der-
med vil kommunens nye tilgang til turistkarsel i realiteten kun vaere med til at gge
omsaetningen i vognmandsbranchen; altsa der kabes noget mere, fordi prisen er

gunstig.

Status er, at lukket skolebuskgarsel (speciel rutekgrsel) kan sikre kommunerne en
merveerdi for feerre penge. Der kan laves kontrakter, hvor der mulighed for at udar-
bejde en ny kgreplan med f& dages varsel, og der ligeledes er mulighed for at flette
turistkgrsel ind i bussernes arbejdsdag. Pa en stor bus kan der spares 25-30 pct. i
forhold til trafikselskabet, pa en 23 personers bus har kommunen opnéet en bespa-
relse pa over 50 pct. - altsa der hvor kgrslen kan udfagres af en mindre bus (evt.

med to vognlgb ind mod skolen om morgnen)

Hvad har kommunen og borgerne s faet ud af karselsprojektet?
Varde Kommunes kgrselsprojekt sikrer efter kommunens nye udbud, at kommu-
nens samlede kgrselsbudget for 2013 udggr ca. 27 millioner kroner. Heri er indreg-

net en meromkostning pa ca. 2,2 millioner kroner til en kommunal viderefgrelse af

regionalruter, som Region Syddanmark valgte at nedleegge i perioden 2009-2012.
forhold til budget 2009 har Varde Kommune samlet opnéet et nettoprovenu pa ca.

13 millioner kroner eller naesten 33 pct. af det samlede karselsbudget.

Der er indfart Flextur og der er flere og bedre afgange til ungdomsuddannelser pa
skoledage. Kommunen har prioriteret kgrsel med elever, servicering af skoler og
har med Flextur styrket muligheden for lejlighedsvis rejsende. Samlet set udger
denne gruppe over 95 pct. af passagerne i kommunens kollektive trafik.

Selvom kommunen traekker karsel til leege og genoptraening ud af Flextrafik i efter-
aret 2012 med en starre besparelse som falge, har indferelsen af flextrafik-
systemet i Sydtrafik 2009 i gvrigt veeret en god oplevelse for kommunen. Med det
kraftige fald af buspassagerer i den kollektive trafik de sidste 30 ar i de tyndere be-
folkede omrader er behovsstyret trafik klart vejen frem. Ved at benytte Flextrafik har
kommunen hgjnet serviceniveauet i den Kkollektive trafik for en relativt beskeden
meromkostning. Saerligt i landdistrikter, hvor der kun findes skolekgrsel, er Flextra-
fik veerdsat af uddannelsessggende og aldre, som ikke har egen bil. Ud over at
kommunen har indfgrt Flextur til 3,5 kr. pr. kilometer kl. 8-16 og 7 kr. pr. kilometer
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Den nye hurtigrute Agerbaek-
Campus Varde, som har til-
trukket mange nye passage-
rer. Ungdomsuddannelserne
er placeret i den nordlige del
af byen i Campus Varde. Alle
leengere busruter er tilrettelagt
séledes, at uddannelsesaf-
gangene kgrer direkte forbi

Campus pa vej ind mod Varde

st.
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kl. 16-20, er der indflettet flexafgange om aftenen pa flere af de kommunale busru-

SIDE 14

ter i kommunen. De uddannelsessggende bestiller s& en tur fra Varde og bliver kart
i en lille bil mod forevisning af buskort. Ca. 10 pct. af aftenafgangene bestilles i dag
som Flexture. For det offentlige er det en seerdeles billig made at sikre infrastruktur

pa i kommuner med store landomrader.

Pa den negative side har karselsprojektet betydet forringede pendlingsmuligheder
pa ikke-skoledage fra de sma landsbyer. Kun landsbyer med mindst 1000 indbyg-
gere har nu pendlingsmulighed til Varde by pa alle hverdage. Prisen betales her af
de - i realiteten fa indbyggere - som ikke har bil, men er bosiddende i helt sm&
landsbyer. De er pa ikke-skoledage alene henvist til Flextur pa den billige takst. Den
enkelte borger kan dog altid benytte en Flextur med en minimumsbetaling pa 35 kr.
Det bar her naevnes, at pendlingen ind til Varde By pa ikke-skoledage fra landsbyer
over 1000 indbygger kun udgar mellem ca. 3-4 passagerer pa den mest belastede
afgang. Selv nar kommunen sikrer bus til de starre landsbyer holdes en dyr infra-
struktur saledes karende for fa passagerer.

Man kan med andre ord ogsa sige, at kommunen har smidt handkleedet i ringen,
nar det geelder opretholdelsen af pendlingsmuligheder fra de smé& landsbyer til ar-
bejdspladser i stgrre byer.

Som kompensation har byerne sa opnaet flere busafgange pa skoledage samt et
generelt tilbud med Flextur.

Selvom kommunen samlet set har afbestilt ca. 25 pct. kareplanstimer fra Sydtrafik,
har kommunens billetindteegter veeret stigende. Umiddelbart strider det mod al lo-
gik. Men i et landdistriktsomrade med mange "tvangskunder” (altsd dem uden ad-
gang til bil) er der en forklaring. Flere afgange og mere direkte kgrsel til uddannel-
sesinstitutionerne i Varde pa skoledage har tiltrukket flere uddannelsessggende fra
kommunens randomrader — elever, som tidligere var rejst ud af kommunen for at
uddanne sig. Det kan saledes godt betale sig at satse pa de uddannelsessggende
og give dem en god busservice pa skoledage. Resten overlader vi til privatbilismen
og Flextur. Dette er nu — p& godt og ondt — prioriteringen i Varde Kommune.
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Pdkonomiaftaler med status quo for kollektiv trafik

Den 9. og 10. juni 2012 indgik Finansministeriet aftaler om regionernes og kommunernes gkonomi i 2013. | begge til-
feelde er der tale om stramme aftaler med et meget lille gkonomisk raderum — forstaeligt ud fra den generelle gkonomi-
ske situation. Endnu engang blev det aftaler, som ikke naevner kollektiv trafik. Heller ikke dette kan veere forbavsende
ud fra samme argumentation. | kommuneaftalen er der dog omtalt det videre arbejde med effektivisering af kommunale
befordringsordninger med fglgende ordlyd:

"Der igangseettes en analyse af konkrete muligheder for at indhgste de skannede effektiviseringsgevinster fra 2014. |
analysen indgar en model, hvor de regionale trafikselskaber overtager ansvaret for udbud og planleegning, mens kom-
munerne fortsat varetager visitation og budgetansvar. Samtidig skal analysen afdeekke behovet og mulighederne for
lokale lgsninger.

Analysen feerdigggres primo 2013.

Regeringen og KL er enige om i faellesskab at prioritere de frigjorte effektiviseringsgevinster i forbindelse med drgftel-

serne om kommunernes gkonomi for 2014.”

Bgdepraksis lempes for kgre- og hviletidssager

Justitsministeriet har nu vurderet sagen om en ungarsk lastbilchauffar, som fik medhold hos EF-Domstolen i februar
2012 og leegger op til lempelser i den administrative praksis for kgre— og hviletidsreglerne pa flere punkter.

Det betyder, at bgden skal gradueres efter overtreedelsens karakter. Justitsministeriet overvejer samtidig, om dom-
mens grundlzeggende konklusion ogsé har betydning for frakendelser af farerretten.

Den oprindelige begrundelse hos Justitsministeriet og Rigsadvokaten for de unuancerede bagder var begrundet i sa-
kaldt "procesgkonomi” — altsa, at man ikke havde tid til at foretage en vurdering af forseelsens grovhed i forhold til bg-
deniveauet. Nu vil Justitsministeriet i samarbejde med Rigspolitiet og Rigsadvokaten udarbejde et lovforslag for at aen-
dre det danske sanktionssystem for overtraedelser af kontrolapparatforordningen, sa der skelnes mellem meget alvorli-
ge overtreedelser, alvorlige overtraedelser og mindre overtraedelser.

| farste omgang er der lagt op til mindre aendringer af systemet, seerligt for de bagatelagtige overtraedelser. Derfor vur-
derer Justitsministeriet, at det ikke bliver ngdvendigt at seette verserende sager i bero.

(Kilder: Justitsministeriet, DTL)

Ny lastbilafgift skal udmales med GPS

Regeringen sigter mod en satellitstyret afgift pa lastbiler ved arsskiftet 2014/15, hvor lastbiler skal betale en kilometer-
afgift ved hjaelp af satellitbaseret opkraevning. Karselsafgifter er en del af det brede forlig fra 2009 om en grgn trans-
portpolitik. Efter denne aftale skal der fgrst indfgres en lastbilafgift og senere en afgift for personbiler. Nu har regerin-
gen spillet ud med et forslag om en GPS-styret kilometerafgift for lastbiler. Afgiften skal gaelde for bade danske og
udenlandske lastbiler.Regeringens arbejde med karselsafgifter styres fra Skatteministeriet, hvor der er etableret et
roadpricing-program. Roadpricing-programmets farste opgave med lastbilafgiften skulle veere klar omkring arsskiftet
2014/2015, og systemet sendes derfor i udbud nu. | Skatteministeriets pressemeddelelse star der bl.a.:

"Regeringen gnsker at indfare en fleksibel og fremadrettet karselsafgiftsordning for lastbiler. Regeringen har derfor
besluttet, at ordningen skal baseres pd GPS-teknologi. Det sikrer, at den kan bygge pa erfaringerne fra andre lande,
herunder seerligt Tyskland. Samtidig giver GPS-lgsningen fleksibilitet til at foretage evt. efterfglgende justeringer af det
afgiftsbelagte vejnet fx for at imgdega uhensigtsmaessig sivetrafik til det ikke-afgiftsbelagte vejnet.”

(Kilder: Skatteministeriet, Ingenigren)
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Rigsrevisionen er tilfreds med Arriva

»Kvaliteten af trafikbetjeningen har veeret pa et tilfredsstillende niveau.«

Det skriver Rigsrevisionen som konklusion i 'Notat til Statsrevisorerne om beretning om Trafikministeriets handtering af
kontrakten med ARRIVA'. Notatet indeholder en samlet vurdering af Arrivas farste kontrakt pa togtrafikken i Midt- og
Vestjylland fra 5. januar 2003 til 11. december 2010.

»Arriva har i seks ud af otte &r haft en palidelighed og regularitet, der samlet har veeret hgjere end 97 procent ... og
Arriva har i hele perioden opnaet en hgjere kundetilfredshed, end tilfzeldet var i september 2002 inden udbuddet,« star
der i notatet.

Rigsrevisionen har gennemgaet hele forlgbet og har set pa, om resultatet har levet op til udbuddets overordnede mal-
seetning om at sikre en hgjere kvalitet og starre effektivitet — i form af lavere udgifter for staten ved en usendret eller
forbedret trafikbetjening. Rigsrevisionen konstaterer, at Arriva bade har gget antallet af togkilometer med 20 procent og
har lgftet kvaliteten — samtidig med, at staten har sparet i alt 303,9 millioner kroner ved at sende opgaven i udbud og
indg& kontrakt med Arriva.

(Pressemeddelelse fra Arriva)

Movia inviterer erhvervsprofiler ind i banebestyrelser

Bestyrelserne i de to sjeellandske baneselskaber Lokalbanen og Regionstog er blevet styrket med markante kvindelige
erhvervsprofiler. Formalet er at styrke banernes forretningsmaessige kompetenceprofil, og samtidig er den kvindelige
repraesentation gget betragteligt i de to bestyrelser. Begge baner ejes 100 procent af Movia, mens det er Region Ho-
vedstaden og Region Sjeelland, der finansierer banernes driftsunderskud og investeringer.

Helle Okholm er gkonomidirektgar i Multidata Holding A/S i Ballerup og har tidligere arbejdet i FOSS A/S i Hilleragd, Chr.
Hansen A/S i Hgrsholm og ISS Danmark A/S. Helle Okholm er 47 ar og uddannet statsautoriseret revisor, og hun bor i
Gilleleje.

Susan Munster er administrerende direktar i Holbaek Forsyning A/S, og har tidligere blandt andet veeret driftsdirektar i
Banedanmark, konsulent i Mercuri Urval og teknisk direktgr i Redovre Kommune. Susan Miinster er 48 ar og uddannet
bygningsingenigr og merkonom i markedsfaring, og hun bor i Jeegerspris.

(Fra pressemeddelelser fra Movia)

Movias buspriser 2011

Siden 1994 har Movia og tidligere HUR og HT systematisk undersggt kundernes tilfredshed med busserne, og lige sa
lzenge er Arets Operatar blevet kéret.

Arets Operater 2011 blev for andet &r i traeek Anchersen Rutes garageanlzeg i Kgbenhavns Sydhavn, hvorfra operatg-
ren kerer en raekke busser i Kgbenhavn. Kunderne kvitterede for Anchersens service med et flot samlet kvalitetsindeks
pa 891.

Med et kvalitetsindeks pa 844 vandt 500S og City-Trafiks garageanlaeg i Ny Avedgre prisen som Arets S-bus linje — og
en check pa 50.000 kroner.

| &r gik prisen for Arets Tunge Linje til 3A og Arrivas garageanlaeg i Ryvang. Kunderne pa 3A gav buslinjen et kvalitets-
indeks pa 835 point, som udlgste en check pa 50.000 kroner, som repraesentanterne fra Ryvang sammen med aren
kunne tage med hjem til garagen.

Miljgprisen pa 25.000 kroner gik i ar til De Blaa Omnibusser i Holte, som har sparet 6,4 pct. breendstof (liter/km). Det
har man gjort ved at installere et braendstofmalesystem i samtlige busser og holde ngje gje med det — og chauffarerne
har ved hjeelp af systemet lzert at kare mere miljgvenligt.

Prisen for den starste passagervaekst pa en enkelt linje gik til DitoBus i Slagelse, som pa buslinje 422 (tidl. buslinje
807) i Sorg @gede passagertallet med 55 pct. pa et ar.

(Fra pressemeddelelse fra Movia)
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Resultaterne af Banedanmarks,
Vejdirektoratets og Sund & Baelts
analyse af den fremtidige lgsning
over Storstremmen er nu offentlig-
gjort.

| lgbet af foraret 2012 har Banedan- |
mark belyst mulighederne for den
fremtidige forbindelse over Stor-
strgmmen. Arbejdet har koncentre-

Resum

ret sig om fem forskellige scenarier,
hvor broen enten renoveres eller
der anleegges en ny forbindelse.
Analysen viser, at den p& kortere
sigt billigste Igsning for forbindelsen
over Storstrammen er en renovering af den eksisterende forbindelse. Den
samfundsgkonomisk mest rentable Igsning er anleeg af en ny kombineret
vej- og dobbeltsporet jernbanebro.

Laes analysen pa Transportministeriets hjemmeside www.trm.dk

(Kilde: Transportministeriet)

Artikel om One Euro Ticket i julinummeret
Pa trafikkonferencen 24.—25. april leverede Bénédicte Guenot, Director

for International Marketing Projects, Keolis Int. et yderst interessant og
udfordrende indlaeg om takstpolitik i kollektiv trafik i Frankrig: "One Euro
Ticket—is it viable?”

Artiklen om dette indleeg og kommentarer dertil bringe i juli-nummeret af
nyhedsbrevet Kollektiv Trafik.

Redaktionen

Brug
Kollektiv Trafik Forums netside

www.kollektivtrafik.dk

Udvalgte nyheder fra

transportnyhederne.dk

Konferencekalender

Aktuelle EU-dokumenter

Arkiv for nyhedsbreve

Informationer om arsmgde

og trafikkonference

Medlemsliste

Medlemskab

Aktuelle publikationer

Nyhedsbrevet Kollektiv Trafik

Nyhedsbrevet "Kollektiv trafik” udsendes 12-15 gange arligt i digital form.

Den aktuelle og tidligere udgaver af nyhedsbrevet "Kollektiv Trafik” kan ses pa netsiden for Kollektiv Trafik Forum

www.kollektivtrafik.dk

Gratis digital udgave og mailservice

Kollektiv Trafik Forums mailservice udsender en mail til alle tiimeldte, nar en ny udgave er udkommet.

Tilmelding, @ndring og afmelding til Kollektiv Trafik Forum mailservice sker til mailadressen mail@kollektivtrafik.dk

Nyhedsbrevet Kollektiv Trafik er frit tilgaengeligt for alle.
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