&
midttrafik

Aben dagsorden
til magdet i
Bestyrelsen for Midttrafik
16. august 2013 kl. 09.00
Sgren Nymarks Vej 3,
8270 Hgjbjerg

| Bestyrelsen for Midttrafik |  16. august 2013 |




Indholdsfortegnelse

Pkt. Tekst Side
1 Udkast til Trafikplan 2013-2017 1
2 Konkret implementering af miljgmal 3
3 Fremtidige priser pa kontantbilletter for pensionister 6
4 Justering af rejseregler vedr. billetkontrol 8
5 Flextur venneaftale pa tveers af regionsgraensen til Sydtrafik 10
6 Vederlag til medlemmer af Bestyrelsen i Midttrafik 12
7 Orientering om Nordvestprojektet 14
8 Orientering om passagerteellinger 2012 16
9 Orientering om ny hjemmeside og nyt trafikinformationssystem 18
10 Orientering om tilleeg til udmgntningsaftalen med Aarhus Kommune 20
11 Siden sidst - Direktionens orientering til Bestyrelsen 21
12 Eventuelt 25

| Bestyrelsen for Midttrafik |  16. august 2013 |




1-30-75-1-9-09
1. Udkast til Trafikplan 2013-2017

Resumé

Pa baggrund af en borgerhgring, 2 temamgder med bestillere og busselskaber samt ana-
lyser af bl.a. den fremtidige befolkningsudvikling har Midttrafik nu udarbejdet et udkast
til Trafikplan 2013-2017.

Trafikplanen arbejder med flere tilfredse kunder, bedre sammenheeng, fokus pa public
service samt baeredygtig kollektiv trafik. Der er opstillet mal for udviklingen i planperio-
den. Nogle er malene er meget malbare — andre er mere vurderinger af udviklingen.

Det foreslas, at udkastet til Trafikplan 2013-2017 sendes til bestillerne i haring.

Sagsfremstilling

I henhold til Lov om Trafikselskaber skal alle trafikselskaber mindst hvert 4 ar udarbejde
en Trafikplan som opfelgning pa Statens plan for jernbanetrafik.

Midttrafik har nu udarbejdet vedlagte udkast til Trafikplan 2013-2017. Trafikplanen er
udarbejdet med udgangspunkt i den vedtagne Strategiplan for Midttrafik.

Udkastet til Trafikplan 2013-2017 indeholder tekniske analyser af den fremtidige passa-
gerudvikling baseret pa undersggelser af befolkningsudviklingen, konsekvenser af takst-
nedsaettelser samt konsekvenser af Statens jernbaneplan. Desuden er udkastet baseret
pa den gennemfgrte borgerhgring og de gennemfgrte debatmagder med kommuner, regi-
on og busselskaber i foraret 2013.

Helt overordnet kan man i Midttrafik de kommende ar forvente en vaekst i behovet for og
brugen af den kollektive trafik, men billedet er meget forskelligt i de forskellige omrader
af Midt- og Vestjylland. | store dele af @stjylland — og i seerlig grad i Aarhus — kan for-
ventes en gget efterspargsel efter kollektiv trafik. | omraderne, hvor der er leengere mel-
lem husene vil efterspargsel de kommende ar blive udfordret, og der er derfor behov for
at styrke arbejdet med andre betjeningsformer i den kollektive trafik — fx i form af
Flextur.

Trafikplanen er bygget op omkring 4 temaer, nemlig:
e Flere tilfredse kunder.
e Bedre sammenhaeng.
e Fokus pa Public Service.
e Beeredygtig kollektiv trafik.

For hvert tema er opstillet mal, og Midttrafik peger pa indsatsomrader, der kan ivaerk-
seettes i planperioden for at lgfte de opstillede mal. Disse indsatsomrader skal gennem-
fores i samarbejde mellem Midttrafik, kommunerne, Region Midtjylland og busselskaber-
ne.
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3 indsatsomrader er i saerlig grad fremhaevet i Trafikplan 2013-2017. Det er:

e Steder med en begraenset efterspgrgsel. Den demografiske udvikling i de kom-
mende ar betyder feerre kunder de steder, der er langt mellem husene. Der er
behov for at arbejde med andre betjeningsformer end den traditionelle busbetje-
ning, hvis der fortsat skal sikres kollektiv trafik p& et acceptabelt niveau i disse
omrader.

e Steder med stor efterspgrgsel. De gstjyske byer — og i seerlig grad Aarhus — kan
forvente gget efterspgrgsel efter kollektiv trafik. Det skyldes primeert tilflytning af
mange unge mennesker — og i Aarhus ogsa etablering af Letbanen. De steder
hvor efterspgrgslen er stor, bgr der arbejdes med at fastholde og udvikle et kol-
lektivt trafiksystem, hvor bussen kgrer ofte, hvor den kan komme hurtigt frem,
og hvor faciliteter i gvrigt er indbydende og moderne.

e P& tveers af regionen. Det regionale rutenet udggr sammen med togbetjeningen
rygraden i den kollektive trafik i Midttrafiks omrade, og ber i seerlig grad indrettes
efter uddannelsessggendes og pendleres behov. Det anbefales at dette net fortsat
opstrammes til direkte og hyppig betjening, med konsekvente og letforstaelige
kareplaner.

Trafikplanen er taenkt som et inspirationskatalog for samarbejdet omkring den kollektive
trafik i Midttrafiks omrade i de kommende 4 ar. Trafikplanen forudseettes saledes an-
vendt som baggrundsmateriale for de drgftelser der til stadighed finder sted mellem
Midttrafik, bestillerne og busselskaberne i planperioden. Det er habet at Trafikplanen kan
medvirke til at sikre en udvikling, der stemmer overens med de gnsker, kunderne har,
og som er tilpasset de gkonomiske muligheder, der er hos bestillerne.

Administrationen foreslar, at udkastet til Trafikplan 2013-2017 sendes til bestillerne i hg-
ring. P& baggrund af de modtagne hgringssvar forventes et endeligt forslag til Trafikplan
2013-2017 fremlagt til Bestyrelsens godkendelse p& mgdet 11. oktober 2013.

Direktgren indstiller,

at udkast til Trafikplan 2013-2017 sendes i hgring hos kommuner og Region Midtjyl-
land.

Bilag

o udkast til Trafikplan 2013-2017
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2. Konkret implementering af miljgmal

Resumé

I Midttrafiks strategiplan 2013-2016 er fastlagt en reekke konkrete maltal, der skal sikre
det overordnede mal om »Dygtige leverandgrer«. Leverandgrerne bliver bl.a. malt pa
deres evne til at reducere braendstofforbrug og CO2-udslip. Administrationen har pa den
baggrund udarbejdet forslag til, hvorledes maltallene for reduktioner i braendstof og CO2
kan opnas.

Sagsfremstilling

I Midttrafiks miljgstrategi fra 2010 er det besluttet, at Midttrafiks buskgrsel skal udvikle
sig i en miljgvenlig retning. Miljgstrategien beskriver samtidig, at en arlig miljgkortleeg-
ning »skal bruges til at udvikle et bedre grundlag til konkretisering af miljgstrategien i
form af saerlige mal og indsatsomrader«. Siden 2010 har administrationen derfor ind-
samlet data om bussernes euronorm og braendstofforbrug med henblik pa at kunne fast-
seette konkrete mal for reduktionen af klima- og miljgpavirkningerne fra busdriften.

P& baggrund af de indsamlede data har Midttrafik i sin strategiplan for 2013-2016 angi-
vet konkrete miljgmal for udviklingen i bussernes braendstofforbrug og CO2-udslip.

Malene er:
e Reduktion p4 5 % i breendstofforbrug og CO2-udslip fra 2011-2014
e Reduktion p4 5 % i breendstofforbrug og CO2-udslip fra 2014-2016

Administrationen anbefaler, at ambitionsniveauet heeves, s& malet for reduktion bliver 5
% arligt i perioden 2013-2016.

Midttrafiks miljgtiltag

Bussernes breendstofforbrug pr. kilometer beskriver forbruget af fossile ressourcer, samt
indikerer bussernes miljgpavirkning. Da alle Midttrafiks busser i dag karer pa fossil die-
sel, medfagrer breendstofforbrugsreduktioner tilsvarende reduktioner i CO2-udslippet.

Udviklingen i braendstofforbruget og CO2-udslippet kan bl.a. pavirkes via en optimering
af busparken (fx gennem anvendelse af nyere busser, mindre busser eller effektiviseret
teknologi), og optimering af selve kgrslen (fx gennem chauffgruddannelse, reduceret
tomgang).

For at nd de to fastsatte miljgmal kan Midttrafik arbejde med faglgende tiltag:

* Ngje vurderinger af bussernes kapacitetskrav i forbindelse med udbud, idet min-
dre busser har et reduceret braendstofforbrug. Administrationen har allerede gode
erfaringer med at nedseette kapacitetskravet fra 3- til 2-akslede busser, samt
med anvendelse af mini- og midi-busser, som bade medfgrer klima- og gkonomi-
ske gevinster. Disse erfaringer skal viderefgres i kommende udbud.

e Midttrafik stiller i dag minimumskrav til bussernes braendstofforbrug, som dog ik-
ke udelukker nogle bustyper eller busmeerker. Det er samtidig muligt at skaerpe
kravet, hvis bestilleren fx gnsker at indseette hybrid- eller letveegtsbusser.
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e Fastholdelse af minimumskrav til Euro-normen ved udbud samt positiv veegtning
af tilbud med hgjere Euro-norm i regionale kontrakter.

e Skaerpelse af minimumskrav til Euro-norm fra 5 til 6 i bybuskontrakter p& otte ar
(alternativt kan mindstekravet til Euro-norm heeves fra 5 til EEV, der ligger mel-
lem Euro 5 og 6).

e Fastholdelse af breendstofbonus i kontrakter med bybusser og muligvis lande-
vejsbusser. Bonusordningen kan blandt andet sikre busselskabernes kontinuerlige
fokus pa kunde- og miljgvenlig karsel.

e Bestillerradgivning vedr. anvendelse af energieffektive busser, som fx mindre
busser, hybridbusser og letvaegtsbusser.

e Samarbejde og partnerskaber med bestillere og busselskaber vedr. tiltag og for-
sgg, der kan reducere braendstofforbrug og/eller CO2-udslip.

Udvikling af bussernes CO2-udslip

CO2-udslippet kan reduceres yderligere, uafhaengigt af breendstofforbruget, ved at an-
vende alternative breendstoffer eller teknologier i buskarslen, som fx biodiesel, biogas el-
ler elbusser.

Midttrafik deltager aktuelt i projekter, som skal bidrage til reduktion af CO2-udslippet,
bl.a. udbud af gasbusser i Holstebro, elbusser pa Samsg samt gget anvendelse af biodie-
sel pa regionale ruter.

Betydning mal for bestillere og kunder

Miljget og klimaforandringer er et vaesentlig fokusomrade for bade politikere og befolk-
ning. En grgn profil er fortsat et af de bedste salgsargumenter for den kollektive trafik -
det geelder bade for nuvaerende og potentielle kunder.

En fastlaeggelse af konkrete miljgmal kan saledes benyttes som dokumentation overfor
omverden — heriblandt kunder og bestillere - for, at bussen er det miljgrigtige alternativ.
Samtidig vil den samfundsmaessige miljggevinst blive endnu stgrre, hvis flere kunder til-
treekkes til den kollektive trafik. For busserne er kun et grgnt alternativ til privatbilismen,
hvis de har tilpas mange passagerer.

De foreslaede tiltag til opnaelse af miljgmalene har kun begraenset gkonomisk betydning.
Blandt andet vil der ikke blive stillet betydeligt skeerpede krav i de udbud, hvor der i for-
vejen kraeves indsaettelse af nyt busmateriel fra kontraktstarten. Dette vil typisk veere
leengerevarende kontrakter pa regionale ruter og bybusser. Saledes vil alle nyproducere-
de busser fra 2014 veere Euro 6.

I nogle tilfeelde kan et miljgmeessigt fokus tilmed vaere besparende for Midttrafiks bestil-
lere. Dette geelder for eksempel et forgget fokus pa kapacitetskravet med henblik pa
indseettelse af 2-akslede busser frem for 3-akslede busser, eller indseettelse af minbus-
ser fremfor almindelige 12 meter busser, hvor dette er muligt. PA samme made kan en
breendstofbonus medvirke til en mere regulaer kgrsel med busserne, hvilket gavner bade
kundes rejseoplevelse og reducerer slitagen pa busserne.

Malopfalgning

Malopfalgning foretages hvert ar i forbindelse med dataindsamling af bus- og breendstof-
forbrugsoplysninger fra Midttrafiks busselskaber. Arlig status for det foregdende kgre-
planar kan fremlaegges Bestyrelsen i lgbet af kalenderarets fjerde kvartal.

| Bestyrelsen for Midttrafik |  16. august 2013 |




Direktgren indstiller,

at der arbejdes med et mal om en arlig reduktion pa 5 % i braendstofforbruget og
CO2-udslippet.

at konkretiseringen af de implementerede miljgmal godkendes.
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3. Fremtidige priser pa kontantbilletter for pensionister

Resumé

Det er besluttet i Bus & Tog Styregruppen, at der skal indfgres et Landsdaekkende En-
keltbilletsystem samtidig med rejsekortet implementeres i hele landet. Det forventes at
den landsdaekkende enkeltbillet indfgres fra januar 2015. De jyske trafikselskaber har af-
talt en feelles jysk prisraekke for voksen billetter fra januar 2015.

Der skal tages stilling til, hvorledes priserne pa pensionistbilletter skal vaere i Midttrafik,
nar det landsdeekkende enkeltbilletsystem implementeres.

Sagsfremstilling

Bestyrelsen behandlede pa mgdet 27. april 2012 Midttrafiks godkendelse af en faelles
jysk takstreekke for voksenbilletter. Administrationen i NT, Sydtrafik og Midttrafik har af-
talt, at der planlaegges taksteendringer i bade 2014 og 2015, séledes at der fra januar
2015 vil vaere nedenstaende forslag til feelles jysk takstreekke for voksenbilletter.

Jysk Takstra= kke
Zoneantal 2 ] 4 ] 3 7 g 9
Kontant Voksen 22,00 31,00 41,00 51,00 61,00 71,00 81,00 91, 00

I det landsdeekkende enkeltbilletsystem er det forudsat, at der aftales 2 takstraekker.
Henholdsvis en takstrsekke for "HEL” billetter og for "DELVIS”:

e HEL anvendes til voksen priser.

e DELVIS (altid 50 % af HEL) anvendes til alle andre passagertyper end voksen.
Dvs. barn, hund, cykel mm.

Midttrafiks nuveerende priser for pensionister er:
e Korte rejser, 2-4 zoner. Der er samme priser for pensionist og voksen.
e Rejser pa 5 zoner og derover. Der er 4-18 % rabat pa pensionistbilletter.

Denne struktur kan ikke opretholdes og priserne pa pensionist kontantbilletter skal til-
passes det nye enkeltbilletsystem.

Det er ngdvendigt at Bestyrelsen tager stilling til de kommende kontantpriser for pensio-
nister pa nuveerende tidspunkt, for at administrationen i september kan fremsaette et
forslag til nye takster fra januar 2014 der samtidig overholder takststigningsloftet.

Trafikstyrelsen har udmeldt et takststigningsloft for 2014 til 1,3 %o.
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Der er falgende muligheder:
1. Fra januar 2015 er der samme billetpriser for voksen og pensionist.
2. Fra januar 2015 seelges pensionistbilletter til 50 % af voksen priser.

De to muligheder gennemgas i vedlagte "Notat om priser pa kontantbilletter til pensioni-
ster".

Ad 1) Samme billetpriser for voksen og pensionist fra 2015

Dette scenarie medfarer stigninger i priserne pa kontantbilletter for mellemlange og lan-
ge rejser, fordi priserne over 5 zoner i dag er rabatterede. Derimod er der er ingen pris-
stigninger for rejser pa 2-4 zoner.

Administrationen har estimeret den arlige provenustigning i billetindtaegterne til ca. 1,0
mio. kr., hvis pensionistbilletterne haeves til samme takster som voksenbilletter. Der ma
dog forventes en substitution til keb af pensionist klippekort. Det vil reducere merprove-
nuet.

Ad 2) Pensionistpriser til 50 % af Voksen pris fra 2015
Dette scenarie medfarer store prisnedseettelser pa kontantbilletter for pensionister. Alle
kontantbilletter, uafhaengigt af zoneafstand, skal nedseettes.

Prisnedseettelserne vil medfgre et betydeligt fald i Midttrafiks indtaegter og dermed et
hgjere tilskud til busdrift for bestillerne. Der vil vaere en afsmittende effekt pa indteegter
fra klippekort, fordi priserne pa pensionist klippekort ogsa skal nedseaettes. Midttrafiks
administrative omkostninger vil endvidere blive hgjere, fordi der skal trykkes seerlige
pensionistklippekort.

Administrationen vurderer, at nedseettelserne vil betyde et samlet provenutab ved dette
scenarie pa 11,7 mio. kr.

Andre trafikselskaber

Nordjyllands Trafikselskab har, som det eneste trafikselskab, valgt at prisen for kontant-
billetter til pensionister skal veere 50 % af voksenpriserne. | gvrige trafikselskaber er der
samme billetpriser for voksen og pensionister.

Direktgren indstiller,

at priser pa kontantbilletter til pensionister fra januar 2015 skal veere den samme
som voksen kontantbilletter.

at administrationen i kommende takstforslag fra januar 2014 indarbejder hgjere pen-
sionistpriser pa kontantbilletter fra 5 zoner og opefter for at udjaevne stigningerne
over 2 ar.

Bilag

e Notat om priser pa kontantbilletter til pensionister
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4. Justering af rejseregler vedr. billetkontrol

Resumé

| forbindelse med, at G4S delvist overtager opgaven med at gennemfgre billetkontrol i
bybusserne i Aarhus skal rejsereglerne justeres i forhold til afsnittet om billetkontrol.

Sagsfremstilling

Midttrafiks rejseregler omfatter bl.a. regler om billetkontrol, herunder opkraevning af
kontrolafgifter.

I forbindelse med, at G4S delvist overtager opgaven med billetkontrol i bybusserne i
Aarhus pr. 1. august 2013 skal rejsereglerne justeres.

Udstedelse af kontrolafgift

Midttrafik har faet juridisk vurderet, at udstedelse af kontrolafgifter antageligt betragtes
som myndighedsudgvelse, der ikke kan udfgres af en privat virksomhed. Selve kontrol-
opgaven i bussen er forvaltningsvirksomhed, der kan udfgres af en privat virksomhed.

Midttrafik har derfor justeret sin procedure, sa billekontrollgrerne i bybusserne i Aarhus
alene udfgrer selve kontrollen af billetter og kort. Nar der traeffes kunder uden gyldig bil-
let, noteres de ngdvendige oplysninger for efterfglgende sagsbehandling, og kunden
kvitterer for oplysningernes rigtighed.

Pa baggrund af de oplysninger, kontrollgrerne registrerer i bussen, laver Midttrafiks ad-
ministration en sagsbehandling og traeffer en afggrelse om en evt. kontrolafgift, der i s&
fald sendes til kunden. Betalingsfristen, klagefristen samt fristen for fremvisning af glemt
periodekort pabegyndes fra det tidspunkt, afggrelsen sendes fra administrationen, typisk
1-2 dage efter kontrollen i bussen.

Kontrollgrerne i bybusserne i Aarhus giver i modsaetning til tidligere saledes ikke leenge-
re kunden en kontrolafgift med et indbetalingskort, men giver i stedet kunden en blanket
med de oplysninger, der er noteret.

Klager over afggrelsen behandles i farste omgang af Midttrafiks administration, og be-
svarelsen af klagen vil indeholde en klagehenvisning til Ankenaevnet for bus, tog og me-
tro. Klager over kontrollgrerne behandles ligeledes af Midttrafiks administration.

Midttrafiks egne kontrollgrer kunne principielt som hidtil udstede en kontrolafgift. Admi-
nistrationen finder det vigtigt, at alle kunder i bybusserne i Aarhus behandles ens, sa
den justerede procedure indfgres for alle kunder i bybusserne i Aarhus, uanset om de
mgder en kontrollgr ansat af Midttrafik eller af G4S.

Administrationen indstiller, at Midttrafiks rejseregler justeres i forhold til ovenstaende.
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Kontantbetaling af kontrolafgift

Kunderne har hidtil haft mulighed for at betale en kontrolafgift kontant i bussen, sa de
undgik at blive registreret i Midttrafiks system. Ganske fa kunder har hvert ar benyttet
sig af dette.

Det er uhensigtsmeaessigt at skulle modtage kontantbetaling i bussen af flere grunde.
Dels forudseetter det procedurer for handtering af kontanter og sikring mod svig. Dels
modvirker det Midttrafiks mulighed for at politianmelde jf. Straffelovens § 298 "Med bg-
de eller faengsel indtil 6 maneder straffes den, som............ uden erlaeggelse af den fast-
satte betaling tilsniger sig adgang til ......... befordring med offentligt samfeerdselsmid-
del.” Denne mulighed anvendes over for kunder, der gentagne gange kgrer uden gyldig
billet eller kort. Hvis ikke hvert tilfeelde kan dokumenteres, kan politianmeldelse ikke fo-
retages.

Ved at fjerne muligheden for kontantbetaling ma det samtidig forventes, at kontrolafgif-
ter udstedt til udleendinge (turister osv.) bliver sveerere at inddrive.

Af hensyn til muligheden for at kunne politianmelde kunder, der ofte karer uden gyldig
billet, anbefaler administrationen at fjerne muligheden for at betale kontant til kontrollg-
ren og dermed undga registrering hos Midttrafik. Denne aendring bar gaelde bade i by-
busserne i Aarhus og i gvrige busser og privatbaner.

Direktionen har midlertidigt aendret rejsereglerne som beskrevet, indtil emnet har veeret
behandlet i Bestyrelsen.

Direktgren indstiller,

at rejsereglerne aendres saledes, at kunderne i bybusserne i Aarhus fremover far ud-
leveret en kontrolblanket i stedet for et indbetalingskort ved konstateret manglen-
de billet, idet et indbetalingskort tilsendes efter sagsbehandling i administrationen.

at muligheden for at modtage kontant betaling af kontrolafgifter i busserne og pri-
vatbaner bortfalder.
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5. Flextur venneaftale pa tveers af regionsgraensen til Sydtra-
fik

Resumé

Flere kommuner i Sydtrafik og Midttrafiks omrader har tilsluttet sig stattet Flextur. Nogle
af kommunerne har et gnske om at kunne indga stgttet Flextur venneaftale pa tveers af
regionsgraensen for at kunne tilbyde borgerne mere fleksibel kollektiv transport. Admini-
strationen indstiller en model for dette.

Sagsfremstilling

Flextur venneaftale over regionsgraensen til Sydtrafik
Midttrafiks administration har modtaget henvendelse fra Hedensted og lkast-Brande
kommuner, som gnsker at indga stgttet Flextur venneaftale pa tveers af regionsgreensen.

Ringkgbing-Skjern Kommune har pr. 1. december 2012 indgaet stgttet Flextur venneaf-
tale med Varde Kommune til 4 kr. pr. km, minimum 30 kr.

Sydtrafik har tilkendegivet, at de er interesseret i at indga en Flextur venneaftale pa
tveers af regionsgraensen.

Da serviceniveau og takster ikke er harmoniseret i de to trafikselskaber, har Sydtrafik og
Midttrafik indgaet en administrativ aftale om en fzelles takst og serviceniveau, som
fremgar af nedenstaende:

e Aftalen omfatter de kommuner, der har graense til Region Syddanmark, altsa:
Ringkgbing-Skjern, Herning, Ikast-Brande, Hedensted, Vejle, Billund og Varde
kommuner.

e En feelles "Regions-Flexturs” variant, hvor man kan kgre pa tveers af regions-
greensen til 5 kr./km, minimum 35 Kkr.

e Alle dage fra kl. 06.00 - 24.00.
e Der kan medtages hjaelpemidler.
e Medrejsende kan komme med til 75 % af prisen.

e Karsel pa tveers af kommuner indenfor eget trafikselskab, skal veere pa eksiste-
rende niveau.

e Der kan udelukkende indgas aftale med en nabokommune med sammenfaldende
kommunegraense.

Eneste afvigelse fra Midttrafiks nuvaerende takst og serviceniveau er taksten pa 5 kr. pr.
km minimum 35 kr.

Sydtrafiks bestyrelse orienteres om indgaelse af Flextur venneaftalen pa tveers af regi-
onsgreensen pa bestyrelsesmgde 30. august 2013.
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Midttrafik har i dag 3 forskellige Flextur takster pa henholdsvis, 4 kr. pr. km/min. 30 kr.,
7 kr. pr. km/min. 35 kr., samt 14 kr. pr. km/min. 70 kr. Administrationen foreslar, at
der indfgres en 4. regionsoverskridende takst p& 5 kr. pr. km/min. 35 kr., som skal veere
geeldende for alle stgttede Flextur venneaftaler over regionsgreensen. Administrationen
vil pa sigt arbejde for, at den regionsoverskridende takst bliver 4 kr.

Ringkgbing-Skjern Kommunes venneaftale med Varde Kommune vil blive harmoniseret
med den nye standardtakst.

Det er frivilligt for den enkelte kommune, om de gnsker at indga en venneaftale over re-
gionsgraensen. Hvis de gnsker det, skal det veere til de nsevnte takster og vilkar.

Det forventes, at de fgrste kommuner tilslutter sig Flextur venneaftalen over regions-
graensen medio oktober 2013.

Direktgren indstiller,

at stgttet Flextur venneaftale over regionsgreensen godkendes.
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6. Vederlag til medlemmer af Bestyrelsen i Midttrafik

Resumé

Reglerne for vederlag for medlemmer af bestyrelsen i Midttrafik har veeret usendrede si-
den 2008. Niveauet er alene reguleret med udviklingen i folketingsmedlemmers grund-
lgn. Administrationen foreslar, at Bestyrelsen pa baggrund af arbejdet i denne valgperio-
de drgfter, om det skal indstilles til Statsforvaltningen, at vederlaget for den kommende
bestyrelse fra 2014 kan reguleres.

Sagsfremstilling

Bestyrelsesmedlemmer i Midttrafik honoreres ved, at der ydes vederlag. Bestyrelses-
medlemmet kan dog veelge at modtage diseter og erstatning for dokumenteret tabt ar-
bejdsfortjeneste m.v. i stedet for vederlag.

Niveauet for vederlaget skal godkendes af Statsforvaltningen og det nuveerende niveau
er godkendt i marts 2008. Bestyrelsesformanden far ca. 206.000 kr. arligt (2013-
niveau), mens hver naestformand far 25 % af dette belgb og hvert menigt medlem far
125 %.

Administrationen har i vedlagte notat "Vederlag til bestyrelsesmedlemmer i Midttrafik"
sammenlignet vederlagsniveauet i Midttrafik med udvalg i KL og gvrige selskaber samt
foretaget en vurdering af niveauet baseret pd mgdeaktivitet m.m. i indeveerende valgpe-
riode.

Midttrafiks niveau for vederlag til bestyrelsesformanden ligger p& niveau, mens naest-
formaend og menige medlemmer relativt far mindre.

Der er seerlige forhold i Midttrafik, som ikke kendes fra de andre trafikselskaber:

e Midttrafik har sit eget busselskab, som Bestyrelsen for Midttrafik ogsa er besty-
relse for.

e Midttrafik har en vigtig koordinerende funktion i forhold til den gstjyske letbane,
hvor Midttrafik har ansvaret for at varetage ledelsen af den politiske fglgegruppe.
Formanden for falgegruppen for den @stjyske Letbane far ikke et sezerskilt honorar
herfor.

Det bemaerkes, at bestyrelsesformanden for Midtjyske Jernbaner A/S far et seerskilt ho-
norar p& 25.000 kr. af Midtjyske Jernbaner A/S for dette hverv.

I notatet redegegr administrationen for forhold, der kunne tale for, at vederlaget for
neestformaend og menige medlemmer sgges haevet, sd neestformaend far 30-40 % af be-
styrelsesformandens vederlag og menige medlemmer far 20 %.

Administrationen foreslar, at Bestyrelsen drgfter, om der skal ansgges om andring i ve-
derlagets stgrrelse for nsestformaend og menige medlemmer, og i givet fald til hvilket ni-
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veau. Administrationen anbefaler, at ansggningen skal udformes sdledes, at rammerne
for evt. @endret vederlag er pa plads, s& den bestyrelse, der tiltreeder i januar 2014 efter
nyvalg, kan treeffe beslutning, om man gnsker at udnytte rammerne.

Administrationen anbefaler, at et evt. seerskilt honorar til formanden for falgegruppen for
den dstjyske Letbane drgftes i falgegruppen, der i givet fald beslutter og finansierer ho-

noraret. Administrationen undersgger, om et sddant honorar skal godkendes af Statsfor-
valtningen.

Direktgren indstiller,

at Bestyrelsen drgfter, om Midttrafik skal sgge Statsforvaltningen om at sendre ram-
men for vederlagets stgrrelse for neestformaend og menige bestyrelsesmedlemmer
i den kommende bestyrelse fra 2014, samt hvilket niveau der i sa fald skal ansg-
ges om.

at et honorar til formanden for fglgegruppen for den @stjyske Letbanen drgftes og
besluttes i fglgegruppen.

Bilag

e Vederlag til bestyrelsesmedlemmer i Midttrafik
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7. Orientering om Nordvestprojektet

Resumé

Som en udlgber af konferencen om kollektiv trafik i landomrader, som Midttrafik afholdt i
efteraret 2011, har Midttrafik, Lemvig Kommune og Holstebro Kommune sammen med
en ekstern konsulent gennemgaet den kollektive trafik og den kommunale kgrsel i de 2
kommuner. Administrationen orienterer om resultatet af arbejdet.

Sagsfremstilling

Midttrafik har sammen med kommunerne og en konsulent udarbejdet en rapport om
analysen, som vil blive behandlet politisk i de 2 kommuner. Undervejs i projektet har der
veeret et temamgde med deltagelse af politikere og embedsmaend.

Rapportens primaere anbefaling er, at kommunerne gger kendskabet til det samlede om-
fang af den kommunale kgrsel i kommunerne, og gennemfgarer tiltag til at reducere ud-
gifterne. Dette foreslas at ske, gennem ansaettelse af en transportkoordinator — inspire-
ret at den made det sker pa i Syddjurs Kommune. En transportkoordinator skal kunne
etablere et samlet overblik over de enkelte kgrselsordninger, som er en forudsaetning for
at kunne gennemfgre et koordineret udbud med forventet besparelse til fglge.

Derudover indeholder rapporten andre effektiviseringsforslag, og det foreslas at Holste-
bro Kommune overvejer at etablere Flextur til laveste takst — og indga aftale med Lem-
vig Kommune om kgrsel p& tveers af kommunegraensen. Lemvig Kommune har 1. april
2013 indfart Flextur til laveste takst.

Analysen omhandler al kollektiv trafik i de 2 kommuner — bortset fra bybusserne i Hol-
stebro — samt al anden kommunalt betalt karsel.

Tog er en helt central hjgrnesten i betjeningen i de 2 kommuner. Det drejer sig om ba-
nestraekningerne Skjern-Holstebro-Struer, Herning-Holstebro-Struer, Viborg-Skive-
Struer og Lemvigbanen. Dertil kommer 10 regionale busruter, 6 lokale og 31 rabatruter,
der primeert betjener skoleelever.

Bortset fra 2 byer, har alle byer over 200 indbyggere kollektiv trafikbetjening. Udgiften
til kollektiv trafik pr. indbygger ligger ca. 20-25 % hgjere i Holstebro og Lemvig end
gennemsnittet af de gvrige kommuner. Det skyldes primaert, at der er "langt mellem hu-
sene”.

Den kommunale kgrsel bestar primaert af dagcenterkarsel, kgrsel til lsiege og genoptrae-
ning, karsel med elever til specialklasser og karsel med elever til svgmning. Holstebro
Kommune har typisk udbudt karslen — men ikke koordineret pa tveers af forvaltninger.
Lemvig Kommune har typisk forhandlet aftaler med lokale vognmaend og taxi.
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De samlede udgifter i de 2 kommuner ser séledes ud:

Nettoudgifter, 1.000 kr. — 2012 Holstebro Lemvig
Kollektiv trafik

Bybusser 7.108

Lokale busser — inkl. telebus 5.654 2.860
Rabatruter/skoleruter 11.878 5.521
Elever med Lemvigbanen m.m. 420
Administrativt bidrag til Midttrafik 1.765 458
Kollektiv trafik i alt 26.405 9.259
Kommunal kgrsel

Karsel til specialklasser 5.850 3.483
Dagcenterkgrsel 1.486 573
Kommunal handicapkearsel 1.100 1.754
Handicapkagrsel, fritidsformal 759 447
Leegekarsel 459 641
Svgmmehalskgrsel 540 472
Anden kgrsel, m.v. 1.160 366
Kommunal kgrsel i alt 11.374 7.736

Det bemaerkes at udgifterne til social kersel i Lemvig naesten er lige sa store som udgif-
terne til kollektiv trafik, men de tilsvarende udgifter i Holstebro er under halvdelen af

udgifterne til kollektiv trafik (inkl. bybusser).
Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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8. Orientering om passagerteellinger 2012

Resumé

Midttrafik har i slutningen af 2012 gennemfart en passagertzelling pa alle regional- og lo-
kalruter samt udvalgte bybusruter. Der er udarbejdet en rapport om passagerteellingen,
der fremlaegges til orientering for Bestyrelsen.

Sagsfremstilling

Midttrafik har udarbejdet en teellerapport for passagerteellinger gennemfgrt ultimo 2012
og med en mindre opfalgning primo 2013. Der er talt passagerer pa alle regional- og lo-
kalruter samt udvalgte bybusser. Teellinger pa rabatruter gennemfares af kommunerne

selv, hvis der vurderes behov for det.

Procedure for gennemfarelse af teellingerne er neermere beskrevet i vedlagte rapport for
passagertaellinger 2012. P& ture med stor belastning, er teellingerne gennemfart med
ekstern hjeelp, mens chauffgrerne selv har talt pa ture med feerre kunder. Samlet vurde-
res teellingen at veere af god kvalitet.

De veesentligste konklusioner, der kan udledes af teellerapporten, er:

e Passagertallet pa de regionale ruter i Midt- og Vestjylland er faldet. Det skyldes
primaert de gennemfgrte effektiviseringer af den regionale kgrsel, hvor en reekke
ruter nu primaert betjener uddannelsessggende, mens andre ruter er overgaet til
kommunal finansiering.

e Passagertallet pa de regionale ruter i @stjylland er steget. Det skyldes konse-
kvenserne af Trafikplan Aarhus, hvor en reekke regionalruter overtog bybuskarsel
pa flere indfaldsveje, men det skyldes ogsé& en malrettet satsning for at forbedre
betjeningen pa de streekninger, hvor der er stgrst kundemaessigt potentiale —
nemlig Aarhus-Randers og Aarhus-Silkeborg.

e Samlet er der tale om en fremgang for de regionale ruter pa 12 % fra 2011 til
2012. Det skal dog bemeerkes at tallet for 2011 var undervurderet, da en reekke
teellinger som forsgg var gennemfgrt ved brug af elektroniske billetmaskiner.

e For bybussernes vedkommende er det bemeerkelsesveerdigt, at passagertallet i
Herning er steget betydeligt. Den forrige teelling fandt sted lige efter indfgrelse af
nyt bybussystem. Dette er nu blevet tilpasset, og det har betydet, at kunderne nu
er tilbage i neesten samme omfang som fgr omlaegningen.
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Teellerapporten udsendes til alle bestillere, og giver anledning til drgftelser om den frem-
tidige udvikling af den kollektive trafik med hver enkelt bestiller. Udover de oplysninger,
der fremgar af teellerapporten, findes ogsa tal helt ned p& hver enkelt tur, som stilles til

rddighed for bestillerne, og som udgar et centralt planlaegningsveerktgj for Midttrafik og
bestillerne.

Indtil rejsekortet er indfart, har Direktionen besluttet at gennemfare teellinger ogsa i by-
busser hvert ar.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e rapport for passagerteellinger 2012
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9. Orientering om ny hjemmeside og nyt trafikinformations-
system

Resumé

Administrationen orienterer om, at Midttrafik har faet ny hjemmeside og nyt trafikinfor-
mationssystem.

Sagsfremstilling

Ny hjemmeside

Midttrafik lancerede 1. august 2013 en ny hjemmeside. Hjemmesiden er lavet i et s&-
kaldt "responsive design”. Det betyder, at hjemmesiden pa en brugervenlig made auto-
matisk tilpasser sig skeermen, uanset om man bruger en pc, tablet eller smartphone.

Hjemmesiden er bygget op, s& de oplysninger, kunderne efterspgrger mest, er nemmest
at finde. Derudover er tilfgrt nye og friske farver til siden. Der anvendes de samme far-
ver, som er brugt pa dette ars trykte kareplaner.

Baggrund

Baggrunden for at skifte til ny hjemmeside er, at den gamle hjemmeside var bygget op i
et veerktgj, der ikke bruges af ret mange laengere, og som efterhanden kun supporteres
af ganske fa i Danmark. Det gar systemet sarbart for Midttrafik. Derudover er efter-
spgrgslen efter en mere brugervenlig og overskuelig hjemmeside stor — bade pa pc, tab-
let og smartphone.

Fordelene for kunderne med den nye hjemmeside er:

e Mere overskuelig hjemmeside, som ggr det lettere at finde de mest relevante op-
lysninger.

e Brugervenlig mobilsite.

e Nyt frisk layout, som appellerer mere til den unge malgruppe.

Allerede fa timer efter lanceringen kom de farste positive reaktioner fra buskunder via
Facebook og telefon.

Ny trafikinformation

Samtidig med den nye hjemmeside, introducerede Midttrafik ogsa et nyt system til tra-
fikinformation. Det nye trafikinformationssystem giver nye fordele bade for kunderne, in-
ternt og for busselskaberne.

For kunderne betyder det en nemmere tilgang til informationerne ved at:

e Man nu kan sgge trafikinformation pa hjemmesiden for en specifik rute og der-
med kun fa information for den rute, man har brug for. Man kan selvfglgelig ogsa
veelge en liste over alle trafikinformationer.
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e Man kan se ud for den enkelte kareplan pa hjemmesiden, om der er knyttet tra-
fikinformation til ruten.

e Trafikinformationen vises ogsa pa rejseplanen.dk og Rejseplanens App (fra medio
august).

Internt og for busselskaberne betyder det nye trafikinformationssystem, at:
e Det bliver nemmere at afregne overfor busselskaberne.
e Det bliver nemmere at indrapportere trafikinformation, udgéede eller forsinkede

ture mv.
e Flere medarbejdere kan tilg& systemet — ogsa kundecenteret — ogsa hvis man i
sin arbejdsfunktion er afhaengig af oplysninger fra systemet.
Alle busselskaber tilbydes personlig opleering i systemet.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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10. Orientering om tillaeg til udmgntningsaftalen med Aarhus
Kommune

Resumé

Administrationen orienterer om, at der er udarbejdet et tilleeg til udmgntningsaftalen
med Aarhus Kommune om Busselskabet Aarhus Sporveje.

Sagsfremstilling

| forbindelse med etableringen af Midttrafik blev der indgaet en udmgntningsaftale med
Aarhus Kommune med henblik pa at sikre effektiv styring af Busselskabet Aarhus Spor-
veje, herunder at gkonomiske forhold vedr. Busselskabet alene finansieres af Aarhus
Kommune.

KommuneKredit gjorde i efteraret 2012 Midttrafik opmeerksom pa, at minimum én lea-
singkontrakt indgaet af Busselskabet har tilknyttet en betingelse om solidarisk haeftelse.

Eftersom Busselskabet er ejet af Midttrafik, og Midttrafik er et feellesejet kommunalt/re-
gionalt trafikselskab, betyder betingelsen om solidarisk haeftelse, at KommuneKredit i til-
feelde af, at Busselskabet misligholder sine forpligtelser, kan kraeve, at Midttrafik (og
dermed Region Midtjylland og kommunerne) haefter herfor.

Der er ingen anledning til at tro, at Busselskabet vil misligholde sine betalingsforpligtel-
ser i forhold til leasingaftalen med KommuneKredit. Men da Busselskabet udelukkende
udfarer karsel for Aarhus Kommune, skal Region Midtjylland og de gvrige kommuner i
samarbejdet ikke lgbe denne potentielle risiko.

Pa den baggrund har Midttrafik i samarbejde med Busselskabet og Holst Advokater ud-
arbejdet et tilleeg til Udmgntningsaftalen.

Tilleeg til Udmgntningsaftale mellem Aarhus Kommune og Forberedelsesudvalget for
Region Midtjylland vedlaegges.

Tilleegsaftalen slar fast, at Aarhus Kommune alene hafter for eventuelle misligholdelser
af Busselskabets gkonomiske aftaler med tredjemand.

Aarhus Kommunes byrad vedtog 12. juni 2013 enstemmigt tilleegget til udmgntningsaft-
alen.

Direktgren indstiller,
at orienteringen tages til efterretning.
Bilag

e Tilleeg til Udmgntningsaftale mellem Aarhus Kommune og Forberedelsesudvalget
for Region Midtjylland
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11. Siden sidst - Direktionens orientering til Bestyrelsen

Resumé

Direktionen orienterer om veesentlige forhold siden mgdet i Bestyrelsen 3. juli 2013.

Sagsfremstilling

Kgrsel til Grgn Koncert

19. juli 2013 var der Grgn Koncert i Randers, og 20. juli var koncerterne i Aarhus. | beg-
ge tilfeelde havde Midttrafik i samarbejde med vognmaend, kommunerne og arranggrer-
ne sgrget for gode busmuligheder for koncertgeesterne.

I Randers sgrgede 2 indsatte ekstrabusser sammen med omlagte regionalbusser og by-
busser for, at 12.000 koncertgaester kunne lade bilen sta og tage bussen. Ledige parke-
ringspladser ved koncertpladsen tydede pa, at mange benyttede bussen eller cyklen i
stedet.

I Aarhus sgrgede indsatte ledbusser pa& udvalgte ruter samt saerligt billetsalg i disse bus-
ser for, at en del af de 32.000 koncertgaester kom frem og tilbage. Ogsa her tydede ledi-
ge parkeringspladser pd, at bussen aflastede trafikken i omradet.

Erfaringerne fra koncerterne er gode. Samarbejdet med vognmeend, chauffgrer m.fl. er
godt. Nogle buslinjer skal dog have yderligere kapacitet fremover til disse store arran-
gementer, og busserne bliver ogsa fanget i de trafikale problemer, der er, nar man
kommer teet pa koncertstederne, herunder ogsa farlige situationer med fodgaengere pa
karebanen.

Gratis bustransport i forbindelse med EM i Ridning i Herning

Herning Kommune har gnsket at indseette en ekstrabus pa linje 6A og samtidig tilbyde
gratis transport for deltagere/publikum i forbindelse med EM i Ridning, som afholdes
20.—25. august 2013 p& MCH Arena Herning. Den gratis transport geelder kun bustrans-
porten mellem MCH og bybusterminalen, og kunderne skal fremvises en gyldig bil-
let/armband til arrangementet for at komme med bussen.

Bestyrelsen har tidligere bemyndiget Direktionen til at godkende gratiskagrsel inden for
visse rammer. Herning Kommunes gnske ligger inden for disse rammer, og gnsket er
derfor godkendt af Direktionen.

G4S har startet billetkontrol i bybusserne i Aarhus

G4S har fra 1. august 2013 delvist overtaget opgaven med at udfgre billetkontrol i by-
busserne i Aarhus. Alle G4S kontrollgrer er vagtuddannede og har derfor inden opgave-
starten en grunduddannelse i farstehjeelp, konflikthdndtering og service. 1. og 2. august
var farste hold af G4S’ kontrollgrer pa et kursus ved Midttrafik, hvor billettyper, rejse-
regler, kundeservice m.m. blev gennemgaet.

5. august var de i praktisk treening hos Midttrafiks egne kontrollgrer. Det fgrste hold
kontrollgrer har fra eftermiddagen 5. august selv kunnet udfylde dokumentation for kon-
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trollerede busser og notere oplysninger om kunder uden billet eller kort med henblik p&
behandling efterfglgende i Midttrafiks administration.

Fra 6. august har det fgrste hold kontrollgrer selv foretaget kontrol i bybusserne i Aar-
hus, men de har stadig mulighed for at treekke pa Midttrafiks billetkontrollgrer.

Det andet og sidste hold af G4S’ kontrollgrer gennemgar tilsvarende uddannelsesforlgb
12.-14. august.

Midttrafiks egne kontrollgrer gennemfarer fortsat kontrol i bybusserne, og ved hjalp af
sidemandsopleering er det sikret, at kunderne behandles ensartet godt, uanset om de
mgder en af Midttrafiks kontrollgrer eller en af G4S’ kontrollgrer.

G4S’ kontrollgrer har pa de 3% dage 5.-8. august, hvor de har registreret buskontroller,
i alt kontrolleret 472 busser med 13.170 kunder, hvilket har medfgrt, at administratio-
nen har kunnet udstede 483 kontrolafgifter. Til sammenligning udfgrte Midttrafiks egne
kontrollgrer 36.859 buskontroller i 2012, hvor der blev kontrolleret 589.432 kunder og
udstedt 19.308 kontrolafgifter. Nar det andet hold af kontrollgrer har gennemfgrt ud-
dannelsen forventes antallet af kontroller at stige yderligere.

G4S kontrollerer busserne alle ugens dage i hele driftsdggnet og i alle zoner i kommu-
nen, dog med mest fokus pa de travleste tidspunkter og mest trafikerede zoner.

Det er aftalt, at G4S gennemfgrer 20.000 buskontroller inden arets udgang, svarende til
ca. 4.000 buskontroller om méaneden.

Starten for de nye kontrollgrer har fiet en god modtagelse af kunderne og medierne. P&
Midttrafiks facebok-side er kunderne generelt godt tilfredse med, at det nu bliver sveere-
re for snyderne, og G4S-kontrollgrerne har ogsa falt sig godt modtaget af kunderne i
busserne. Indslag i TV2-@stjylland, P4 @stjylland og Aarhus Stiftstidende har ogsa haft
fokus pa, at der har veeret for lidt billetkontrol i en periode, og at kunderne nu igen skal
teenke sig godt om, inden de tager bussen uden billet.

Midttrafik har ikke modtaget klager over kontrollgrernes lgsning af opgaven. Der er mod-
taget ganske fa klager over kontrolafgifterne, og indholdet af klagerne tyder ikke pa, at
G4S’ kontrollgrer har haft en darligere kvalitet i lgsning af kontrolopgaven, end Midttrafik
hidtil har veeret vant til.

Udmegntning af pulje til kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader
Transportministeren har 26. juni 2013 indgaet aftale med forligskredsen bag aftalen for
bedre og billigere kollektiv trafik om, hvilke tiltag der kan ydes stgtte fra den sakaldte
”yderpulje”, der har til formal at forbedre den kollektive trafik i tyndt befolkede omrader.

Det stgrste tilskud er givet til et projekt fra FlexDanmark, som bl.a. Midttrafik er ejer af.
Projektet kaldes "Den samlede rejse”, og har til formal at sikre en bedre koordinering
mellem flextrafik-lgsninger og almindelig kollektiv trafik. Det sker bl.a. via bedre infor-
mation om flextrafikmuligheder p& Rejseplanen. Projektet har faet bevilget i alt 15 mio.
kr.

Midttrafik havde i samarbejde med en reekke kommuner ansggt om tilskud til forbedring
af den kollektive trafik til Karup Lufthavn, ligesom Midttrafik i samarbejde med Norddjurs
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og Syddjurs kommuner havde ansggt om midler til et projekt om forbedring af lokale fa-
ciliteter ved stationerne i Ryomgaard og Trustrup. Ingen af de 2 ansggninger har modta-
get midler fra puljen.

Neeste ansggningsfrist er 1. februar 2014.

/Endret kompensationsbetaling for fritidsrejser pa Ungdomskortet.

Bestyrelsen blev pd mgdet 21. juni 2013, orienteret om indfarelse af Ungdomskortet fra
1. august 2013. Ungdomskortet giver ret til fri rejse i kollektiv trafik inden for det takst-
omrade, hvor den studerende/unge bor.

Trafikstyrelsen udbetaler kompensation til Midttrafik for indteegtstabet ved fritidsrejser.
Kompensationen skal daekke Midttrafiks indteegtstab, nar den studerende/unge foretager
rejser uden for de zoner, der indgéar i den studerendes rejse mellem bopeel og uddannel-
sessted.

Det var oprindeligt forudsat, at fritidsrejsekompensationen ydes differentieret mellem
trafikselskaber og togoperatgrer. Kompensationssatsen til Midttrafik var beregnet til
67,23 kr. pr. kortméaned, svarende til 2,24 kr. pr. kortdag.

Efterfalgende har det vist sig, at ikke alle trafikselskaber/togoperatgrer kan tilslutte sig
en differentieret kompensationssats for fritidsrejser. Trafikstyrelsens nye aftale indebae-
rer saledes, at der anvendes en gennemsnitssats for alle selskaber. | 2013 er denne
fastsat til 85,46 kr. pr. kortmaned, svarende til 2,85 kr. pr. kortdag.

Preekvalificering til 36. udbud — Holstebro Bybusser

Midttrafik har i juli 2013 afsluttet praekvalifikationen til 36. udbud, Holstebro Bybusser.
Udbuddet adskiller sig fra tidligere udbud, Midttrafik har gennemfgrt, idet udbuddet dels
gennemfgres med forhandling, dels udbydes gasbusser i stedet for dieselbusser.

Ved fristens udlgb har Midttrafik modtaget anmodning om praekvalifikation fra seks bus-
selskaber. Efter at have gennemgaet busselskabernes materiale har Midttrafik praekvali-
ficeret alle seks ansggere: Arriva Danmark A/S, City-Trafik A/S, Holstebro Turistbusser
ApS, NF Turistbusser, Nobina Danmark A/S, Tide Bus Danmark A/S.

Alle preekvalificerede busselskaber har efterfglgende modtaget udbudsmaterialet. De
bussselskaber, der afgiver et tilbud, inviteres til minimum et forhandlingsmgde med
Midttrafik. Tildelingen af 36. udbud forventes at ske i januar 2014.

Kontraktforleengelse med Arriva Danmark A/S om kgrsel af Silkeborg Bybusser
Midttrafik har efter aftale med Silkeborg Kommune forleenget kontrakten med Arriva
Danmark A/S om karsel af bybusserne i Silkeborg. Kontraktforleengelsen er pa to ar, og
udlgber saledes ved udgangen af juni 2016.

Kontraktforleengelsen sker pa trods af, at Silkeborg Kommune og Midttrafik siden de-
cember 2012 har konstateret en uacceptabel standard pa bybusserne i Silkeborg. Midt-
trafik har pa den baggrund gennemfart Igbende kontraktopfglgning overfor Arriva for at
sikre et tilfredsstillende niveau for renggring og vedligehold.

Idet Arriva har krav pa busoverdragelse i indeveerende kontrakt, hvormed de nuveerende
bybusser vil fortseette i en ny kontrakt, har Midttrafik vurderet, at det kan medfare for-
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ggede udgifter for Silkeborg Kommune at gennemfgre et udbud p& nuveerende tids-
punkt.

Som en del af kontraktforleengelsen har Midttrafik i stedet kraevet, at alle bybusser bliver
efterset med henblik pa vedligehold og renggring. Herudover vil Midttrafik via den al-
mindelige kvalitetskontrol fortsat vurdere standarden af bybusserne i Silkeborg.
Silkeborg Kommune har udtrykt tilfredshed med Midttrafiks handtering af sagen, og kon-

stateret, at Arrivas niveau for renggring og vedligeholdelse af bybusserne atter er accep-
tabelt.

Direktgren indstiller,

at orienteringen tages til efterretning.
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