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Forslag om billigt periodekort til Letbanen

RESUME

Pa baggrund af drgftelser i Midttrafiks bestyrelse om det uhensigtsmaessige i generelle takststigninger pa
periodekort i forbindelse med Takst Vest — samtidig med at Letbanen begynder at kare pa hele
streekningen fra Grenaa til Odder, fremlaegger administrationen et forslag om en tilbudsordning pa
periodekort pa streekningen. Der er tale om en genfremseettelse af forslag draftet pa bestyrelsesmgde den
15. december 2017.

Administrationen har analyseret flere muligheder, herunder gratis kersel, og er kommet frem til at foresla en
lzsning med et "letbanekort” til en maksimal pris pa 800 kr. pr. maned. Det foreslas, at tilbuddet geelder i et
ar.

Den forventede mindreindteegt ved tilbuddet udger 0,7 mio. kr. for et ar., som kan finansieres af en
beskeden forventet merindteegt ved Takst Vest generelt.

Sagsfremstilling

| forbindelse med drgftelser om Takst Vest i Midttrafiks bestyrelse har man bl.a. noteret sig det uheldige i, at Takst
Vest implementeres ca. samtidig med fuld drift pa Letbanen. Takst Vest medfarer betydelige takststigninger for
lzengere periodekortrejser, og det vurderes, at det kan blive vanskeligt at vinde kunder pa Grenaa-banen tilbage til
den kollektive trafik, hvis de oplever store takststigninger.

Administrationen har i den forbindelse undersggt forskellige takstinitiativer.

Bl.a. er mulighed for gratis kersel i en periode undersggt. Pa baggrund af erfaringer fra et lignende tilbud pa
Svendborg-banen anbefaler administrationen ikke den lgsning.

| stedet foreslas en lasning med et seerligt billigt periodekort, som geelder pa hele straekningen. Der foreslas en pris
pa periodekortet pa 800 kr. pr maned. Forslaget er naermere beskrevet i vedlagte bilag. Kortet er gyldigt pa hele
Letbanen fra Odder til Grenaa, men er kun favorabel ved rejser laengere end 5 zoner.

Forslaget kreever accept fra DSB og ARRIVA pa grund af nye regler om aftaler vedr. periodekort i forbindelse med
Takst Vest. En s&dan accept er indhentet.

Der er tale om en genfremseettelse af forslag draftet pa bestyrelsesmadet den 15. december. Til dette
betyrelsesmgde var indhentet bemaerkninger fra administrationen i Aarhus Kommune og Region Midtjylland. Aarhus
Kommune havde ingen indvendinger mod forslaget, mens regionen bl.a. var bekymrede for de gkonomiske
konsekvenser. | forhold til sidstnaevnte er det Midttrafiks administrations vurdering, at forslagets mindreindtaegt vil
kunne opvejes af en generel beskeden merindteegt for regionen ved indfgrelse af Takst Vest, og at det er i regionens
interesse pa lidt leengere sigt at sikre flere kunder pa Letbanen.

DIREKTYREN INDSTILLER,

at der indfgres et letbanekort til 800 kr. pr. maned i forbindelse med abning af hele letbanestraekningen.

BESLUTNING

Indstillingen blev vedtaget:



Der indfgres et letbanekort til 800 kr. pr. maned i forbindelse med &bning af hele letbanestraekningen.

Bestyrelsen vedtog desuden en kampagne pa begge abninger af de to streekninger mod henholdsvis Odder
og Grena med mulighed for at fa et rabatteret produkt i et halvt ar. Bestyrelsen besluttede samtidig at
etablere to salgsvinduer i sammenhaeng hermed, farst rettet mod abningen af streekningen mod Odder,
dernaest Grend. Efter det fgrste salgsvindue foretages en evaluering, som bruges til at afkorte eller forleenge
perioden for salgsvindue nr. 2. Det fgrste salgsvindue er pa to maneder. Direktionen bemyndiges til at
beslutte leengden péa det andet salgsvindue pa baggrund af evalueringen inden for en ramme pa 2-3
maneder.
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Takster pa Letbanen

Takst Vest indebaerer store takststigninger pa leengere rejser vedr. klippekort og periodekort.

Det betyder, at i den periode hvor en reekke kunder pa den gamle Grenaabane og den gamle
Odderbane skal vindes tilbage til den kollektive trafik, sa vil en raekke takster stige. Det vil
veere klippekorttakster og periodekorttakster.

Sadanne takststigninger kan ggre det vanskeligere at f& kunderne til at bruge Letbanen.

Der kan ggres flere forskellige takstmeaessige tiltag for at ggre det attraktivt at benytte Letba-
nen. Dette notat indeholder forslag til sddanne tiltag, vurderinger af effekt samt vurderinger af
forventet provenutab i forbindelse med tilbuddene.

Gratis kgrsel

En mulighed for at vinde kunderne tilbage kunne veere at tilbyde gratis karsel i en periode. Da
Svendborg-banen tilbage i 2003 var lukket pa grund af en starre renovering af banen, tilbgd
man i januar 2004 gratis kgrsel pa banen for alle.

Trafikministeriet og DSB har i juni 2004 evalueret tilbuddet. Det fremgar bl.a. af evalueringen
at:

- Derilgbet af januar 2004 var 275.000 pastigere, hvilket var mere end det dobbelte af
hvad man normalt kunne have forventet. Det antages at 150.000 af pastigerne kun var
med fordi det var gratis.

- Maneden efter gratis tilbuddet var der 25 % flere kunder end samme maned aret for —
men det skal ogsa ses i lyset af bedre udbud.

- Pa leengere sigt viste den passagermaessige effekt sig at vaere begraenset.

- Blandt de loyale kunder var der kritik af at pladsforholdene var forringede under gratis
maneden.

- Provenutabet ved tilbuddet blev af DSB vurderet til ca. 1 mio. kr.

Der er flere overvejelser at ggre inden man indfgrer et tiloud om gratis karsel pa Letbanen.

- For det fgrste etableres Letbanen driftsmeessigt i flere etaper. Veelger man at indfgre
gratis kersel nar sidste etape seettes i drift — nemlig kersel til Grenaa — s& har andre de-
le af Letbanen fungeret i lang tid til den tid. Sa vil det maske virke lidt malplaceret, hvis
der pludselig er gratis kgrsel.

- For det andet ma det pa baggrund af erfaringerne fra Svendborg vurderes, at tilboud om
gratis kgrsel vil medfgre massive kapacitetsproblemer pa Letbanen. Det kan betyde at
faste kunder presses ud af Letbanen for at betjene gratis lejlighedskunder, der i gvrigt
bagefter ikke anvender den.



- For det tredje adresserer tilbuddet ikke problemstillingen med de forhgjede periode-
kortpriser i forbindelse med Takst Vest.

Fordelene ved at indfare gratis kersel i en maned er at det vil vaere et meget synligt tilbud og
at det vil medfgre at nuveerende ikke-brugere af kollektiv trafik prgver at bruge det. Samtidig
vil det veere ret enkelt at kommunikere.

Provenutabet ved at tilbyde gratis karsel i en maned pa hele Letbanen vurderes til at veere i
omegnen af 5 mio. kr. Et sddant provenutab skal i henhold til den aftalte indteegtsdeling deles
ligeligt mellem Aarhus Kommune og Region Midtjylland. | indteegtstabet er ikke indregnet mi-
stede indteegter pa gvrige busser som fglge af at nogle kunder vil veelge gratis letbane i stedet
for normal bus.

Man kan ogsa veelge at tilbyde gratis karsel som et weekend-tilbud. | sa fald har det mere ka-
rakter af tilbud om at prgve letbanen, end det kan bruges til bolig-arbejdsrejser. Udgiften til
noget sadant vurderes til ca. 200.000 kr. pr. weekend. Alle weekender i en maned ma saledes
antage at medfgre et provenutab pa 0,8 mio. kr.

Anbefaling: Det anbefales at der ikke etableres gratis korsel pd Letbanen, da den langvarige
effekt vurderes ikke at st§ m8l med provenutabet. Vaelger man at gore det, anbefales det at
begreense det til nogle weekends, hvor der er bedst plads, og hvor daglige pendlere ikke vil
blive generet af det.

Billige periodekort
| forbindelse med aftale om Takst Vest, sa stiger taksterne pa periodekort generelt. Jo laengere

rejse — desto stgrre stigning. Det vil bl.a. ramme rejser fra Djursland og ind til Aarhus. Perio-
dekorttaksterne fgr og efter Takst Vest, ser séledes ud.

Til Aarhus H Stationer Takster i dag Takst Vest Stigning %-vis stigning
1-2 Zoner 375 375 - 0%
3Zoner Lystrup, Hovmarken, Hjortshgj 475 500 25 5%
4Zoner Lggten, Skgdstrup 605 650 45 7%
5Zoner Hornslet, Mgrke 765 800 35 5%
6 Zoner (Thorsager) 890 950 60 7%
7 Zoner Ryomgaard 990 1.075 85 9%
8 Zoner Kolind 1.110 1.200 90 8%
9Zoner Trustrup 1.205 1.325 120 10%
10 Zoner - 1.300 1.450 150 12%
11Zoner (Hessel), Grena 1.375 1.575 200 15%

I forbindelse med Takst Vest er der mulighed for at lancere sakaldte "kommercielle produkter”
der takstmaessigt adskiller sig fra Takst Vest. Et letbanekort vil veere omfattet af reglerne for
”kommercielle produkter” og skal derfor accepteres af DSB og ARRIVA. En sadan accept er
indhentet.

Der er regnet pa 2 forskellige modeller for "billige” periodekort.

Model 1 indebeerer en saenkning af de generelle periodekorttakster ved salg af periodekort pa
rejser fra 6 zoner og opad. Der er konkret regnet pa falgende takster.



Til Aarhus H Stationer Takst Vest Forslag| Rabatift TV
1-2 Zoner 375 375 -
3Zoner Lystrup, Hovmarkend, Hjortshgj 500 500 -
4Zoner Lggten, Sk@dstrup 650 650 -
5Zoner Hornslet, Mgrke 800 800 -
6 Zoner (Thorsager) 950 849 101
7 Zoner Ryomgaard 1.075 899 176
8Zoner Kolind 1.200 949 251
9Zoner Trustrup 1.325 999 326
10Zoner - 1.450 999 451
11 Zoner (Hessel), Grena 1.575 999 576

De 6 zoner er valgt ud fra en vurdering af, at det er her man bliver hardest ramt af effekten af
Takst Vest, ligesom det vurderes at vaere de kunder der har veeret hardest ramt af at skulle
bruge den midlertidige erstatningskarsel, og hvor det derfor vurderes at den stgrste andel er
begyndt at kgre bil.

Valget af 6 zoner betyder ogsa at rabatten ikke er relevant pa Odder-delen, hvor man maksi-
malt kan rejse 5 zoner.

Model 2 er anderledes i sin form, idet der foreslas etableret et periodekort geeldende til alle
rejser pa Letbanen — uanset zonelaengde — til en pris pa 800 kr. pr. maned. Det svarer til pri-
sen for et 5 zoners periodekort i Takst Vest. Man kan selvfaglgelig fortsat kgbe et periodekort til
2-4 zoner til Takst Vest takster, hvis det er det man har brug for.

Taksterne i Model 2 ser séledes ud:

Til Aarhus H Stationer Takst Vest Forslag| Rabatift TV
1-2 Zoner 375 375 -
3Zoner Lystrup, Hovmarken, Hjortshgj 500 500 -
4Zoner Lggten, Skgdstrup 650 650 -
5Zoner Hornslet, Mgrke 800 800 -
6 Zoner (Thorsager) 950 800 150
7 Zoner Ryomgaard 1.075 800 275
8 Zoner Kolind 1.200 800 400
9Zoner Trustrup 1.325 800 525
10 Zoner - 1.450 800 650
11Zoner (Hessel), Grena 1.575 800 775

Model 2 er sdledes en mere simpel model end Model 1, da det ggr op med at alle takster pa
letbanen er afheaengig af zonelzengde. | princippet vil det kunne lanceres som et "rejs-lige-sa-
tosset-du-vil-pa-letbanen-for-800krprmaned-kort”.

Ligegyldigt om man matte vaelge Model 1 eller Model 2 anbefales at veelge en lang periode
med de billige kort, da et tilbud der varer 2-3 méaneder ikke vurderes at have nogen virkning.
Konkret foreslds minimum 1 ar.

Indteegtstab
Vurdering af indtaegtstabet er baseret pa pastigertaellinger som DSB har leveret til Midttrafik i

2014. Midttrafik ved ikke praecis hvor stor en andel af pastigerne der anvender periodekort, og
derfor far gavn at tilbuddet. | vurderingen af indteegtstabet er det forudsat at det er 20 %.



Veelges model 1 anslas provenutabet til 0,5 mio. kr. Model 2 er lidt dyrere — anslaet 0,7 mio.
kr.

Det meget lave indtaegtstab skyldes primaert at passagertallene pa straekningen Ryomgaard til
Grenaa ikke er imponerende. Stgrstedelen af de rejsende pa den gamle Grenaabane var korte-
re rejser fra Hornslet og ind mod Aarhus.

Der er i beregningerne af provenutab ikke indregnet positive effekter af at der kommer flere
kunder. Det er sandsynligt at det billigere periodekort vil kunne tiltreekke flere pendlere fra
Djursland til Aarhus.

Anbefaling: Det anbefales at arbejde videre med Model 2 for et billigt periodekort til Letbanen,
som kan kobes fra den dag Letbanen starter til Grenaa - og et 8r frem - mindst.

Detaljer

Det foreslas at Letbanekortet — til 800 kr. pr. maned — udelukkende salges via Midttrafik mo-
bilapp. Dette er teknisk muligt.

Det foreslas at Letbanekortet er gyldigt pa alle rejser pa Letbanen — uanset hvor man rejser til
og fra.

Det foreslas at Letbanekortet ogsa er gyldigt i parallelle busruter pa streekningen, sa kunderne
kan veelge Letbane den ene vej — og bus den anden vej. Det vil dreje sig om busruterne 100,
121,122 og 302.

Det foreslas at Letbanekortet giver gratis omstigning til alle bybusser i Aarhus, alle bybusser i
Grenaa samt “fgderuter” ved stationen i Ryomgaard.

Letbanekortet vil ogsa veere gyldigt i tog pa streekningen Aarhus H — Viby J, og det foreslas at
Letbanekortet i gvrigt ikke er gyldigt i regionalbusser. Man kan saledes ikke sta af i Skejby og
bruge Letbanekortet i bussen mod Randers.

Det foreslas at der szelges Letbanekort til bgrn til 400 kr., og Letbanekort til pensionister til
600 kr. pr. maned. Det er de normale rabatsatser for Takst Vest.

Det foreslas at der i Igbet af perioden gennemfgres en interview-undersggelse hvor antal rejser
pa periodekort bl.a. gares op og hvor periodekort-kunder spgrges hvordan de transporterede
sig far. Desveerre kan vi ikke direkte sammenligne periodekortsalg far og nu — da "far” ikke er
kendt, men blot antaget i forbindelse med gkonomiberegninger.

Finansiering

Tilbuddet om et Letbanekort vil alt andet lige medfgre at der tilfgres lidt feerre indteegter til
Letbanen. Pa grund af "musketereden” i forhold til finansiering medfarer det mindreindtaegter
for begge ejere — Aarhus Kommune og Regionen — pa trods af, at det kun er regionale buskort
der bliver billigere.

En lille del af mindreindteegten vil vedrgre lokale ruter i Norddjurs Kommune — i form af bybus-
serne i Grenaa og fgderuter i Ryomgaard. Det foreslas derfor at Norddjurs’ kommunes indtaeg-
ter nedskrives med 50.000 kr. arligt, mens resten af mindreindteegten henfares til Letbanen.
Fordele — ulemper — indstilling

Fordele:

- Forslaget er billigt.
- Forslaget er et tilbud til de faste kunder.



- Forslaget er ret simpelt og det er gennemskueligt for kunderne om de kan have gavn af
det.

Ulemper:

- Forslaget har en ret lille malgruppe, nemlig faste pendlere mellem Norddjurs og Aarhus.

- Forslaget kan udlgse kritik fra kunder pa tilsvarende relationer andre steder, som skal
betale en hgjere pris for et periodekort.

- Forslaget kan udlgse kritik fra kunder p& Letbanen, da der ikke er direkte sammenhasng
mellem hvor langt man rejser og hvad man betaler.



Bilag 3 - Beslutning vedr. indstilling om billigt periodekort til
letbanen

4. Forslag om billigt periodekort til Letbanen
Direktgren indstiller,

at der indfgres et letbanekort til 800 kr. pr. maned i forbindelse med &bning af hele
letbanestraekningen.

Beslutning

Indstillingen blev vedtaget:

Der indfgres et letbanekort til 800 kr. pr. maned i forbindelse med &bning af hele
letbanestraekningen.

Bestyrelsen vedtog desuden en kampagne p8 begge 8bninger af de to streekninger mod
henholdsvis Odder og Gren8 med mulighed for at f§ et rabatteret produkt i et halvt 8r.
Bestyrelsen besluttede samtidig at etablere to salgsvinduer i sammenhang hermed, forst
rettet mod 8bningen af straekningen mod Odder, dernaest Grend. Efter det forste salgsvindue
foretages en evaluering, som bruges til at afkorte eller forlaenge perioden for salgsvindue nr.
2. Det fgrste salgsvindue er p§ to m8neder. Direktionen bemyndiges til at beslutte laengden p&
det andet salgsvindue p§ baggrund af evalueringen inden for en ramme p8 2-3 m&neder.
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Sporgsmal om billige pendlerkort til Letbanen

Administration har modtaget 3 spgrgsmal i forbindelse med bestyrelsessag om billige pendler-
kort til Letbanen, som behandles p& mgdet den 1. februar.

1) Hvilke erfaringer har man gjort med starten mod Odder?

Den umiddelbare erfaring er, at kunderne hurtigt er vendt tilbage til Letbanen p& straekningen
mellem Aarhus og Odder. Bl.a. har det vaeret ngdvendigt at indsaette “ekstratog” om morge-
nen for at sikre plads til de kunder, der steg pd ved Aarhus H for at rejse nordpd at “indre
straekning”, da den ordinzere afgang var fyldt op med kunder fra Odder-siden.

Midttrafik afventer fortsat praecise passagertzllinger fra Letbaneselskabet.
2) Hvilken dialog har der veeret med Djurslandskommunerne om sagen?

Der har ikke veeret dialog med hverken kommuner eller Region Midtjylland (som finansierer
rabatten)

3) Huvilken strategi foresl3s for at vinde pendlere ind p@ Grenaa-banen, uden pendler start-
rabat?

Med indfgrelse af den statsligt finansierede kompensation til pendlerkort pa lange rejser er det
administrationens opfattelse, at metoden med et saerligt billigt pendlerkort i en kort over-
gangsperiode som kun kan kgbes pa mobilapp’en ikke er hensigtsmaessig.

Det vurderes, at et skift fra rejsekort-pendlerkort (hvor staten tilbyder kompensation) til mo-
bilapp (hvor Midttrafiks letbanekort ville kunne kgbes) for en 2 maneders periode vil komplice-
re billetkgbet for kunderne, og til en vis grad risikere at skabe forvirring.

P& grund af den korte forsggsperiode pd 2 maneder, samt det forhold at staten i forvejen har
etableret en kompensationsordning, har administrationen foreslaet en Igsning med seerligt bil-
lige billetter, der giver kunder - nye sdvel som gamle - mulighed for at afprgve den nye letba-
ne, pa et tidspunkt hvor det i gvrigt forventes, at der er plads til flere kunder.

Administrationen har ingen aktuelle planer om yderligere takstmaessige tiltag, men vil natur-
ligvis falge udviklingen pa straekningen teet.
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Behandling ma ikke afhaenge
af postnummer. Regeringen
vil styrke sundhedsveesenet,
sa behandlingen er af hgj
kvalitet i hele landet.
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Nye moderne sundhedshuse samler
forskellige behandlingstilbud under
samme tag. Her kan bernefamilier og
andre fa den hjzlp, de har brug for.




PATIENTEN FORST — NARHED, SAMMENH/ZNG, KVALITET OG PATIENTRETTIGHEDER

Patienten forst

I Danmark er vi faelles om at tage vare pa hinanden,
nar sygdom rammer. Et steerkt offentligt sundheds-
vasen er en grundsten i vores velferdssamfund.
Det er vigtigt for alle borgere.

Siden 2001 har det danske sundhedsvesen vaeret
gennem en rivende udvikling. Vi bruger flere
penge pa sundhed end nogensinde. Og vi far meget
ud af pengene.

Ventelisterne er kortere. Behandlingerne er bedre.
Flere overlever alvorlig sygdom. Tilliden til kreeft-
behandlingen er blevet genskabt, og vi har indfert
rettigheder, som sa&tter patienten i centrum.

Men der er fortsat store udfordringer i det danske
sundhedsvasen. Der er behov for mere nerhed,
sammenhang, kvalitet og steerkere rettigheder for

patienterne. Derfor tager regeringen nu de nzaste
store skridt pa sundhedsomréadet.

For det forste vil vi skabe flere og bedre sundheds-
tilbud taettere pa borgerne. Regeringen vil etablere
21 nye sundhedsfzllesskaber, som skal styrke
samarbejdet mellem sygehuse, kommuner og de
praktiserende leger.

For det andet vil vi styrke de nationale beslutninger.
Vi vil seette en klar retning for sundsveesenet i hele
Danmark, sa patienternes rettigheder overholdes

i hele landet, og alle borgere far sundhedstilbud af
hgj kvalitet.

En del af lgsningen er at nedlegge regionerne, som
vi kender dem i dag. Nar administrationen forenk-
les, kan vi bruge flere ressourcer pa patienterne.

Der er fortsat store udfordringer i det
danske sundhedsvaesen. Der er behov for
mere naerhed, sammenhaeng, kvalitet og
staerkere rettigheder for patienterne.
Derfor tager regeringen nu de naeste
store skridt pa sundhedsomradet.



PATIENTEN FORST - NARHED, SAMMENHANG, KVALITET OG PATIENTRETTIGHEDER
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Fremover skal mere
behandling forega i nye
moderne sundhedshuse
Her samarbejder f.eks. prakti-
serende laeger, sygeplejersker
og andet sundhedspersonale
om en behandling taettere pa
patienterne.
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Den enkelte borger skal
meode et sammenhangende
sundhedsvaesen

Et sundhedsvaesen der

taler sammen fra diagnose
over behandling til kontrol
og genoptraening.

Vi vil kun @ndre dér, hvor en ny organisering
skaber et bedre sundhedstilbud. For langt de fleste
medarbejdere vil deres arbejdsopgaver fremover
ligne sig selv. Men sundhedspersonalet vil fa storre
rum til at bruge deres faglighed og engagement til
gavn for patienten.

Nzrhed - flere patienter skal behandles
tattere pa hjemmet

I dag skal for mange mennesker pa sygehuset for at
fa relativt ukomplicerede behandlinger eller kon-
troller - for eksempel behandlinger af lungesyg-
dommen KOL eller kontroller af type 2-diabetes.

Det er besverligt for patienter og pargrende, som
kan have lang vej til sygehuset. Og det belaster
sygehusene og tager tid fra de mere komplicerede
behandlinger.

Regeringen vil skabe et sundhedsvasen, hvor
borgerne bliver behandlet sa teet pa deres hjem,
som det er muligt uden at ga pa kompromis med
kvaliteten. Det, der ikke er svert, skal vaere nart.

Samtidigt skal mere tages i oplgbet, s en udmat-
tende indleeggelse pa sygehuset kan undgas. Feerre
@ldre medicinske patienter skal forbi sygehuset.
Unge psykisk sérbare skal have hjelp, inden de
udvikler mere alvorlige psykiske lidelser.

Vores mal er, at patienterne skal undga 500.000
ambulante besgg pa sygehuset, fordi flere opgaver
kan lgses tettere ved hjemmet. Det er samtidigt
vores mal at forebygge 40.000 indleggelser for iser
®ldre medicinske patienter.

Sundhedsreformen vil lette presset pa vores
sygehuse og sundhedspersonalet, nér der i de
kommende ar bliver flere &ldre borgere og flere
med kroniske sygdomme. Det er med til at frem-
tidssikre vores felles sundhedsvasen.

Fremover skal mere behandling forega i nye
moderne sundhedshuse, hvor f.eks. praktiserende
leger, sygeplejersker og andet sundhedspersonale
arbejder sammen om den behandling, der er bedst
for patienterne. Desuden skal sundhedspersonalet
i kommunerne rustes til at lgse flere opgaver.

Regeringen vil afsette 6 mia. kr. i en Neerhedsfond
til at styrke det nere sundhedsvasen ekstraordi-
nert. Det kommer ud over de midler, der ellers
afsattes til sundhedsomradet over de kommende
ar. Nerhedsfonden skal blandt andet bidrage til
flere moderne sundhedshuse og lgfte kompetencer
i kommuner og almen praksis.

Men nerhed ma aldrig vaere pa bekostning af
kvalitet i behandlingen. Derfor skal vi bruge

sygehusene til det, de er bedst til - behandling,
som forudsatter den erfaring, ekspertise og udstyr,
som er pa sygehusene. Hvis man er alvorligt syg

— for eksempel med krzft eller en alvorlig psykisk
lidelse - sa er tryghed ikke at blive behandlet tzet
pa hjemmet, men af lige netop de laeger, som har
stgrst ekspertise og erfaring inden for pracis det
felt. Sadan skal det fortsat vere.

Mere sammenhang og tryghed for patienten
Mange af de borgere, som har mest brug for over-
skuelighed og tryghed, oplever alt for ofte, at de
enkelte dele af sundhedsvasenet ikke haenger godt
nok sammen. Den ene hand ved ikke altid, hvad
den anden gor.

Det kan vere den @ldre medicinske patient, som
udskrives fra sygehuset, uden at det er koordineret
med hjemmesygeplejen. Eller mennesket med
psykiske lidelser, der henvises fra den ene instans
til den anden og falder ned mellem systemerne.

De 21 nye sundhedsfellesskaber skal bygge bro
og vaere et samarbejdsforum mellem sygehuse,
praktiserende leeger og kommune.

Den enkelte borger skal mgde et ssmmenhangende
sundhedsvasen fra diagnose over behandling til
genoptrening og kontrol. Med bedre overgange
for @ldre, der udskrives fra sygehuset. Bedre
udveksling af relevante helbredsoplysninger og
bedre muligheder for samarbejde om patienten pa
tvaers i sundhedsvasenet.

Det skal ikke vare patientens ansvar at baere
sin historie rundt i sundhedsvasenet. Borgeren
skal opleve at mgde ét sammenhangende
sundhedsvasen.

Hoj kvalitet i hele landet

Der er i dag for stor forskel pd behandlingen og
hjzlpen, alt efter hvor man bor i landet. Nogle
sygehuse, kommuner og praktiserende leger er
gode til at undga uhensigtsmaessige indleggelser
og genindleggelser af borgerne. Andre halter
efter. Og de gode eksempler bliver ikke spredt
hurtigt nok.

Regeringen vil styrke sundhedsvasenet, sa
behandlingen er af hgj kvalitet i hele landet.

Den politiske retning for sundhedsvasenet skal
fastsaettes nationalt. Der er behov for en klarere
retning for udviklingen af sundhedsvasenet i hele
landet og for et storre fokus pa felles lgsninger
og samarbejde.

En ny national kvalitetsplan skal lofte kvaliteten
i det neere sundhedsvasen. Den peger samtidig
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En ny national kvalitetsplan
peger pa omrader, hvor det
giver mening, at behandlingen
flytter ud af sygehusene og
teettere pa borgeren.

pa omrader, hvor borgerne kan fa en del af deres
behandling teettere pa eller i hjemmet i stedet for
pa sygehuset.

Den nationale kvalitetsplan omfatter i fgrste
omgang de @ldre medicinske patienter og de store
kroniske lidelser som lungesygdommen KOL og
type 2-diabetes, hjertekarsygdomme, muskel-
skelet-lidelser samt angst og depression. Sundheds-
feellesskaberne skal aftale, hvordan den nationale
kvalitetsplan skal gennemfgres lokalt.

En ny national myndighed - Sundhedsvcesen
Danmark (placeret i Aarhus) — skal vaere en driv-
kraft for at udvikle sundhedsvasenet i hele landet
og koordinere opgaver, der lgses bedst i fellesskab.

Staerkere patientrettigheder

Vi har i Danmark nogle af de steerkeste patient-
rettigheder i verden. Patienterne har ret til at
blive undersggt, behandlet og genoptraenet inden
for bestemte frister. Rettighederne er bygget op
gennem en arrekke.

Regeringen vil udvide patientrettighederne til at
geelde hos de praktiserende specialleger, si man
ogsa her kan fa hurtig udredning og behandling
som pa sygehusene. Som et farste skridt pa vejen
vil regeringen sgge at give patienterne hurtigere
adgang til den forste konsultation inden for
udvalgte specialer, f.eks. gre-, neese- og hals-
leger, gynaekologer, hudleger samt bgrne- og
ungdomspsyKkiatere.

Patientrettighederne har kun verdj, hvis de bliver
overholdt. Det sikrer regionerne ikke altid i dag.
Patienterne og de pargrende skal ogsa kende deres
rettigheder bedre. Regeringen vil sikre, at patient-
rettighederne overholdes i hele landet, og vi vil
styrke vejledningen til patienterne.

Patienter har ret til hurtig udredning og
behandling af sygdom. Men patientens
rettigheder bliver ikke overholdt lige godt i
alle dele af landet. Det skal der rettes op pa.
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5 nye sundhedsforvaltninger
—der far samme geografiske
inddelinger som de fem
regioner i dag.

En mere enkel struktur — uden regionsrad
Ansvaret for vores sundhedsvasen er i dag fordelt
pa tre politiske niveauer - stat, regioner og kommu-
ner. Det giver til tider en uklar placering af ansvaret,
og det besvarliggor samarbejdet for de medarbej-
dere, der skal fa det til at fungere i det daglige.

Regeringen ensker, at borgerne fremover skal
mede ét felles sundhedsvasen i Danmark med
hgj kvalitet, uanset hvor de bor. Derfor vil der ikke
lengere vare behov for fem regionsrad med hver
41 medlemmer.

Regionerne har bidraget til at lgfte kvaliteten og
aktiviteten pa sygehusene. Men der er flere opgaver,
hvor der i dag ikke er tilstraekkelig koordination

og fremdrift. Det geelder eksempelvis sygehusenes
it-systemer, akutomradet, flles indkeb og overhol-
delse af patientrettighederne.

Fem nye sundhedsforvaltninger —inden for samme
geografiske omrade som de fem regioner i dag—
skal i stedet st for en professionel drift af vores
sygehuse og fortsaette de gode resultater med styr-
ket specialisering og gennemfgre den nye sygehus-
struktur. Sundhedsforvaltningerne skal i hgj grad
gennemfpre nationale beslutninger, uden at disse
skal veere genstand for lokale politiske uenigheder.

Sundhedsforvaltningerne skal kun fokusere pa
sundhedsopgaver. De opgaver i regionerne, som
ikke hgrer naturligt sammen med sundhed, flyttes
til kommunerne og staten. Det er blandt andet
miljg, trafik og kultur. Med den nye organisering
kan vi styrke indsatsen mod de sdkaldte genera-
tionsforureninger, som er de storste jordforure-
ninger i Danmark.

Regeringen vil give sundheds-
personalet nye muligheder
for at bruge og udvikle

deres faglige kompetencer
og for at samarbejde i et
mere sammenhangende
sundhedsvaesen.

Sundhedsreformen friger ressourcer til patient-
behandlingen. Der er en direkte besparelse ved at
nedlegge regionsradene, og ved at nogle opgaver
uden for sundhedsomradet falder bort. Samtidig
bliver det muligt at lgse en reekke administrative
opgaver bedre end i dag.

Herudover vil der blive behov for lgbende at tilfore
betydelige midler til sundhedsomradet. Det skyldes
blandt andet, at vi i de kommende ar bliver flere
ldre borgere.

Regeringen vil gerne ans&tte mere sundhedsper-
sonale. Men der er stort set ikke en arbejdslgs syge-
plejerske i dagens Danmark. Derfor er vi nedt til at
sette ind flere steder for at fa det personale, der er
brug for. Blandt andet ved at uddanne flere syge-
plejersker. Optaget er i drene 2015-2018 gget med
samlet 1.310 i forhold til 2011-2014. Regeringen
onsker at gge dimensioneringen af sygeplejerske-
uddannelsen yderligere med minimum 150 plad-
ser arligt frem mod 2022. Det betyder, at optaget i
2019-2022 ages med i alt 2.000 flere sygeplejersker.

Vejen frem

Regeringen vil indbyde relevante organisationer,
foreninger mv. for at hgre deres synspunkter om
regeringens udspil.

Regeringen vil herefter indbyde de politiske partier
til forhandlinger om sundhedsreformen. Malet er
atindgd en politisk aftale i foraret 2019. Herefter
skal der igangszttes et grundigt arbejde med at
forberede lovgivningen og omstillingen. Den nye
organisering af sundhedsvasenet treeder i kraft
1.januar 2021.

I den nye organisering skal sundhedspersonalet
vaere med til at videreudvikle vores sundhedsvaesen.

Dygtige medarbejdere pé vores sygehuse, i kom-
munerne og hos de praktiserende leeger er kernen
i vores sundhedsvaesen og skal gennemfore refor-
men i hverdagen. Reformen vil give sundhedsper-
sonalet nye muligheder for at bruge og udvikle
deres faglige kompetencer og for at samarbejdei et
mere sammenhangende sundhedsvasen.

Det er vigtigt for regeringen at give medarbejderne
stabile og trygge rammer for at udfore deres arbejde.
Sygeplejersker, leeger, social- og sundhedsassistenter,
leegesekretaerer og alle de andre medarbejdere i
sundhedsvesenet skal fortsat kunne give en god
behandling og pleje til patienter og borgere.
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Det betyder sundhedsreformen

Naerhed, sammenhaeng, kvalitet og patientrettigheder

> Narhed

Flere patienter skal behandles taettere pa hjemmet
Flere ukomplicerede behandlinger skal udferes af ens egen
lzege eller af det kommunale sundhedspersonale.

e Malsztning om 500.000 faerre ambulante beseg og
40.000 feerre indleggelser pa sygehuset frem mod 2025.

* Nzrhedsfond pa 6 mia. kr. skal lefte det naere
sundhedsvaesen.

¢ Flere praktiserende laeger.

¢ Flere moderne sundhedshuse med f.eks. praktiserende
leeger og andet sundhedspersonale.

e Mere sundhedspersonale og et kompetenceloft i
kommuner og almen praksis.

e En national kvalitetsplan skal seette faglige standarder for
de naere sundhedstilbud.

(> Sammenhang

Mere sammenhang og tryghed for patienten
Borgerne skal mede et sammenhangende sundhedsvaesen
fra diagnose over behandling til genoptraening og kontrol.

¢ Bedre og mere trygge overgange for patienten —f.eks. efter
udskrivning fra sygehuset.

e Vak med lovbarrierer, der forhindrer samarbejde pa tvaers.

* Nemmere adgang for patienterne til hjzelpemidler mv.

¢ Bedre udveksling af relevante helbredsoplysninger.

Reformen medferer en @ndret organisering

¢ Den overordnede politiske retning for sundheds-
vasenet fastsaettes nationalt. En arlig udviklingsplan
skal udstikke retningen for sundhedsvaesenet.

¢ En ny national myndighed — Sundhedsvaesen Danmark
(placeret i Aarhus) — skal vaere en drivkraft for at udvikle
sundhedsvaesenet i hele landet og koordinere tvaerga-
ende lesninger.

e Fem nye sundhedsforvaltninger overtager
regionernes sundhedsopgaver — med samme geogra-
fiske inddelinger som de nuvaerende fem regioner.
Regionsradene nedlaegges.

FEndret organisering

> Kvalitet

Hoj kvalitet i hele landet
Regeringen vil styrke den nationale retning for sundheds-
vasenet, sa borgerne oplever hej kvalitet over hele landet.

* Gode losninger skal spredes hurtigere til hele landet.

e Bedre koordinering af it-systemer.

e Enkel og tryg adgang til akuthjzelp i hele landet - bl.a.
et nyt landsdaekkende leegevagtnummer 113 ved ikke-
livstruende sygdom samt flere ambulancer, akutbiler og
akutlegebiler i omrader med sterst behov.

e Forpligtende nationalt samarbejde om de heojt
specialiserede behandlinger.

(> Patientrettigheder

Starkere patientrettigheder

Regeringen vil udbrede patienternes rettigheder, og vi vil
sikre, at de eksisterende rettigheder om hurtig udredning,
behandling og genoptraening bliver respekteret i hele landet.

e Hurtigere adgang til speciallaege.

e Sygehuset skal oplyse patienten om et andet
behandlingstilbud.

¢ Bedre vejledning om patientrettigheder og et faelles
patientnummer.

e Patienternes rettigheder skal respekteres i hele landet.

* Ret til to dages ophold pa sygehuset for
forstegangsfedende.

¢ Flere muligheder for eksperimentel behandling ved
livstruende sygdom.

e Sygehusene skal fortsat lefte de mest specialiserede
behandlinger, og de far en mere udadvendt rolle over
for kommuner og praktiserende laeger.

¢ 21 nye sundhedsfaellesskaber skal styrke det lokale
samarbejde om sundhed.

e Opgaver i regionerne uden for sundhedsomradet
bortfalder eller overfores til stat eller kommuner
(bl.a. milje, trafik og kultur).

e Administrative besparelser prioriteres til patienterne
(Nzaerhedsfonden).
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Sa langt er
vi naet

Der bruges flere penge pa sundhed end nogen- genskabt. Der er samtidig indfert rettigheder, som
sinde. Det har bidraget til kortere ventelister og setter patienten i centrum, uanset om sygdommen
oget kvalitet. Flere overlever alvorlig sygdom, og er fysisk eller psykisk.

tilliden til behandlingen pa kreeftomradet er blevet

Vi har forbedret det danske
sundhedsvasen markant.

50 mia. kr. investeres 48 mia. kr. mere
i supersygehuse pa sundhed mv.
Viinvesterer nasten 50 mia. kr. Loft til sundhed og aeldre mv.

i nye og moderniserede supersygehuse (stat, regioner og kommuner)

l l

I
2010 2025 2001 2017

Flere Ventetid er faldet
overlever kraeft med 48 dage
Sandsynligheden for at overleve kraeft Ventetiden til sygehusoperationer
efter 5 ar er steget fra 48 pct. til 63 pct. er faldet med 48 dage siden 2001
90 dage
i gennemsnit

65

60

55

™ |
45 .

2000/ 2002/ 2005/ 2008/ 2011/ 2014/
2002 2004 2007 2010 2013 2016 2001 2017

42 dage
i gennemsnit
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Udfordringer
forude

Sundhedsreformen skal veere med til at forhin- med kroniske sygdomme. Det er ikke nok at ggre
dre, at vores sygehuse og sundhedspersonalet “mere af det samme” eller alene at ansette mere
kommer under yderligere pres, nar deride sundhedspersonale pa vores sygehuse.

kommende ar bliver flere @&ldre borgere og flere

©

Vi bliver mange flere
aldre og flere med kronisk

sygdom. Sygehusene kan
komme under pres

Med flere zeldre og flere borgere med
mindst én kronisk sygdom kan vores
sygehuse komme under pres. Det tager vi
nu hdand om. Flere opgaver skal fremover

230.000 flere leses i det naere sundhedsvaesen.
®ldre borgere
over 75 ari 2030

l

700.000
ldre +75

470.000
ldre +75

200.000 flere med
type-2 diabetes

Forventet i 2030

60.000
flere med KOL l
Forventet i 2030
ca. 420.000
l borgere
ca. 240.000 ca. 220.000
borgere borgere
ca. 180.000
borgere

2018 2030 2015 2030 2015 2030



igt eldre medicinske patient
og mennesker med kroniske lidel
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© Narhed

Flere patienter skal
behandles taettere
pa hjemmet

©

500.000

faerre ambulante besog
pa sygehuset.

40.000

indlaeggeler kan fremover
undgas.

I dag skal alt for mange pé sygehuset for mindre
komplicerede sygdomme. Det er belastende for
patienten og pargrende, der ofte skal rejse ungdigt
langt for behandling eller kontrol. Og det er en
uhensigtsmeessig brug af sygehusenes personale
og ressourcer.

Regeringen vil skabe et sundhedsvasen, hvor bor-
gerne bliver behandlet sa teet som muligt pa deres
eget hjem uden at ga pd kompromis med kvaliteten.

Her spiller landets omkring 3.500 praktiserende
leeger en ngglerolle. Nar man er syg, gar man ofte
forst til sin egen lege. De praktiserende leger vil
fortsat vaere familiens primzre og gennemgéaende
behandler.

I fremtiden skal de praktiserende leger sammen
med mere hjelpepersonale lgse flere af de behand-
linger og kontrolopgaver, som i dag foregar pa
sygehuset. Det kommunale sundhedspersonale
skal ogsa lgse flere opgaver.

Malsatning om 500.000 faerre ambulante besog
0g 40.000 farre indleggelser pa sygehuset
Regeringens malsetning er, at patienterne frem
mod 2025 skal undga 500.000 ambulante besgg

pa sygehuset, fordi flere opgaver kan lgses tettere
ved hjemmet. Desuden vil regeringen forebygge
40.000 indleggelser.

Det vil veere til gavn for borgerne. Og sygehusene kan
gore mere af det, de er bedst til. Dermed vil reformen
veere med til at forebygge et pres pa sygehusene.

Som en del af sundhedsreformen peger Sund-
hedsstyrelsen pa patientgrupper, hvor det sund-
hedsfagligt giver mening at flytte opgaver fra
sygehusene til egen leege og sundhedspersonalet

i kommunen. Det vil iser hjelpe mennesker med
en eller flere kroniske sygedomme og &ldre medi-
cinske patienter.

Ny viden og ny teknologi betyder, at stadig flere
behandlinger kan foregd i eller tettere ved hjem-
met. Patienterne vil ofte beholde en tilknytning til
sygehuset, som star for en del af behandlingen.

I dag er der stor forskel p4, hvor veludbyggede de
nere tilbud er rundt om i landet. For eksempel

er nogle praktiserende leger bedre til at lofte
behandlingen af KOL- og type 2-diabetespatienter
selv, mens andre henviser de fleste af deres patien-
ter til sygehuset.

Regeringens malsatning forudsztter en omstil-
lingsproces over en arraekke. Det er ikke nok at
gore “mere af det samme” eller blot ansatte mere
sundhedspersonale pa vores sygehuse. Vi skal
styrke de lokale sundhedstilbud. Sa flere far det
forngdne udstyr og tilstrekkelige sundhedsfaglige
kompetencer. Det er rettidig omhu.

Flere moderne sundhedshuse

Regeringen vil afsette 6 mia. kr.ien Nerhedsfond
12020-2025 for at udvikle og styrke det nare sund-
hedsvesen. Nerhedsfonden skal blandt andet
bidrage til at forbedre de fysiske rammer.
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Eksempel pa behandling
for en borger med KOL.

6 mia. kr.

En ny naerhedsfond skal udvikle
det naere sundhedsvaesen.

Borger med
lungesygdommen KOL

Behandling hjemme

e Virtuel konsultation med
lege eller sygeplejerske
* Akuthjeelp til vejrtraekning

Regeringen vil have flere moderne sundhedshuse,
hvor f.eks. leeger, sygeplejersker, laboranter, jor-
demeadre og andre faggrupper kan samarbejde om
den behandling, der bedst for den enkelte patient.
Dermed kan patienterne fa foretaget flere under-
segelser og behandlinger under samme tag. En
hjertepatient kan bade besgge sin egen leege og ga
til genoptrening pa samme dag. Og leegerne far
mere tid til den leegefaglige patientbehandling.

Flere praktiserende lger

Sundhedsreformen vil give de praktiserende leger
en endnu storre rolle. Derfor er der ogsa behov for
at uddanne flere specialleeger i almen medicin.

Regeringen har allerede gget antallet af hoved-
uddannelsesforlgb i almen medicin med i alt 18
pladser i 2018-2020 som opfelgning pa anbefa-
lingerne fra legedekningsudvalget. Herudover
har regeringen med udspillet “En leege tet pa dig”
ekstraordinart gget dimensioneringen fra 2019
med 30 hoveduddannelsesforlgb i bade 2019 og
2020 (i alt 60 ekstra pladser).

Med sundhedsreformen vil regeringen lofte
antallet af uddannelsesstillinger med yderligere
100. Dermed vil vi gge dimensioneringen af almen
medicin inden for den legefaglige videreuddan-
nelse med i alt 60 hoveduddannelsesforlgb i 2019
og 100 forlegb i 2020 (i alt 160 ekstra pladser).

Til sammenligning blev uddannelsen lgftet med
12 pladser fra 2011 til 2015. Samtidigt er det rege-
ringens klare ambition, at satsningen pa almen
medicin skal fortszttes i den kommende dimen-
sioneringsplan for 2021-2025.

Behandlingen foregar
i eller tt pa hjemmet

Det gor det lettere for KOL patienten
at fa behandling, som samtidig
foregdr i trygge rammer

Behandling i sundhedshus

Rygestopkursus

Traening hos fysioterapeuten
Laegetjek
Lungefunktionsmaling

Farre ture til sygehuset

KOL patienten slipper for ture til
sygehuset, nar behandlingen flytter
teettere pa.

Uhensigtsmaessige indlaeggelser kan
undgds med forebyggende indsats
i kommuner og hos egen lzge.

Sygehus

e Storre udredning og
opfelgende kontakt
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| fremtiden vil vi kunne
undga mange indlaeggelser
og ambulante besog pa
sygehuset.

Mere sundhedspersonale og et kompetenceloft
Nerhedsfonden vil skabe mulighed for at ansatte
mere sundhedspersonale og styrke kompetencer

i kommunerne og almen praksis. Det skal under-
stgtte, at kommunerne er fagligt rustet til at Iofte
flere sundhedsopgaver.

Dermed kan kommunerne ansztte flere sygeple-
jersker, social- og sundhedsassistenter, fysio- og
ergoterapeuter, psykologer, diztister m. fl. Kom-
munerne kan blandt andet ans®tte mere sund-
hedsfagligt personale pa landets plejehjem.

En national kvalitetsplan skal satte faglige
standarder for de nare sundhedstilbud.
Regeringen vil lofte kvaliteten af de kommunale
sundhedstilbud. Det skal ske med afsetien ny
national kvalitetsplan. Kvalitetsplanen vil inde-
holde faglige standarder, sa patienter, parerende og
sundhedspersonalet kan veere trygge ved, at de nere
sundhedstilbud har den forngdne faglige kvalitet.

De 21 nye sundhedsfellesskaber skal sikre lokalt
samarbejde om sundhed.

Narhedsfond pa 6 mia. kr. skal lefte det nere sundhedsvasen

Regeringen vil ekstraordinagert afseette 6 mia. kr.
i en Naerhedsfond for at styrke det naere sund-
hedsvaesen. Naerhedsfonden skal udmentes i
perioden 2020-2025 pa szrligt fem omrader:

Moderne sundhedshuse med f.eks. praktise-
rende leger og andet sundhedspersonale.
Mere sundhedspersonale og et kompetence-
loft i kommuner og almen praksis.

Flere ambulancer, akutbiler og akutlzegebiler
i de omrader, hvor behovet er storst.
Sammenhangende akuthjzelp i hele landet
med bl.a. et nyt landsdaekkende lzegevagt-
nummer 113 ved ikke-livstruende sygdom.
Flere uddannelsesstillinger i almen medicin.

Nzrhedsfonden skal seette en udvikling i gang,
sa de praktiserende leeger og kommunerne
gradvist opbygger kapacitet og kompetencer til
at lese flere opgaver, som i dag foregar pa syge-
huset. For patienterne betyder det, at en storre
del af behandlingen kan forega i trygge rammer

i — eller teettere pa — eget hjem, eksempelvis i nye
moderne sundhedshuse.

Naerhedsfonden skal ogsa medvirke til at skabe
oget tryghed pa akutomradet. Regeringen vil
indsaette flere ambulancer, akutbiler og akutlaege-
biler for at nedbringe responstiderne i omrader,
hvor behovet er storst.

Regeringen vil herudover ege antallet af uddan-
nelsesstillinger i almen medicin, sa vi kan hand-
tere efterspergslen efter alment praktiserende
lzeger i de kommende ar samt udfordringer med
lzeger, der er pa vej pa pension.

De 6 mia. kr. i Neerhedsfonden kommer ud over
de midler, der ellers afsaettes til sundhedsom-
radet over de kommende ar. Neerhedsfonden

er blandt andet finansieret gennem penge
reserveret pa finansloven og besparelserne ved
at nedlaegge regionsradene. Dermed er raderum-
met til offentligt forbrug fastholdt, sa det kan
prioriteres frem til 2025 inden for blandt andet
sundhedsomradet.

Malsatning om 500.000 faerre ambulante beseg og 40.000 farre indleggelser pa sygehuset

Flere patienter kan fremover modtage den ned-
vendige behandling i det naere sundhedsvaesen i
stedet for pa sygehusene. Og flere indlaeggelser

kan forebygges i patientens eget hjem.

En ny national kvalitetsplan peger pa omrader,
hvor borgerne kan behandles taettere pa hjemmet
i stedet for pa sygehuset. Det vil i ferste omgang
omfatte de store kroniske lidelser som lunge-
sygdommen KOL og type 2-diabetes, hjertekar-
sygdomme, muskel-skelet-lidelser samt angst
og depression. Det vurderes, at patienterne i
2025 kan undga 500.000 ambulante beseg pa

sygehuset, fordi det sundhedsfagligt giver mening
at lese flere opgaver i eller taettere ved hjemmet.

Det vurderes, at vi samtidig kan forebygge 40.000
indlaeggelser i 2025, hvis vi skaber bedre tilbud
hos ens egen laege og hos kommunen. Isaer
®ldre medicinske patienter kan undga lange
udmattende indlaeggelser.

Omstillingen vil aflaste sygehusene, sa de far bedre
tid til mere specialiserede behandlinger. Samtidigt
vil regeringen styrke det naere sundhedsvaesen.
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© Sammenhang

Mere sammenhaeng
og trvghed for
patienten

21

nye sundhedsfzellesskaber
skal skabe en ny ramme for
samarbejdet mellem sygehuse,
egen laege og ens kommune til
patientens bedste.

For mange patienter bliver klemt mellem syste-
merne. Det er uacceptabelt. Nar borgerne slas med
sygdom, skal de ikke samtidig keempe med syste-
mer, hvor den ene hand ikke altid ved, hvad den
anden gor.

I dag er vores sundhedsveesen for meget pa de steer-
kes premisser — de patienter, der selv har overskud
til at folge op eller har pargrende med det over-
skud. Mens iser @ldre og svage borgere bliver tabt.

Borgeren skal opleve ét sammenhangende og
trygt sundhedsvasen. Det kraver, at sundheds-
personalet — dem pa sygehuset, ens egen leege og
hjemmesygeplejersken — kender hinandens tilbud
ogerigod lgbende kontakt.

Bedre og mere trygge overgange for patienten
De 21 nye sundhedsfellesskaber skal skabe en
ny ramme for samarbejdet mellem sygehuse,
egen leege og kommuner til patientens bedste.
De skal bygge bro mellem de forskellige dele af
sundhedsvasenet.

I sundhedsfelleskabet skal de fagprofessionelle
aftale, hvordan patienternes overgange mellem
sygehus, egen lege og kommunen kan ggres mere
gnidningsfri, og hvordan flere patienter kan undga
en tur til sygehuset.

For nogle ®ldre medicinske patienter kan lgsnin-
gen vare et specialiseret team af sygeplejersker, der
er med til at behandle patienten i eget hjem, efter
at patienten er udskrevet fra sygehuset. Det har
man for eksempel allerede i Esbjerg Kommune.

Mange bliver i dag indlagt for lidelser, som kan
behandles lige sa godt hjemme hos patienten.
Navnlig @ldre patienter kan undgd indleggelser,
hvis den praktiserende leege og hjemmesygeplejen
arbejder sammen om behandlingen og inddrager
sygehuset efter behov. Dermed kan patienten blive
isit eget hjem. Det er mere trygt —ikke mindst for
mennesker med lidelser som demens, der kan
opleve det som utrygt at skulle pa sygehuset.

Sundhedsfzllesskaberne skal ogsé bidrage til,

at der er en bedre kontakt mellem sygehuset og
kommunerne. For mange fagprofessionelle er det
et vaesentligt problem, at sygehusets personale har
svert ved at komme i kontakt med kommunerne
og ikke kender kommunernes forskellige tilbud,
nar for eksempel en patient skal udskrives.

Vak med lovbarrierer, der forhindrer
samarbejde pa tveaers

Den nuvarende lovgivning er med til at skabe
siloer og usammenhangende forlgb for patien-
terne. For eksempel for de patienter, som bade
far hjeelp fra socialpsykiatrien i kommunen og
behandlingspsykiatrien pa sygehusene. Derfor vil
regeringen fjerne lovbarrierer for samarbejde pa
tveers af sektorer.

I Psykiatriens Hus i Silkeborg er medarbejdere

i kommunens socialpsykiatri og behandlings-
psykiatrien samlet under ét tag. Det har veret
med til at skabe bedre tvarfaglige forlgb for men-
nesker med psykiske lidelser, som ofte har svert
ved at navigere i de sektoropdelte psykiatriske
tilbud. Fordi Silkeborg Kommune forsggsvist er
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Bedre overgange mellem syge-
hus, kommune og egen lege
Det skal det ikke veere
patientens ansvar at “baere”
oplysninger fra den ene instans
til den anden.

(&

fritaget for nogle krav i lovgivningen, kan de 12
sengepladser i Psykiatriens Hus bruges fleksibelt
pa tveers af kommunens og regionens tilbud til
psykiatriske patienter. Psykiatriens Hus er et
eksempel pa et samarbejde, som det er oplagt at
udbrede flere steder.

Regeringen vil ndre sundhedsloven, s& sund-
hedspersonalet kan samarbejde mere fleksibelt
pa tveers af sektorer. Dog mé der ikke herske tvivl
om, hvem der har ansvaret. Derfor skal det fortsat
vere sadan, at én myndighed har det fulde ansvar
for opgaven.

Nemmere adgang for patienterne

til hjelpemidler mv.

Nogle borgere har brug for hjelpemidler eller
behandlingsredskaber som led i deres behandling
eller for at athjelpe en nedsat funktionsevne.

Det kan f.eks. veere en kegrestol eller en kugledyne
for at athjelpe spvnproblemer for bern med ADHD.

Sundhedsfaxllesskaberne skal skabe en ramme, sa
sygehuse og kommuner bedre kan samarbejde om
at stille hjeelpemidler eller behandlingsredskaber til
radighed for borgerne. Det skal ikke vare borgernes
opgave at fa afklaret, hvorvidt det er kommunen
eller sygehuset, der betaler.

Bedre udveksling af relevante
helbredsoplysninger

Et sammenha@ngende sundhedsvasen forudsaet-
ter, at sundhedspersoner, der indgar i en patients
forlgb, har adgang til de samme relevante oplys-
ninger om patientens tilstand, behandlinger,
parerende og neeste skridt i forlgbet. Det skal ikke
vare den enkelte patients ansvar at “baere” sine
helbredsoplysninger videre fra den ene instans til
den anden. Regeringen har i december 2018 frem-
sat lovforslag om bedre digitalt samarbejde i sund-
hedsvasenet, som gor det lettere og mere sikkert at
dele relevante oplysninger i patientens forlgb.

Sammenhangsreformen - borgerne skal opleve én offentlig sektor

Sundhedsreformen er en del af Sammenhangs-
reformen, der skal skabe en bedre og mere sam-
menhangende offentlig sektor.

Med Sammenhangsreformen skal den offent-
lige sektor seette borgeren forst. Siloer skal
nedbrydes, og der skal skabes sammenhang pa
tvaers af sektorer og fagomrader i den offentlige
sektor. Der skal ryddes op i unedige regler, krav
og bureaukrati. Og der skal sikres mere frihed og
tillid til medarbejderne.

Alt sammen for at skabe en offentlig sektor, der
leverer den bedst mulige service til borgerne.

Sammenhangsreformen bestar af seks reform-

spor: Afbureaukratisering. Digital service. Hel-
hedsorienterede indsatser. Unge. Ledelses- og
kompetenceudvikling. Sundhed.
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© Kuvalitet

Hpi kvalitet 1 hele
landet

©

Regeringen vil styrke den
nationale retning for sund-
hedsvasenet, sa borgere alle
steder i landet far behandling
af hoj kvalitet.

I dag er der for store forskelle i sundhedstilbuddene,
alt efter hvor man bor. Patienter i Region Nord-
jylland venter i gennemsnit 2%z uge leengere pa

en operation, end man gor i Region Midtjylland.
Nogle kommuner er bedre end andre til at hjelpe
eldre medicinske patienter i hjemmet, s& de slip-
per for en indleeggelse pa sygehuset.

Regeringen vil styrke den nationale retning for
sundhedsvesenet, sa borgere far behandling af hoj
kvalitet alle steder i landet.

Gode lesninger skal spredes

hurtigere til hele landet

Et af problemerne i dag er, at de gode lgsninger
ikke spredes hurtigt nok over hele landet.

I Region Nordjylland har man indfert et system,
hvor KOL-patienter selv kan male puls, blodtryk
og iltmatning hjemme i sofaen. Patienten sender
tallene via en tablet til kommunen eller sygehuset,
som felger op, hvis der er behov. Det sparer alle for
besver. Forst og fremmest patienten. Det har fun-
geret i Nordjylland siden 2015, og der er enighed
om, at denne lgsning skal udbredes til resten af
landet. Alligevel er det stadig ikke sket.

I Region Midtjylland har man flyttet rehabilitering
(genoptrening mv.) af patienter med hjertesyg-
domme ud af sygehusene og ind i kommunernes
sundhedscentre. Hverdagen er lettere for borgeren.
Flere moder op, og derfor er der flere, som over-
lever. Livskvaliteten stiger. Men denne lgsning er
heller ikke spredt godt rundt i landet.

Fremover skal der kunne stilles krav om brug af
fzelles nationale Igsninger. En ny national myndig-
hed Sundhedsvaesen Danmark far blandt andet

til opgave at udbrede og skabe fremdrift for felles
lgsninger pd tvers af landet. Samtidig skal der med
den nye nationale kvalitetsplan folges op p4, hvad
der virker og ikke virker i det nare sundhedsvasen.

Bedre koordinering af it-systemer

Der er behov for bedre koordinering af it-systemer
isundhedsvesenet. Erfaringer med anskaffelse af
store it-systemer har vist et behov for gget fokus pa
felles standarder.

Hver landsdel skal ikke opfinde sin egen “dybe
tallerken”. Systemerne skal kunne tale sammen.
Sa sundhedspersonalet i stgrre omfang kan sam-
arbejde om at behandle patienterne.

Derfor skal der fremover sattes nationale standar-
der for it, som sundhedsforvaltninger og kommu-
ner skal folge.

Den nye nationale myndighed Sundhedsvesen
Danmark skal udmente de nationale retnings-
linjer, og de skal godkende nye stgrre it-projekter
i sundhedsforvaltningerne. Med det sigte at fa et
integreret system.

Sundhedsreformen vil skabe en sterkere organisa-
torisk ramme, som blandt andet skal forhindre, at
der igen opstar de problemer med udrulningen af
it-systemer, som brugerne af Sundhedsplatformen
har oplevet.
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For store geografiske forskelle

Danmark er et lille land, men alligevel er der ofte forskel pa de
sundhedstilbud, man tilbydes, alt efter hvor man bor i landet.

............... Regionsgranser

Patienter i Nordjylland
venter 2,5 uger mere pa
en sygehusoperation

Ventetiden pa en sygehusoperation er 33 dage i

| Region Sjaelland bliver
kun 7 af 10 patienter
udredt til tiden

| Region Nordjylland bliver udredningsretten
overholdt for mere end 9 ud af 10 patienter,
mens det kun gaelder for ca. 7 ud af 10 patienter
i Region Sjaelland.

Region Midtjylland og 51 dage i Region Nordjylland.

50

af 1000 zeldre

9af10

Flere uhensigtsmassige
indleggelser blandt xldre
i Hovedstadsomradet

| Region Hovedstaden er der ca. 70
uhensigtsmaessige indlaeggelser blandt 1.000 aeldre,
mens tallet i Region Syddanmark er knap 50.

7af10 % 70

patienter PR af 1000 ldre
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Fremover skal der vaere ét
landsdakkende legevagt-
nummer 113 til den akutte
hjaelp ved ikke-livstruende
sygdomme.

S}

Enkel og tryg adgang til akut hj=lp i hele landet
Borgerne skal kunne overskue, hvordan de far den
rigtige hjaelp, nar de bliver ramt af akut sygdom
eller kommer ud for en ulykke. I dag er de akutte
tilbud organiseret forskelligt alt efter, hvor man
befinder sig i landet, og hvad tid det er pa degnet.
Det er ikke overskueligt og trygt nok.

Regeringen vil skabe et enstrenget og trygt akut-
tilbud i hele Danmark. Hvor indsatsen pa tveers af
sygehus, kommune og egen leege teenkes sammen
med udgangspunkt i patientens behov. Og med
étlandsdekkende leegevagtnummer 113 til den
akutte hjelp ved ikke-livstruende sygdom eller
skade. Man skal fortsat ringe 112, nar der er akut
livsfare. Sundhedsstyrelsen anbefalede i 2007, at
der indfores et landsdakkende telefonnummer,
som erstatter de nuverende indgange, men regio-
nerne har ikke fort anbefalingen ud i livet

Nerhedsfonden skal medvirke til at @ge trygheden
péd akutomradet med blandt andet flere ambulan-
cer, akutbiler og akutleegebiler i de omrader, hvor
behovet er storst.

Regeringen forventer, at allerede placerede bered-
skaber ikke flyttes i de kommende ar, sa der ikke
sker forringelser af dekningen.

Forpligtende nationalt samarbejde om

de hojt specialiserede behandlinger

Q@get specialisering pa de danske sygehuse har
betydet, at flere patienter overlever livstruende syg-
domme. P& de hgjt specialiserede omrader findes
de ypperste eksperter kun ganske fa steder i landet.

Enkel og tryg adgang til akut hj=lp i hele landet

Alle i Danmark skal vaere trygge ved, at de far

den nedvendige hjzelp, hvis de bliver ramt af akut
sygdom eller kommer ud for en ulykke. Det skal
vaere nemt og overskueligt at komme i kontakt
med sundhedsvaesenet, uanset om man har
behov for en ambulance, lzegevagten eller skal

til et af landets 21 akutsygehuse.

| dag er der forskel pa, hvordan den akutte hjalp
er tilrettelagt, alt efter hvor man bor, og hvad

tid det er pa degnet. Det giver ikke tilstraekkelig
tryghed. Samtidig er der “sorte huller”, hvor der er
behov for kortere responstid. Regeringen foreslar
blandt andet:

I dag er vi ikke gode nok til at udnytte den sam-
lede kapacitet pa det hejt specialiserede omrade.
Det betyder, at patienter kan vere nedt til at vente
ét sted i landet, mens andre sygehuse har ledig
kapacitet. Der er etableret flere samarbejder pa
tvaers af regionerne, men regeringen gnsker at
skabe et mere forpligtende nationalt samarbejde
om de hgijt specialiserede behandlinger.

Fremover skal patienter med behov for hgjt spe-
cialiseret behandling ses som felles patienter pa
tvers af sygehusene i hele landet, s udredning og
behandling sker sa hurtigt som muligt.

Klarere ansvar for at udvikle

vores sundhedsvasen

Ansvaret for vores sundhedsvasen er i dag for-
delt pa tre politiske niveauer - stat, regioner og
kommuner. Det giver til tider en uklar placering
afansvaret og problemer med koordination og
fremdrift.

Den primare sundhedssektor — de praktiserende
leeger og kommunerne - er ikke blevet udviklet i
samme omfang som vores sygehuse.

Fremover skal den overordnede retning for sund-
hedsvesenet fastsettes nationalt.

Sundhedsvasen Danmark skal koordinere opga-
ver, der bedst lgses i fzellesskab for hele landet, og
medvirke til at udvikle sundhedsvasenet.

Flere ambulancer, akutbiler og akutlaegebiler i
de omrader af landet, hvor der er sterst behov.
Et nyt landsdaekkende lzegevagtnummer 113,
som erstatter de nuvaerende indgange til akut
hjzlp ved ikke livstruende sygdom og skade,
uanset hvor man befinder sig i landet. Det nye
legevagtnummer vil ikke erstatte 112, som
fortsat skal bruges, nar der er akut livsfare.
Bedre sammenhang i de akutte tilbud pa
tvaers af sygehus, almen praksis og kommu-
nen med udgangspunkt i patientens behov.

Sundhedsstyrelsen fremlaegger anbefalinger

pa akutomradet i 2019, som regeringen vil folge
op pa. Sundhedsvaesen Danmark skal udvikle den
nationale model for akutomradet i et samarbejde
med de fem sundhedsforvaltninger.




e AMBULANCE
SYD

Regeringen ensker flere ambulancer,
akutbiler og akutlaegebiler i de omrader
af landet, hvor der er storst behov.



Det er ikke nok, at lovgivningen giver
patienterne rettigheder. Patienterne skal s
ogsa kende deres rettigheder.
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© Patientrettigheder

Steerkere

patientrettigheder

Patientrettighederne betyder, at sygehusene
hurtigt skal tage hand om patienterne. Nar vi er
syge eller har mistanke om sygdom, gnsker vi
naturligvis at blive undersggt for, hvad vi fejler,
og fa behandling hurtigt.

Patienternes ret til hurtig udredning og behand-
ling er bygget op gennem en arraekke. Og vi har i
Danmark i dag nogle af de sterkeste rettigheder
iverden.

VK-regeringen udvidede i 00’erne det frie syge-
husvalg. Patienterne kan i dag velge et privat
sygehus og fa betalt regningen, hvis ventetiden pa
de offentlige sygehuse er over 30 dage. Senest har
patienter faet en reel ret til hurtig udredning og

behandling i 2016 og ret til hurtig genoptraening
efter sygehusindleggelse i 2018.

Steerkere patientrettigheder

og bedre vejledning vil isaer vaere
til gavn for de borgere, der har
mindst overskud til selv at
navigere i sundhedsvasenet.

Regeringen vil fortsatte opbygningen af sterke
rettigheder for patienterne. Patienter i speciallege-
praksis har ikke de samme rettigheder som patien-
ter pa sygehusene. Og nogle savner en hjelpende
hand, nar de skal ggre brug af deres ret til et andet
behandlingstilbud.

Der er ogsa alt for mange, som slet ikke kender
deres patientrettigheder, og patientrettighederne
bliver ikke overholdt lige godt alle steder. Det
skal vi gore bedre. Steerkere patientrettigheder og
bedre vejledning vil iser vere til gavn for de bor-
gere, der har mindst overskud til selv at navigere i
sundhedsvasenet.
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Flere patientvejledere skal
placeres pa sygehusene.
Dermed kan vejlederne bedre
tage problemer i oplebet i dialog
med patienter og parerende.

Hurtigere adgang til speciallege
I Danmark er der omkring 900 privat praktiserende
specialleeger —f.eks. gjenleger og psykiatere.

Regeringen vil give patienterne hos de praktise-
rende specialleeger nye rettigheder, s man ogsa
her kan fa hurtig udredning og behandling som

pa sygehusene. Specialleegeomradet er imidlertid
indrettet anderledes end det resterende sundheds-
vaesen —og de eksisterende patientrettigheder kan
ikke direkte overfares.

Derfor nedsztter regeringen et udvalg, som skal
se pa, hvordan vi kan udforme patientrettigheder
pa speciallegeomradet. Udvalget skal blandt
andet vurdere, hvilke specialer der skal omfattes,
og hvordan produktiviteten i speciallegepraksis
kan forbedres.

Regeringen vil —som en treedesten frem mod en
egentlig rettighed — spge at give patienterne en
hurtig adgang til forste konsultation inden for en
rekke udvalgte specialer (f.eks. gynaekologer og
ore-, nese- og halsleger og hudlaeger og berne- og
ungdomspsykiatere).

Sygehuset skal oplyse patienten om

et andet behandlingstilbud

I dag har patienter ret til et privat tilbud, hvis de
skal vente mere end 30 dage, inden de kan blive
behandlet pd et offentligt sygehus. Patienten er
i hej grad overladt til selv finde ud af, hvor man
i stedet kan fa behandling. Det kan ofte virke
uoverskueligt, ndr man er ramt af sygdom.

Regeringen vil udbygge denne patientrettighed,

sa sundhedsforvaltningen far pligt til at hjelpe
patienterne bedre pa vej. Sundhedsforvaltningen
skal oplyse navnet pa et eller flere konkrete tilbud,
hvor patienten kan blive behandlet hurtigere.

Det er nemmere for patienten og fjerner en for-
hindring for patienternes udvidede frie valg.

Bedre vejledning om patientrettigheder

og et falles patienthummer

Det er ikke nok, at lovgivningen giver patienterne
rettigheder. Patienterne skal ogsa kende deres
rettigheder.

Regeringen vil ggre det nemmere for patienterne

at fa overblik ved at samle patienternes rettigheder
om hurtig udredning, behandling og genoptraning
ien ny serskilt lov.

Patienter skal gennem et nyt felles patientnummer
nemt kunne fa fat i deres lokale patientvejleder

for at fa rad og vejledning om deres rettigheder og
muligheder som patient.

Samtidigt skal flere patientvejledere vere til stede
pa sygehusene. I dag er patientvejlederne typisk
placeret centralt pa regionsgarden. I Region Hoved-
staden har man dog gode erfaringer med at have
patientvejledere pa sygehusene. Dermed kan vejle-
derne bedre tage problemer i oplgbet i dialog med
patienter og pargrende.

Patienternes rettigheder skal

respekteres i hele landet
Patientrettighederne bliver i dag ikke overholdt
lige godti alle dele af landet.

I Region Nordjylland bliver udredningsretten f.eks.
overholdt for mere end 9 ud af 10 patienter. I Region
Sjelland sker det kun for 7 ud af 10 patienter. Rigsre-
visionen peger p4, at regionerne fortolker og bruger
udredningsretten forskelligt. Det er ikke godt nok.

Regeringen vil sikre, at patientrettighederne
respekteres i hele landet.

Sundhedsvasen Danmark skal folge udviklingen
lpbende, sa det bliver nemmere at overskue, hvem
der gor det godt, og hvem i sundhedsvasenet der
har brug for en hjelpende hand.

Regeringen vil undersgge, hvad deri dag konkret
forhindrer borgeren i at velge sygehus uden for
egen region. Regeringen er parat til at foretage de
@ndringer, der er nodvendige, sd patienterne frit
kan bevage sig pa tveers af landets sygehuse.

Ret til to dages ophold pa sygehuset

for forstegangsfedende

AtDblive foraldre til et barn er en glaedelig, men
stor omveltning, som kreever trygge og rolige
rammer for den fodende og hendes partner.

Det geelder iser for forstegangsfedende, som kan
have brug for stotte og vejledning i deres nye
rolle som forzldre.

Regeringen vil give forstegangsfedende ret til to
dages ophold pa sygehuset eller patienthotel.
Det skaber faste rammer og tryghed, sa familien
kan fa den rette stotte til at fa gang i amning og
svar pa spergsmal om pleje og omsorg.
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Frit valg af sygehus.

Seerlige regler om maksimale
ventetider pa kreeftomradet

og for visse hjertesygdomme.

Mulighed for at klage til
Styrelsen for Patientklager,
Sundhedsvaesenets
disciplingernaevn mv. og
mulighed for at sege
erstatning for skade pafort
i sundhedsvaesenet mv.

Flere muligheder for eksperimentel
behandling ved livstruende sygdom
Regeringen vil give patienter med livstruende
sygdomme bedre mulighed for eksperimentel
behandling. Det er behandling, hvor der ikke
findes samme dokumentation for, at den virker,
som for de behandlinger, der normalt gives.

Sundhedsstyrelsen har siden 2003 haft et radgi-
vende panel for eksperimentel behandling. Panelet
vurderer, om der er mulighed for eksperimentel
behandling i konkrete tilfeelde, hvor de etablerede
behandlingsmuligheder er udtemte for en patient
med en livstruende sygdom.

Patientrettigheder

En ny informationsindsats skal understrege, at
panelet om eksperimentel behandling er til gavn
for alle patienter med livstruende sygdomme.

Regeringen vil desuden oprette to nye centre for
eksperimentel behandling inden for livstruende
neurologiske sygdomme (f.eks. ALS og sklerose) og
livstruende hjertesvigt. Det vil skabe bedre mulig-
hed for at modtage eksperimental behandling i det
offentlige sundhedsvasen, som det ogsa er sket pa
kreftomradet, som led i Kreftplan IV.

Forleb i sundhedssystemet i dag

Borger gar til lege med symptomer
og henvises til sygehus

Udredning afsluttes og evt.
sygehusbehandling starter

Sygehusbehandling afsluttes

Borgeren er faerdigbehandlet

Ret til udredning inden 30 dage
hvis fagligt muligt — ellers mulighed
for privat alternativ *22

Pabegyndt behandling inden for
30 dage —ellers mulighed for at
vaelge privat alternativ 123

Ret til hurtig genoptraening
inden 7 dage - ellers mulighed for
at veelge privat alternativ 3

Nye initiativer til bedre patientrettigheder

Patientrettigheder udbredes til
speciallaegeomradet

Sygehuset skal oplyse patienten om et
alternativt behandlingstilbud

e Patienternes rettigheder skal respekteres
i hele landet

Patienten skal kende sine rettigheder
med bedre vejledning og nyt
patientnummer
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Danmarks nye sundhedsvasen

Ansvar for sundhed

Hele Danmark
@ Llandsdele

Lokalt

- . Sundhedsvasen
Danmark

Skal koordinere
tveergaende opgaver

&y

* Ansvar for kvalitetsloft

i hele landet
Akutomradet, it, indkeb
Styrke oveholdese af
patientrettigheder
Overenskomster i
sundhedsvaesenet

»
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,
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»

Almen
praksis

Skal udstikke den overordnede retning
i samspil med Folketinget

e Arlig udviklingsplan for Sundhedsvaesen
Danmark og de fem sundhedsforvaltninger
Udpege bestyrelser
Ansvaret for udarbejdelsen af en kvalitetsplan
Fastsaette de okonomiske rammer

CEEEEIr &
00000 | @ [a=o|
DnEEE | o 388 o

21 sundhedsfallesskaber

Skal bygge bro mellem sygehuse,
kommuner og de praktiserende laeger

Fagprofessionelle skal arbejde
teet sammen

Skabe bedre overgange mellem
sygehus, kommune og egen laege
Bringe sundhedstilbud taettere

pa borgerne

Saerligt ansvar for patienter med
kroniske sygdomme og zeldre
medicinske patienter

Patient- og borgerinddragelse

T Akutsygehus
Qvrige sygehuse

Psykiatri =

".\ ) | Kommune

. Fem sundheds-

s forvaltninger

Overtager regionernes driftsopgaver
pa sundhedsomradet

e Skal sikre en professionel drift
af vores sygehuse
Gennemfore nationale beslutninger
og traeffe egne lokale beslutninger
Samme omrader som de
nuvaerende fem regioner
Selvstaendige bestyrelser
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Enkel struktur og
samlet retning
— uden regionsrad

Det danske sundhedsvasen har vaeret gennem en Den nye organisering er enklere med to politiske

rivende udvikling siden 2001. niveauer i stedet for tre. Og med reformen sparer
vi pd administrationen. Dermed kan vi bruge flere

Regeringen vil bevare det, som virker. Vi er f.eks. ressourcer pa patienterne.

i gang med at bygge nye moderne supersygehuse

med sterke faglige miljoer til gavn for patienten. De nye sundhedsforvaltninger skal alene fokusere

Men vi vil @ndre dér, hvor en ny organisering pa sundhedsopgaven. Derfor flyttes regionernes

skaber et bedre sundhedstilbud for borgerne. opgaver inden for miljg, kultur, uddannelse,
sociale tilbud og kollektiv trafik til kommunerne

Lokalt vil vi skabe mere sammenhaengende sund- eller til staten. Organiseringen af sygehusene pa

hedstilbud, som er tettere pa borgerne. fem geografiske omrader vil blive opretholdt.

Nationalt vil vi sette en mere klar retning for
det samlede danske sundhedsvasen, sd borgerne
oplever hgj kvalitet over hele landet.

Regeringen vil aendre dér, hvor

en ny organisering skaber et bedre
sundhedstilbud for borgerne.

Men vi vil bevare det, som virker.
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21 nye sundhedsfzllesskaber
som tovholder for narhed og
sammenhang

Regeringen vil skabe en ny organisatorisk ramme
for det lokale samarbejde pa tvars af sundheds-
vasenet. Der er allerede i dag et samarbejde
mellem sygehuse, praktiserende leeger og kommu-
ner. Men det er organiseret meget forskelligt og
fungerer ikke lige godt alle steder.

Regeringen vil formalisere og udbygge samarbej-
deti 21 nye sundhedsfelleskaber, som tilsammen
dakker hele landet. Hvert sundhedsfzllesskab
skal bygges op omkring ét af de nuverende 21
akutsygehuse. Regeringen vil overveje eventuelle
lokale forslag til en anden geografisk fordeling,
hvor det fagligt giver mening.

Hovedopgaven for sundhedsfzllesskaberne bliver
at skabe sammenhangende forlgb for patienterne
og tilbud af hgj kvalitet i borgernes nermilje. Borge-
ren skal opleve, at sundhedsvasenet fungerer som et
sammenhangende hele og ikke som adskilte siloer.

Sundhedsfeellesskaberne skal besta af repraesen-
tanter fra omradets sygehuse, herunder psyki-
atrien, samt almen praksis og alle kommuner i
omradet. Sundhedsfaellesskaberne skal drgfte
samarbejdsudfordringer, finde frem til konkrete
fzelles lgsninger og bringe sundhedsvasenet
tettere pa borgerne. En politisk overbygning for

hvert sundhedsfallesskab skal som udgangspunkt
medes kvartalstvist for at fastlegge den strategiske
retning. Her vil kommunen vere reprasenteret ved
borgmesteren og den relevante udvalgsformand.
Det vil sikre et lokaldemokratisk perspektiv pa
beslutningerne i det nere sundhedsveesen.

Sundhedsfzllesskaberne er samarbejdsfora, der
skal arbejde for, at sundhedsvesenet fremstar som
et samlet hele i forhold til borgeren. Det vil fortsat
veare sygehuset, den praktiserende lege og det
kommunale sundhedspersonale, som borgerne
meder, nar de har brug for hjeelp.

Sundhedsf=llesskaberne skal skabe
narhed og sammenhang

Udvikle samarbejdet mellem sygehuse,
praktiserende laeger og kommuner

Skabe bedre sammenhang og overblik
for patienterne

Bringe behandlinger og kontroller teettere

pa borgerne

Inddrage borgerne i udvikling af
sundhedsomradet

Folge op pa nationale anbefalinger og
lokale mal

Sundhedsfzllesskaberne kan over tid fa
ansvar for flere opgaver.

21 nye sundhedsfallesskaber
skal skabe et sammen-
haengende sundhedsvaesen
taettere pa borgeren.

Opgaver for
almen praksis

e Familiens primaere og
gennemgaende behandler
¢ Opfelgende kontroller
e Tovholder pa
patientens behandling

opgaver

Sygehusenes

e Behandling og pleje af
borgere, der kraever seerlige
kompetencer eller udstyr

e Radgivning af det naere
sundhedsvaesen

Kommunernes
opgaver

* Hjemmepleje
Genoptraening
Forebyggelse
Sundhedsfremme
Socialpsykiatri

Akutsygehus
Qvrige sygehuse
Psykiatri

praksis
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Kort over de 21 sundhedsfalleskaber

ceecsscssese

@® Akutsygehuse

Bispebjerg Hospital
Nordsjzellands Hospital, Hillered
Herlev Hospital

Hvidovre Hospital

Bornholms Hospital

Holbaek Sygehus

Sundhedsfaellesskaberne

Graenser mellem sundhedsforvaltninger

Sjeellands Universitetssygehus, Kege
Nykebing Falster Sygehus

Slagelse Sygehus

Sydvestjysk Sygehus, Esbjerg
Sygehus Lillebaelt, Kolding

Odense Universitetshospital
Sygehus Senderjylland, Aabenraa
Aarhus Universitetshospital

Regionshospitalet Herning, Hospitalsenheden Vest

Hospitalsenhed Midt, Viborg

Aktorer i hvert sundhedsfallesskab —

Almen Praksis
Hvert sundhedsfeallsskab bestar i gennemsnit
af 160-170 praktiserende lzeger

Kommune
Hvert sundhedsfeellsskab bestar i gennemsnit
af 4-5 kommuner

Sygehuse

@ Akutsygehus
Hvert sundhedsfaellesskab bygges op
omkring et akutsygehus

@ Traumecentre

Psykiatriske akutmodtagelser
Indgar i sundhedsfaellesskaberne

@ 0vrige sygehusfunktioner*
Indgar i sundhedsfaellesskaberne

Regionshospitalet Horsens
Regionshospitalet Randers

Aalborg Universitetshospital

Aalborg Universitetshospital, Thisted
Regionshospital Nordjylland, Hjerring

* Steder med én eller flere matrikler, hvor der bedrives offentlig somatisk og/eller psykiatrisk sygehusmaessig aktivitet pr. 1. januar 2018.



Regeringen vil oprette flere teams af
akutsygeplejersker, der hjzlper zeldre
medicinske patienter med en tryg
overgang mellem sygehus og hjem.
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Personalet pa sygehusene
skal i hojere grad yde
radgivning for de praktiserende
laeger og kommunerne, i takt
med at flere opgaver leses uden
for sygehusene.

O

©

Sundhedsfallesskaberne
skal inddrage borgere og
patienter, sa de direkte kan
fortzelle om deres erfaringer
og synspunkter.

Sundhedspersonalet skal

samarbejde pa nye mader

I sundhedsfellesskaberne kan man aftale nye
former for lokale samarbejder. Og der findes alle-
rede gode eksempler, som kan bredes ud flere steder.

1 Esbjerg har et akutteam af sygeplejersker siden
2016 skabt mere smidige overgange for patienterne
mellem sygehus og eget hjem. De 12 specialiserede
sygeplejersker er under felles ledelse af kommu-
nen og det lokale akutsygehus. Akutteamet har
serligt fokus pé eldre medicinske patienter og
patienter med demens. De feerdes bade pa syge-
huset og i borgernes hjem. De 21 nye sundheds-
feelleskaber skal rundt i landet veere en drivkraft
for sadanne samarbejder.

Sundhedsfzllesskaberne vil ogsa fa en vigtig rolle
iat understette den palliative indsats (smerte-
lindring) for eksempelvis de patienter, der gnsker
atdoieget hjem.

Personalet pd sygehusene skal have en mere udad-
vendt rolle. De skal i hgjere grad yde radgivning

og udredning for de praktiserende leeger og for
kommunerne, i takt med at flere opgaver skal

loses uden for sygehusene. Det kan for eksempel
vere, at en patient bliver droftet pd et videomede
mellem en praktiserende laege og en speciallege pa
sygehuset. Eller telemedicinske lgsninger, hvor den
kommunale sundhedsplejerske sender et billede
af en patients sar til specialisten pa sygehuset.

Forpligtende lokalt samarbejde

Samarbejdet i sundhedsfellesskaberne skal vaere
meget mere forpligtende end det lokale samar-
bejde i dag. Regeringen vil holde sundhedsfzlles-
skaberne op pa deres resultater.

Medlemmerne af sundhedsfzllesskabet skal vaere
enige om de beslutninger, som de treeffer. Det skal
give et felles ejerskab til lgsningerne. Sundheds-
fellesskabet skal komme med en indstilling, inden
de endelige beslutninger traeffes af de involverede
parter — sundhedsforvaltningerne, kommunal-
bestyrelserne og almen praksis. Det gelder for
eksempel, hvis sundhedsfellesskabet beslutter,
at en opgave kan lgses uden for sygehuset.

Patient- og borgerinddragelse

Regeringen vil give patienter og borgere bedre
mulighed for at komme til orde. Der skal vaere
adgang til at formidle erfaringer og synspunkter
direkte til de relevante aktgrer: Sygehuse, prakti-
serende leeger og kommuner.

Sundhedsfzllesskaberne far til opgave at inddrage
patienter, pargrende og borgere. Disse erfaringer
kan bruges aktivt i sundhedsfzllesskabernes

arbejde med at finde de bedste lgsninger og skabe
sammenhangende forlgb for patienterne.

Sundhedsfzllesskaberne kan f.eks. inddrage patien-
ter og borgere gennem hgringer, dialogmeder,
fokusgrupper og egentlige brugerudvalg. Sundheds-
feellesskaberne kan desuden lgbende holde status-
meder med relevante foreninger, og de vil overtage
dialogen med patientinddragelsesudvalget.

En national kvalitetsplan skal
sxette faglige standarder

Regeringen vil sette en national retning for udvik-
lingen af det nere sundhedsvasen. Det vil ske i

en national kvalitetsplan fra Sundhedsstyrelsen.
Kvalitetsplanen skal lofte de sundhedsfaglige kom-
petencer i det nzere sundhedsvasen.

Kvalitetsplanen peger desuden pa omrader, hvor
det sundhedsfagligt giver mening, at en del af
behandlingen finder sted taettere pa borgerne i
stedet for pd sygehuset. Sundhedsstyrelsen peger
pa KOL, diabetes, hjertekarsygdom, muskel-skelet-
sygdom samt angst og depression. Efterhdnden kan
flere patientgrupper komme til.

Kvalitetsplanen vil ogsa understotte, at ferre
borgere bliver indlagt pa et sygehus for lidelser,
som kunne vere forebygget med en tidlig indsats
—f.eks. dehydrering og bleerebetendelse.

Det bliver en lokal beslutning i hvert sundheds-
feelleskab, hvornar en opgave kan flyttes. Det
forudseetter, at den fornedne kapacitet og kompe-
tence er til stede i et lokalomrade. Og at man har
Kklare aftaler om finansiering, og “hvem der gor
hvad” i samarbejdet om patienten. Indtil da bliver
opgaven pa sygehuset.

Kommuner og almen praksis skal i gang med at
opbygge nye samarbejdsformer og ny kapacitet

i et samarbejde med sygehusene. Derfor bliver
kvalitetsplanen bygget op, sa omstillingen forlgber
over en arrekke, i takt med at flere opgaver kan
lpftes i det nere sundhedsvasen.

Kvalitetsplanen vil indeholde faglige standarder, sa
alle kommuner lever op til en felles kvalitetsstan-
dard. Det skal blandt andet sikre, at kommunerne
har de ngdvendige faglige kvalifikationer, moderne
udstyr mv.

Kvalitetsplanen skal understgttes af bedre data
om indsatsen i det nere sundhedsvasen. Det skal
give borgere og sundhedspersonalet tryghed for,
at kvaliteten fastholdes, nar opgaverne flyttes fra
sygehusene.
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70%

Det er et problem, at 70 pct.
af landets lzegepraksis allerede
i dag har lukket for tilgang.

De praktiserende lager far
en storrerolle

Ens egen laege har en helt serlig rolle, nar vi bliver
ramt af sygdom. Mange har kendt deres egen lege
iflere r, og ens laege setter ofte en @re i at kende
sine patienter. De praktiserende leeger kender
patienternes sygdomsforlgb, og patienterne slip-
per dermed for at genfortalle deres historie.

De praktiserende leger behandler langt de fleste
patienter, men har ogsa ansvaret for at sende
patienter videre i sundhedsvaesenet, nar der er
behov for det. Sundhedsreformen vil give de prak-
tiserende leger en endnu stgrre rolle.

Regeringen gnsker at uddanne flere speciallaeger i
almen medicin og skabe bedre fysiske rammer og
stgrre enheder. Det skal veere med til at fremtids-
sikre og modernisere almen praksis.

Det er et problem, at 70 pct. af landets legepraksis
allerede i dag har lukket for tilgang. En del af 1gs-
ningen er at uddanne flere praktiserende leger ved
at gge dimensioneringen for almen medicin.

Samtidigt gnsker regeringen flere sundhedshuse
med bade praktiserende leeger og sygeplejersker og
andre faggrupper tilknyttet, sa leegerne far mere tid
til den legefaglige patientbehandling.

Regeringen vil med Nerhedsfonden pa 6 mia. kr.
skabe bedre fysiske rammer for det nere sund-
hedsvasen. Midlerne kan f.eks. ga til nye bygninger,
renoveringer og nyt udstyr i sundhedshuse og til
kompetencelgft i kommuner og almen praksis.
Fondens midler vil serligt blive malrettet kommu-
ner, hvor behovet er sterst. Regeringen vil malrette
op til 150 mio. kr. til de serlige udfordringer med
mange solopraksis i Kebenhavns og Frederiksberg
Kommune. Nerhedsfonden skal ogséd medvirke

til et kompetencelgft i almen praksis.

Den praktiserende laege vil
fortsat have en helt central rolle
som patienternes primaere

og gennemgaende behandler.

Med sundhedsreformen flyttes nogle opgaver

fra sygehusene til blandt andet de praktiserende
leeger. Dermed vil der ar for ar komme flere penge
ud i almen praksis. Den stigende aktivitet vil
medfere en lobende opjustering af gkonomiloftet
og et behov for at oprette nye ydernumre (flere
praktiserende leeger). Nar regeringens malsetning
for omstillingen frem mod 2025 er opnaet, vil det
svare til i storrelsesordenen 100 nye ydernumre.

I de 21 nye sundhedsfellesskaber skal de praktise-
rende leger —sammen med sygehuse og kommu-
ner —tage et stgrre felles ansvar for patienternes
samlede behandlingsforlgb.

Regeringen vil nedsatte et udvalg om almen
praksis. Udvalget skal fremlaegge forslag om 1)
almen praksis' rolle i sundhedsfallesskaberne og
2) udviklingen i almen praksis frem mod 2030

Den praktiserende lege vil fortsat have en helt
central rolle som patienternes primare og gennem-
gaende behandler.

Opgaver i almen praksis
Familiens primaere og gennemgaende
behandler

Udredning og afklaring af symptomer
Tovholder pa patientens behandling
Opfelgende kontrol mv.




PATIENTEN FORST — NARHED, SAMMENHZNG, KVALITET OG PATIENTRETTIGHEDER 33

Sadan kan et sundhedshus se ud

Flere sundhedshuse

Regeringen ensker at oge antallet af

Sundhedshusene samler flere faggrupper og en raekke sundhedshuse. De skal vaere med til
behandlingstilbud under samme tag. De kan ogsa vaere uden at flytte behandlinger fra sygehuse-
praktiserende laeger. ne ud i lokalmiljeerne — taettere pa

borgerne. Sundhedshusets opgave-

sammensaetning afhaenger af, hvilke
S u |1 d h e d s h u s kompetencer der er til stede.

De praktiserende
leger far mere tid
til kerneopgaverne

De praktiserende laeger
undersoger og behandler
langt de fleste patienter
og har ogsa ansvaret for
at sende patienten videre
i sundhedssystemet, nar
der er behov for det. Svar pa komplicerede Leaegen star til rédighed for
spergsmal sygeplejerskerne

Mere tvaerfagligt
samarbejde og opgave-
glidning i moderne
sundhedshuse vil aflaste
legerne, sa de far bedre
tid til deres kerneopgaver.

Patienterne far
samlet behandlingen

For ekempel kan en Kontrol af

hjertepatient bade lungefunktion Blodprever hjerterytme
konsultere egen lxge,
fa taget blodprever,

ga til simple kontroller,
fa justeret medicin,

gd til genoptraening m.v.
under samme tag.

Genoptraening og forebyggelse

Andre faggrupper:

Rygestopinstrukterer: Professionel hjzelp fra en rygestopinstrukter samt individuelt forleb.

Dizetister: Radgivning om disetbehandling af overvaegt og uplanlagt vaegttab.

Sundhedsradgivere (f.eks. sygeplejersker): Varetager f.eks. forebyggende samtaler om alkohol til borgere
med et skadeligt alkoholforbrug og tilbud om sygdomsmestring.

Sundhedsplejersker: Sundhedsfremme og forebyggelse til bern, unge og deres familier.

Kiropraktorer: Diagnosticering, forebyggelse og kiropraktisk behandling af ryg, baekken, arme eller ben.
Psykologer: Kan indgd i udredning og behandling af mennesker med psykiske lidelser samt behandling

af stress og deltagelse i forebyggelse af mistrivsel.

Socialradgivere: Bidrager, hvor der er behov for en taet koordination mellem sundhedsomradet,
socialomradet, det sociale omrade og beskaeftigelsesindsatsen.

Jordemedre: Varetager jordemoderkonsultationer under graviditet og efter fedsel samt andre opgaver
som f.eks. radgivning om seksuel sundhed.

Bioanalytikere: Kan tage blodprover og forklare resultater af laboratorieundersegelser.

Social- og sundhedsassistenter: Kan udfere opgaver pa delegation (medhjzelp) af en laege og herigennem
understotte den laegefaglige og sygeplejefaglige opgavelosning.
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Kommunernes sundheds-
tilbud skal give hojere kvalitet
til borgerne

Siden 2007 har kommunerne udbygget deres
sundhedsfaglige opgaver som hjemmesyge-
pleje, forebyggelse, misbrugsbehandling og
genoptraning.

Men kommunerne griber opgaverne meget for-
skelligt an. Og ikke alle borgere far den bedst
mulige behandling.

For eksempel er der forskel pa antallet af uhen-
sigtsmeassige indleggelser og genindlaeggelser. De
ti kommuner, der klarer sig bedst, har 30 procent
feerre uhensigtsmaessige indleggelser blandt @ldre
hjemmeplejemodtagere end forventet. De ti kom-
muner, der klarer sig darligst, har 31 procent flere
uhensigtsmassige indleggelser end forventet.

Derfor vil regeringen lgfte kvaliteten af de kommu-
nale sundhedstilbud. Det skal ske med afsztiden
nye nationale kvalitetsplan.

Regeringen afsetter med Nerhedsfonden penge
til flere medarbejdere og et kompetenceloft i
kommunerne.

Pengene kan blandt andet anvendes til at ans&tte
mere kommunalt sundhedspersonale. Det kan
vere flere sygeplejersker, social- og sundheds-
assistenter, fysio- og ergoterapeuter eller andet
sundhedspersonale. Nerhedsfonden skal ogsa
styrke efter- og videreuddannelse af sundheds-
personalet i kommuner.

Kommunernes sundhedsopgaver — eksempler
Hjemmesygepleje
Forebyggelse og sundhedsfremme

Genoptraening
Misbrugsbehandling
Sundhedspleje

Tandpleje (bern og zldre)

Sygehusene skal bruge krafterne
pa det, de er bedst til

I disse ar slar nye moderne supersygehuse degrene
op landet over. Vi investerer i perioden 2010-2025
nesten 50 mia. kr. i nye og moderniserede syge-
huse. Sundhedsreformen @ndrer ikke ved den
planlagte sygehusstruktur i Danmark. Hejt kvali-
ficerede og specialiserede sygehuse vil fortsat vere
kernen i det behandlende sundhedsvasen.

Det har loftet kvaliteten, at vi har samlet de specia-
liserede behandlinger pa sygehusene.

For eksempel var deri 1992 mere end 90 afdelinger,
der udredte patienter med lungekrzft. I dag er der
godt 10 afdelinger. Det giver mulighed for ensar-
tede udredningsforlgb, moderne udstyr, storre
ekspertise — og langt hgjere kvalitet for patienten.

Specialisering har medvirket til, at kraeftoverlevel-
sen er steget med 31 procent siden begyndelsen af
00’erne. Og antallet af dodsfald som folge af hjerte-
sygdom er faldet med 47 procent.

Borgerne skal bruge sygehusene til det, som de er
bedst til - behandling, som forudsetter den erfa-
ring, ekspertise og det avancerede udstyr, som er
pa sygehusene. Det kan vere operationer for kraeft
eller behandlinger for alvorlige psykiske lidelser
for bare at neevne to omrader.

Sundhedsreformen giver sygehusene en mere
udadvendt rolle som faglige fyrtarne, der skal
radgive og vejlede de praktiserende leger og sund-
hedspersonalet i kommunerne.

Bedre nzre sundhedstilbud vil ogsa give speciali-
sten pd sygehuset starre tryghed for, at indsatsen
loftes, som man har aftalt, efter en patient er
udskrevet fra sygehuset.

Samtidig skal sundhedsreformen vare med til
at forhindre, at vores sygehuse kommer under
yderligere pres, ndr der i de kommende ar
kommer flere eldre og flere med én eller flere
kroniske sygdomme.

Allerede i dag er der perioder med overbelaegning
pa sygehusene. Det kan i veerste fald ga ud over
patienterne. Medarbejderne pa sygehusene kan
ogsé fole, at deres tid og krefter ikke slar til. Det er
ingen tjent med - hverken patienter, pargrende
eller sundhedspersonalet. Med sundhedsreformen
skal flere behandlinger klares tettere ved eller i
borgernes hjem.

Forskning og udvikling af nye innovative behand-
lingsmetoder vil fortsat vaere en kerneopgave

i det danske sundhedsvesen — ikke mindst pa
sygehusene.

Regeringen har omlagt den gkonomiske styring
péa sundhedsomradet, sa der bliver fokus pa det
nare sundhedsvasen og ssmmenhang for bor-
gerne. For sygehusene har produktivitetskravet
hidtil sat fokus pa, hvor mange behandlinger mv.
sygehusene udferer pa et ar. Fra 2019 er produk-
tivitetskravet pa sygehusene erstattet med en ny
nerhedsfinansiering.



Moderne sundhedshuse giver
bedre rammer for, at patienter
feks. kan fa genoptraening og
andre sundhedstilbud under
samme tag.
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Regionerne omdannes til fem
sundhedsforvaltninger

Sygehusene drives i dag af fem regionsrad, som
hver har 41 medlemmer.

I den nye organisering bliver regionerne omdan-
net til fem nye sundhedsforvaltninger inden for de
fem regioners eksisterende geografiske omrade.

Til at lede hver sundhedsforvaltning vil regerin-
gen udpege en bestyrelse pa seks personer, som
skal have erfaring fra sundhedssektoren og sterke
kompetencer inden for drift, anleegsprojekter

og it. Et af medlemmerne udpeges efter indstil-
ling fra kommunerne, og ét medlem udpeges

pa baggrund af forslag fra patientforeningerne.
Regeringen gnsker at udpege de fem nuvarende
regionsradsformand som formznd for bestyrel-
serne for de nye sundhedsforvaltninger i for-
beredelsesperioden og den forste tre-ars periode.
Det skal skabe kontinuitet og bygge bro til den nye
struktur.

De nye sundhedsforvaltninger skal sikre en pro-
fessionel drift af sygehusene. De skal blandt andet
gennemfore den nye sygehusstruktur og fortsaette
de gode resultater med gget specialisering. De skal
bade std for at gennemfore nationale beslutninger.
Og de skal treffe lokale beslutninger, f.eks. om den
konkrete tilretteleeggelse af ambulanceberedskabet,
eller om bestemte operationer skal forega pa det
ene eller det andet sygehus.

Sundhedsforvaltningerne overtager regionernes
opgave pa praksisomradet og skal sgrge for, at alle
har adgang til en praktiserende laege.

Sundhedsforvaltningernes bestyrelser skal
systematisk arbejde med at inddrage borgere
og patienter.

Opgaver i de fem sundhedsforvaltninger

Driften af sygehuse
Ambulanceberedskabet og den ovrige

prehospitale indsats

Praksisomradet

Deltagelse i lokale sundhedsfeellesskaber
Bestyrelsesformaend far plads i bestyrelsen
for Sundhedsvaesen Danmark

En faelles national
retning

Den nye organisering skal styrke den landspolitiske
koordination af sundhedsomradet med flere feelles
lgsninger og mere ensartede sundhedstilbud pa
tvars af landet.

[ dag er ansvaret for sundhedsvesenet fordelt pa
flere politiske niveauer. Fremover skal den over-
ordnede politiske retning for sundhedsvasenet
fastsettes nationalt.

Regeringen skal hvert ar udstikke retningen for
sundhedsvasenet i en udviklingsplan til det
nye Sundhedsvasen Danmark og de fem nye
sundhedsforvaltninger. Her fastleegges de over-
ordnede prioriteringer pa sundhedsomradet.
Det geelder blandt andet den overordnede gko-
nomiske ramme for Sundhedsvesen Danmark
og sundhedsforvaltningerne.

Desuden skal regeringen udpege bestyrelsen for
Sundhedsvasen Danmark og bestyrelserne for de
fem sundhedsforvaltninger.

Der er behov for at styrke den nationale opgave
med at sgrge for sammenhangende digitale lgs-
ninger pa tvars af sundhedsveasenet og at anvende
sundhedsdata til at skabe ny viden. Eksempelvis
bliver ansvaret for Regionernes Kliniske Kvalitets-
udviklingsprogram (RKKP) forankret pa nationalt
niveau.

Sundhedsstyrelsen vil med den nationale kva-

litetsplan sztte en faglig retning for det nere
sundhedsvasen.

En falles national retning

National retning for sundhedsvaesenet
En arlig udviklingsplan for Sundhedsvaesen

Danmark og de fem sundhedsforvaltninger
Udpege bestyrelser for Sundhedsvaesen
Danmark og de fem sundhedsforvaltninger
Overordnet planlaegning pa it- og
dataomradet
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Sundhedsvasen Danmark
skal vaere drivkraft for
udvikling og skubbe pa sund-
hedsforvaltningerne for at lofte
kvaliteten og sammenhangen.

Sundhedsvasen Danmark
skal koordinere falles opgaver
- f.eks. akuthjalp og it-projekter

En ny national myndighed Sundhedsvesen
Danmark skal vaere en drivkraft for udviklingen
af sundhedsvasenet.

Pa en reekke omrader har der hidtil ikke veeret
tilstrekkelig koordination og fremdrift, selvom
der er gode grunde til at lgse opgaverne i felles-
skab. Her skal Sundhedsvasen Danmark fremover
koordinere.

For det forste skal Sundhedsvaesen Danmark vare
med til at realisere regeringens ambitioner pa det
akutte omrdde. Alle akutte patienter i Danmark
skal have adgang til en ensartet, hgj kvalitet i
behandlingen dggnet rundt og i alle dele af landet.

For det andet skal Sundhedsvasen Danmark
godkende storre it- og digitaliseringsprojekter i
sundhedsforvaltningerne som led i en steerkere
national styring af it- og dataomradet.

For det tredje er der behov for at styrke patientret-
tighederne, s& de overholdes i alle dele af landet.

For det fjerde skal Sundhedsvaesen Danmark
medvirke til at skabe et mere forpligtende nati-
onalt samarbejde om de hgjt specialiserede
behandlinger.

For det femte far Sundhedsvaesen Danmark
kompetence til at beslutte forpligtende felles
indkeb. Det giver de bedste vilkar for keberne
—de danske skatteydere. Regionernes sam-
lede indkeb udger i dag over 30 mia. kr. arligt
(foruden sygehusmedicin).

Efterhanden kan der komme flere omrader, hvor
der er behov for en bedre national koordinering.

Sundhedsvasen Danmark skal herudover vare en
drivkraft for udvikling og skubbe pa sundheds-
forvaltningerne for at lgfte kvaliteten og sammen-
hengen. Det skal blandt ske ved erfaringsopsam-
ling og ved at udbrede felles lgsninger.

Regeringen vil fastholde de felles lgsninger,

som allerede eksisterer, blandt andet Amgros og
Medicinradet, som forankres hos Sundhedsvasen
Danmark.

Sundhedsvasen Danmark skal samtidig sikre,
at der fortsat er et serligt overenskomstsystem
for lonmodtagere og praksissektoren, som tager
hensyn til forholdene i sundhedsvasenet.

Sundhedsveesen Danmark far en bestyrelse pa
elleve personer, som regeringen udpeger. I besty-
relsen vil indga personer, der har erfaring med
sundhedssektoren. Derudover udpeges ét medlem
pé baggrund af forslag fra patientforeningerne.

De fem bestyrelsesformand for sundhedsforvalt-
ningerne er fedte medlemmer. Det skal skabe sam-
menhzeng mellem de fem sundhedsforvaltninger
og det nationale Sundhedsvaesen Danmark, som
derved far en lokal forankring.

Sekretariatet for Sundhedsvaesen Danmark skal
ligge i Aarhus.

Opgaver i Sundhedsvasen Danmark

Koordinere tvaergaende lesninger
(akutomradet, it og data samt indkeb)
Styrke overholdelsen af patienternes
rettigheder

Godkende storre it-projekter i de fem

sundhedsforvaltninger
Erfaringsudveksling pa tvaers af
sundsvaesenet

Overenskomster med de ansatte i sund-
hedsvasenet og praksissektoren
Amgros og Medicinradet
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Regionernes andre opgaver
flyttes til kommuner eller stat

Regionerne varetager i dag nogle afgreensede
opgaver uden for sundhedsomradet — iseer inden
for miljg, kultur, uddannelse, sociale tilbud og
kollektiv trafik.

Regeringen foreslar, at enkelte opgaver falder bort,
nar regionerne omdannes. Det geelder blandt andet
nogle af de opgaver, som er frivillige for regionerne,
og den partistotte, som tildeles pa grundlag af
regionsradsvalgene.

De resterende opgaver flyttes til kommunerne
eller til staten.

Jordforurening

Regionerne star i dag for indsatsen mod de jord-
forureninger, der truer menneskers sundhed, vand
og natur. Indsatsen bestar blandt andet i at kort-
legge, prioritere og oprense jordforureninger.

Nogle jordforureninger er sa omfattende, at de er
sveere at handtere pa regionalt niveau. De gelder
eksempelvis de ni store sdkaldte generations-
forureninger, herunder Grindstedverket samt
Cheminovas fabriksgrunde og Hofde 42.

Opgaver i regionerne
uden for sundhedsomradet
bortfalder eller overfores til
stat eller kommuner.

Kollektiv
trafik socialomrade

Kommunerne overtager

& @

Det specialiserede

Regeringen foresldr, at staten overtager regioner-
nes opgave med at bekempe jordforurening. Det
indebzrer en effektiviseringsgevinst. Regeringen
vil prioritere den forventede effektiviseringsgevinst
pé omkring ¥ mia. kr. frem mod 2030 til indsatsen
mod generationsforureningerne.

De specialiserede social og undervisningstilbud
For de specialiserede social- og undervisnings-
tilbud samles ansvaret i kommunerne. I den for-
bindelse vil regeringen ga i dialog med relevante
organisationer om, hvordan institutionernes
serlige karakter kan fastholdes bedst muligt ved
overgangen til nyt ejerskab i kommunerne.

Kollektiv trafik

Kommunerne overtager regionernes ansvar for
den regionale bustrafik, privatbanetrafikken og det
fulde ejerskab for de regionale trafikselskaber.

I Hovedstadsomradet gaelder szrlige trafikale
forhold. Regeringen vil inden lenge fremlegge
et selvstendigt udspil om organiseringen af den
kollektive trafik i Hovedstadsomradet.

Specialundervisning
for bern og voksne

Staten overtager Bortfalder
. @
Kultur Udbud af ungdoms- Jordforurening Regional Den regionale
uddannelser m.v. m.m partistotte udviklingsstrategi
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ejen frem

140.000

De cirka 140.000 med-
arbejdere i regionerne vil for
langt de flestes vedkommende
fortsat skulle lese de samme
opgaver som hidtil og levere
den samme hoje kvalitet, som
de plejer.

Regeringen vil indbyde relevante organisationer,
foreninger mv. for at here deres synspunkter om
regeringens udspil.

Regeringen vil herefter indbyde Folketingets par-
tier til forhandlinger om sundhedsreformen med
sigte pa at indgd en politisk aftale i foraret 2019.
Herefter skal der gennemfores lovgivning.

Regeringen foreslar, at den nye organisering treeder
endeligti kraft den 1. januar 2021.

I mellemtiden vil 2020 fungere som et overgangsar.
De 21 sundhedsfellesskaber samt bestyrelserne
for Sundhedsvasen Danmark og de fem sundheds-
forvaltninger begynder deres arbejde den 1. april
2020. De nye bestyrelser skal i 2020 forberede
omstillingen, sd den nye struktur kommer godt
fra start.

Det neere sundhedsvasen vil gradvist fa tilfert
flere opgaver, efterhdnden som almen praksis og
kommunerne opbygger den forngdne kapacitet
og kompetencer.

Regionsradene fortsztter indtil udgangen af
2020. De far fortsat ansvaret for beslutninger, der
vedrgrer 2020.

Regionsradene har siden 2007 bidraget til at 1ofte
kvaliteten og aktiviteten pa sygehusene. De nuve-
rende regionsrad vil fratreede et ar for ophoret af
den indevarende valgperiode. Regeringen fore-
slar, at regionsradsmedlemmerne fortsat far det
vederlag, som de ville have faet fra regionen, hvis

de var fortsat i hele den oprindelige valgperiode
tiludgangen af 2021.

Tryghed for medarbejderne

Der er naesten 140.000 medarbejdere i de danske
regioner. For langt de fleste vil deres arbejdsopgaver
fremover ligne sig selv.

Det er afggrende for regeringen, at medarbejderne
kan vere trygge ved den nye struktur for det
danske sundhedsvesen. Det gaelder ogsa i over-
gangen mellem den hidtidige og den nye struktur.

Sundhedsmedarbejderne vil fortsat kunne ga pa
arbejde og levere den hgje kvalitet, som de plejer.
Medarbejderne far med sundhedsreformen mulig-
hed for at lgse opgaverne under en sterkere ledel-
seskonstruktion, og der vil veere bedre muligheder
for at samarbejde pa tveers.

Sundhedsforvaltningerne overtager regionernes
administrative opgaver pa sundhedsomradet, som
bliver pa regionsgardene. Sundhedsforvaltnin-
gernes hovedsader placeres uendret i Aalborg,
Viborg, Vejle, Sorg og Hillergd. Det vil medvirke til
at skabe kontinuitet, at reformen ikke eendrer ved
den administrative ledelse af sundhedsomrédet.

Andre af regionernes opgaver flytter ud, og enkelte
falder helt bort. Derfor vil nogle medarbejdere

pa regionsgardene ikke blive overfort til de nye
sundhedsforvaltninger. I perioden frem mod 2021
vil regionerne fa mulighed for at planlaegge tilpas-
ningen af administrationen. Regeringen forventer,
at de myndigheder, der overtager opgaver, gar
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Nar regionerne nedlaegges,
frigoeres der penge, som skal
bruges pa patienterne i stedet.

Tidsplan

i dialog med regionerne om mulighederne for
ansattelse i den nye struktur. Regionerne skal
dermed vere med til at sikre en smidig og neensom
overgang til den nye struktur.

Mindre administration friger

penge til patienterne

Vi sparer penge, nar vi reducerer antallet af politi-
ske niveauer fra tre til to. Der vil ikke leengere vare
udgifter til at honorere de 41 regionsrddsmedlem-
mer i hver region. Vi sparer ogsa penge pa admi-
nistrationen af opgaverne uden for sundheds-
omradet, der falder bort. Disse besparelser udger
samlet set 1,5 mia. kr. frem mod 2025 og medgar
til at finansiere Neerhedsfonden pa i alt 6 mia. kr. i
2020-2025.

Nearhedsfonden bliver herudover finansieret med
midler, der er afsat pa finansloven til sundheds-
reformen, og inden for investeringsrammen i
2025-planen. Desuden leegger regeringen op til, at
Danske Regioners egenkapital indgar i Nerheds-
fonden, sa foreningens formue kommer patien-
terne til gavn.

Nerhedsfonden kommer ud over de midler, der
ellers afseettes til sundhedsomradet over de kom-
mende ar i forbindelse med de arlige skonomiaf-
taler (kommunerne) og finanslovaftaler. Dermed
er rdderummet til offentligt forbrug fastholdt, sa
det kan prioriteres frem til 2025 inden for blandt
andet sundhedsomradet.

Sundhedsreformen traeder i
kraft den 1. januar 2021

Forberedelse

e Politisk aftale (forar).

* Fremsaette lovgivning
(efterdret).

e Forberede omstillingen.

arets udgang.

—— Overgangsar

e De 21 sundhedsfellesskaber
og de nye bestyrelser skal
forberede deres arbejde.

e Regionsradene har ansvaret
for 2020 — de fratraeder ved

Herudover bliver det med sundhedsreformen
muligt at Igse en reekke administrative opgaver i
sundhedsveasenet bedre end i dag. Sundhedsvasen
Danmark far kompetence til feelles lasninger, og

de fem sundhedsforvaltninger bliver forpligtet til
at samarbejde. Regeringen s&tter derfor et konkret
mal for arlige administrative besparelser pa 75
mio. kr. svarende til i alt knap 0,8 mia. kr.1i2022-
2025, som skal blive i sundhedsforvaltningerne til
gavn for patienterne.

Siden 2007 har regionerne ansat betydeligt flere
medarbejdere i administrative funktioner. Den
udvikling vil regeringen vende.

Sundhedsreformen betyder samlet set administra-
tive besparelser pa 2,3 mia. kr. frem mod 2025.

Ny organisering

e Den nye organisering traeder
i kraft den 1. januar 2021.

e Det nare sundhedsvaesen
overtager flere opgaver over
en arraekke.
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10. Fokus pa sundheds-
omradet — reformens
betvdning for andre
omrader

Regionerne leser i dag en raekke opgaver uden for sundhedsomradet. Opgaver som
spaender vidt fra oprensning af forurenet jord, planlaegning af de regionale busruter og
til drift af tilbud til de borgere, som lever med alvorlige handicap. Vigtige opgaver, som i
den nye, enklere struktur, vil blive lest mere effektivt og i sammenhang med lignende
opgaver i kommuner og stat.

ogsa klarere. Den nye placering af opgaverne vil
samtidig sikre synergi og mere ssmmenhang,

da kommunerne og staten allerede i dag lgser
opgaver i tilknytning hertil. Der frigives admini-
strative besparelser, som regeringen vil bruge pa
sundhedsopgaver og en styrket indsats over for
jordforurening. Dette bidrager til en mere effektiv
offentlig sektor samlet set. Hvor pengene bruges
der, hvor det giver mest vaerdi for borgeren.

Regionernes evrige opgaver, som ikke herer
naturligt sammen med sundhed, flyttes til
kommunerne og staten, hvor de ligger i for-
lzengelse af andre eksisterende opgaver. Det
drejer sig om opgaver inden for blandt andet
trafik, milje og kultur. Enkelte opgaver vil
ogsa falde bort. Dette skal sikre en mere
enkel, effektiv og sammenhangende opgave-
losning.
I det folgende prasenteres regeringens oplag til,
hvor regionernes opgaver ud over sundhed frem-
I det daglige forbinder de fleste regionerne med over skal lgftes.
sundhedsvasenet og driften af landets sygehuse.
Men regionerne har ogsa ansvaret for en rekke
andre opgaver, blandt andet inden for kollektiv
trafik, uddannelse, kultur, miljg, specialundervis-
ning og det specialiserede socialomrade.

Boks 10.1: Udgifter til ovrige opgaver

Samlet blev der brugt cirka 7,4 mia. kr.i 2017 pa

Regeringen gnsker at styrke sundhedsforvaltnin-
gernes fokus pa kerneopgaven: at skabe det bedst
mulige sundhedsvasen. Regionernes gvrige opga-
ver vil derfor fremover blive lgst af enten staten,
kommunerne eller falde bort.

Den fremtidige struktur med to led i stedet for
tre skaber en enklere opgavelgsning med ferre
aktgrer, og ansvarsfordelingen bliver derfor

regionernes opgaver ud over sundhed.

Cirka 3,1 mia. kr. gennem bloktilskud fra staten
og udviklingsbidrag fra kommunerne.

Og cirka 4,2 mia. kr. gennem takstbetaling fra
kommunerne for sociale tilbud og specialun-
dervisning.
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Kollektiv trafik

Ansvaret for den lokale kollektive trafik er i dag
delt mellem regioner og kommuner. Regionerne
bestiller og finansierer regional bustrafik og pri-
vatbanetrafik, er medejere af Aarhus og Hovedsta-
dens letbane og star for indkeb af lokal togtrafik
pa udvalgte strekninger. Regionerne deltager
sammen med kommunerne i de regionale trafik-
selskaber, som i dag star for indkeb af bade regio-
nal bustrafik og kommunal bustrafik (pa vegne af
kommunerne).

Med udspillet sikres en mere klar og enkel ansvars-
fordeling, hvor kommunerne overtager regionernes
ansvar for den regionale bustrafik, privatbanetra-
fikken og det fulde ejerskab for de regionale trafik-
selskaber. Trafikselskaberne overtager regionernes
rolle med at planlegge den regionale trafik under
direkte ansvar over for kommunerne, som fremover
finansierer den regionale trafik. Kommunerne over-
tager den fulde styring af trafikselskaberne.

De eksisterende trafikselskaber vil fremover over-
ordnet set fa de samme opgaver som hidtil, men
som rent kommunale selskaber. Trafikselskaberne
far til opgave at sikre, at der ogsa i fremtiden vil
vere privatbaner, som vi kender det i dag. Tra-
fikselskaberne vil derfor ogsé fremover modtage
statslige tilskud, som skal stgtte op om driften

af privatbanerne. De regionale busruter vil blive
finansieret af kommunerne i feellesskab ved, at

de midler, som regionerne bruger pa bustrafik,
overfores til kommunerne via det kommunale
bloktilskud. Den velkendte struktur for den lokale
og regionale kollektive trafik forenkles, og der vil
fremover vere en entydig placering af ansvaret.
Dette skal fra borgerens stol gerne resultere i en
mere sammenhangende lokal trafik.

[ Hovedstadsomradet gelder serlige trafikale
forhold. Regeringen vil inden leenge fremlaegge
et selvstendigt udspil om organiseringen af den
kollektive trafik i Hovedstadsomradet.

Kultur

Regionerne kan i dag vare med til at igangsatte
kultur- og idraetsbegivenheder og udvikle kul-
turelle tilbud som eksempelvis at give stotte til
musikalske samarbejdsprojekter. Fremover vil
denne opgave blive udfert gennem Kulturmi-
nisteriets kulturaftaler med kommunerne, de
regionale kunstfonde og Sport Event Danmark.
Pa denne made sikres det, at kulturprojekter
rundt omkring i landet fortsat vil kunne stgttes i

en enklere struktur og samtidigt sikres en stgrre
bevillingsmassig volumen. Opgaven tenkes ind i
de eksisterende, velfungerende statslige ordninger,
der bygger pa faglig ekspertise og god kontakt til
de relevante miljoer.

Uddannelse

Pa uddannelsesomradet radgiver regionerne
undervisningsministeren i forbindelse med koor-
dineringen af den geografiske placering af uddan-
nelsestilbuddene og kapaciteten pd ungdomsud-
dannelserne. Regionerne bistar ogsa i forhold til
optagelse pa de almengymnasiale uddannelser
blandt andet med sekretariatsbetjening af forde-
lingsudvalgene.

Fremover vil Undervisningsministeriet som hidtil
have ansvaret for at sikre, at der er et tilstrekkeligt
og varieret uddannelsestilbud pa tveers af hele
landet, men Undervisningsministeriet vil frem-
over ogsa have ansvar for at sikre, at der fortsat
tages hojde for lokale forhold fx gennem hgring af
lokale interessenter. Pa den made forenkles pro-
cesserne, nar det fremover udelukkende er Under-
visningsministeriet, der varetager opgaven. Stil-
lingtagen til handtering af opgaven om fordeling af
elever pa de almengymnasiale uddannelser afven-
ter en ekspertgruppe, der forventes at offentliggare
deres rapport inden udgangen af 1. halvar 2019.

Regional udvikling og erhverv

Regionerne har i dag mulighed for at udarbejde en
regional udviklingsstrategi om de gvrige regionale
udviklingsopgaver blandt andet kollektiv trafik,
uddannelse og miljg. I forbindelse med omdannel-
sen af regionerne flyttes alle regionernes nuvarende
opgaver udover sundhed til stat, kommuner eller
falder bort. Det er dermed ikke leengere relevant

at udarbejde en regional udviklingsstrategi og den
bortfalder derfor. P4 denne made frigives admini-
strative ressourcer, som i stedet kan bruges pa sund-
hedsopgaverne. Ligeledes lgges der op til, at regio-
nernes adgang til midler til kvalificeret arbejdskraft
under Socialfonden bortfalder, og at regionernes
bestyrelsesplads i Danmarks Erhvervsfremmebesty-
relse og erhvervshusenes bestyrelser nedlaegges.

Milje

P& miljgpomradet er regionerne blandt andet
ansvarlige for at forebygge og forhindre skade-
lige virkninger fra jordforureninger. Regionernes
opgaver bestar i kortlegning og prioritering samt
at afvaerge og oprense jordforureninger. Priorite-
ringen er en kerneopgave og skal sikre, at det er
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de forureninger, der udger en trussel mod drik-
kevand, overfladevand, natur eller menneskelig
sundhed, der oprenses. Udferelsen af oprensnings-
projekter sker gennem udbud.

Samlet set er der tale om en stor og kompleks
opgave, og det er afggrende, at der bliver taget alle
de rette hensyn, sd der i en fremtidig placering
fastholdes en sterk faglighed i lgsningen af opga-
ven. Derfor placeres opgaven i staten med enkelte
borgernzere opgaver i kommunerne. P4 denne
made samles de faglige kompetencer, og der sker
en national prioritering pa tvers. Dette resulterer
i en forventet effektiviseringsgevinst pa omkring
4 mia. kr. frem mod 2030. Regeringen vil derfor
bruge denne 1/2 mia. kr. pa en styrket indsats mod
de sdkaldte generationsforureninger, som eksem-
pelvis Grindstedvaerket samt Cheminovas fabriks-
grunde og Hofde 42.

Regionerne deler desuden i dag ansvaret for for-
valtningen af rastofomradet med staten. Staten

er ansvarlig myndighed i forhold til rastofindvin-
dingen til havs, mens regionerne er myndighed,
nar det gelder indvindingen pa land. Regionernes
opgaver pa rastofomradet er at udarbejde rastof-
planer og udstede tilladelser til indvinding pa
land. Med reformen overtager staten opgaven
med at udstede indvindingstilladelser til rastoffer
sasom sten, grus og sand og udarbejde planer for
rastofindvindingen til lands. Det samlede ansvar
for rastofindvinding placeres hos staten, hvilket vil
give et sterkere fagligt miljg og en mere effektiv
opgavelgsning samt en mere tvergaende styring.

Socialomradet og specialundervisning

Bade pa socialomradet og pa specialundervis-
ningsomrddet er det afgerende, at der fastholdes
en sterk, specialiseret faglighed. Det vurderes, at
fagligheden bedst vil kunne sikres ved en kommu-
nal placering. Det betyder, at de tilbagevaerende
cirka 60 regionale tilbud og institutioner i lighed
med de omkring 1.000 gvrige tilbud, som kommu-
nerne allerede har overtaget siden kommunalre-
formens ikrafttreeden, overgar til kommunerne.
Med kommunalreformen fik kommunerne det
fulde myndigheds-, forsynings- og finansieringsan-
svar pa det specialiserede socialomrade for at sikre,
at opgaverne pa omradet i hojere grad blev lgst i
nermiljpet og i teet samspil med de gvrige kom-
munale tilbud.

De nuverende regionale tilbud omfatter blandt
andet sikrede degninstitutioner for bgrn og unge,

som anbringes af henholdsvis socialretlige, straf-
feretlige og udlendingeretlige arsager og en sikret
boform, Kofoedsminde, for psykisk udviklings-
haemmede, som har begaet grov eller personfarlig
kriminalitet.

Regionerne driver desuden nogle tilbud med
lands- eller landsdelsdekkende specialer. Tilbud-
dene er specialiserede i forhold til bern og unge
med alvorlige syns- og hgrehandicap og svaere
fysiske handicap. Derudover driver regionerne fire
kommunikationscentre for personer, der har tale-,
hore- og synsvanskeligheder.

En kommunal placering af bade de sociale tilbud
og af specialundervisningstilbuddene kan give
bedre muligheder og incitamenter for faglig spar-
ring og udvikling. Samtidig eges samspillet med de
ovrige kommunale tilbud samt med lgsningerne
pa normalomradet.

Inden der treffes endelig beslutning om over-
gangen, er der dog behov for at afklare, om der for
de tilbageverende regionale tilbud er serlige for-
hold, der skal tages hensyn til ved en ny placering.
Derfor vil der blive igangsat et afklaringsarbejde i
dialog med de relevante organisationer, der skal se
pa, hvordan institutionernes serlige karakter bedst
muligt fastholdes ved overgangen til nyt ejerskab.

Partistotte

Regionerne har til opgave at udbetale den parti-
stotte, som kandidatlister far udbetalt pa grundlag
af stemmetallene ved seneste regionsradsvalg. Da
der ikke leengere skal afholdes valg til regionsra-
dene, bortfalder den regionale partistotte. Dette
giver en administrativ besparelse.

Sarligt om Bornholms Regionskommune
Bornholms Regionskommune har i dag sarlig
hjemmel til selv at varetage de fleste af regionernes
ovrige opgaver ud over sundhed. Disse opgaver
finansieres ved, at Region Hovedstaden betaler

en fastsat andel af sit udviklingsbloktilskud til
Bornholms Regionskommune, samtidig med at
Bornholms Regionskommune fritages for at betale
storstedelen af det normale kommunale udvik-
lingsbidrag til Region Hovedstaden. Kollektiv
trafik er den stgrste enkeltopgave inden for regi-
onernes gvrige opgaver. Bornholms Regionskom-
munes opgave pa dette omrade vil ikke blive pavir-
ket af @ndringerne, men den hidtidige finansiering
fra regionen vil blive omlagt til kommunalt blok-
tilskud. De resterende gvrige opgaver vil fremover
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blive lgst pd samme made som i det gvrige land.
Blandt andet vil rastofforvaltningen ligesom i
resten af landet overga til staten. Regeringen vil
nazrmere drofte de gkonomiske konsekvenser af
omlagningen med Bornholms Regionskommune.

Saerligt om graenseoverskridende
samarbejde

Regionerne har hidtil deltaget i en rekke graen-
seoverskridende samarbejder eksempelvis i @re-
sundsregionen forankret i blandt andet foreningen
Greater Copenhagen og i det dansk-tyske graense-
land forankreti en felles erklering. Meget af dette

samarbejde vil med den nye erhvervsfremmelov
kunne fortsette med kommunerne i en mere cen-
tral rolle sammen med Danmarks Erhvervsfrem-
mebestyrelse. Regeringen vil gerne understotte,

at kommunerne fortsztter de grenseoverskri-
dende samarbejder i det dansk-tyske greenseland,
ogsa om andre forhold end erhvervsfremme, fx
kultur, kollektiv trafik og milje. Til dette formal vil
regeringen til de fire senderjyske kommuner og
Femern-samarbejdet afsette en pulje pa 10 mio.
kr. arligt, som kommunerne kan soge.

Den kommende opgave-
fordeling, nar regionerne
nedlaegges.

Figur 10.1

Opgaver der varetages af regionerne flyttes enten til kommunerne, staten eller falder bort

Kollektiv
trafik

Kommunerne overtager

& @

Det specialiserede
socialomrade

Specialundervisning
for bern og voksne

Staten overtager Bortfalder
Kultur Udbud af ungdoms- Jordforurening Regional Den regionale
uddannelser myv. m.m partistotte udviklingsstrategi
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Fremsat den 19. december 2018 af transport-, bygnings- og boligministeren (Ole Birk Olesen)

Forslag

til

Lov om &ndring af lov om trafikselskaber og jernbaneloven

(Fremme af digitale mobilitetstjenester, forenkling af afstandskrav til fjernbuskgrsel m.v.)

§1

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse nr. 323 af
20. marts 2015, som &ndret ved 8§ 3 i lov nr. 657 af 8. juni
2016, § 22 i lov nr. 285 af 29. marts 2017, lov nr. 1560 af
19. december 2017, lov nr. 315 af 25. april 2018 og lov nr.
1565 af 18. december 2018, foretages fglgende e&ndringer:

1. Efter § 3 a indsaettes:

»8 3 b. Private virksomheder kan efter aftale med et tra-
fikselskab yde et tilskud til nye ruter eller ekstra afgange pa
eksisterende ruter til og fra virksomheden. Tilskuddet skal
daekke alle omkostninger forbundet hermed.

8 3 ¢. Kommuner kan finansiere faste anlaeg, der kan an-
vendes til fjernbuskarsel m.v.«

2. 1 § 5 indseettes efter stk. 7 som nyt stykke:

»Stk. 8. Trafikselskabet kan efter aftale med en kommune
varetage opgaver vedrgrende driften af en busterminal, der
anvendes til fjernbuskarsel.«

Stk. 8-15 bliver herefter stk. 9-16.

3. § 19, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. Ved fjernbuskarsel forstas rutekarsel, hvor der er
mindst 75 kilometer mellem den enkelte passagers pa- og
afstigning. Udfares fjernbuskarsel som almindelig rutekar-
sel, jf. stk. 2, skal der udfgres mindst én daglig returrejse 5
dage ugentligt pa ruten i en periode af mindst 6 maneder.«

4. 822, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan til-
lade, at der pé en fjernbusrute befordres passagerer mellem
stoppesteder beliggende med mindre end 75 kilometers af-
stand, hvis der indgas aftale herom med de berarte trafiksel-
skaber, Bornholms Regionskommune eller udmeldte g-kom-
muner.«

Transport-, Bygnings- og Boligmin., j.nr. 2018-956

5. § 23 affattes saledes:

»§ 23. Transport-, bygnings- og boligministeren fastseetter
regler om, hvilke oplysninger en indehaver af en tilladelse
skal afgive om antal afgange, antal passagerer og andre op-
lysninger om buskarslens omfang og udgvelse og om tilla-
delsesindehavers varsel om ophgr af en rute far tilladelses-
periodens udlgb.«

6. 88 27 0og 28 ophaves og i stedet indsattes:

»§ 27. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
Metroselskabet I/S samt DSB skal i et aktieselskab, benavnt
Rejsekort & Rejseplan A/S, drive og udvikle et elektronisk
rejseplansystem for oplysning om rejsetider, rejseplanlaeg-
ning og priser m.v., samt et elektronisk rejsekortsystem for
billettering og betaling m.v.

Stk. 2. Stiftelsen af Rejsekort & Rejseplan A/S kan i regn-
skabs- og skattemaessig henseende ske med virkning fra den
1. januar i stiftelsesaret.

Stk. 3. Ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S kan @&ndre
selskabets navn.

Stk. 4. Rejsekort & Rejseplan A/S ledes af en bestyrelse,
som udpeges af ejerne. Derudover udpeger transport-, byg-
nings- og boligministeren et bestyrelsesmedlem. Endvidere
udpeger ejerne og transport-, bygnings- og boligministeren i
fellesskab et eksternt bestyrelsesmedlem, som skal veare
formand for bestyrelsen.

Stk. 5. Kan ejerne ikke opna enighed om bestyrelsens
starrelse og fordelingen af bestyrelsesposter, fastsatter
transport-, bygnings- og boligministeren antallet af bestyrel-
sesmedlemmer og hvor mange medlemmer hver ejer far ret
til at udpege.

Stk. 6. Kan der ikke opnas enighed om udpegning af be-
styrelsesformanden, jf. stk. 4, 3.pkt., udpeger transport-,
bygnings- og boligministeren formanden.

Stk. 7. Rejsekort & Rejseplan A/S skal give udmeldte
gkommuner, jf. § 1, stk. 3, og jernbanevirksomheder, der
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udfarer offentlig servicetrafik pa kontrakt, mulighed for at
blive tilsluttet det elektroniske rejseplan- og rejsekortsy-
stem.

Stk. 8. Rejsekort & Rejseplan A/S skal give tredjepart ad-
gang til at fa vist deres transportdata i rejseplan- og rejse-
kortsystemet.

Stk. 9. Rejsekort & Rejseplan A/S skal udarbejde en for-
retningsplan, som skal indeholde en strategi for:

1) at samle det elektroniske rejseplan- og rejsekortsy-
stem i én mobilitetstjeneste,

2)  at skabe de bedst mulige rammer for tredjeparts ad-
gang til selskabets tjenester og

3)  atskabe bedst mulig adgang for tredjeparts videresalg
af billetter.

Stk. 10. Rejsekort & Rejseplan A/S skal en gang arligt
indsende en redegarelse til transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren, hvor selskabet redeger for implementeringen af de
obligatoriske punkter i selskabets forretningsplan, jf. stk. 9,
nr. 1-3.

Stk. 11. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastseette nermere regler om Rejsekort & Rejseplan A/S’
drift og udvikling af rejseplan- og rejsekortsystemet, herun-
der om finansieringen af driften og udviklingen, prioriterin-
gen af udviklingsindsatserne og objektive betingelser for til-
slutning til rejseplan- og rejsekortsystemet.

8 27 a. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
Metroselskabet 1/S samt DSB skal vederlagsfrit stille trans-
portdata til radighed for tredjepart i regi af Rejsekort & Rej-
seplan A/S.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder, der udferer offentlig ser-
vicetrafik pa kontrakt, skal vederlagsfrit stille transportdata
til rddighed for tredjepart i regi af Rejsekort & Rejseplan
AJS.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette nermere regler om transportdata, som Rejsekort &
Rejseplan A/S skal stille til radighed for tredjepart, samt
standardformater for deling af transportdata, som Rejsekort
& Rejseplan A/S skal anvende.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette nermere regler om videreudvikling af rejseplan- og
rejsekortsystemets datasystemer.

§ 27 b. Rejsekort & Rejseplan A/S kan indga aftaler i til-
knytning til rejseplan- og rejsekortsystemet og dets funktio-
ner, herunder om kommerciel anvendelse af adgang til sy-
stemet og om integration af rejsekortsystemets funktioner
med andre elektroniske systemer, hvor rejsekortet kan an-
vendes som betaling, rejsehjemmel samt gvrige funktioner i
forleengelse heraf.

8 27 c. Overskud kan udbetales som udbytte til ejerne af
Rejsekort & Rejseplan A/S.

8 28. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
Metroselskabet 1/S samt DSB skal stille enkeltbilletter og
periodekort, jf. § 6 b, stk. 3, til radighed for videresalg gen-
nem tredjepart til en pris, der ikke overstiger prisen for slut-
kunderne i de offentlige salgskanaler.

Stk. 2. Tredjeparts videresalg af billetter skal ske til en
pris, der ikke ma overstige prisen for slutkunderne i de of-
fentlige salgskanaler.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette neermere regler om krav til udvalgte billetter, herunder
rejsekort og kommercielle billetter, som trafikselskaberne,
Bornholms Regionskommune, Metroselskabet 1/S samt DSB
skal stille til radighed for videresalg gennem tredjepart til en
pris, der ikke overstiger prisen for slutkunderne i de offentli-
ge salgskanaler.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette neermere regler om krav til standarder for billetterings-
formater.«

7. Efter § 28 b indszttes i kapitel 4:

»§ 28 c. Transport-, bygnings- og boligministeren kan
fastseette regler om rettigheder for passagerer, som benytter
trafikselskabernes almindelige rutekarsel med bus samt kear-
sel pé privatbanestraekninger.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
sette regler for en frivillig markningsordning om rettighe-
der for passagerer, som benytter fjernbuskarsel.«

8. § 29, stk. 3, ophaves.

9. § 30, stk. 1, affattes saledes:
»Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgiv-

ning, straffes med bgde den, der

1) udfarer rutekarsel uden tilladelse, jf. § 20, stk. 1,

2) overtreeder regler om karsel i henhold til en kontrakt,
jf. 8§ 20, stk. 3, eller

3) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller kon-
trakt i henhold til loven eller regler, der er udstedt i
medfar af loven.«

10. § 30, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Der kan ved udmaling af straffen efter stk. 1 og 2
legges vaegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er opnaet
eller forsggt opnaet ved den pagaeldende overtraeedelse og ka-
rakteren af den begéede overtraedelse.«

11. 1 8 30 indsattes som stk. 5 og 6:

»Stk. 5. For overtreedelser af regler, der fastsattes i med-
far af loven, kan der fastszttes straf af bgde for overtraedelse
af regler fastsat af Den Europeeiske Union om forhold, som
er omfattet af denne lov.

Stk. 6. For overtraedelser af regler, der fastsattes i medfar
af loven, kan der fastsattes straf af bade.«

§2

I jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015, som endret
ved § 2 i lov nr. 658 af 8. juni 2016, § 21 i lov nr. 285 af 29.
marts 2017, lov nr. 1558 af 19. december 2017 og lov nr.
1562 af 18. december 2018, foretages faelgende andringer:

1. § 14, stk. 1, affattes séledes:



»Jernbanevirksomheder, der via kontrakt udferer offent-
lig servicetrafik, kan opkraeve kontrolafgifter, ekspeditions-
gebyrer og rejsekortfordringer.«

2. 8§14, stk. 2 og 4, ophaves.
§3

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli 2019.

Stk. 2. Allerede udstedte tilladelser til fjernbuskarsel efter
8 22, stk. 1, forbliver i kraft indtil udlgb af deres gyldigheds-
periode. Transport-, bygnings- og boligministeren kan tilla-
de, at der i henhold til disse tilladelser udfares karsel efter
reglerne i 8 19, stk. 4, samt § 22, stk. 2 og 3.
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1. Indledning

Narvearende lovforslag har til formél at muliggere en mo-
dernisering af vilkarene for passagervendte transport- og
mobilitetstjenester, herunder at sikre bedre rammer for ud-
viklingen af digitale mobilitetstjenester.

Et sammenhangende transportsystem er afggrende for en
velfungerende kollektiv trafik og for mobiliteten i samfun-

. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

det. Digitaliseringen udvisker graensen mellem traditionel
offentlig kollektiv trafik og private transportformer. Kollek-
tiv trafik forbindes ofte med offentligt finansierede trans-
porttilbud, sdsom de regionale og kommunale busnet eller
det statslige jernbanenet, men moderne kollektiv trafik raek-
ker videre end det og rummer ligeledes private kollektive
trafiktilbud, der bidrager til et bredere og styrket mobilitets-
tiloud til de rejsende. Videre har digitaliseringen muliggjort
udviklingen af digitale mobilitetstjenester, der kobler rejse-



planleegning med betaling og billettering pa tvars af offent-
lige og private transportformer. Det er et naturligt led i den
digitale udvikling pa transportomradet, som skal understgt-
tes og fremmes.

Ved at gare brug af digitaliseringens muligheder bliver det
nemmere at vare passager i den kollektive trafik, f.eks. vil
rejsen kunne planlaegges, bookes og betales i én app. Pa den
made kan passagernes valgmuligheder gges og koblingen af
de forskellige transporttilbud bidrage til et mere sammen-
haengende transportsystem samt en gget og mere effektiv
mobilitet i samfundet.

Det kunne for eksempel veere muligt at starte sin rejse med
en taxi til stationen i Kalundborg og herefter fortsette med
regionaltoget til Kgbenhavn for at tage det sidste stykke
med en delecykel eller en delebil frem til destinationen. Alt
sammen planlagt, booket og betalt i en enkelt app pa
smartphonen, hvor der i gvrigt ogsa er realtidsinformation
om trafikken undervejs.

Hvad enten man som rejsende foretraekker den hurtigste,
den mest komfortable eller den billigste rejse, s& kan digitale
mobilitetstjenester gagre det nemmere at finde, planleegge og
betale rejsen. Mobilitetstjenester forbedrer de rejsendes vil-
kér og gger passagerernes mobilitetsmuligheder og valgfri-
hed.

Det fremgar desuden af regeringsgrundlaget fra november
2016, at regeringen blandt andet med udgangspunkt i forsg-
get i Nordjylland gnsker at fremme digitale Igsninger i andre
dele af landet, som samtenker det kollektive trafiktilbud
med f.eks. taxi og delebiler.

Forsaget i Nordjylland viser, at fordelene ved digitale mobi-
litetstjenester ikke alene er forbeholdt stgrre byer, men ogsé
er til stede i mindre taetbefolkede egne, hvor digitale mobili-
tetstjenester der samler alle transportmuligheder kan bidrage
til @get synlighed og tilgeengelighed af transportmuligheder,
som f.eks. tilbringer-transport fra hjemmet til den kollektive
trafiks knudepunkter, der kan bidrage til gget brug af det
samlede kollektive trafiktilbud.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har pa den bag-
grund faet foretaget en analyse af, hvordan digitale mobili-
tetstjenester kan fremmes i Danmark. Analysen har vist et
behov for at genbesgge incitamentsstrukturerne for trafiksel-
skaberne, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet 1/S
samt DSB (herefter bengvnt de offentlige trafikvirksomhe-
der), i den made sektoren har indrettet sig pa, i forhold til at
videreudvikle og optimere sektorens eksisterende lgsninger,
rejsekort og rejseplanen. Endvidere fremhaves i analysen
deling af udvalgte transportdata og videresalg af den offent-
lige kollektive trafiks billetter som ngdvendigt for, at digita-
le tjenester kan udvikles og drives i privat regi.

Lovforslaget har saledes til formal at gare det muligt for den
offentligt finansierede kollektive trafik at falge med den tek-
nologiske udvikling og tilbyde passagererne tidssvarende
Igsninger, og samtidig sikre, at det bliver muligt for marke-

det at udvikle og drive nye og innovative digitale tjenester
til gavn for brugerne.

De offentlige trafikvirksomheder beveger sig allerede i den
rigtige retning, og trafikvirksomhederne har med den hidti-
dige udvikling og drift af rejseplanen og rejsekort formaet at
skabe en styrkeposition for den kollektive trafik i Danmark
og et solidt digitalt udgangspunkt for den videre udvikling
til gavn for forbrugerne. Den digitale udvikling har dog mu-
liggjort, at der er mere at hente pa dette omrade for bade den
enkelte rejsende og mobiliteten i samfundet. Hensigten med
lovforslaget er derfor at understatte de gode takter, der alle-
rede er pdbegyndt i sektoren, ved at fremme en videreudvik-
ling af tjenesternes funktioner, s& de pa sigt kan fungere som
én falles tjeneste.

Med lovforslaget foreslas det sdledes, at rejsekortets og rej-
seplanens funktioner samles i én digital mobilitetstjeneste
under ét selskab med én felles bestyrelse. Det feelles selskab
skal dermed arbejde for en integration af rejseplanen og rej-
sekortet som produkter og tjenester. Formalet hermed er at
sikre en malrettet og faelles strategi for en samlet digital tje-
neste og en samlet prioritering af udviklingstiltag for begge
produkter. Ved at samle opgaverne er det mélet, at viden,
kompetencer og ledelsesmassig kapacitet kan anvendes
bedre, og at der samtidig sikres en hgjere grad af synergi og
sammenhang i de vedtagne beslutninger. For at understgtte
selskabets handlefrihed til at treeffe beslutninger pa et for
ejerne samlet set forretningsmaessigt fornuftigt grundlag,
foreslas der med lovforslaget fastsat nogle overordnede ram-
mevilkar for selskabet samt opgaver, der har til formal at
fremme moderne kollektiv trafik og udviklingen af mobili-
tetstjenester. Implementeringen af selskabets udviklingsop-
gaver fastsettes af bestyrelsen og nedfeldes i en forret-
ningsplan, der skal indeholde en strategi- og tidsplan for im-
plementeringen. Bag forslaget om en forretningsplan ligger
hensynet til, at ikke alle selskabets udviklingsopgaver kan
forventes implementeret fra lovens ikrafttredelsesdato,
hvorfor der med forretningsplanen skabes rum for, at selska-
bets formal som udgangspunkt kan udvikles pa et forret-
ningsmeaessigt grundlag i takt med den teknologiske og digi-
tale udvikling. Tillige foreslas, at de offentlige trafikvirk-
somheder vederlagsfrit skal stille udvalgte statiske og dyna-
miske transportdata til radighed for tredjepart. Med trans-
portdata menes hovedsageligt oplysninger, der relaterer sig
til de pagaldende transportmidler, herunder blandt andet i
forhold til kapacitet og lokalisering af transportmidler, som
ger det muligt at udvikle digitale mobilitetstjenester, hvor
brugeren kan fremsgge, planlegge, booke og betale for den
samlede rejse.

Dermed leegges der med lovforslaget ikke op til, at personre-
laterede oplysninger skal deles, herunder fglsomme perso-
noplysninger, rejsemgnstre eller lokalisering af den rejsen-
des position m.v. Savel den offentligt funderede mobilitets-
tjieneste som eventuelle nye, privat initierede mobilitetstje-
nester vil desuden — som gvrige foretagender — veere under-
lagt reglerne fastsat i databeskyttelsesforordningen og data-
beskyttelsesloven.



Derudover leegges der op til, at de offentlige trafikvirksom-
heder vederlagsfrit skal stille udvalgte billetter til radighed
for videresalg gennem tredjepart, for at muligggre fremkom-
sten af private digitale lgsninger.

Med lovforslaget foreslds det desuden at give kommunerne
mulighed for at finansiere faste anleg til fijernbusterminaler
m.v. og samtidig gives der mulighed for, at driften af en
fjernbusterminal kan varetages af et trafikselskab, der har
indgaet aftale herom med en kommune.

Med lovforslaget foreslas det endvidere at forenkle og sa&n-
ke afstandskravene til fjernbuskarsel til 75 km og gge betje-
ningskravet fra én afgang fire dage ugentligt til mindst en
returrejse fem dage ugentligt.

Samtidig foresls det, at der indfares grundlag for et inten-
siveret tilsyn med fjernbusserne samt forslag om hgjere an-
befalede bader. Formalet er at sikre lige markeds- og bru-
gervilkar for alle operatgrer og passagerer. Hensigten med
kortere afstandskrav og hgjere betjeningskrav er at skabe de
retlige rammer for flere fjernbusruter i Danmark, herunder i
yderomrader.

Lovforslaget indeholder yderligere forslag om, at private
virksomheder efter aftale med et trafikselskab kan yde et til-
skud til nye ruter eller ekstra afgange pa en rute til og fra
virksomheden.

Derudover har lovforslaget ogsa til formal at sikre felles
buspassagerrettigheder i den offentligt finansierede kollekti-
ve trafik, uanset hvor i landet man rejser og med hvilket tra-
fikselskab.

Endelig foreslds med lovforslaget, at ogsé private jernbane-
virksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pa kon-
trakt, far mulighed for at inddrive rejsekortfordringer efter
lov om inddrivelse af geld til det offentlige.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Private virksomheders mulighed for at indga aftale med
et trafikselskab

2.1.1. Geeldende ret

I henhold til § 3, stk. 1, i den geeldende lov om trafikselska-
ber finansieres trafikselskaberne gennem indtaegter fra salg
af billetter m.v. samt et tilskud fra de deltagende kommuner
og regioner. Det er sdledes udelukkende kommuner og re-
gioner, der kan bestille trafik hos et trafikselskab. Trafiksel-
skaberne har i dag ikke mulighed for at tilbyde private virk-
somheder hjeelp med at oprette nye ruter eller ekstra afgange
pa eksisterende ruter.

En privat virksomhed har i dag mulighed for selv at bestille
eller operere forskellige former for rutekarsel, f.eks. speciel
rutekarsel med arbejdstagere mellem bopel og arbejde. En
sadan karsel kraever i henhold til § 20, stk. 1, 2. pkt., tilla-
delse, hvis karslen udfgres med motorkeretgj indrettet til be-
fordring af mere end 9 personer, inkl. fgreren. | forbindelse
med vurderingen af, om en ansggning om rutekgrsel kan

imgdekommes, tages der hensyn til, om behovet for karslen
allerede er daekket eller vil kunne daekkes af eksisterende of-
fentlig servicetrafik, jf. § 21, stk. 1, 2. pkt.

2.1.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det vurderes at veaere hensigtsmaessigt, hvis trafikselskaber-
ne far mulighed for at kunne hjelpe de private virksomhe-
der, der retter henvendelse til trafikselskaberne om mulighe-
derne for en bedre busbetjening til og fra deres virksomhed,
mod at virksomhederne finansierer den ggede betjening.

Trafikselskaberne ma i dag henvise virksomhederne til at
rette henvendelse til den kommune, hvor virksomheden er
beliggende. Det ma formodes, at kommunerne som ud-
gangspunkt gerne vil tilrettelegge trafikken, sa den sa vidt
muligt tilgodeser en lokal virksomheds behov.

Det er imidlertid ikke altid, at karslen er begrenset til én
kommune. Karslen streekker sig maske over flere kommuner
eller der kan veere tale om en regional rute. | sadanne tilfzl-
de er det ikke sikkert, at en kommune vil kunne imgdekom-
me en virksomheds gnsker, idet andre hensyn og de gvrige
kommuners gnsker til trafikken kan medfare, at omfanget af
trafik til virksomheden ikke stemmer overens med virksom-
hedens gnsker.

Pa den baggrund foreslas det, at der indsettes en ny § 3 b,
hvorved private virksomheder gives mulighed for at indga
aftale med et trafikselskab om at finansiere nye ruter eller
ekstra afgange pa eksisterende ruter til og fra virksomheden.
De ruter eller ekstra afgange, der oprettes i henhold til en af-
tale mellem en privat virksomhed og et trafikselskab, vil vee-
re en del af den gvrige offentlige servicetrafik, som trafik-
selskabet stiller til radighed for alle mod betaling af de til
enhver tid geeldende takster. Der vil séledes galde de
samme rejseregler for disse ruter og ekstra afgange som for
trafikselskabets gvrige trafik.

Den private virksomhed forpligter sig i henhold til den ind-
géede aftale med trafikselskabet til at betale den marginale
merudgift, som en ny rute eller ekstra afgange pa en eksi-
sterende rute medfarer for trafikselskabet.

2.2. Fjernbusterminaler - mulighed for kommunal finansie-
ring samt mulighed for at trafikselskaber kan varetage
driften

2.2.1. Geeldende ret

En kommune ma i henhold til kommunalfuldmagtsreglerne
bidrage til infrastrukturprojekter, herunder etablere og vedli-
geholde anleeg af betydning for den kollektive trafik. Den
kommunale stgtte ma dog ikke ga leengere end kommunens
interesse tilsiger, og statten ma ej heller ydes til enkeltvirk-
somheder.

Trafikselskaberne kan alene varetage de opgaver, som er
nevnt i den geldende § 5 i lov om trafikselskaber. Det
fremgar af § 5, stk. 1, at et trafikselskab inden for trafiksel-



skabets geografiske omrade varetager offentlig servicetrafik
i form af almindelig rutekarsel, fastsatter takster og billette-
ringssystemer, koordinerer og planlegger offentlig service-
trafik, er ansvarlig for individuel handicapkarsel og opgaver
i relation til privatbanerne. Derudover indeholder 8 5, stk.
2-15, en lang raekke specifikke hjemler til at et trafikselskab
kan varetage andre opgaver blandt andet efter aftale med en
region, en kommune eller et letbaneselskab. § 5 indeholder
ikke hjemmel til, at et trafikselskab kan varetage drift af en
fjernbusterminal.

2.2.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foresl&ede ordning

De kommunale tilsynsmyndigheder har ikke taget stilling til,
hvorvidt kommunalfuldmagtsreglerne kan anvendes til at
etablere faste anleg til brug for fjernbuskarsel. For at sikre,
at kommunerne far mulighed for at kunne etablere en fjern-
busterminal og lignende foreslds det, at der indsattes en
hjemmel til dette i lov om trafikselskaber. Med det foreslae-
de nye 8 3 ¢ far kommunerne mulighed for at finansiere
f.eks. en fjernbusterminal eller et stoppested til fjernbusser.
Faste anleg til fjernbusser, der er finasieret af kommunale
midler, vil tillige kunne anvendes til offentlig servicetrafik
og eventuelt ogsa til turistbusser.

Ved finansiering af faste anlaeg forstas tillige omkostninger
til at drive en fjernbusterminal. Selvom kommunerne far
mulighed for at etablere og drive en fjernbusterminal, er det
ikke ngdvendigvis kommunen selv, der skal drive termina-
len. F.eks. har der i Kgbenhavns Kommune veeret overvejel-
ser om at etablere en fjernbusterminal, men kommunen gn-
sker ikke selv at drive en sddan terminal, idet kommunen ik-
ke er i besiddelse af den forngdne viden om driften. Stort set
al viden om drift af kollektiv trafik er med den nuverende
struktur samlet i trafikselskaberne. Derfor er der et gnske
om at kunne overdrage driftsopgaven vedrgrende en eventu-
el fijernbusterminal til et trafikselskab. Kommunen vil skulle
betale trafikselskabet for at varetage opgaven samt bare de
tilhgrende driftsrisici, driftsunderskud m.v.

Det foreslas derfor, at der i § 5, stk. 8, indsattes en hjemmel
til, at et trafikselskab efter aftale med en kommune kan va-
retage opgaver vedrgrende driften af en fjernbusterminal. En
fjernbusterminal er kendetegnet ved at veere en station, hvor
vognmaend med fjernbustilladelser afsatter og medtager
passagerer. Uagtet at driftsopgaven overdrages til et trafik-
selskab, er det ikke ensbetydende med, at selskabet selv
vaelger at udfere de enkelte driftsopgaver, der er forbundet
med driften, men trafikselskabet vil oftest veelge at udbyde
de forskellige driftsopgaver.

2.3. Forenkling af afstandskrav til fijernbuskarsel
2.3.1. Geeldende ret

I henhold til den geldende § 19, stk. 4, i lov om trafiksel-
skaber forstas fjernbuskarsel som rutekersel, der forlgber
over mere end to trafikselskabers omrade, over mere end

omradet for trafikselskabet pa Sjzlland eller over mere end
Bornholms Regionskommunes omrade.

Hvis fjernbuskerslen udfgres som almindelig rutekersel,
skal der udfares mindst én afgang 4 dage ugentligt pé ruten i
en periode af mindst 6 maneder, medmindre perioden efter
tilladelsens udstedelse under ganske sarlige omstaendighe-
der forkortes.

Transport-, bygnings- og boligministeren kan efter den geel-
dende § 22, stk. 2, i lov om trafikselskaber, tillade, at der pa
en fjernbusrute befordres passagerer mellem flere omrader
inden for ét trafikselskabs omrade, inden for Bornholms Re-
gionskommunes og udmeldte gkommuners omrade eller
mellem to trafikselskabers omrader pa betingelse af, at der
indgas overenskomst med de bergrte trafikselskaber herom.

I henhold til den geeldende § 30 i lov om trafikselskaber kan
et selskab (juridisk person) straffes med bgde, hvis denne
karer rutekgrsel uden tilladelse eller overtreeder vilkarene
for en udstedt tilladelse til rutekarsel. Der er med de gal-
dende regler ikke fastsat vejledende badestarrelser.

2.3.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Fjernbusmarkedet har gennem det seneste arti oplevet en be-
tydelig veekst i antallet af passagerer. Vaeksten vurderes at
vare et udtryk for en stigende efterspargsel blandt brugerne
af kollektiv trafik pa en billig transportform.

De geldende afstandsregler pa fjernbusomradet fungerer
dog som en begransning for markedets udvikling regionalt,
da fjernbusserne i henhold til geldende bestemmelser skal
krydse regionale trafikselskabsgraenser. Afstandsbegraens-
ningen er pa den made til hinder for udviklingen i det samle-
de mobilitetsudbud i Danmark.

De nuveerende bestemmelser om krydsning af en eller flere
trafikselskabsgranser, afhengigt af hvor i Danmark man
befinder sig, forekommer vilkérlige og ulogiske, idet en
fjernbus, som starter eller slutter i trafikselskabet pad Sjeal-
lands eller Bornholms Regionskommunes omrader, kun skal
krydse én trafikselskabsgraense, mens man for fjernbusker-
sel i den gvrige del af landet skal krydse to trafikselskabs-
graenser. En justering af kravene til fijernbuskarsel til et fast
landsdaekkende kilometerkrav vil forenkle reglerne, og pa
den made skabe samme landsdakkende vilkar for alle ope-
ratgrer og brugere af fjernbus.

Det foreslas at endre og forenkle de geeldende geografiske
afstandskrav til fjernbuskarsel, sa fjernbuskersel fremadret-
tet vil forstds som rutekarsel, hvor der er mindst 75 kilome-
ter mellem den enkelte passagers pa- og afstigning. Med for-
slaget til nyaffattelse af § 22, stk. 2, foreslas saledes en for-
enkling af reglerne for fjernbuskersel i Danmark.

Forslaget vurderes at ville medfare et gget transportudbud
pa kortere straekninger, som vil komme brugerne af den
landsdaekkende og regionale trafik, heraf mange studerende



og pensionister, til gode i form af flere transportmuligheder
og lavere billetpriser. Endvidere vurderes det, at forslaget vil
gare det mere attraktivt at udbyde fjernbuskarsel i yderom-
rader, idet det lavere afstandskrav pa minimum 75 kilometer
ger det muligt at tilbyde kortere ture med mindre risiko for
karsel med tomme busser.

Den foreslaede afstandsgreense pa 75 kilometer er fastsat ud
fra et hensyn til at ensarte afstandskravene for fjernbuskar-
sel pa tveers af landet og for at understatte fjernbusmarke-
dets videre udvikling og veaekst som en del af det regionale
mobilitetsudbud til gavn for brugerne.

Forenklingen af afstandskravene for fjernbuskersel forven-
tes at gge antallet af rejsende med fjernbus. Det foreslas der-
for at indfere et forbedret tilsyns-, kontrol- og sanktions-
grundlag, som skal sikre lige markeds- og brugervilkar for
operatgrer og passagerer.

2.4. Et feelles selskab for rejseplan- og rejsekortsystemet
2.4.1. Geldende ret

Idéen til rejsekort opstod i midten af 1990°erne og var oprin-
deligt et samarbejde mellem DSB, @restadsselskabet 1/S (nu
Metroselskabet 1/S) og HT (nu Movia). Rejsekort A/S blev
dog farst officielt stiftet i august 2003 som et joint venture-
selskab, der blev godkendt af Konkurrencestyrelsen. Aktio-
neererne i Rejsekort A/S var ved stiftelsen i 2003 DSB, HUR
(nu Metroselskabet 1/S), @restadsselskabet 1/S, Vestsjel-
lands Trafikselskab, Storstrgms Trafikselskab, Vejle Amts
Trafikselskab og Nordjyllands Trafikselskab.

Aktionzrerne bag Rejsekort A/S udgeres i dag af Movia,
Nordjyllands Trafikselskab, Midttrafik, Sydtrafik, Fynbus,
Bornholms Trafikselskab, Metroselskabet 1/S og DSB. Be-
styrelsen bestar af 13 medlemmer og 12 suppleanter, mens
den daglige ledelse varetages af direktgren for Rejsekort
AJS.

Rejseplanen blev officielt lanceret 1. oktober 1998, mens
Rejseplanen A/S blev stiftet 1. januar 2003 som et joint ven-
ture-selskab, der blev godkendt af Konkurrencestyrelsen.
Selskabets ejere bestod pa det pageeldende tidspunkt af
DSB, samtlige trafikselskaber og de daveerende amtskom-
muner og kommuner, hvor der ikke var oprettet et trafiksel-
skab. Bestyrelsen i Rejseplanen A/S bestér af 9 medlemmer,
mens den daglige ledelse varetages af en direkter.

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S er ikke oprettet i medfar
af lov, men lovgiver gav ved &ndringen af lov om den loka-
le og regionale kollektive personbefordring uden for hoved-
stadsomradet og lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik fra 2005 (lov nr. 580 og lov nr. 581 af 24. juni
2005) hjemmel til, at Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S kan
indga aftale om kommerciel anvendelse af adgangen til sy-
stemet og desuden udbetale udbytte til parterne i samarbej-
det. Bestemmelserne blev viderefart uendret i 8§ 27 og 28 i
lov om trafikselskaber (lov nr. 582 af 24. juni 2005).

Rejsekortet fungerer i dag som et elektronisk billetsystem til
bus, tog, metro og letbane, der binder stort set alle landsdele
og offentlige trafikvirksomheder sammen i ét felles billetsy-
stem. Rejsekortet virker som bade billetmedie og betalings-
middel.

2.4.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Rejsekortet er i dag en udbredt og hyppigt anvendt rejse-
hjemmel i den offentlige servicetrafik og er derved med til
at understgtte en sammenhzangende og tilgeengelig offentlig
servicetrafik for passagererne.

Rejsekort A/S har siden opstarten udstedt over 2,5 millioner
rejsekort, hvilket har medfart, at rejsekortet i dag star for
knap 10 millioner rejser om méaneden og en omszatning i rej-
sekortsystemet pd omkring 3 mia. kr. arligt. Antallet af ud-
stedte rejsekort svarer i dag til, at 7 ud af 10 brugere af den
offentlige servicetrafik har et rejsekort til radighed.

Rejseplanen er i dag en af de mest benyttede services i Dan-
mark og er den fjerde mest populere app til mobiltelefoner i
landet. 90 pct. af den danske befolkning kender rejseplanen,
og rejseplanen viser dagligt over 1 million rejser til kunder-
ne. Rejseplanen bidrager sdledes til at ggre den kollektive
trafik mere tilgengelig og til at gere det lettere og mere
overskueligt for passagererne at planleegge en rejse. Endvi-
dere er det i dag muligt pa rejseplanen at & vist rejsens pris
samt dynamiske oplysninger om rejsens forlgb. Derfor laeg-
ges der op til at bygge videre pa det unikke digitale ud-
gangspunkt, der allerede eksisterer i den kollektive trafik ba-
de hvad angar rejseplanen og rejsekortet.

Den digitale udvikling inden for transportomradet bevager
sig imidlertid i en retning, hvor transportsektorens forskelli-
ge tilbud til passagererne i hgjere grad teenkes sammen frem
for at veere en traditionelt opdelt sektor med et offentligt og
privat transporterhverv. Den digitale udvikling muligger sé-
ledes udviklingen af multimodal rejseplanlagning, -betaling
og -billettering pa tveers af det samlede offentlige og private
transporterhverv, hvilket igen kan bidrage til en mere effek-
tiv mobilitet i samfundet.

Det foreslés, at samarbejdet om rejseplan- og rejsekortsyste-
met lovfeestes og samtidig samles i ét selskab, idet rejsekor-
tet og rejseplanen i dag udger en essentiel del af den kollek-
tive infrastruktur, som skal opretholdes og styrkes. Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet gnsker saledes at stotte
udviklingen af rejseplan- og rejsekortsystemet, sa disse pro-
dukter ogsa i fremtiden kan levere en troveerdig, kundeopti-
meret, fuldt integreret og let anvendelig service til gavn for
brugerne.

Det er ministeriets opfattelse, at der ligger et stort potentiale
i at sammenkade den videre udvikling af rejseplanen og rej-
sekortet for pa sigt at fremme initiativer, hvor rejseplanleaeg-
ning, booking, betaling og billettering af forskellige former
for transportydelser integreres i én digital mobilitetsservice,



som kan tilgas pa tveers af landet, nar som helst behovet
matte opsta.

Et centralt mal er saledes pa sigt at etablere en tjeneste, der
sa vidt muligt fusionerer summen af rejsekortets og rejsepla-
nens nuvarende produkter og tjenester samt de kommende
produkter og tjenester, der udvikles.

Der foreslds pd den baggrund indsat en ny § 27, hvorefter
aktiviteterne i Rejseplanen A/S og Rejsekort A/S samles i ét
aktieselskab. Selskabet skal ledes under én samlet bestyrelse
og direktion. Selskabet foreslas at skulle hedde Rejsekort &
Rejseplan A/S, men det star ejerne frit for at eendre selska-
bets navn.

Der er en lang raekke forskellige forhold, der skal afklares i
forbindelse med sammenlagningen og den videre drift, her-
under selskabsretlige og skattemassige forhold, momsmaes-
sige konsekvenser, statsstatteretlige og konkurrenceretlige
forhold, databeskyttelse osv.

Rejseplanen A/S og Rejsekort A/S blev begge oprettet i
2003 med neermest identiske ejerkredse, men med en lille
variation i ejerandele. Med tiden er det erfaret, at der er vee-
sentlige snitflader mellem de to selskaber, hvilket blandt an-
det betyder, at der anvendes ungdigt mange ressourcer pa
eksempelvis mgdeaktivitet og koordinering selskaberne
imellem. Tilsvarende besverliggares beslutningsstrukturer-
ne i begge organisationer af overlap organisationerne imel-
lem.

Formalet med forslaget er at oprette et selskab, som fremad-
rettet skal rumme alle de offentlige trafikvirksomheders ak-
tiviteter relateret til rejseplan- og rejsekortsystemet. Ved at
samle opgaverne er det forventningen, at viden, kompeten-
cer og ledelsesmassig kapacitet kan anvendes bedre, og at
der samtidig sikres en hgjere grad af synergi og sammen-
heaeng i de vedtagne beslutninger.

Ved at samle aktiviteterne for hhv. rejseplan og rejsekort i ét
selskab er det ogsa forventningen, at der sikres en bedre ko-
ordination mellem aktiviteterne, ligesom der etableres et
bedre grundlag for en samlet prioritering af udviklingstiltag
for begge produkter. Ved en sammenlaegning kan der ogsa
opnas synergier pa tvaers af de to nuveerende it-driftsorgani-
sationer bag rejseplanen og rejsekortet, herunder ikke
mindst i forhold til driftseffektivitet og mere professionel le-
verandgr- og kontraktstyring. Trafikvirksomhederne har hid-
til ogsa varetaget en raekke feelles funktioner i regi af det sa-
kaldte Bus & Tog-samarbejde. Det drejer sig om den lgben-
de koordinering af en raekke falles kunderelaterede spergs-
mal, forhold omkring indtegtsdeling og sekretariatsbetje-
ning af feelles funktioner som f.eks. Ankenzvnet for Bus,
Tog og Metro samt arbejdet med en takstreform i Vestdan-
mark.

Det har i trafikvirksomhedernes arbejde med at forenkle og
effektivisere samarbejdet mellem trafikvirksomhederne vee-
ret forudsat, at Bus & Tog-samarbejdet nedlaegges, og at det

vurderes, hvilke funktioner der fremadrettet bgr varetages i
regi af et nyt felles selskab.

Lovforslaget @ndrer ikke ved disse overvejelser, men etab-
leringen af Rejsekort & Rejseplan A/S vil understgatte grund-
laget for at ga videre i den retning.

Det er ogsa hensigten med forslaget, at rejseplanen og rejse-
kortet som produkter og tjenester i hgjere grad skal integre-
res, sa det over for brugerne af den samlede kollektive trafik
fremstar som et samlet multifunktionelt produkt, der pa en
og samme tid leverer blandt andet rejserelateret information
samt relevant rejsehjemmel og betalingsmulighed.

Det foreslas, at ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S skal
fastsaette bestyrelsens starrelse og sammensetning. Desuden
far transport-, bygning- og boligministeren ret til at udpege
et medlem af bestyrelsen.

Begrundelsen for statens indtraeden i bestyrelsen for Rejse-
kort & Rejseplan A/S er blandt andet, at bade rejseplanen og
rejsekortet i dag er en integreret del af det at rejse med of-
fentlig servicetrafik. Det er en hgj prioritet, at den fremtree-
dende position, som bade rejseplan og rejsekort har, forank-
res og udbygges i de kommende 4r, sé disse produkter ogsa i
fremtiden kan levere en tilfredsstillende, tidssvarende og
landsdaekkende service, der fglger med den teknologiske ud-
vikling og lever op til brugernes forventninger.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurde-
ring, at der ligger et stort udviklingspotentiale i forhold til
udvikling af digitale mobilitetstjenester i Danmark, og at
rejseplan- og rejsekortsystemet i dets grundstruktur ikke er
langt fra i én samlet lgsning at kunne handtere booking, be-
taling og billettering af andre former for transporttilbud.
Den teknologiske udvikling gér sterkt, og nye muligheder
for produktudvikling opstar hurtigt.

Det har dog i nogle henseender vist sig vanskeligt for parter-
ne at na til enighed om udviklingstiltag for de falles lgsnin-
ger, da disse til tider kan afvige fra de offentlige trafikvirk-
somheders specielle interesser.

Det er imidlertid af afggrende betydning for brugernes til-
fredshed med rejseplan- og rejsekortsystemet, at det lgbende
overvejes, om og hvordan systemerne kan udvikles i bade
form og indhold, herunder hvordan rejsekortet — pa linje
med resten af samfundet — skal g& mod @get digitalisering.

Det er derfor hensigten med forslaget, at staten med en plads
i bestyrelsen kan bidrage til at sikre de offentlige trafikvirk-
somheders fokus pa udviklingen hen imod stgrre dbenhed
over for nye teknologiske muligheder, samt at abne for, at
flere, nye og private kollektive transportudbydere tilsluttes
det feelles rejseplan- og rejsekortsystem.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan med sin be-
styrelsespost blandt andet bidrage med en helhedsorienteret
tilgang, der understgtter langsigtede og overordnede visio-
ner for transportsektoren. Ministeriet vil sdledes blandt an-
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det kunne bidrage med at fokusere pa tveers af trafikselska-
ber og pa tveers af landsdele.

Med en bestyrelsespost far staten medindflydelse pa den ret-
ning, som Rejsekort & Rejseplan A/S skal udvikle sig i —
uden at denne medindflydelse bliver bestemmende i forhold
til bestyrelsens gvrige medlemmer. Bestyrelsesposten skal
endvidere ses i sammenhaeng med bemyndigelsen til trans-
port-, bygnings- og boligministeren til at fastsaette naermere
regler om Rejsekort & Rejseplan A/S’ drift og udvikling af
rejseplan- og rejsekortsystemet, jf. nedenfor afsnit 2.5.2.

Desuden indfgres en pligt for Rejsekort & Rejseplan A/S til
at udarbejde en forretningsplan, som selskabet en gang om
aret skal indsende til transport-, bygnings- og boligministe-
ren.

Forretningsplanen skal indeholde en strategi- og tidsplan for
implementeringen af selskabets opgaver, og planen skal for-
holde sig til de initiativer, der fremgar af transport-, byg-
nings- og boligministerens udspil fra september 2018 om
nemmere kollektiv trafik, herunder hvordan selskabets funk-
tioner mest hensigtsmaessigt samles i én mobilitetstjeneste,
hvor der bade kan foretages en sggning pa en relevant rejse
ift. kundens @gnsker, foretages en bestilling af rejsen og en-
delig en betaling af rejsen. Forretningsplanen skal ogsa for-
holde sig til private og delegkonomiske transportudbyderes
mulighed for at blive tilsluttet den faelles mobilitetstjeneste.
Endelig skal forretningsplanen ogsa forholde sig til mulig-
heden for videresalg af billetter. Forretningsplanen skal
blandt andet give transport-, bygnings- og boligministeren
information til at vurdere, om det er ngdvendigt for ministe-
ren at fastsaette neermere regler for selskabets drift og udvik-
ling, jf. nedenfor afsnit 2.5.2.

Som led i arbejdet med selskabets forretningsplan vil Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet invitere KL og Danske
Regioner til felles drgftelse af selskabets arbejde, herunder
om fremdriften af selskabets udvikling hen imod en felles
mobilitetstjeneste, der skal understgtte en samlet, forbedret
mobilitet til borgerne.

2.5. Rejseplan- og rejsekortsystemets funktioner og anven-
delse
2.5.1. Geeldende ret

I henhold til § 27 i den geeldende lov om trafikselskaber kan
aktionzererne bag Rejsekort A/S indga aftaler i tilknytning til
samarbejdet om at udvikle og drive elektroniske systemer
for billettering, herunder om kommerciel anvendelse af ad-
gangen til billetteringssystemet. Endvidere kan overskud ud-
betales som udbytte til aktionzrerne i samarbejdet.

Det samme ger sig geeldende i § 28 i den galdende lov om
trafikselskaber for sa vidt angar aktionzrerne bag Rejsepla-
nen A/S, der ligeledes har hjemmel til at indgé aftaler i til-
knytning til samarbejdet om at udvikle og drive elektroniske
systemer for oplysning om rejsetider og rejseplanlaegning,
herunder om kommerciel anvendelse af adgangen til syste-

met. Ligeledes kan overskud udbetales som udbytte til akti-
ongrerne i samarbejdet.

Baggrunden for bestemmelserne er, at det kraever lovhjem-
mel, hvis kommuner og regioner skal drive virksomhed med
fortjeneste for gje, herunder i kraft af deres deltagelse i et
selskab.

Ejerkredsen bag Rejsekort A/S kan saledes indga aftaler
med private om udnyttelse af rejsekortet til andet end rejse-
hjemmel, og de kan i den forbindelse oppebzre en indtje-
ning i form af en omsetningsafgift for en sadan benyttelse.

Ligeledes kan ejerne bag Rejseplanen A/S indgd samar-
bejdsaftaler med private om f.eks. integration med andre
elektroniske systemer og kan i den forbindelse oppebzre en
indtjening i form af en omsatningsafgift for en sadan benyt-
telse.

2.5.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Det overordnede formal med dette forslag er at sikre, at rej-
seplan- og rejsekortsystemernes landsdakkende og tvaerga-
ende funktioner fglger med udviklingen af digitale og multi-
modale tjenester, der ogsa rummer private og delegkonomi-
ske transportformer.

Der leegges derfor med forslaget op til at understatte en vi-
dereudvikling af rejseplansystemets funktioner med henblik
péa i forening med rejsekortsystemets funktioner at kunne
yde en felles digital mobilitetstjeneste, hvor rejseplanlaeg-
ning, booking, billettering og betaling kan tilgas via én sam-
lende tjeneste pa tveers af offentlige og private transportfor-
mer og -udbydere. Den offentlige servicetrafik udger rygra-
den i den Kkollektive trafik, men med tilkobling af gvrige
transporttilbud via den feelles mobilitetstjeneste understattes
den samlede rejse fra der til dar.

Samtidig har lovforslaget til formal at understgtte udviklin-
gen af digitale mobilitetstjenester generelt, dvs. bade offent-
ligt og privat initierede mobilitetstjenester, der muligger
passagernes behov for nemt at kunne planlegge, booke og
betale for den samlede rejse. Private aktgrers mulighed for
at udvikle digitale mobilitetstjenester forudsetter, at dele af
rejseplanens og rejsekortets funktioner og transportdata gg-
res tilgaengelige for gvrige aktarer i transportsektoren.

I det omfang, at den forudsatte drift og udvikling af rejse-
plan- og rejsekortsystemet mod forventning ikke sker eller
kun sker i et uhensigtsmeessigt lavt tempo, vil transport-,
bygnings- og boligministeren med den foreslaede bestem-
melse i § 27, stk. 11, kunne paleegge Rejsekort & Rejseplan
AJS og/eller ejerkredsen i regi af Rejsekort & Rejseplan A/S
at udfgre naermere bestemte opgaver. Ministeren paser i den
forbindelse, at dette sker i overensstemmelse med statsstot-
teretlige og konkurrenceretlige regler.

De ovenfornavnte formél behandles uddybende nedenfor.
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2.5.2.1. Videresalg af udvalgte billetter

Blandt de foresldede initiativer i lovforslaget er formalet
blandt andet at understgtte det private markeds mulighed for
selvstaendigt at udvikle digitale mobilitetstjenester.

Det foreslas derfor, at de offentlige trafikvirksomheder skal
stille enkeltbilletter og periodekort til radighed for videre-
salg gennem tredjepart. P& sigt vil rejsekortbilletter eller til-
svarende ligeledes skulle stilles til radighed for videresalg
gennem tredjepart. | takt med at det feelles selskab arbejder
hen imod en gget digitalisering af rejseplanens og rejsekor-
tets funktioner, ventes rejsekortet som rejsehjemmel — ud
over det fysiske rejsekort — ogsé at kunne tilgds pd mobilte-
lefonen som et naturligt led i udviklingen af det offentlige
mobilitetstilbud.

Med forslaget til ny § 28, stk. 1, om videresalg af de offent-
lige trafikvirksomheders billetter gennem tredjepart bliver
det muligt for private at udvikle digitale mobilitetstjenester,
der gar pd tveers af transporttiloud samtidig med, at de of-
fentlige trafikvirksomheders transporttilbud vil kunne na
bredere ud via starre tilgeengelighed.

Det foreslas endvidere, at tredjepart skal have adgang til at
videreszlge billetter fra offentlige trafikvirksomheder til en
pris, som modsvarer prisen tilbudt slutkunderne i de offent-
lige salgskanaler. Krav om videresalg af billetter til tredje-
part, til hgjst samme pris som slutkunderne tilbydes, sikrer,
at de offentlige trafikvirksomheder fortsat bevarer eksister-
ende fortjeneste ved salget, og at der ikke opstilles uhen-
sigtsmeessige barrierer for tredjeparts forretningsmodeller,
som vil kunne besveere eller umuligggre etableringen af pri-
vate digitale mobilitetstjenester.

Der laegges videre op til med lovforslaget, at tredjeparts vi-
deresalg af de offentlige trafikvirksomheders billetter skal
ske til en pris, der ikke ma overstige prisen for billetten solgt
i de offentlige salgskanaler. Dette for at sikre gennemsigtig-
hed for forbrugeren, samt at billetter til den offentlige kol-
lektive trafik ikke selges til overpris og derved reducerer in-
citamentet hos forbrugeren til at benytte den offentlige kol-
lektive trafik. Lovforslaget forhindrer derved ikke tredjepart
i at udbyde abonnementslgsninger, hvor de offentlige trafik-
virksomheders billetter til den kollektive trafik kan indga.

Tredjepart kan veere private operatgrer af digitale mobilitets-
tjenester, gvrige transportudbydere eller andre aktgrer med
interesse i at videreszlge billetter.

Endvidere foreslas det, at ministeren kan fastsatte nermere
regler om minimumskrav til, hvilke kommercielle billetter,
trafikvirksomhederne skal stille til radighed for videresalg
gennem tredjepart, som f.eks. DSB’s Orangebilletter, der
ogsa vil figurere via rejseplansystemets funktioner, samt i
hvilket omfang kommercielle billetter skal stilles til radig-
hed i forhold til trafikvirksomhedens samlede billetudbud.

2.5.2.2. Standardbilleteringsformater

Med muligheden for, at tredjepart kan videreszlge udvalgte
billetter til den offentlige kollektive trafik, kan der potentielt
opsta nye, forskellige billettyper.

Det foreslas derfor at give transport-, bygning- og boligmi-
nisteren bemyndigelse til at fastsaette narmere regler for
standardbilletteringsformater, der leegger sig op ad den of-
fentlige kollektive trafiks formater, séledes at nye billetter
udvikles i et maskinelt lzesbart format, der kan aflaeses og
valideres af geengse kontrolenheder, jf. den foreslaede § 28,
stk. 4.

Baggrunden for denne bemyndigelse er at sikre, at potentiel-
le nye billettyper ogsa skal kunne valideres af de offentlige
trafikvirksomheders billetkontrollgrer i den kollektive trafik.

2.5.2.3. Videreudvikling af rejseplan- og rejsekortsystemer

Validering af billetters gyldighed er en blandt flere opgaver,
der forudsetter bagvedliggende datasystemer. De enkelte
transportudbydere har i dag sarskilte interne datasystemer,
der er i stand til at validere egne billetters gyldighed. Med
muligheden for videresalg af billetter og tilslutning af priva-
te aktaerer pa rejsekortets funktioner, er det ngdvendigt med
et datasystem, der kan validere eksternt udstedte billetter.
Dette ger sig ligeledes geldende i tilfeelde, hvor én samlen-
de billet udstedes pa tveers af transportformer.

De typer af billetter, der stilles til radighed for videresalg
gennem tredjepart skal gares disponible gennem en platform
med et system, der kan lagre information om f.eks. udstedte
og aktive billetter, for at sikre, at de offentlige trafikvirk-
somheders billetter kan na bredt ud pa tvers af eksterne ak-
tgrer, der matte have interesse i at videresalge de offentlige
trafikvirksomheders billetter.

Det vil derfor veere hensigtsmeessigt i forleengelse af, at op-
gaver samles i Rejsekort & Rejseplan A/S, at ogsa de bag-
vedliggende tekniske systemer og forudsatninger for at lgse
disse opgaver pa sigt samles i selskabet, som f.eks. et falles
datasystem, der vil kunne lagre information om udstedte bil-
letter, aktive billetter og sammenholde modtagne informati-
oner fra kontrolplatforme med f.eks. oplysninger om tid og
sted. | denne forbindelse vil det veere essentielt, at selskabet
har databeskyttelsesreglerne for gje, jf. afsnit 2.8. om data-
beskyttelse af personoplysninger.

Rejsekortet har i dag delvist etableret et sddant datasystem,
der med fordel vil kunne videreudvikles til et centralt, natio-
nalt datasystem med henblik pa at kunne integrere private
aktarer i rejsekortets funktioner. Det centrale datasystem vil
ligeledes kunne anvendes af tredjepart, der videresealger of-
fentlige transportvirksomheders billetter, som valideringstje-
neste uden krav om, at tredjepart skal vare tilsluttet rejse-
plan- og rejsekortsystemet og anvende rejsekortet som rejse-
hjemmel eller betalingsmiddel.

Rejseplanen har endvidere allerede igangsat et projekt, som
skal sikre en feelles landsdaekkende prismotor. Det vil sige,
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at priserne beregnes ét sted, hvorfra de gvrige salgskanaler
treekker priserne.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder det hen-
sigtsmaessigt, at denne udvikling i overvejende grad skal dri-
ves af trafikvirksomhederne bag Rejsekort & Rejseplan A/S
selv, da det er forventningen, at sektoren har det bedste ud-
gangspunkt for at udvikle de teknisk mest optimale lgsnin-
ger for videreudvikling af de allerede eksisterende Igsninger.

Det har dog i nogle henseender vist sig vanskeligt for parter-
ne at na til enighed om tiltag, der er foreneligt pa tveers af
trafikvirksomhedernes serlige interesser og udviklingspo-
tentialet i de feelles lgsninger.

Det foreslas derfor med den foresldede § 27 a, stk. 4, at
transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at
fastsaette nermere regler om videreudvikling af rejsekortets
datasystem, som vil kunne udmagntes i det tilfalde, at selska-
bet ikke selv formdr at drive videreudviklingen af systemet i
en retning, hvor private aktarer kan integreres.

2.5.2.4. Tilsutning af private aktgrer pa rejseplan- og rejse-
kortsystemet

Det er lovforslagets formal at fremtidssikre bade rejseplanen
og rejsekortet ved at understgtte en videreudvikling af disse
to mod en falles rejseplan- og rejsekorttjeneste, hvor den of-
fentlige servicetrafik udger rygraden i den samlede rejse,
hvor brugerne ogsa kan fremsgge, booke og betale for priva-
te og delegkonomiske transporttilbud.

Private og delegkonomiske aktgrer skal séledes ogsa have
mulighed for at indgd i og fa sit transporttilbud vist pa det
samlede rejseplan- og rejsekortsystem. Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriet finder det hensigtsmaessigt, at det
feelles selskab skal std for at indga tilslutningsaftaler med
eksterne aktgrer samt sta for at definere indholdet af tilslut-
ningsaftalerne.

Det foreslds dog med den foresldede § 27, stk. 11, at trans-
port-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at fast-
seette nermere regler om selskabets krav til tredjepart ved
tilslutning, i det tilfelde at tilslutning af tredjepart til det
feelles rejseplan- og rejsekortsystem set ud fra en samlet be-
tragtning ikke sker eller hindres. Det foreslas, at ministeren
kan fastsatte objektive kriterier for, hvad tredjepart skal ef-
terleve for at opna tilslutning til det fzelles rejseplan- og rej-
sekortsystem.

Hensigten er at sikre private aktarer rimelige vilkar ved til-
slutning til rejseplan- og rejsekortsystemet med henblik pa
at understgtte muligheden for videreudviklingen mod en of-
fentligt funderet digital mobilitetstjeneste, hvor flere private
og delegkonomiske mobilitetstilbud tilknyttes, sdledes at
brugerne far flere valgmuligheder og et starre samlet mobili-
tetstilbud samtidig med, at den offentlige kollektive trafik
nar bredere ud.

2.5.2.5. Integration af rejseplan- og rejsekortsystemets funk-
tioner og andre digitale tjenester

Endvidere legges der op til at videreudvikle rejsekortsyste-
mets billet- og betalingsfunktioner mod digitaliserede versi-
oner af rejsekortsystemet, der muligger, at rejsekortsystemet
fremadrettet ogsé vil kunne indga i gvrige digitale lgsninger.

Det foreslas derfor, at Rejsekort & Rejseplan A/S skal kun-
ne indgé aftaler om integration af rejseplan- og rejsekortsy-
stemet og dets funktioner med andre elektroniske systemer
0g tjenester, hvor rejsekortsystemet ogsa vil kunne anvendes
som betalingskanal og rejsehjemmel, f.eks. pa digitale plat-
forme, der kan tilgas via mobiltelefoner.

Muligheden for at kunne vare leverandgr af en betalingslas-
ning i digitale mobilitetstjenester, der raekker bredere ud end
den offentlige kollektive trafiksektor alene, kan ligeledes bi-
drage til at gge rejsekortsystemets volumen og give det ad-
gang til nye markeder, hvor flere transportudbydere pa tveers
af offentlige, delegkonomiske og private aktarer er tilsluttet.

2.5.2.6. Deling af transportdata

Muligheden for at digitale mobilitetstjenester ogsa vil kunne
opsta i privat regi, forudsatter tilgeengelighed af transport-
data for at kunne sammenkoble forskellige transportformer
og de dertilhgrende digitale infrastrukturer i én samlet lgs-
ning. Derfor skal de offentlige trafikvirksomheder stille
transportdata til radighed for tredjepart, og det skal i den
forbindelse veere muligt at opstille en raekke minimumskrav
til sektoren.

Rejseplanen stiller allerede i dag udvalgte transportoplysnin-
ger til radighed for tredjepart gennem en aben platformsad-
gang. Det er positivt, at sektoren allerede tenker i de baner,
men mere kan gares pa omradet for at muliggere fremkom-
sten af digitale mobilitetstjenester. Formalet er derfor farst
og fremmest at lovfaste denne allerede eksisterende praksis
og dernast at fremme, at yderligere relevante transportdata
gares tilgengelig for tredjepart, herunder udvalgte dynami-
ske transportdata. Dette med henblik pa at gge de aktuelle
muligheder for det private transporterhvervs adkomst til at
oprette sarskilte digitale lgsninger, herunder ogséa uafhzn-
gigt af tilkobling til den offentligt initierede digitale mobili-
tetstjeneste i form af det felles rejseplan- og rejsekortsy-
stem. Deri ligger saledes 0gsa et snske om at understgtte en
fortsat innovation og nyteenkning pd omradet.

Det foreslés derfor med den foresldede § 27 a, stk. 3, at give
ministeren en bemyndigelse til at fastsette nermere regler
om minimumskrav vedrgrende deling af transportdata fra
rejseplan- og rejsekortsystemet til tredjepart uden for syste-
met. Der skelnes mellem statiske og dynamiske transportda-
ta, men feelles for de transportdata, der skal ggres tilgeengeli-
ge for tredjepart, er, at det er oplysninger, der relaterer sig til
de pageeldende transporttiloud, herunder blandt andet i for-
hold til kapacitet og lokalisering af transportmidler, som ggr
det muligt for markedet ogsa at udvikle digitale mobilitets-
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tjenester, hvor brugeren kan fremsgge, planleegge og betale
for den samlede rejse. Der legges derved ikke op til, at per-
sonhenfgrbare oplysninger, herunder falsomme persono-
plysninger, rejsemgnstre eller lokalisering af den rejsendes
position m.v. skal gares tilgeengelige.

Med statiske transportdata menes f.eks. kare- og driftspla-
ner, afgangstavler, linjefering- og linjebeskrivelser, stoppe-
steds- og stationsdata, billet- og prisinformationer. Med
undtagelse af billet- og prisinformationer stiller rejseplanen
allerede disse typer af transportdata til radighed for tredje-
part i dag. Hvad angar dynamiske transportdata menes real-
tidsinformationer om f.eks. forsinkelser, aflysninger og
overbliksvisning af afgang- og ankomsttidspunkter. Rejse-
planen stiller i dag allerede realtidsinformationer og dyna-
miske turplaner til radighed for tredjepart. Derudover menes
der med dynamiske transportdata ogsa dynamisk informa-
tion om udstedte og aktive billetter, idet realtidsinformation
om disponible pladser i relevante transportmidler ogsa vil
vaere ngdvendigt at stille til radighed blandt andet for at
tredjepart pa sigt ogsa kan videresalge de offentlige trafik-
virksomheders kommercielle billetprodukter.

Endvidere er et feelles dataformat afgerende for, hvor nemt
transportdata er at tilga for tredjepart, og sikring af et stan-
dardformat for datadelingen er dermed ogsa en forudsztning
for at kunne understette fordelagtige rammevilkar for mar-
kedsaktarer, der er interesserede i at udvikle serskilte digi-
tale mobilitetstjenester.

Det foreslas derfor, at transport-, bygnings- og boligministe-
ren bemyndiges til at kunne fastsatte narmere regler om
krav til standardformater for deling af transportdata.

Indevaerende forslag stiller alene krav til de offentlige trafik-
virksomheder og Rejsekort & Rejseplan A/S om deling af
transportdata og udvikling af standardformater, men ikke til
private aktgrer. Dette sker af hensyn til ikke at paleegge det
private erhvervsliv ungdige byrder. Har private aktarer et
gnske om at tilslutte sig det feelles rejseplan- og rejsekortsy-
stem og fa deres transporttilbud vist pa den falles bruger-
platform, vil det vare en teknisk forudsatning for en sadan
tilslutning, at relevante data deles og kompatible dataforma-
ter udvikles. Dette vil fremga af tilslutningsaftalen, som ind-
gas mellem Rejsekort & Rejseplan A/S og de private aktg-
rer.

2.6. Ensretning af buspassagerrettigheder og meerknings-
ordning
2.6.1. Geeldende ret

Der er i Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
181/2011/EU af 16. februar 2011 om buspassagerers rettig-
heder og om a&ndring af forordning nr. 2006/2004/EF, EU-
Tidende 2011, nr. L 55, side 1, fastsat en reekke regler om
buspassagerers rettigheder. Forordningens regler finder naes-
ten udelukkende anvendelse pa rejser over 250 km. Regler-
ne omfatter blandt andet ret til information og assistance, er-
statning ved beskadiget baggage m.v.

| Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
1371/2007/EU af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers
rettigheder og forpligtelser, EU-Tidende 2007, nr. L 315, si-
de 1, er der ligeledes fastsat regler om passagerers rettighe-
der ved jernbanekarsel. Forordningens regler finder i Dan-
mark anvendelse pa al passagertransport med jernbane. Reg-
lerne omfatter blandt andet ret til information og assistance,
erstatning ved beskadiget baggage, ret til erstatning og ret-
tigheder ved forsinkelse m.v.

Trafikselskaberne har i dag pa frivillig basis fastsat en raek-
ke rettigheder for deres kunder, som f.eks. omhandler rejse-
tidsgaranti, information, erstatning m.v., som gelder for ru-
ter, der er kortere end 250 km.

2.6.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

I EU-retten er der fastsat regler om rettigheder for passage-
rer inden for de fleste former for kollektiv trafik, dog med
undtagelse af buskarsel pa ruter under 250 km. Der findes
dog kun relativt fa busruter i Danmark, som er over 250 km,
og trafikselskaberne har derfor selv fastsat en raekke konkre-
te rettigheder for deres passagerer, som primeart omhandler
rejsetidsgaranti, og som galder for alle bus- og privatbane-
rejser (togrejser pa privatbanestraekninger) i de enkelte tra-
fikselskaber.

Flere undersggelser har dog vist, at kendskabet til trafiksel-
skabernes egne rettigheder er lavt, ligesom det skaber forvir-
ring hos passagererne, at rettighederne er forskellige fra sel-
skab til selskab.

Det foreslas at der indszttes en ny § 28 c, stk. 1, der bemyn-
diger transport-, bygnings- og boligministeren til at kunne
fastsaette regler om passagerers ens grundlaeggende rettighe-
der ved karsel med trafikselskabernes almindelige rutekarsel
med bus. Det kan f.eks. vare regler om rettigheder ved for-
sinkelse, billetudstedelse, regler om medtagning af cykler,
krav til information om rejsen m.v. De ens grundlaeggende
rettigheder er ikke til hinder for, at der lokalt kan fastsattes
bedre rettigheder, men hensigten er, at rettighederne som
udgangspunkt skal vaere ens pa tveers af trafikselskaberne.

Da trafikselskaberne ligeledes varetager privatbanekarsel
flere steder i landet, og da trafikselskabernes egne passager-
rettigheder bade galder for deres bus og privatbanekarsel,
foreslas det, at transport-, bygnings- og boligministeren tilli-
ge far bemyndigelse til at fastseette regler om ens grundlaeg-
gende rettigheder for passagerer, som benytter privatbane-
karsel. Dermed sikres det, at reglerne for trafikselskabernes
bus- og togkersel fortsat kan vere ens.

Det er alene i det tilfeelde, at det ikke er muligt for trafiksel-
skaberne selv at na til enighed om et passende niveau af ens
grundleeggende rettigheder for deres passagerer, at trans-
port-, bygnings- og boligministeren vil benytte bemyndigel-
sen til at fastsatte regler.



14

De regler, som transport-, bygnings- og boligministeren be-
myndiges til at kunne fastsette, vil veere et supplement til
reglerne i Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
181/2011/EU af 16. februar om buspassagerers rettigheder
og om &ndring af forordning nr. 2006/2004/EF og Europa-
Parlamentets og Radets forordning nr. 1371/2007/EU af 23.
oktober 2007 om jernbanepassagerers rettigheder og pligter.
Dette skyldes, at der udelukkende vil blive fastsat regler i
det omfang, at EU ikke har lovgivet pd omradet.

Endvidere foreslas det i § 28 c, stk. 2, at der etableres en
maerkningsordning for de fjernbusselskaber, der valger at
yde deres kunder de samme passagerrettigheder som de of-
fentlige trafikselskaber. Dette bidrager til at gge gennemsig-
tigheden hos brugerne af de kollektive transporttilbud, og
det gger incitamentet hos de private kollektive transportud-
bydere til at stille deres kunder p& samme vis som pa busrej-
ser foretaget med trafikselskaberne.

Med forslaget bemyndiges transport-, bygnings- og boligmi-
nisteren derfor til at fastsatte nermere regler om passage-
rers grundleeggende rettigheder ved karsel med trafikselska-
bernes almindelige rutekarsel med bus og privatbane, samt
fastseette regler for en frivillig merkningsordning om rettig-
heder for passagerer, som benytter fjernbuskarsel.

2.7. Rejsekortfordringer
2.7.1. Geeldende ret

I henhold til den geldende § 29, stk. 1, i lov om trafiksel-
skaber, kan et trafikselskab fastsatte kontrolafgift og ekspe-
ditionsgebyr for passagerer, der ikke foreviser gyldig rejse-
hjemmel (billet og kort). I henhold til den geldende § 14,
stk. 1, i jernbaneloven, kan jernbanevirksomheder opkraeve
kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passagerer, der ikke
foreviser gyldig rejsehjemmel.

Af begge ovennavnte bestemmelser falger saledes ogsa, at
passagerer, der benytter sig af bus- og togtransport, skal er-
hverve sig gyldigt rejsehjemmel. | 8 6 i lov om trafikselska-
ber fastleegges det, hvordan takstkompetencen deles mellem
trafikselskaberne og de jernbanevirksomheder, der udfarer
offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten.

For sa vidt angar rejsehjemmel, falger det af § 6 b, stk. 4, i
lov om trafikselskaber, at rejsekort skal kunne anvendes pa
samtlige rejser, som foregdr med bus, privatbane, letbane,
metro og tog eller ved en kombination af disse transportfor-
mer, samt at trafikselskabet skal indgd aftale med jernbane-
virksomhederne herom, jf. 88 6 og 6 a.

Af den geeldende lov om trafikselskabers § 29, stk. 3, falger,
at kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer efter stk. 1 inddri-
ves efter lov om inddrivelse af geeld til det offentlige, jf. lov-
bekendtggarelse nr. 29 af 12. januar 2015 med senere &ndrin-
ger. Af jernbaneloven § 14, stk. 2 fremgar det ligeledes, at
kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer inddrives efter lov
om inddrivelse af geld til det offentlige.

DSB er som selvsteendig offentlig virksomhed helt generelt
omfattet af lov om inddrivelse af geeld til det offentlige, jf.
lovens § 1, stk. 1. Alle DSB’s fordringer, hvad enten de er
offentligretlige eller civilretlige, herunder fordringer vedrg-
rende rejsekort, er derfor omfattet af denne lov, hvorfor
SKAT skal inddrive disse, hvis de overdrages til SKAT til
inddrivelse. Det samme gelder for trafikselskaberne, som er
stiftet af regioner og kommuner og for Rejsekort A/S som
ejes af trafikselskaberne, DSB og Metroselskabet 1/S, dvs.
alle selskaber, der er 100 pct. offentligt ejede.

8 1, stk. 1, 2. pkt., i lov om inddrivelse af geeld til det offent-
lige (lov nr. 29 af 12. januar 2015 med senere @&ndringer),
giver imidlertid mulighed for, at skatteministeren kan fast-
saette regler om, at loven finder anvendelse pa fordringer,
der er fastsat "ved lov eller i henhold til lov”. Af lov om tra-
fikselskaber og jernbaneloven fremgér det som navnt, at
kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer kan inddrives efter
lov om inddrivelse af gald til det offentlige. Skatteministe-
ren har saledes fastsat regler om, at "fordringer pa kontrolaf-
gifter og ekspeditionsgebyrer fra jernbanevirksomheder og
trafikselskaber”, omfattes af lov om inddrivelse af geld til
det offentlige, jf. bekendtgarelse nr. 576 af 29. maj 2018 om
inddrivelse af geld til det offentlige. Da fordringer vedrg-
rende rejsekortet ikke er fastsat “ved lov eller i henhold til
lov”, kan skatteministeren séledes ikke ved bekendtgarelse
fastsaette regler om, at denne type fordringer skal veere om-
fattet af lov om inddrivelse af geald til det offentlige.

2.7.2. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets overvejel-
ser og den foreslaede ordning

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gnsker at ensrette
reguleringen for alle operaterer, der udferer offentlig ser-
vicetrafik. | dag har DSB, trafikselskaberne og Rejsekort
AJS mulighed for, at deres fordringer inddrives efter lov om
inddrivelse af geeld til det offentlige, herunder rejsekortfor-
dringer, mens private jernbanevirksomheder, der udfarer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt ikke har mulighed for at la-
de fordringer, som opstar i forbindelse med rejsekortet, ind-
drive efter lov om inddrivelse af geald til det offentlige.

Med lovforslagets § 2, forslaget til &ndring af § 14, stk. 2, i
jernbaneloven, sikres, at ikke-offentligt ejede jernbanevirk-
somheder ikke stilles ringere end offentligt ejede operatarer,
nar disse udferer offentlig servicetrafik pa kontrakt, for sa
vidt angdr inddrivelse af fordringer fra rejsekort. Alle jern-
banevirksomheder, der udfarer offentlig servicetrafik pa
kontrakt, uanset om der er tale om togtrafik, der udfares i
henhold til en kontrakt med staten eller en region, eller me-
trotrafik, der udfgres i henhold til en kontrakt med Metrosel-
skabet I/S, eller letbanetrafik, der udfgres i henhold til en
kontrakt med et letbaneselskab, vil blive omfattet af forsla-
get.

Med de foreslaede justeringer vil eksempelvis fordringer til-
hgrende jernbanevirksomheder, der udfgrer offentlig ser-
vicetrafik p& kontrakt, der opstar nar en rejsekortkunde med
automatisk optankning skifter kreditkort uden at opdatere
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kreditkortoplysninger hos rejsekort, kunne inddrives efter
lov om inddrivelse af geeld til det offentlige pa samme vis,
som savel trafikselskaberne som Rejsekort A/S allerede kan
i dag.

2.8. Databeskyttelse af personoplysninger

Lovforslaget omhandler ikke deling af personoplysninger i
form af rejsedata om de enkelte passagerer, men omhandler
alene deling af transportdata i form af statiske og dynamiske
data om transportmidler, stoppesteder, afgangstidspunkter
osv. Der er séledes alene tale om deling af oplysninger, der
relaterer sig til de péageldende transporttilbud, herunder
blandt andet i forhold til kapacitet og lokalisering, som gar
det muligt at udvikle og drive digitale mobilitetstjenester,
hvor slutbrugeren kan fremsgge, planlaegge, booke og betale
for den samlede rejse.

Uagtet dette vil det kommende selskab Rejsekort & Rejse-
plan A/S i vidt omfang behandle personoplysninger i forbin-
delse med deres administration af blandt andet rejsekortet,
saledes som det allerede i dag er tilfeldet for de to nuveren-
de selskaber. F.eks. behandler Rejsekort A/S allerede i dag
personoplysninger i forbindelse med bestilling og brug af
rejsekort, blandt andet cpr-numre i forbindelse med bestil-
ling og administration af personlige rejsekort.

I den forbindelse vil Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning nr. 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplysninger
og om fri udveksling af saddanne oplysninger, EU-Tidende
2016, nr. L 119, side 1 (databeskyttelsesforordningen) og
lov nr. 502 af 23. maj 2018 om supplerende bestemmelser til
forordning om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse
med behandling af personoplysninger og om fri udveksling
af sadanne oplysninger (databeskyttelsesloven) finde anven-
delse.

Personoplysninger skal i henhold til databeskyttelsesforord-
ningens artikel 5, stk. 1, behandles lovligt, rimeligt og pa en
gennemsigtig méde i forhold til den registrerede. Desuden
skal personoplysninger indsamles til udtrykkeligt angivne
og legitime formal og ma ikke viderebehandles pa en made,
der er uforenlig med disse formal. Endvidere skal persono-
plysningerne veere tilstreekkelige, relevante og begranset til,
hvad der er ngdvendigt i forhold til de formal, hvortil de be-
handles, og de skal veere korrekte og ajourfarte. Yderligere
skal personoplysningerne opbevares pa en sddan méade, at
det ikke er muligt at identificere de registrerede i et leengere
tidsrum end det, der er ngdvendigt til de formal, hvortil de
pageeldende oplysninger behandles. Endelig skal persono-
plysninger behandles pa en saddan made, der sikrer tilstraek-
kelig sikkerhed for de pageeldende personoplysninger.

Det er den dataansvarlige, der er ansvarlig for og skal kunne
pavise, at behandlingen af personoplysninger sker i overens-
stemmelse med de krav, der fglger af databeskyttelsesfor-
ordningens artikel 5, stk. 1, jf. artikel 5, stk. 2.

Det kommende selskab Rejsekort & Rejseplan A/S vil sale-
des i forbindelse med dets virke i det hele skulle iagttage
reglerne i databeskyttelsesforordningen og databeskyttelses-
loven, herunder tage stilling til, hvorvidt sammenleagning af
systemerne kraever en konsekvensanalyse i henhold til art.
35 i databeskyttelsesforordningen.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekven-
ser for det offentlige

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og Trafik-, Byg-
ge- og Boligstyrelsen har, ved hjelp af konsulenthuset In-
centive, faet foretaget en analyse af de gkonomiske og pas-
sagermassige effekter af forslaget om at forenkle reglerne
for fjernbuskersel. Analysens resultater baserer sig delvist
pa sken og er derfor behaftet med nogen usikkerhed.

Analysen viser, at en justering af de gaeldende krav til fjern-
buskersel, sa der fremadrettet er mindst 75 kilometer mel-
lem den enkelte passagers pa- og afstigning, forventes at vil-
le medfare et arligt bruttobilletindtegtstab for de regionale
trafikselskaber og jernbanevirksomheder pa kontrakt med
staten pa i alt ca. 29 mio. kr., fordelt pa ca. 25 mio. kr. for
jernbanevirksomhederne og ca. 4 mio. kr. for de regionale
trafikselskaber.

Det bemarkes, at ovenstdende konsekvenser er opgjort i
bruttoindtaegtstab, som viser trafikselskabernes og jernbane-
virksomhedernes estimerede tabte billetindteegter ved en
gennemfarelse af forslaget, idet det vurderes, at der vil ske
en delvis overflytning af passagerer fra disse transportfor-
mer til fjernbus med lovforslaget.

Bruttoindtagtstabet afspejler saledes ikke det forhold, at of-
fentlige trafikudbydere eventuelt kan spare driftsomkostnin-
ger ved eksempelvis at dimensionere en betjent bus- eller
togrute efter forholdene, hvor en ny fijernbusrute opstar. Det
er med andre ord overvejende sandsynligt, at de samlede af-
ledte gkonomiske konsekvenser for bade jernbanevirksom-
heder og regionale trafikselskaber ved en gennemfarsel af
forslaget vil vaere mindre end de beregnede bruttoindtaegts-
tab.

Staten kompenserer fjernbusoperatgrerne mod, at operatg-
rerne yder sociale rabatter til pensionister, studerende og
bgrn. En gennemfarelse af forslaget vil, ifglge analysen,
medfere en stigning i antallet af fjernbusrejser, hvilket vil
pavirke det statslige tilskudsbehov til fjernbussernes kom-
pensation. Den &rlige statslige kompensation estimeres at
stige med omkring en fjerdedel i forhold til forbruget i 2017,
svarende til en stigning i de statslige udgifter til tilskud til
fjernbusoperatererne pa ca. 4 mio. kr. Fra den 1. januar 2019
gennemfares en justering af refusionen til fjernbusoperatg-
rerne, hvorved statens forbrug hertil forventes mere end hal-
veret. Derfor forventes ovennavnte stigning i tilskuddet til
fjernbusoperatererne som falge af lovforslaget ogsa at blive
mere end halveret i forhold til den gennemfarte analyse.
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Lovforslagets del om adgang til rejseplan- og rejsekortsyste-
met samt datadeling og billetvideresalg er som udgangs-
punkt tenkt som en videreudvikling af rejseplan- og rejse-
kortsystemet. Videreudviklingen vurderes at vere et natur-
ligt og ngdvendigt udviklingsskridt i retning mod at frem-
tidssikre de eksisterende funktioner og tjenester i rejsekortet
og rejseplanen og en stadig mere udbredt anvendelse af dis-
se, samtidig med at der fastholdes en tidssvarende kvalitet i
tilbuddet.

Udviklingen af rejseplanen til at vise stadigt flere transport-
former og transportudbydere vil gare tjenesten endnu mere
relevant samtidig med, at det ma forventes at brugen af of-
fentlig kollektiv trafik forhgjes.

Udviklingen af integrerede, digitale mobilitetstjenester, der
kan etableres som fglge af datadeling, ger det nemmere for
passagererne at finde og foretage den samlede rejse, hvilket
vil fare til gget brug af den kollektive trafik. Dertil kommer,
at bedre adgang for tredjepart til at videresalge den offentli-
ge kollektive trafiks billetter vil indebeere, at disse nar bre-
dere ud, hvorved brugen af den kollektive trafik ogsa stiger.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har faet foretaget
en ekstern analyse af udviklingspotentialerne ved fremme af
digitale mobilitetstjenester i en dansk kontekst. Analysen
har blandt andet deekket internationale erfaringer med digi-
tale mobilitetstjenester, der viser en markant stigning i bru-
gen af offentlig kollektiv transport. Et pilotprojekt i Finland
viste f.eks. en stigning i brugen af den offentlige kollektive
trafik pd over 25 pct., mens et lignende pilotprojekt i Gate-
borg viste en stigning i brugen af delebiler og offentlig
transport pa 50 pct. Den samlede offentlige kollektive trafik
i Danmark har arligt billetindtaegter for ca. 9,5 mia. kr. Ved
et konservativt antaget skan med en stigning pa 5 pct. i bru-
gen af offentlige kollektiv transport, vil de offentlige trafik-
virksomheders ggede billetindteegter saledes kunne belgbe
sig til ca. 475 mio. kr. arligt.

Det vurderes pa den baggrund rimeligt at antage, at gevin-
sterne for trafikvirksomhederne mere end udligner de om-
kostninger, der vil veere forbundet med lovforslaget. Dette
skal videre ses i lyset af, at grundstrukturen i de digitale lgs-
ninger allerede eksisterer i Danmark i dag gennem rejsekor-
tet og rejseplanen, herunder grundstrukturen i de bagvedlig-
gende datasystemer, der med lovforslaget leegges op til pa
sigt at samles i ét selskab, og som i takt med den stigende
digitalisering af samfundet forudseettes at skulle videreud-
vikles som et naturligt led i denne udvikling.

Dertil kommer, at der med forslaget leegges op til, at de of-
fentlige trafikvirksomheder kan gennemfgre denne udvik-
ling mod gget digitalisering af den kollektive trafiksektor i
faellesskab ved videreudvikling af de eksisterende digitale
kanaler — rejseplan og rejsekort — frem for, at de enkelte tra-
fikvirksomheder skulle implementere og vedligeholde hver
deres systemer individuelt. Ved at samle ressourcerne i ét
selskab, hvor de felles krefter arbejder pa én lgsning, der
omhandler den samlede rejse, vil der veere besparelser at

hente bade for passagerne og for trafikvirksomhederne.
Samtidig vil der veere gkonomiske gevinster at hente for tra-
fikvirksomhederne ved at samle de udviklingstiltag — der
uanset naervaerende lovforslag ville skulle ske i en digitalise-
ret verden — i én samlet kanal.

Hvad angdr principperne for digitaliseringsklar lovgivning
vurderer Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, at neer-
vaerende lovforslag er i overensstemmelse med disse. Seer-
ligt hvad angér lovforslagets méal om en falles rejseplan- og
rejsekortlgsning, hvor eksisterende infrastruktur anvendes
og videreudvikles, vurderes at vere i overensstemmelse med
princip nr. 6 om brug af faellesoffentlig infrastruktur. Endvi-
dere fremhaeves transport-, bygnings- og boligministerens
bemyndigelse til at fastsatte objektive kriterier for tredje-
parts tilslutning til rejseplan- og rejsekortsystemet i det til-
felde, at tilslutning af tredjepart ikke sker eller hindres,
hvormed princip nr. 3 efterleves. Videre kan lovforslagets
bestemmelse om datadeling betones som varende i overens-
stemmelse med princip nr. 4 om sammenhang pa tveers gen-
nem ensartede begreber og deling af data, eftersom der med
bestemmelsen laeegges op til en styrket samordning af udstil-
ling af standardiserede data om driften i den kollektive tra-
fik. Ligeledes er der med lovforslaget taget hgjde for forhol-
det til beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med be-
handling af personoplysninger i overensstemmelse med
princip nr. 5 om tryg og sikker datahandtering, jf. afsnit 2.8
om databeskyttelse af personoplysninger.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervs-
livet m.v.

En ensretning af afstandskravene for fjernbuskarsel vil give
mulighed for, at fjernbusoperatarer kan forbedre deres ind-
tjening ved at kunne befordre passagerer pa straekninger,
hvor det hidtil ikke har varet tilladt. De estimerede gevin-
ster for fjernbusselskaberne forventes arligt at udgere ca. 22
mio. kr. som fglge af indtaegter fra nye passagerer.

Lovforslaget indeberer en regelforenkling for fjernbusope-
ratgrerne, da forslaget vil forenkle afstandskravet til fjern-
buskarsel, som fremover bliver mere simpelt. Det vurderes
at styrke operatgrernes muligheder for at forstd og anvende
lovgivningen ved udnyttelsen af de nye muligheder.

Endvidere vurderes a&ndringsbestemmelserne for fremme af
digitale mobilitetstjenester at understgtte anvendelse af nye
forretningsmodeller, der muliggeres af deling af udvalgte
transportdata og videresalg af den offentlige kollektive tra-
fiks billetter gennem tredjepart. £ndringerne vurderes ogsa
at fremme mulighederne for private og delegkonomiske
transporttilbud, som via digitale mobilitetstjenester synlig-
gares og gares tilgeengelige for forbrugerne. Videre vurderes
disse bestemmelser at vaere enkle og formalshestemte.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget vurderes at have positive gkonomiske konse-
kvenser for borgerne, idet en gget konkurrence pa markedet
for fjernbusser forventes at indebzre lavere billetpriser pa
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bergrte ruter. De direkte gevinster for borgerne, i forbindelse
med en ensretning af reglerne for fjernbussernes afstands-
krav, forventes at udggre samlet set ca. 23 mio. kr. som fgl-
ge af lavere billetpriser.

Forslaget vurderes at have positive konsekvenser for borger-
ne, da der med én samlet rejseplan- og rejsekortlgsning etab-
leres én indgang til en samlet mobilitetstjeneste pa tveers af
transportformer, hvor det bade vil veere muligt at planlegge,
bestille og betale for sin rejse ét sted. Nemmere adgang til
flere transportformer pa tveers vurderes saledes at give mere
effektiv mobilitet med kortere rejsetid og rejseveje.

Endvidere vil lovforslaget muligggre det private markeds
adkomst til at udvikle og drive digitale mobilitetstjenester,
med henblik pa at markedet kan drive udviklingen af nye og
innovative lgsninger ogsa til gavn for forbrugerne.

Trafikselskaberne vil som fglge af lovforslaget fastlegge
felles grundleeggende buspassagerrettigheder pa tveers af
landet, saledes at buspassagernes rettigheder som udgangs-
punkt er ens, uanset hvor de rejser og med hvilket offentligt
trafikselskab. Det gar det nemmere for borgerne at forsta og
anvende passagerrettighederne.

6. Miljgmaessige konsekvenser

Med lovforslagets formal om starre tilslutning af private og
delegkonomiske aktarer til rejseplan- og rejsekortsystemet
ventes forslaget at medfare et mere sammenhangende kol-
lektiv trafiksystem, der kan bidrage til at ggre det mere at-
traktivt at benytte sig af kollektiv trafik. En effektivisering
af mobiliteten kan samtidig medfare kortere rejsetid og rej-
seveje. Begge kan nedbringe forurening fra trafik.

7. Forholdet til EU-retten
7.1. ITS-direktivet

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU af 7.
juli 2010 om rammerne for indfarelse af intelligente trans-
portsystemer pa vejtransportomradet og for graensefladerne
til andre transportformer (herefter 1TS-direktivet) bemyndi-
ger EU-Kommissionen til at vedtage seks delegerede retsak-
ter, hvoraf den ene, Kommissionens delegerede forordning
nr. 1926/2017/EU af 31. maj om supplerende regler til Euro-
pa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU angaende
tilrddighedsstillelse af EU-deekkende multimodale rejsein-
formationstjenester, EU-Tidende 2017, nr. L 272, side 1
(herefter Retsakt A). Retsakt A stiller krav om typen og for-
mat af data, som skal deles, samt hvordan de skal deles.
Retsakten stiller ogsa krav om et nationalt adgangspunkt for
datadeling, fastlagte standarder for dataformater baseret pa
formater defineret i retsakten samt krav til hvilke specifikke
typer af data fra bade fartplans- og efterspgrgselsbaseret
transport der skal deles. Disse krav er direkte geldende og
treeder i kraft fra 2020. Kravene til datadeling, som fremgar
af Retsakt A, vedrarer deling af statiske data, sdsom stoppe-
stedsdata, kareplaner og driftsplaner og billet- og prisinfor-
mationer, jf. artikel 4. | retsakten ligger ligeledes en hen-

sigtserkleering om, at medlemslandene skal arbejde for, at
der fremadrettet skal ske deling af dynamiske data, som
f.eks. forsinkelser, aflysninger og anslaede afgangs- og an-
komsttider, jf. artikel 5.

Da retsaktens krav er direkte geldende, implementeres de i
sagens natur ikke med indevaerende lovforslag, men det ma
forventes, at Rejsekort & Rejseplan A/S agerer med rettidig
omhu i udviklingen og varetagelsen af bade de opgaver der
palegges selskabet med dette lovforslag og @vrige opgaver,
saledes at selskabet ikke udvikler tekniske lgsninger, der er
uforenelige med EU-retlige fastsatte krav og standarder.

De foreslaede tiltag indeberer ikke i sig selv statsstatte. Det
er forudsat, at Rejsekort & Rejseplan A/S, dets ejerkreds og
transport-, bygnings- og boligministeren i forbindelse med
gennemfarelsen af de foresléede tiltag paser overholdelse af
statsstatteretlige og konkurrenceretlig regler.

7.2. Passagerrettigheder

Der er i Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
181/2011/EU af 16. februar om buspassagerers rettigheder
og om &ndring af forordning nr. 2006/2004/EF, EU-Tiden-
de 2011, nr. L 55, side 1, fastsat en raekke regler om buspas-
sagerers rettigheder. Forordningens regler finder naesten
udelukkende anvendelse pa rejser over 250 km, og dermed
er der kun relativt fa rejser med bus i Danmark, som er om-
fattet af forordningen. Reglerne omfatter blandt andet ret til
information og assistance, erstatning ved beskadiget bagga-
ge m.v.

| Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
1371/2007/EU af 23. oktober om jernbanepassagerers rettig-
heder og forpligtelser, EU-Tidende 2007, nr. L 315, side 14,
er der ligeledes fastsat regler om passagerers rettigheder ved
jernbanekarsel. Forordningens regler finder i Danmark an-
vendelse pa al passagertransport med jernbane. Reglerne
omfatter blandt andet ret til information og assistance, er-
statning ved beskadiget baggage, ret til erstatning og rettig-
heder ved forsinkelse m.v.

Indevaerende lovforslag er i overensstemmelse med de
nevnte forordninger, da der udelukkende vil blive fastsat
regler i det omfang, at EU ikke har lovgivet pa omradet.

8. Harte myndigheder, organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har i perioden 25. oktober 2018 til
22. november 2018 veeret sendt i hgring hos falgende myn-
digheder og organisationer m.v.:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbevagelsens
Erhvervsrdd, Arbejdsgiverforeningen for kollektiv trafik,
Arriva, BAT, Bornholms Regionskommune, Bus & Tog-
samarbejdet, By- og Pendlercyklen, Dansk Arbejdsgiverfor-
ening, Dansk Erhverv, Dansk Handicapforbund, Dansk Taxi
Rad, Dansk Transport og Logistik, Dansk Jernbane For-
bund, Danske Busvognmand, Danske Handicaporganisatio-
ner, Danske Regioner, Datatilsynet, DI Transport, DSB,
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Fynbus, Hovedstadens Letbane I/S, KL, Metroselskabet 1/S,
Midttrafik, Movia, Nordjyllands Trafikselskab, Passagerpul-

sen, Rejsekort A/S, Rejseplanen A/S, Rigsrevisionen, Réadet

9. Sammenfattende skema

for Baeredygtig Trafik, Radet for Sikker Trafik, Sydtrafik,
Trafikforbundet og Trafikselskaberne i Danmark.

Positive konsekvenser/mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
”Ingen”)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
’Ingen”)

Jkonomiske konsekvenser for stat,
kommuner og regioner

De offentlige trafikvirksomheder ventes
at fa flere kunder og dermed hgjere bil-
letindtaegter, idet deres billetter vil nd
bredere ud som fglge af muligheden for,
at tredjepart kan videreseelge billetter og
som falge af videreudviklingen af hhv.
rejseplanen og rejsekortet.

Det vurderes, at gevinsterne for de of-
fentlige trafikvirksomheder mere end
udligner de omkostninger, der vil veere
forbundet med lovforslaget.

Bruttoindtaegtstab for offentlige trafik-
virksomheder i form af tabte billetind-
teegter ved ensretning af fjernbusregler-
ne.

Stigning af statsligt tilskud til refusion
af sociale rabatter ved fjernbuskarsel
som falge af ensretning af fjernbusreg-
lerne.

hvervslivet

letter.

Forbedrede indtjeningsmuligheder for
transporttiloud som falge af bedre mu-
ligheder for opkobling pa digitale mobi-
litetstjenester.

Implementeringskonsekvenser for stat, [Ingen af betydning Ingen
kommuner og regioner
Administrative konsekvenser for stat, [Ingen Ingen
kommuner og regioner
@konomiske konsekvenser for er- @Dget indtjening fra salg af fjernbusbil- |Ingen

Administrative konsekvenser for er-
hvervslivet

Ensretning af afstandskravene til fjern-
busser indebarer mere enkle og gen-
nemskuelige regler for erhvervet.

Virksomhederne skal lgbende og syste-
matisk indberette relevante passager- og
afgangsoplysninger til Trafik-, Bygge-
0g Boligstyrelsen.

slutning af private og delegkonomiske
aktarer til rejseplan- og rejsekortsyste-
met ventes forslaget at medfgre et mere
sammenhangende kollektiv trafiksy-
stem, der kan bidrage til at ggre det me-
re attraktivt at benytte sig af kollektiv
trafik. En effektivisering af mobiliteten
kan samtidig medfare kortere rejsetid
0g rejseveje. Begge kan nedbringe foru-
rening fra trafik.

Administrative konsekvenser for bor-  |Grundlaeggende buspassagerrettigheder [Ingen
gerne indebarer, at buspassagerrettighederne
bliver lettere at forstd og anvende for
borgerne.
Miljgmaessige konsekvenser Med lovforslagets formal om starre til- {Ingen

Forholdet til EU-retten

Europa-Parlamentets og Radets direktiv

forordning nr. 1926/2017/EU af 31. maj

2010/40/EU af 7. juli 2010 om ramme-

rne for indfarelse af intelligente transportsystemer pa vejtransportomradet og for
graensefladerne til andre transportformer bemyndiger EU-Kommissionen til at
vedtage seks delegerede retsakter, hvoraf den ene, Kommissionens delegerede

2017 om supplerende regler til Europa-

Parlamentets og Radets direktiv 2010/40/EU angéende tilrddighedsstillelse af
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EU-daekkende multimodale rejseinformationstjenester vedrgrer datadeling pa
transportomradet med henblik p& fremme af EU-daekkende multimodale rejsein-
formationstjenester, EU-tidende 2017 nr. L side 272 (herefter Retsakt A). Krave-
ne i Retsakt A er direkte geeldende og traeder i kraft fra 2020. Det forventes, at
Rejsekort & Rejseplan A/S agerer med rettidig omhu i varetagelsen og udviklin-
gen af deres opgaver, saledes at selskabet ikke udvikler tekniske lgsninger, der er]
uforenelige med EU-retligt fastsatte krav og standarder.

Bemyndigelsen i § 28 c til at transport-, bygnings- og boligministeren kan fast-
seette regler om passagerrettigheder er i overensstemmelse med Europa-Parla-
mentets og Radets forordning nr. 181/2011/EU af 16. februar om buspassagerers
rettigheder og om &ndring af forordning nr. 2006/2004/EF, EU-Tidende 2011,
nr. L 55, side 1, og Europa-Parlamentets og Radets forordning nr. 1371/2007/EU
af 23. oktober om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser, EU-Tidende

lovgivet pd omrédet.

2007, nr. L 315, side 14, om jernbanepassagerers rettigheder og pligter. Dette
skyldes, at der udelukkende vil blive fastsat regler i det omfang, at EU ikke har

Gar videre end minimumskrav i EU-re-
gulering (set x)

JA

NEJ

X

Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til g1

Tilnr. 1

I henhold den geldende § 3 i lov om trafikselskaber finan-
sieres et trafikselskab gennem indtagter fra salg af kort og
billetter m.v. samt et tilskud fra de deltagende kommuner og
regioner.

Det foreslas, at der indszttes en ny § 3 b, hvorefter private
virksomheder efter aftale med et trafikselskab kan yde et til-
skud til nye ruter eller ekstra afgange pa eksisterende ruter
til og fra virksomheden. Tilskuddet skal daekke alle omkost-
ninger forbundet hermed.

Den foresldede bestemmelse giver private virksomheder
mulighed for at indga aftale med et trafikselskab om en bed-
re busbetjening til og fra den pagaldende virksomhed, mod
at virksomheden yder et tilskud til den ggede busbetjening.

Den private virksomheds tilskud vil skulle deekke de ekstra
udgifter, der er forbundet med at etablere enten en ny rute til
og fra virksomheden eller flere afgange pa en eksisterende
rute. Tilskuddet skal daekke bade de direkte udgifter, der er
forbundet med den ggede betjening fratrukket passagerin-
dtegterne og en forholdsmaessig andel af trafikselskabets
administrationsomkostninger, som er forbundet med indga-
else af den konkrete aftale og administration af denne.

Der er tale om en ny bestemmelse.

De kommunale tilsynsmyndigheder har ikke taget stilling til,
hvorvidt kommunalfuldmagtsreglerne kan anvendes til at
etablere en fjernbusterminal. For at sikre, at kommunerne
far mulighed for at kunne etablere en fjernbusterminal fore-
slas det, at der indszttes en hjemmel til dette i lov om trafik-
selskaber.

Det foreslas, at der indszttes en ny § 3 ¢, hvorefter kommu-
nerne far mulighed for at finansiere faste anlaeg, der kan an-
vendes til fjernbuskarsel m.v.

Ved finansiering af faste anlaeg, der kan anvendes til fjern-
buskersel m.v., forstas, at kommunen enten helt eller delvist
betaler anlaegs-, drifts- og vedligholdelsesomkostningerne.

Bestemmelsen giver alene kommunerne mulighed for at fi-
nansiere anlaeg, der kan anvendes til fjernbuskarsel. Bestem-
melsen foreskriver saledes ikke en pligt for kommunerne til
en sadan finansiering.

Det vil vare op til den enkelte kommune at treeffe beslut-
ning om, hvorvidt etablering af faste anleg til fjernbuskersel
er pakraevet i kommunen og ligeledes traeeffe beslutning om,
hvor mange midler kommunen vil afsatte til et sadant pro-
jekt. Udformningen af faste anlaeg til fjernbuskersel m.v.
skal ikke leve op til bestemte formkrav. Et anlag til fjern-
buskarsel, der er finasieret af kommunale midler, vil ogsa
kunne bruges til offentlig servicetrafik og eventuelt ogsa til
turistbusser.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Tilnr. 2

Trafikselskabernes opgaver er udtemmende beskrevet i lov
om trafikselskaber, idet trafikselskaberne som falleskom-
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munale selskaber ikke kan bruge kommunalfuldmagtsregler-
ne som hjemmelsgrundlag.

Der er saledes ikke i dag hjemmel til, at et trafikselskab kan
varetage driften af en busterminal, der udelukkende eller
primeert anvendes til fjernbuskarsel.

Det foreslas, at der indszttes et nyt § 5, stk. 8, hvorefter et
trafikselskab efter aftale med en kommune kan varetage op-
gaver vedrgrende driften af en busterminal, der anvendes til
fiernbuskarsel. En kommune vil saledes kunne indga en af-
tale med et trafikselskab om at varetage driften af en buster-
minal, der udelukkende eller primert anvendes til fjernbusk-
grsel, mod at kommunen afholder de udgifter, der er forbun-
det med opgaven.

Det er vurderingen, at i de tilfeelde, hvor en kommune vel-
ger at anleegge en ny busterminal til betjening af b.la. fjern-
buskarsel, jf. den foreslaede nye § 3 c, vil kommunen oftest
ikke veere interesseret i selv at skulle sta for driften af termi-
nalen og derfor vil det vaere narliggende at indga en aftale
med trafikselskabet om at varetage denne opgave, idet tra-
fikselskaberne har erfaringer med drift af andre bustermina-
ler og lignende. P& denne made udnyttes eksisterende kom-
petencer bedst muligt.

Trafikselskabet vil ikke ngdvendigvis selv skulle varetage
alle driftsopgaverne, men vil oftest valge at udbyde diverse
driftsopgaver til private. Denne mulighed hindres ikke med
den foreslede ordning.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Tilnr. 3

I henhold til den geldende § 19, stk. 4, i lov om trafiksel-
skaber, forstas fjernbuskgrsel som rutekgrsel, der forlgber
over mere end to trafikselskabers omrader, over mere end
omradet for trafikselskabet pa Sjelland eller over mere end
Bornholms Regionskommunes omrade.

Hvis fjernbuskgrslen udferes som almindelig rutekarsel,
skal der udferes mindst én afgang 4 dage ugentligt pa ruten i
en periode af mindst 6 maneder, medmindre perioden efter
tilladelsens udstedelse under ganske sarlige omstendighe-
der forkortes.

Det foreslas, at § 19, stk. 4, nyaffattes, saledes at der ved
fiernbuskarsel forstas rutekarsel, hvor der er mindst 75 kilo-
meter mellem den enkelte passagers pé- og afstigning.

Det foreslas endvidere, at hvis fijernbuskerslen udfares som
almindelig rutekarsel, sa skal der udfgres mindst én daglig
returrejse 5 dage ugentligt i en periode af mindst 6 maneder.

Det faste landsdakkende kilometerkrav pd mindst 75 kilo-
meter medfarer, at der skabes ens vilkar for alle operatgrer
og brugere af fjernbus overalt i Danmark, idet kravet om at
krydse to trafikselskabsgranser, eller at karslen overskrider
enten trafikselskabet pa Sjeelland eller Bornholms Region-
skommunes omrade, fjernes.

Den foresldede greense pa 75 kilometer er fastlagt pa bag-
grund af forslag fra busbranchen og er udtryk for, at en kar-
sel skal streekke sig over en vis distance, for at den kan be-
tegnes som fjernbuskarsel. Almindelig rutekarsel pa distan-
cer, der er kortere end 75 kilometer er som udgangspunkt
forbeholdt trafikselskaberne. Andre end trafikselskaberne
har mulighed for at fa tilladelse til almindelig rutekarsel, der
er kortere end 75 kilometer, men i givet fald foretages der en
behovsvurdering i forbindelse med udstedelsen af tilladel-
sen, jf. 8 21, stk. 1, i lov om trafikselskaber.

Kravet om mindst en daglig returrejse 5 dage ugentligt i en
periode af mindst 6 maneder foreslas af hensyn til, at offent-
ligheden skal kunne regne med, at en fjernbusrute, der er
aben for alle, er en forbindelse, der afvikles med en fast fre-
kvens og at ruten vil blive opretholdt igennem en laengere
periode. Samtidig fastholdes de regionale trafikselskabers
mulighed for at skabe en sammenhangende betjening, her-
under med sammenhangende kareplaner og trafikinformati-
on, som ville vaere hemmet, hvis private operatgrer frit kun-
ne etablere og lukke ruter.

Det foreslas, at fjernbussen skal tilbageleegge de 75 km via
rutens naturlige og effektive forlgb. Hermed tilsigtes det, at
den pagaldende rute skal vaere mindst 75 km. Fjernbussen
ma séledes ikke kare vasentlige omveije for at leve op til det
nye afstandskrav, men skal derimod kare de 75 km naturligt
og effektivt. Ved opgarelsen af afstandskravet og i udstedel-
se af tilladelsen skal der ikke tages udgangspunkt i opmaling
via en direkte luftlinje, men i et naturligt forlgb ad de oplag-
te veje. Safremt fjernbussen benytter sig af en fargerute
medregnes faergens sejlrute i opggrelsen af, hvorvidt fjern-
bussen har kart minimum 75 kilometer mellem passagerens
pa- og afstigning.

Med den foresldede bestemmelse bliver der saledes alene
mulighed for kunne kabe fjernbusbilletter til rejser pd 75 km
og derover.

Den foreslaede andring af, hvornar der er tale om fjernbusk-
grsel til et afstandskriterium p& minimum 75 kilometer for-
ventes at gge udbuddet af fjernbusser til gavn for passage-
rerne i den kollektive trafik.

Til nr. 4
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I henhold til den geldende § 22, stk. 2, i lov om trafiksel-
skaber, kan transport-, bygnings- og boligministeren tillade,
at der pa en fjernbusrute befordres passagerer mellem flere
omrader inden for ét trafikselskabs omrade, inden for Born-
holms Regionskommunes og udmeldte gkommuners, jf. § 1,
stk. 3, omrader eller mellem to trafikselskabers omrader,
hvis der indgas overenskomst herom med de bergrte myn-
digheder.

Som en konsekvens af den foresldede sndring af § 19, stk.
4, foreslas § 22, stk. 2, @ndret saledes, at transport-, byg-
nings- og boligministeren fremadrettet vil kunne tillade, at
der pa en fjernbusrute befordres passagerer mellem stoppe-
steder beliggende med mindre end 75 kilometers afstand,
hvis der indgas aftale herom med de direkte bergrte trafik-
selskaber, Bornholms Regionskommune eller udmeldte -
kommuner. En fjernbusoperatar skal sdledes indga en aftale
med det eller de bergrte trafikselskaber, Bornholms Region-
skommune eller bergrte udmeldte g-kommuner for at kunne
befordre passagerer pa ruter med mindre end 75 km mellem
den enkelte passagers pa- og afstigning. Transport-, byg-
nings- og boligministeren kan ved udstedelser af tilladelser
til fjernbuskersel pad mindre end 75 kilometers afstand mel-
lem den enkelte passagers pa- og afstigning inddrage hensy-
net til gvrig offentlig servicetrafik, herunder jernbanetrafik.

Tilnr. 5

I henhold til den geeldende 8 23 i lov om trafikselskaber, kan
transport-, bygnings- og boligministeren fastsatte regler om
afgivelse af indberetninger om buskarslens omfang og udg-
velse, varsel om ophgr, hvis tilladelsens indehaver inden til-
ladelsesperiodens udlgb vil ophgre med at drive ruten, pligt
for indehaveren af tilladelsen til at fortseette karslen indtil
det tidspunkt, hvor den pagaldende lovligt kan ophgre med
karslen, samt gvrige vilkar for tilladelsen, herunder om rute,
kareplan, takster og befordringspligt. Hjemlen er udnyttet
ved bekendtggarelse nr. 477 af 2. maj 2017 om rutekarsel.

Der foreslas en nyaffattelse af § 23 i lov om trafikselskaber,
saledes at transport-, bygnings- og boligministeren fastsat-
ter regler om, hvilke oplysninger en indehaver af tilladelse,
skal afgive om antal afgange, antal passagerer og andre op-
lysninger om buskgrslens omfang og udgvelse og om tilla-
delsesindehavers varsel om opher af en rute fer tilladelses-
periodens udlgb.

Der er tale om en skarpelse i forhold til den geeldende be-
stemmelse. Det bliver obligatorisk for transport-, bygnings-
og boligministeren at fastseette regler i henhold til den fore-
slaede bestemmelse.

I henhold til bestemmelsen vil der blive fastsat regler, der
forpligter indehaveren af en tilladelse til at afgive relevante
oplysninger om antal afgange, antal passagerer og gvrige
oplysninger om buskarslens omfang og udgvelse. Det kan
f.eks. vaere oplysninger om fordelingen af forskellige passa-
gertyper sésom pensionister, voksne, studerende og barn.

Forpligtelsen vil blive palagt indehavere af tilladelser til
fjernbuskarsel, idet tilladelser til trafikselskabernes rutekar-
sel ikke vil blive underlagt samme indberetningskrav, da det
er trafikselskaberne, der fgrer kontrol med den karsel, trafik-
selskaberne indkgber eller selv udfarer.

Der vil ogsa blive fastsat regler om gvrige vilkar for fjern-
bustilladelser, f.eks. bestemmelser om, at transport-, byg-
nings- og boligministeren i forbindelse med udformning af
tilladelser kan fastsette vilkar om, hvor tilladelsesindehave-
ren ma holde for at afsette og medtage passagerer. | forbin-
delse med den konkrete fastleeggelse af pa- og afstignings-
steder vil transport-, bygnings- og boligministeren skulle hg-
re den pageldende kommune om, hvorvidt kommunen er
enig i de foresldede stoppesteder. En kommune kan i den
forbindelse foresla, at pa- og afstigning skal finde sted pa en
kommunalt finansieret busterminal og lignende, der anven-
des til fjernbuskarsel, jf. den foreslédede nye § 3 c. Kommu-
nens mulighed for at foresla, at pa- og afstigning kan ske pa
en busterminal, der er helt eller delvist kommunalt finansie-
ret, vil veere uafhaengig af, at sdvel busterminalen er belig-
gende pa privat grund som det forhold, at der opkraves be-
taling for benyttelse af terminalen.

Formalet med den foresldede bestemmelse er saledes at for-
bedre tilsyns-, kontrol- og sanktionsmuligheder over for
fjernbusbranchen med det sigte at sikre lige markeds- og
brugervilkér for operatgrer og dermed sikre passagererne de
bedste muligheder for et godt udbud af fjernbusruter.

Tilnr. 6

Rejsekort A/S blev stiftet i august 2003 som et joint venture-
selskab godkendt af Konkurrencestyrelsen. Aktiongrerne i
Rejsekort A/S var dengang DSB, HUR, @restadsselskabet
I/S, Vestsjellands Trafikselskab, Storstrsms Trafikselskab,
Vejle Amts Trafikselskab og Nordjyllands Trafikselskab.

Rejseplanen A/S blev stiftet 1. januar 2003 som et joint ven-
ture-selskab godkendt af Konkurrencestyrelsen. Selskabets
ejere bestod pa det pagealdende tidspunkt af DSB, samtlige
trafikselskaber og de davaerende amtskommuner og kommu-
ner, hvor der ikke var oprettet et trafikselskab.

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S er saledes ikke oprettet
ved lov, men har hidtil baseret sig pa et frivilligt joint ventu-
re samarbejde.

Det foreslas i § 27, stk. 1, at trafikselskaberne, Bornholms
Regionskommune, Metroselskabet I/S samt DSB i et aktie-
selskab, benavnt Rejsekort & Rejseplan A/S skal samarbej-
de om at drive og udvikle et elektronisk rejseplansystem for
oplysning om rejsetider, rejseplanlagning og priser m.v.,
samt drive og udvikle et elektronisk rejsekortsystem for bil-
lettering og betaling.

Med den foresldede bestemmelse lovfastes det, at parterne
skal samarbejde om at drive og udvikle et feelles rejseplan-
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og rejsekortsystem i ét selskab. Rejseplanen og rejsekortet
har vundet bredt indpas hos passagerne i den offentlige ser-
vicetrafik pa tvars af landet, og det er forventningen, at man
ved at samle aktiviteterne i ét feelles selskab bedre kan fast-
holde og udvikle systemerne i takt med den teknologiske
udvikling.

Med betegnelsen "rejseplansystem” menes, at de offentlige
trafikvirksomheder skal tilbyde et rejseplanlaegningssystem,
der som minimum er tilsvarende det elektroniske rejseplan-
system, som Rejseplan A/S i dag driver pa vegne af de of-
fentlige trafikvirksomheder i Danmark.

Med betegnelsen “rejsekortsystem” menes, at de offentlige
trafikvirksomheder skal tilbyde et billetteringssystem, der
som minimum er tilsvarende det elektroniske rejsekortsy-
stem, som Rejsekort A/S i dag driver pa vegne af de offent-
lige trafikvirksomheder i Danmark.

Med den foresldede bestemmelse lovfastes, at de to syste-
mer skal udvikles og drives i ét falles selskab.

Rejsekort & Rejseplan A/S oprettes ved en sammenlagning
af de to nuveerende selskaber Rejseplanen A/S og Rejsekort
AJS. Hvordan sammenlagningen skal ske, er op til parterne
i de to nuveerende selskaber at bestemme. Det er afggrende
at finde den bedst mulige model for etableringen af selska-
bet, herunder at ejerfordelingen parterne imellem i selskabet
samlet set svarer til summen af ejerandelene i de to nuvee-
rende selskaber, medmindre parterne aftaler noget andet.

Ved valg af model for sammenlagningen af de to selskaber
er der en lang raekke forskellige forhold, der skal afklares,
herunder momsmaessige konsekvenser, selskabsretlige, skat-
temaessige, dataretlige, statsstotteretlige og konkurrenceretli-
ge forhold osv. Det er trafikselskaberne, Bornholms Region-
skommune, Metroselskabet I/S samt DSB, der skal sgrge for
afklaring af de forskellige forhold i forbindelse med sam-
menlagningen.

En mulig model kunne vere, at Rejseplanen A/S indskydes i
Rejsekort A/S. Rejseplanen A/S oplgses séledes uden likvi-
dation ved overdragelse af selskabets aktiver og forpligtelser
som helhed til Rejsekort A/S. | forbindelse med fusionen
skal der foretages en veerdiansattelse af de to nuveerende ak-
tieselskaber med henblik pa fastleeggelsen af ejerandelene i
det fortsattende selskab. Den foreslaede fusion bergrer séle-
des ikke de deltagende parters vardier, idet disse tildeles ak-
tier i det fortseettende selskab i forhold til den beregnede
ejerandel i det fortsettende selskab. Det modtagende sel-
skab, som her er Rejsekortet A/S, indtreeder séledes i samtli-
ge af det indskydende/ophgrende selskab — her Rejseplanen
AJS’ — aktiver og passiver samt rettigheder og pligter.

Civilretligt indebarer en fusion den fordel, at der — medmin-
dre andet specifikt er aftalt — geelder sékaldt universalsuc-
cession bade i forhold til medarbejdere og gvrige aftalepar-
ter. Det betyder, at det modtagende/fortsettende selskab i
fusionen automatisk indtreeder i samtlige af det indskyden-
de/ophgrende selskabs aktiver og forpligtelser. Overdragel-
serne kan saledes gennemfgres uden kreditorernes samtyk-
ke.

Formalet med at samle rejsekortet og rejseplanen i ét sel-
skab er en samlet prioritering af udviklingstiltag for begge
produkter og pa sigt at skabe en samlet digital tjeneste. Ved
at samle opgaverne er det malet, at viden, kompetencer og
ledelsesmeessig kapacitet kan anvendes bedre, og at der
samtidig sikres en hgjere grad af synergi og sammenhang i
de vedtagne beslutninger. Det felles selskab skal saledes ar-
bejde for en gget integration af rejseplanen og rejsekortet
som produkter og tjenester.

Der er tale om en ny bestemmelse.

I den geeldende lov om trafikselskaber er oprettelse af et sel-
skab for rejseplan - og rejsekortsystem ikke et krav.

I § 27, stk. 2 foreslas, at stiftelsen af Rejsekort & Rejseplan
AJS i regnskabs- og skattemessig henseende kan ske med
virkning fra den 1. januar i stiftelsesaret. Det foreslas, at
stiftelsen kan ske med tilbagevirkende kraft fra den 1. januar
i det &r, hvor stiftelsen finder sted. Dette foreslas af hensyn
til, at veerdiansattelser fra arsrapporterne vil kunne danne
udgangspunkt for sammenlaegningen og af hensyn til at lette
den skatte- og momsmaessige behandling. Dog vil det veere
veerdierne pa tidspunktet for sammenlagningen, der bruges
til at beregne den enkelte ejers forholdsmassige ejerandel i
selskabet.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S er oprettet af de delta-
gende trafikvirksomheder, som selv har besluttet navnene pa
de to selskaber.

I § 27, stk. 3 foreslas det, at ejerne af Rejsekort & Rejseplan
AJ/S kan @ndre selskabets navn. Det foreslaede navn Rejse-
kort & Rejseplan A/S er dakkende for selskabets formal
nemlig at drive og udvikle et elektronisk rejsekortsystem
samt et elektronisk rejseplansystem, men safremt ejerne af
selskabet gnsker, at selskabet skal have et andet navn, kan
de, uanset at selskabets navn fremgar af naervarende lovfor-
slag, beslutte at endre det.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S er ikke oprettet ved lov,
men har hidtil baseret sig pa et frivilligt joint venture-samar-
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bejde. Derfor er sammensatningen af de to selskabers besty-
relse fastsat ved en ejeraftale.

I Rejsekort A/S er der er 13 bestyrelsesmedlemmer og 12
suppleanter, og i Rejseplanen A/S er der 9 bestyrelsesmed-
lemmer.

Det foreslas i § 27, stk. 4, 1. pkt., at Rejsekort & Rejseplan
AJS ledes af en bestyrelse, som udpeges af ejerne. Trafiksel-
skaberne, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet 1/S
og DSB skal séledes selv beslutte hvor mange medlemmer
der skal veere i bestyrelsen, og hvor mange medlemmer hver
enkelt ejer skal udpege.

Det foreslas endvidere i § 27, stk. 4, 2. pkt., at transport-,
bygnings- og boligministeren udpeger et bestyrelsesmedlem.
Det er forventningen, at ministeren vil udpege en embeds-
mand til bestyrelsen for Rejsekort & Rejseplan A/S. | dag
har ministeren udpeget en embedsmand til en observatgrpost
i Rejsekort A/S’ bestyrelse.

Desuden foreslas det i § 27, stk. 4, 3. pkt., at ejerne og trans-
port-, bygnings- og boligministeren i feellesskab udpeger et
eksternt bestyrelsesmedlem, som skal veere formand for be-
styrelsen. Bestyrelsesformanden skal séledes vere en pro-
fessionel erhvervsmand/kvinde, der har de forngdne kompe-
tencer til at patage sig hvervet som bestyrelsesformand for
det feelles selskab.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S er ikke oprettet ved lov,
og som falge heraf er der ikke i den gaeldende lov om trafik-
selskaber angivet noget om bestyrelsernes sammensatning.

Det foreslds i § 27, stk. 5, at kan ejerne ikke opna enighed
om bestyrelsens storrelse og fordelingen af bestyrelsespo-
ster, fastseetter transport-, bygnings- og boligministeren an-
tallet af bestyrelsesmedlemmer, og hvor mange medlemmer
hver ejer far ret til at udpege. Den foresldede bestemmelse
skal kun anvendes, safremt det ikke er muligt for ejerne af
Rejsekort & Rejseplan A/S at blive enige om bestyrelsens
starrelse og sammensatning. Transport-, bygnings- og bo-
ligministeren vil ved fastsettelsen af bestyrelsens starrelse
0og sammensatning tage udgangspunkt i den nuverende
sammensatning af Rejsekort A/S’ bestyrelse.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S er ikke oprettet ved lov,
og som falge heraf er der ikke i den gaeldende lov om trafik-
selskaber angivet noget om udpegning af bestyrelsesforman-
den.

Det foreslas i § 27, stk. 6, at kan der ikke opnas enighed om
udpegning af bestyrelsesformanden, jf. stk. 4, 3. pkt., udpe-
ger transport-, bygnings- og boligministeren formanden.

Den foresldede bestemmelse skal kun anvendes, séfremt det
ikke er muligt at blive enige om udpegningen af bestyrelses-
formanden. Transport-, bygnings- og boligministeren vil ved
udpegningen veelge en kandidat, der har de rette kompeten-
cer og den forngdne erfaring til at bestride formandsposten
for Rejsekort & Rejseplan A/S’ bestyrelse.

Der er tale om en ny bestemmelse.

| dag har Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S indgéet tilslut-
ningsaftaler med andre operatgrer af offentlig servicetrafik
pa frivillig basis.

Det foreslas i § 27, stk. 7, at Rejsekort & Rejseplan A/S skal
give udmeldte g-kommuner, jf. § 1, stk. 3, og jernbanevirk-
somheder, der udfgrer offentlig servicetrafik pa kontrakt,
mulighed for at blive tilsluttet det elektroniske rejseplan- og
rejsekortsystem.

Det er op til parterne i Rejsekort & Rejseplan A/S at be-
stemme, hvordan et samarbejde med jernbanevirksomheder
og udmeldte g-kommuner skal forega, f.eks. i form af tilslut-
ningsaftaler og lignende, men parterne i selskabet har pligt
til at finde en lgsning séledes, at de navnte parter kan tilga
det landsdaekkende system for rejsekort og rejseplanen, sa-
fremt de @nsker en sadan aftale.

Det er en forudseetning for jernbanevirksomheder, der udfg-
rer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten eller regio-
ner, at de kan tilsluttes det elektroniske rejseplan- og rejse-
kortsystem for at kunne efterleve kravet om tilradighedsstil-
lelse af transportdata i regi af Rejsekort & Rejseplan A/S, jf.
§ 27 a, stk. 2. Safremt parterne i Rejsekort & Rejseplan A/S
vil palegge aftaleindgaelsen en tilslutningsafgift, ma denne
hgjst veere omkostningsbaseret, da Rejsekort & Rejseplan
AJS ellers indirekte vil medfinansieres af stat eller regioner
gennem de offentlig servicekontrakter, der er indgaet med
disse jernbanevirksomheder.

Der er tale om en ny bestemmelse.

| dag stilles der ikke krav til, at Rejseplanen A/S skal give
tredjepart mulighed for at fa vist transportdata pa rejsepla-
nen, selvom det i en vis udstraekning allerede er tilfeeldet i
dag.

Det foreslas i § 27, stk. 8, at Rejsekort & Rejseplan A/S skal
give tredjepart adgang til at fa vist deres transportdata i rej-
seplan- og rejsekortsystemet. Det kan f.eks. veere fjernbus-
operatarer, rederier, delegkonomiske platforme, karselskon-
torer m.fl., der gnsker, at deres transportdata ogsa skal frem-
ga af rejseplan- og rejsekortsystemet, sledes at oplysninger
om disse transporttiloud nar ud til flest mulige potentielle
kunder. Rejsekort & Rejseplan A/S kan indga tilslutningsaf-
taler med tredjepart mod betaling.

Der er tale om en ny bestemmelse.
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Eftersom Rejsekort & Rejseplan A/S endnu ikke er oprettet,
stilles der ikke i dag krav til selskabet.

Det foreslas i § 27, stk. 9, at Rejsekort & Rejseplan A/S skal
udarbejde en forretningsplan, som skal indeholde en strategi
for at samle det elektroniske rejseplan- og rejsekortsystem i
én mobilitetstjeneste, at skabe de bedst mulige rammer for
tredjeparts adgang til selskabets tjenester og at skabe bedst
mulig adgang for tredjeparts videresalg af billetter.

For det fgrste skal planen indeholde en strategi for at samle
det elektroniske rejseplan- og rejsekortsystem i én mobili-
tetstjeneste, samt arbejde hen imod digitaliserede versioner
af funktionerne. Strategien skal indeholde milepzle for ar-
bejdet med at implementere de to nuverende systemer — rej-
sekort og rejseplan — til én samlet lgsning, hvor passagerne
kun skal have én indgang.

For det andet skal forretningsplanen indeholde en strategi
for selskabets arbejde med at skabe de bedst mulige rammer
for tredjeparts adgang til selskabets tjenester. Der skal
blandt andet tages stilling til, hvordan de konkrete vilkar
skal veere for at blive tilsluttet rejseplan- og rejsekortsyste-
met m.v.

For det tredje skal selskabets forretningsplan forholde sig til,
hvorledes der skabes bedst mulig adgang for tredjeparts vi-
deresalg af billetter. Der skal blandt andet tages stilling til,
hvordan eventuelle barrierer for videresalget fjernes, hvilke
vilkar, der skal veere for tilslutningsaftaler osv.

Bag forslaget om en forretningsplan ligger hensynet til, at
ikke alle selskabets udviklingsopgaver kan forventes imple-
menteret fra lovens ikrafttreedelsesdato. Der skabes med for-
retningsplanen rum for, at selskabets formal som udgangs-
punkt kan udvikles pa et for ejerne samlet set forretnings-
maessigt grundlag i takt med den teknologiske og digitale
udvikling.

De opstillede krav til forretningsplanen er mindstekrav, som
planen skal indeholde. Derudover kan den indeholde andre
punkter, som selskabet bestemmer.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Eftersom Rejsekort & Rejseplan A/S endnu ikke er oprettet,
stilles der ikke i dag krav til selskabet.

Det foreslés i § 27, stk. 10, at Rejsekort & Rejseplan A/S en
gang arligt skal indsende en redeggrelse til transport-, byg-
nings- og boligministeren, hvor selskabet redegar for imple-
menteringen af de obligatoriske punkter i selskabets forret-
ningsplan, jf. stk. 9, nr. 1-3.

Selskabet skal saledes over for transport- bygnings- og bo-
ligministeren skriftligt redeggre for, hvordan det arbejder
hen imod én samlet mobilitetstjeneste for rejseplanlegning,
booking, betaling og billettering, hvordan det arbejder med
at skabe bedst mulige rammer for tredjeparts adgang til sel-
skabets tjenester og hvordan det arbejder hen imod at skabe
bedst mulige rammer for tredjeparts videresalg af billetter.
Redeggrelsen skal indeholde en tidsplan for de milepale,
som selskabet har besluttet i forhold til de tre punkter, som
redegerelsen skal forholde sig til.

Som led i arbejdet med selskabets forretningsplan vil Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet invitere KL og Danske
Regioner til felles draftelse af selskabets arbejde, herunder
om fremdriften af selskabets udvikling hen imod en felles
mobilitetstjeneste, der skal understatte en samlet, forbedret
mobilitet til borgerne.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Eftersom Rejsekort & Rejseplan A/S endnu ikke er oprettet,
er der i den geeldende lov ikke mulighed for at fastsette
naermere regler om Rejsekort & Rejseplan A/S’ krav til tred-
jeparts adgang til rejseplan- og rejsekortsystemet.

Det foreslas i § 27, stk. 11, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren kan fastsette narmere regler om Rejsekort &
Rejseplan A/S’ drift og udvikling af rejseplan- og rejsekort-
systemet, herunder om finansieringen af driften og udviklin-
gen, prioriteringen af udviklingsindsatserne og objektive be-
tingelser for tilslutning til rejseplan- og rejsekortsystemet.

Bestemmelsen er tenkt anvendt i det tilfeelde, at den med
lovforslaget forudsatte drift og udvikling af rejseplan- og
rejsekortsystemet mod forventning ikke sker eller kun sker i
et uhensigtsmaessigt lavt tempo.

Bestemmelsen vil endvidere f.eks. kunne anvendes, hvis til-
slutning af tredjepart til det falles rejseplan- og rejsekortsy-
stem ikke sker eller hindres. Ministeren vil sledes med den
foresldede bemyndigelse kunne fastsette objektive betingel-
ser for, hvad tredjepart skal efterleve for at opna tilslutning
til det feelles rejseplan- og rejsekortsystem, vilkar for tilslut-
ningen m.v. Hensigten vil i en sadan situation vere at sikre
private aktgrer rimelige vilkar ved tilslutning til rejseplan-
og rejsekortsystemet med henblik pa at understatte mulighe-
den for videreudviklingen mod et felles digitalt mobilitets-
system, hvor flere private og delegkonomiske mobilitetstil-
bud tilknyttes. Safremt bemyndigelse métte anvendes, vil
ministeren desuden anvende bemyndigelsen fleksibelt og
under hensynstagen til den faktiske fremdrift i udviklingen
af et samlet rejseplan- og rejsekortsystem.

Transport-, bygnings- og boligministeren skal sikre, at even-
tuelle neermere regler fastsat i medfer af bestemmelsen over-
holder statsstatteretlige og konkurrenceretlige regler.
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Der er tale om en ny bestemmelse.

I den gaeldende lov om trafikselskaber er der ikke pligt for
trafikselskaberne til at stille transportdata til radighed for de-
ling med andre. Der sker imidlertid i vidt omfang en deling
af data via rejseplanen.

Med transportdata i lovforslaget menes hovedsageligt oplys-
ninger, der relaterer sig til de pageeldende transportmidler,
herunder blandt andet i forhold til kapacitet og lokalisering
af transportmidler, som ger det muligt at udvikle digitale
mobilitetstjenester, hvor brugeren kan fremsgge, planlegge,
booke og betale for den samlede rejse.

Rejseplanen har i dag en &ben data-politik og stiller allerede
data til radighed for tredjepart. Den type af data, som i prak-
sis allerede er gjort tilgeengeligt til ekstern brug er primeert
statisk data, som f.eks. kareplans- og stoppestedsdata, af-
gangstavler- og stationsdata, men rejseplanen stiller ogsa al-
lerede udvalgte dynamiske transportdata til radighed for
tredjepart, sasom realtidsinformationer og turplaner.

Det forslas i § 27 a, stk. 1, at trafikselskaberne, Bornholms
Regionskommune, Metroselskabet 1/S samt DSB skal stille
transportdata vederlagsfrit til radighed for tredjepart i regi af
Rejsekort & Rejseplan A/S. Tilradighedsstillelsen over for
tredjepart skal ske vederlagsfrit, sdledes at tredjepart far fri
mulighed for at treekke pd transportdata fra rejseplan - og
rejsekorts datalager med henblik pa, at tredjepart f.eks. kan
skabe sin egen mobilitetstjeneste.

Med den foreslédede bestemmelse leegges der op til at lov-
feeste den allerede anvendte praksis i rejseplansystemet om
deling af statiske transportdata. Hensigten med dette forslag
er — under hensynstagen til blandt andet beskyttelse af fol-
somme personoplysninger — at sikre, at der ogs i privat regi
pa baggrund af tilgeengelighed af farnavnte relevante trans-
portdata kan udvikles digitale mobilitetstjenester til gavn for
passagerer og samfund.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Se i gvrigt de almindelige bemarkninger i afsnit 2.5.2.4.

I den geeldende lov om trafikselskaber er der ikke pligt for
jernbanevirksomheder, der udfarer offentlig servicetrafik pa
kontrakt, til at stille transportdata til radighed for deling med
andre.

Der foreslas indsat en ny bestemmelse i § 27 a, stk. 2, som
pélaegger jernbanevirksomheder, der udfarer offentlig ser-
vicetrafik pa kontrakt at stille transportdata vederlagsfrit til
radighed for tredjepart i regi af Rejsekort & Rejseplan A/S.
Bestemmelsen er begrundet i, at alle, der udfarer offentlig
servicetrafik i Danmark, skal vare forpligtet til at stille
transportdata til radighed for tredjepart.

Der er i dag ikke mulighed for at fastsette regler om deling
af transportdata.

Det foreslds i § 27 a, stk. 3, at transport-, bygnings- og bo-
ligministeren kan fastseette regler om transportdata, som
Rejsekort & Rejseplan A/S skal stille vederlagsfrit til radig-
hed for tredjepart og standardformater for deling af trans-
portdata, som Rejsekort & Rejseplan A/S skal anvende.

Der vil blive stillet krav om, at Rejsekort & Rejseplan A/S
skal dele savel statiske som dynamiske transportdata. Det
kunne f.eks. veare oplysning om, hvilke stoppesteder der er
pa en given busrute, og oplysning om flytning af stoppeste-
der i tilfeelde af f.eks. vejarbejde.

Bestemmelsen er alene tenkt anvendt i det tilfelde, at Rej-
sekort & Rejseplan A/S ikke stiller relevant statisk og dyna-
misk transportdata til radighed for tredjepart. Safremt be-
myndigelsen métte anvendes, vil ministeren desuden anven-
de bemyndigelsen fleksibelt og under hensynstagen til den
faktiske fremdrift i udviklingen af et samlet rejseplan- og
rejsekortsystem.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Der er i dag ikke mulighed for at fastsette regler om videre-
udvikling af rejseplan- og rejsekortsystemets datasystem.

Det foreslds i § 27 a, stk. 4, at transport-, bygnings- og bo-
ligministeren kan fastsatte narmere regler for videreudvik-
ling af rejseplan- og rejsekortsystemets datasystem.

Validering af billetters gyldighed er en blandt flere opgaver,
der foruden anvendelsen af standardiserede billetformater,
ogsa forudsatter et bagvedliggende datasystem. Et datasy-
stem kan vere centreret om de enkelte transportudbyderes
eget billetudbud. Det kan ogsa udvikles som et samlet sy-
stem, der kan integrere billetrelaterede informationer - som
f.eks. udstedte billetter og dynamisk information om aktive
billetter - fra gvrige transportudbydere tilknyttet rejsekortsy-
stemets funktioner.

| forleengelse af, at de kundevendte funktioner og opgaver
samles i Rejsekort & Rejseplan A/S, ventes det, at ogsa de
bagvedliggende tekniske systemer og forudsatninger for at
lgse disse opgaver samles i selskabet, som f.eks. et falles
datasystem, der vil kunne lagre information om udstedte bil-
letter, aktive billetter og sammenholde modtagne informati-
oner fra kontrolplatforme med f.eks. oplysninger om tid og
sted. Et samlet datasystem vil ligeledes kunne anvendes af
tredjepart, der videresalger offentlige transportvirksomhe-
ders billetter, som valideringstjeneste uden krav om, at tred-
jepart skal veere tilsluttet rejsekortsystemet eller skal bruge
rejsekortet som rejsehjemmel eller betalingsmiddel.
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Rejsekortet har i dag delvist etableret et datasystem, der po-
tentielt vil kunne videreudvikles til et centralt, nationalt da-
tasystem med henblik pa at kunne integrere private aktarer i
rejsekortets funktioner.

Det foreslas, at ministeren bemyndiges til at kunne fastsatte
nermere regler om videreudvikling af rejsekortets eksister-
ende datasystem.

Bemyndigelsen ventes udmgntet i det tilfelde, at Rejsekort
& Rejseplan A/S’ bestyrelse ikke selv formar at drive vide-
reudviklingen af datasystemet i retning mod et centralt sy-
stem, hvor private aktgrer kan integreres. Safremt bemyndi-
gelsen matte anvendes, vil ministeren desuden anvende be-
myndigelsen fleksibelt og under hensynstagen til den fakti-
ske fremdrift i udviklingen af et samlet rejseplan- og rejse-
kortsystem.

Transport-, bygnings- og boligministeren skal sikre, at even-
tuelle nermere regler fastsat i medfer af bestemmelsen,
overholder statsstatteretlige og konkurrenceretlige regler.

Der er tale om en ny bestemmelse.

88 27 og 28 i den geeldende lov om trafikselskaber giver
hjemmel til, at ejerne kan indga aftaler om kommerciel ad-
gang til billetterings- og rejseplansystemet samt hjemmel til
at udbetale udbytte til sine ejere. Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet finder, at der bgr geelde tilsvarende regler
for Rejsekort & Rejseplan A/S.

Det foresléas i § 27 b, at Rejsekort & Rejseplan A/S kan ind-
ga aftaler i tilknytning til rejseplan - og rejsekortssystemet
og dets funktioner, herunder om kommerciel anvendelse af
adgang til systemet og om integration af rejsekortsystemets
funktioner med andre elektroniske systemer, hvor rejsekor-
tet kan anvendes som betaling, rejsehjemmel samt gvrige
funktioner i forleengelse heraf.

Den foresléede bestemmelse giver mulighed for kommerciel
anvendelse af rejseplan - og rejsekortssystemet og dets funk-
tioner, séledes at selskabet far mulighed for at tjene penge
pa, at andre gnsker at benytte systemet. Dog skal selskabets
ejere stille transportdata til radighed vederlagsfrit, jf. den
foreslaede § 27 a, stk. 1, og ejerne ma ligeledes ikke opkrae-
ve betaling for at stille billetter til radighed for videresalg
gennem tredjepart, jf. den foresldede § 28, stk. 1.

Den kommercielle udnyttelse skal have en tilknytning til rej-
seplan - og rejsekortssystemet og dets funktioner, dvs. at der
skal veere tale om salg af ydelser eller tjenester, der har en
eller anden form for tilknytning til rejseplan - og rejsekorts-
systemet i bred forstand. Det kunne f.eks. veere private ud-
bydere af transport, der gnsker at anvende systemet til salg
af ydelser eller tjenester i tilknytning til udbud af deres tra-
fik. Det kunne f.eks. veere salg af eller reklame for en samlet

billet til bade transport og en tilknyttet ydelse, f.eks. entre til
et museum eller andre attraktioner, eller det kunne veere en
transportydelse kombineret med f.eks. et restaurantbesgg.
Den forslédede kommercielle anvendelse af rejseplan - og
rejsekortssystemet skal forstds i bredest mulige forstand,
idet aktionzrerne bag Rejsekort & Rejseplan A/S far mulig-
hed for at benytte det samlede system kommercielt i en
fremtidig digitaliseret verden.

Det foreslés i § 27 c, at overskud kan udbetales som udbytte
til ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S. Overskud kan stam-
me fra kommerciel anvendelse af rejseplan - og rejsekorts-
systemet og dets funktioner, jf. den foreslaede § 27 b. Over-
skud kan ligeledes vare genereret af den almindelige drift af
selskabet. Udbetaling af udbytte til ejerne af Rejsekort &
Rejseplan A/S falger saledes de normale regler for udbeta-
ling af udbytte i selskabsloven. Ejerne af Rejsekort & Rejse-
plan A/S treffer selv beslutning om udlodning af udbytte og
en sadan beslutning kan veere begraenset af eventuelle ejeraf-
taler.

I den geeldende lov er der ikke fastsat en pligt for trafikvirk-
somhederne til at stille billetter til radighed for videresalg
gennem tredjepart.

Det foreslas i § 28, stk. 1, at trafikselskaberne, Bornholms
Regionskommune, Metroselskabet 1/S samt DSB skal stille
enkeltbilletter og periodekort til radighed for videresalg gen-
nem tredjepart til en pris, der ikke overstiger prisen for slut-
kunderne i de offentlige salgskanaler.

Bestemmelsen skal sikre markedets mulighed for at udvikle
digitale mobilitetstjenester pa tveers af det offentlige, deleg-
konomiske og private transporterhverv til gavn for passage-
rerne. Samtidig skal bestemmelsen sikre, at de offentlige tra-
fikvirksomheders billetter kan indgd i sddanne Igsninger og
derved na bredere ud gennem flere salgskanaler. Se i gvrigt
de almindelige bemaerkninger i afsnit 2.5.

Tredjepart kan veere private operaterer af digitale mobilitets-
tjenester, gvrige transportudbydere eller andre akterer med
interesse i at videreselge billetter.

Det foreslas, at videresalget skal ske ved, at tredjepart far
adgang til at kebe de udvalgte billetter fra offentlige trans-
portvirksomheder til en pris, som modsvarer prisen tilbudt
til slutkunderne i de offentlige salgskanaler.

Slutkunderne i de offentlige salgskanaler er de personer, der
kgber billet(ter) til en rejse. Ofte vil der veere personsam-
menfald mellem den person, der kaber en billet og den per-
son, der efterfalgende foretager en rejse (passageren), men
der kan naturligvis ogsa kebes billetter til andre passagerer.
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Der er tale om en ny bestemmelse.

Eftersom der i den geeldende lov ikke er fastsat en pligt for
trafikvirksomhederne til at stille billetter til radighed for vi-
deresalg gennem tredjepart, er der ikke mulighed for at fast-
satte regler om et sadant videresalg og regler om hvilken
pris, der ma tages for disse billetter.

Det foreslas i § 28, stk. 2, at tredjeparts videresalg af de of-
fentlige trafikvirksomheders billetter skal ske til en pris, der
ikke ma overstige prisen for slutkunderne i de offentlige
salgskanaler.

Hensigten med denne bestemmelse er pé den ene side at sik-
re gennemsigtighed for forbrugeren samt pa den anden side
at afbgde, at billetter til den offentlige kollektive trafik szl-
ges til overpris og derved risikoen for, at det offentlige kol-
lektive transporttilbud bliver mindre attraktivt at benytte for
forbrugeren. Lovforslaget forhindrer dog derved ikke tredje-
part i at udbyde abonnementslgsninger, hvor de offentlige
trafikvirksomheders billetter til den kollektive trafik kan
indga.

I henhold til den gealdende lov er der ikke mulighed for at
fastseette regler om krav til standarder for billetteringsforma-
ter.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Eftersom der i den geeldende lov ikke er fastsat en pligt for
trafikvirksomhederne til at stille billetter til radighed for vi-
deresalg gennem tredjepart, er der ikke mulighed for at fast-
satte regler om et sddant videresalg.

Det foreslas i § 28, stk. 3, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren bemyndiges til at kunne fastsztte naermere regler
til udvalgte billetter, herunder rejsekort og kommercielle bil-
letter, som trafikselskaberne, Bornholms Regionskommune,
Metroselskabet 1/S samt DSB skal stille til radighed for vi-
deresalg gennem tredjepart, til en pris, der ikke overstiger
prisen for slutkunderne i de offentlige salgskanaler.

Eksempler pa kommercielle billetter er f.eks. DSB’s Oran-
gebilletter, festivalbilletter og lignende.

| takt med, at det nye rejseplan- og rejsekortselskab arbejder
hen imod en gget digitalisering af rejseplanens og rejsekor-
tets funktioner, ventes rejsekortet som rejsehjemmel at kob-
les pa mobiltelefonen som et naturligt led i udviklingen.

Med bestemmelsen bemyndiges ministeren til i en bekendt-
garelse at fastseette minimumskrav til, hvilke typer af kom-
mercielle billetter, og ligeledes i hvilket omfang kommerci-

elle billetter skal stilles radighed i forhold til de offentlige
trafikvirksomheders samlede billetudbud. Safremt bemyndi-
gelse matte anvendes, vil ministeren desuden anvende be-
myndigelsen fleksibelt og under hensynstagen til den fakti-
ske fremdrift i udviklingen af et samlet rejseplan- og rejse-
kortsystem.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Det foreslas i § 28, stk. 4, at transport-, bygnings- og bolig-
ministeren bemyndiges til at kunne fastsaette neermere regler
om krav til standarder for billetteringsformater.

Med forslaget om bestemmelserne § 28, stk. 1 og 2, om vi-
deresalg af billetter fra de offentlige trafikvirksomheder til
tredjepart kan der potentielt opsta et marked af unikke billet-
typer og billetformater, som kan veere vanskelige at validere
for de enkelte transportudbyderes billetkontrollgrer.

Det foreslds derfor at give ministeren bemyndigelse til at
fastsaette nermere regler for standardbilletteringsformater,
saledes at nye billetter udvikles i et tidssvarende og maskin-
elt laeshart format, der kan afleeses og valideres af gaengse
kontrolenheder. Safremt bemyndigelsen matte anvendes, vil
ministeren desuden anvende bemyndigelsen fleksibelt og
under hensynstagen til den faktiske fremdrift i udviklingen
af et samlet rejseplan- og rejsekortsystem.

Af hensyn til at sikre, at reglerne for standardbilletterings-
formater er tidssvarende i forhold til den lgbende teknologi-
ske udvikling pa omradet, foreslas det, at bestemmelsen i
lov om trafikselskaber giver mulighed for, at reglerne herfor
kan fastsaettes ved bekendtgarelse.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Tilnr. 7

Der er i Europa-Parlamentets og Rédets forordning nr.
181/2011/EU af 16. februar om buspassagerers rettigheder
0og om &ndring af forordning nr. 2006/2004/EF, EU-Tiden-
de 2011, nr. L 55, side 1, fastsat en reekke regler om buspas-
sagerers rettigheder. Forordningens regler finder naesten
udelukkende anvendelse pa rejser over 250 km, og dermed
er der kun relativt fa rejser med bus i Danmark, som er om-
fattet af forordningen. Reglerne omfatter blandt andet ret til
information og assistance, erstatning ved beskadiget bagga-
ge m.v.

| Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
1371/2007/EU af 23. oktober om jernbanepassagerers rettig-
heder og forpligtelser, EU-Tidende 2007, nr. L 315, side 14,
er der ligeledes fastsat regler om passagerers rettigheder ved
jernbanekarsel. Forordningens regler finder i Danmark an-
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vendelse pa al passagertransport med jernbane. Reglerne
omfatter blandt andet ret til information og assistance, er-
statning ved beskadiget baggage, ret til erstatning og rettig-
heder ved forsinkelse m.v.

Med forslaget til § 28 c, stk. 1, kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastseette regler om rettigheder for passage-
rer, som benytter trafikselskabernes almindelige rutekarsel
med bus samt karsel pa privatbanestreekninger (togrejser pa
privatbanestraekninger).

Rutekarsel, som udfares som speciel rutekarsel, samt indivi-
duel handicapkersel for sveert bevaegelsesheemmede eller
karsel af passagerer for jernbanevirksomheder og luftfarts-
selskaber, der er ramt af trafikforstyrrelser, er ikke omfattet
af bemyndigelsen.

Bemyndigelsen kan anvendes til at fastsette regler om pas-
sagerers grundleeggende rettigheder ved f.eks. forsinkelse,
krav til billetudstedelse, medtagning af cykler og krav til in-
formation om rejsen. Der kan endvidere fastsattes en raekke
definitioner, f.eks. hvornar der tidsmassigt anses at veere
optradt forsinkelse, samt i hvilke tilfeelde rettighederne ikke
finder anvendelse, herunder force majeure.

Bemyndigelsen tenkes alene anvendt i det tilfelde, at det
ikke er muligt for trafikselskaberne selv at na til enighed om
et passende niveau af ens grundlaeggende rettigheder for de-
res passagerer. Det vil vere op til transport-, bygnings- og
boligministeren at vurdere, hvornar det ikke lengere vurde-
res muligt for trafikselskaberne at opna enighed om ensarte-
de grundleeggende rettigheder, samt hvornar rettighederne
har et passende indhold. De ens grundlaeggende rettigheder
er ikke til hinder for, at der lokalt kan fastsattes bedre rettig-
heder end de ens grundleeggende rettigheder, men hensigten
er, at rettighederne som udgangspunkt skal veere indholds-
maessig ens pa tveers af trafikselskaberne.

De regler, som transport-, bygnings- og boligministeren be-
myndiges til at kunne fastsatte, vil veere i overensstemmelse
med Europa-Parlamentets og Radets forordning nr.
181/2011/EU af 16. februar om buspassagerers rettigheder
og om &ndring af forordning nr. 2006/2004/EF om buspas-
sagerers rettigheder og Europa-Parlamentets og Rédets for-
ordning nr. 1371/2007/EU af 23. oktober om jernbanepassa-
gerers rettigheder og forpligtelser. Dette skyldes, at der ude-
lukkende vil blive fastsat regler i det omfang, at EU ikke har
lovgivet pa omradet.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Der er i henhold til den geldende lov ikke mulighed for at
fastseette regler om en frivillig merkningsordning om rettig-
heder for passagerer, som benytter fjernbuskarsel.

Med forslaget til § 28 c, stk. 2, kan transport-, bygnings- og
boligministeren fastseette regler for en frivillig marknings-
ordning om rettigheder for passagerer, som benytter fjern-
buskarsel.

Bemyndigelsen forventes anvendt til at etablere en frivillig
meerkningsordning, som giver fjernbusselskaberne mulighed
for i deres markedsfgring at anvende et marke, som viser, at
de tilbyder deres kunder de samme passagerrettigheder, som
trafikselskaberne tilbyder deres kunder.

Safremt der fastsattes rettigheder efter § 28 c, stk. 1, er det
hensigten, at disse rettigheder ogsa skal indeholdes i mark-
ningsordningen. Safremt trafikselskaberne selv fastsetter et
ensartet niveau af en grundleeggende rettigheder for deres
passagerer, sa vil ordningen blive tilpasset disse rettigheder.

Med bemyndigelsen kan transport-, bygnings- og boligmini-
steren endvidere fastsatte regler om maerkets grafiske ud-
tryk og vilkar, administration af ordningen, regulering og af-
skeering af klageadgang, tilsyn med anvendelse af merket
m.v.

Det forventes, at ministerens bemyndigelse efter § 28 c, stk.
2, delegeres til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Tilnr. 8

Af § 29, stk. 1, i lov om trafikselskaber fremgar, at et trafik-
selskab kan fastseette kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for
passagerer, der ikke foreviser gyldig rejsehjemmel (billet el-
ler kort). I henhold til § 29, stk. 3, kan kontrolafgifter og
ekspeditionsgebyrer efter stk. 1 inddrives efter lov om ind-
drivelse af geeld til det offentlige.

Det foreslés, at § 29, stk. 3, ophaves, idet hjemlen til at ind-
drive fordringer vedrgrende kontrolafgifter og ekspeditions-
gebyrer allerede findes i lov om inddrivelse af geeld til det
offentlige, jf. lov om inddrivelse af geld til det offentlige,
lovbekendtggrelse nr. 29 af 12. januar 2015. Inddrivelseslo-
ven gelder for opkraevning og inddrivelse af fordringer med
tilleg af renter, gebyrer og andre omkostninger, der opkree-
ves eller inddrives af det offentlige. Skatteministeren kan
fastsztte regler om, at loven desuden finder anvendelse pa
fordringer, der er fastsat ved lov eller i henhold til lov.

Det er ikke alene kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer,
men ogsa fordringer, der opstar i forbindelse med rejsekort,
jf. 8 6 b, stk. 4, i lov om trafikselskaber, som trafikselska-
berne kan inddrive efter lov om inddrivelse af geld til det
offentlige.

SKAT har udtalt, at savel trafikselskaberne som Rejsekort
AJS er at betragte som hgrende under "det offentlige”, og de
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har derfor allerede i dag mulighed for at inddrive f.eks. ube-
talte kontrolafgifter og ubetalte rejsekortfordringer via re-
stanceinddrivelsesmyndigheden.

Rejsekort & Rejseplan A/S, som oprettes i medfer af den
foreslaede § 27, stk. 1, vil pa tilsvarende vis som det nuvae-
rende Rejsekort A/S, udelukkende veere ejet af trafikselska-
ber, Bornholms Regionskommune, Metroselskabet 1/S og
DSB, som alle er 100 pct. offentlige ejede selskaber, og sel-
skabet vil derfor i relation til inddrivelse af fordringer harer
under det offentlige og kunne inddrive dets fordringer via
restanceinddrivelsesmyndigheden.

Tilnr. 9

Efter den geeldende lovs § 30, stk. 1, straffes med bgde den,
der karer uden tilladelse til eller kontrakt om kersel, som
falger af regler fastsat efter § 20, stk. 3, eller overtraeder vil-
kar, der falger heraf.

Det foreslas i § 30, stk. 1, at medmindre hgjere straf er for-
skyldt efter anden lovgivning, straffes med bgde den, der
udfarer rutekarsel uden tilladelse, jf. § 20, stk. 1, overtraeder
regler om karsel i henhold til en kontrakt, jf. § 20, stk. 3, el-
ler overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller kon-
trakt i henhold til loven eller regler, der er udstedt i medfar
af loven.

Der er tale om en nyaffattelse af bestemmelsen. Formalet
med forslaget er, udover en sproglig precisering, at komme
med anbefalede bgdeniveauer for overtreedelse af bestem-
melsen pd samme méde som det er sket i henholdsvis bus-
og godskarselsloven samt i taxiloven, jf. lov om buskarsel,
lovbekendtgarelse nr. 1050 af 12. november 2012 med sene-
re &ndringer, lov om godskarsel, jf. lovbekendtgarelse nr.
1051 af 12. november 2012 med senere &ndringer, samt ta-
xiloven, lov nr. 1538 af 19. december 2017.

Det foreslds saledes at fastsaette s& betydelige bgder for
overtraedelse af reglerne, at det forventes, at det ikke kan be-
tale sig at bryde reglerne.

Det foreslés, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 1,
om at udfere rutekgrsel uden tilladelse som udgangspunkt
straffes med en bgde pa 35.000 kr. Overtraedelsen anses som
en meget alvorlig overtreedelse, idet pabuddet om, at det
kreever tilladelse at udfare almindelig rutekarsel er vigtigt at
overholde, fordi myndighederne inden udstedelsen af en til-
ladelse undersgger, om ansgger lever op til de krav, der stil-
les for at fa en tilladelse. Overtreedelse af bestemmelsen vil
saledes pafare de virksomheder, der har faet udstedt en tilla-
delse og som falge heraf lever op til de krav, der stilles for
at fa tilladelsen, en ulige konkurrence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 2,
om regler om karsel i henhold til en kontrakt om rutekarsel
som udgangspunkt straffes med en bade pa 35.000 kr. Over-
treedelsen anses som en meget alvorlig overtredelse, idet
opfyldelse af kravet om en skriftlig kontrakt om karslen
med transportkgberen er et grundleeggende krav til udfarelse
af rutekarsel, der er undtaget fra kravet om tilladelse. Over-
treedelse heraf vil pafere de virksomheder, der har oprettet
en skriftlig kontrakt om karslen med transportkgberen og
som fglge heraf lever op til de krav, der stilles for at udfare
karsel, der er undtaget kravet om tilladelse, en ulige konkur-
rence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 3,
ved at overtraede vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller en
kontrakt i henhold til loven eller regler, der er udstedt i hen-
hold til loven som udgangspunkt straffes med en bgde pa
15.000 kr. Det kunne f.eks. vare tilfelde, hvor en fjernbus-
operatgr befordrer passagerer, der ikke er fjernbuspassage-
rer. Overtreedelsen anses som en alvorlig overtreedelse, idet
befordring af passagerer, der ikke er fjernbuspassagerer, vil
kunne give trafikselskaber en ulige konkurrence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 3,
ved at overtraede vilkar for en tilladelse til rutekersel ved at
optage og afsatte passagerer ved et stoppested, der ikke
fremgar af tilladelsen, udgangspunkt straffes med en bgde
pa 15.000 kr. En sadan overtraedelse anses som en alvorlig
overtraedelse, idet det vil pafare de virksomheder, der har
tilladelse til at optage og afsette passagerer ved det pageel-
dende stoppested, en ulige konkurrence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 3,
ved at overtraede vilkar for en tilladelse til rutekersel ved pa
en eller flere afgange ikke at betjene alle de stoppested, der
fremgar af tilladelsen, som udgangspunkt straffes med en
bade pa 5.000 kr. En sadan overtreedelse anses som en min-
dre alvorlig overtreedelse, idet der ikke pafagres andre virk-
somheder ulige konkurrence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 3,
ved at overtraede vilkar for en tilladelse til fjernbuskarsel
ved ikke at udfgre mindst én daglig returrejse fem dage
ugentligt pa ruten som udgangspunkt som udgangspunkt
straffes med en bgde pd 35.000 kr. En sadan overtraedelse
anses som en meget alvorlig overtraedelse, idet det er et
grundlaeggende krav for at fa udstedt tilladelse til fjernbusk-
grsel. Overtraedelse heraf vil pafare virksomheder med tilla-
delse til fjernbuskarsel, som falger kravet om at udfare
mindst én daglig returrejse fem dage ugentligt, en ulige kon-
kurrence.

Det foreslas, at overtreedelse af forslagets § 30, stk. 1, nr. 3,
ved at overtraede vilkar for en tilladelse til rutekersel om, at
karsel pa ruten ikke ma stoppes uden godkendelse som ud-
gangspunkt straffes med en bgde pa 5.000 kr. En sadan
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overtreedelse anses som en mindre alvorlig overtreedelse,
idet der ikke pafgres andre virksomheder ulige konkurrence.

Som udgangspunkt skal bgden ved skeerpende omstendig-
heder afspejle det unddragne belgb eller den uberettigede
vinding, som er opnéet ved overtraedelsen. Dette vil kunne
medfare, at bgden for en overtraedelse, hvor der foreligger
skeerpende omstendigheder, f.eks. hvis den ulovlige virk-
somhed er blevet udfgrt gennem leengere tid, eller hvis der
er tale om gentagne overtraedelser, vil kunne fordobles eller
tredobles.

| tilfeelde, hvor der foreligger flere overtraedelser til samtidig
bedgmmelse, skal der nedlaegges en samlet bgdepastand ud
fra en konkret vurdering.

Fastsattelsen af straffen beror pd domstolenes konkrete vur-
dering. Det anbefalede angivne strafniveau kan séledes fra-
viges i bade op- og nedadgéende retning, hvis der i en kon-
kret sag foreligger skaerpende eller formildende omstendig-
heder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsaet-
telse i straffelovens kapitel 10.

Til nr. 10

Det fremgar ikke af den geeldende lov, at der ved udmaling
af straffen efter stk. 1 kan laegges veegt pa hvilke gkonomi-
ske gevinster, der er opnaet eller sggt opnaet ved den pagel-
dende overtreedelse, og karakteren af den begaede overtree-
delse.

Det foreslas i § 30, stk. 3, at der ved udmaling af straffen ef-
ter stk. 1 og 2 kan leegges veegt pa, hvilke gkonomiske ge-
vinster der er opnaet eller sggt opnéet ved den pagaldende
overtreedelse, og karakteren af den begéede overtraedelse.
Der kan saledes ske en graduering af badens starrelse i op-
eller nedadgéende retning i forhold de gkonomiske forhold,
der ger sig geeldende ved en konkret overtredelse. Hvis
overtraedelsen er foregéet over lengere tid vil den gkonomi-
ske gevinst kunne veere tilsvarende starre eller hvis en over-
treedelse er sket pa en straekning og pé tidspunkter, hvor der
er mange passagerer, vil gevinsten ligeledes veere tilsvaren-
de starre.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Tilnr. 11

Af den geldende lovs § 30, stk. 3, fremgar at i regler, der er
fastsat i medfar af loven, kan der fastseettes straf af bgde for
overtraedelse af regler fastsat af Den Europeaeiske Union om
forhold fastsat af denne lov.

Denne bestemmelse flyttes til § 30, stk. 5, hvor det foreslas,
at for overtraedelser af regler, der fastsattes i medfar af lo-
ven, kan der fastsattes straf af bade for overtraedelse af reg-
ler fastsat af Den Europaiske Union om forhold, som er om-
fattet af denne lov.

Bestemmelsen skaber hjemmel til, at der ogsa kan fastsattes
regler om straf for overtraedelse af EU-forordninger og EU-
direktiver, som vedrgrer lov om trafikselskabers omrade, pa
linje med de regler som transport-, bygnings- og boligmini-
steren kan fastsette om andre forhold, med henblik pa op-
fyldelse og anvendelse af retsakter fastsat af Den Europee-
iske Union om forhold § 28 b.

Det fremgar ikke af den geeldende lov, at der er mulighed
for at indsatte strafbestemmelser i regler, der udstedes i
medfgr af loven.

Det foreslas i § 30, stk. 6, at for overtraedelser af regler, der
fastseettes i medfar af loven, kan der fastseettes straf af bade.
Bestemmelsen forventes anvendt i bekendtgarelse om rute-
karsel, sdledes at overtraedelser af regler, der fastsattes i be-
kendtgarelsen kan strafpaleegges.

Der er tale om en ny bestemmelse.
Til §2

Det folger af den galdende § 14, stk. 1, i jernbaneloven, jf.
lov nr. 686 af 27. maj 2015 med senere &ndringer, at jernba-
nevirksomheder kan opkreave kontrolafgift og ekspeditions-
gebyr for passagerer, der ikke foreviser gyldig billet. Af §
14, stk. 2, fglger, at kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer
kan inddrives efter lov om inddrivelse af geeld til det offent-
lige, jf. lov nr. 29 af 12. januar 2015 med senere &ndringer.
I henhold til § 14, stk. 4, i jernbaneloven kan transportmini-
steren fastsette nermere regler om jernbanevirksomhedens
adgang til at opkreeve kontrolafgift og ekspeditionsgebyr.
Det falger saledes af bekendtggrelse nr. 1132 af 28. septem-
ber 2010, at det kun er jernbanevirksomheder, der ifglge
kontrakter udfarer offentlig servicetrafik, som har adgang til
at inddrive kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer efter lov
om inddrivelse af geeld til det offentlige.

DSB er som selvstendig offentlig virksomhed helt generelt
omfattet af lov om inddrivelse af geeld til det offentlige, jf.
lovens 8 1, stk. 1, 1. pkt. Alle DSB’s fordringer, hvad enten
de er offentligretlige eller civilretlige, herunder fordringer
vedrgrende rejsekort, er derfor omfattet af denne lov, hvor-
for told og skatteforvaltningen skal inddrive disse, hvis de
overdrages til told og skatteforvaltningen til inddrivelse.

Derimod er private jernbanevirksomheder ikke omfattet af
lov om inddrivelse af geeld til det offentlige. Derfor kan kun
private jernbanevirksomheders fordringer, der har hjemmel i
lov, dvs. kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer, inddrives
efter lov om inddrivelse af geeld til det offentlige, jf. lovens
§ 1, stk. 1, 2. pkt.

Det foreslas, at § 14, stk. 1, affattes saledes, at jernbanevirk-
somheder, der via kontrakt udfgrer trafik som offentlig ser-
vice, kan opkrave kontrolafgifter, ekspeditionsgebyrer og
rejsekortfordringer.
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Kontrolafgifter kan udstedes til passagerer, der ikke forevi-
ser gyldig rejsehjemmel, dvs. at en passager, ikke kan frem-
vise en billet, der er gyldig til den konkrete rejserelation,
som pageldende agter at foretage. Det kan f.eks. veere i til-
feelde, hvor en passager i en billetkontrolsituation ikke kan
fremvise en gyldig enkeltbillet, en gyldig mobilbillet, et gyl-
digt periodekort eller et korrekt indtjekket rejsekort eller an-
den form for gyldig rejsehjemmel til den konkrete rejserela-
tion.

Ekspeditionsgebyrer er gebyrer, der kan palaegges i forbin-
delse med selve opkraevningen.

Rejsekortfordringer kan f.eks. opsta i situationer, hvor en
passager optanker sit rejsekort, men hvor betalingen efter-
fglgende fejler, eller hvor en passager foretager en dyrere
rejse, end det belgb, der er deekning for pa vedkommendes
rejsekort. Eller f.eks. fordringer, der opstar ved, at en kunde
tilmelder sig rejsekort med et betalingskort, for derefter at
deaktivere betalingskortet og herefter anvende rejsekortet i
perioden indtil rejsekortkontoen bliver lukket.

Eftersom jernbanevirksomheders fordringer er fastsat ved
lov, vil skatteministeren kunne fastsette regler om, at lov
om inddrivelse af geld til det offentlige finder anvendelse
pa disse fordringer, jf. lovens § 1, stk. 1, 2 pkt. Bemyndigel-
sen er i dag allerede udnyttet for sa vidt angar kontrolafgif-
ter og ekspeditionsgebyrer, jf. 8 1, stk. 1, i bekendtgarelse
nr. 576 af 29. maj 2018 om inddrivelse af geeld til det offent-
lige. Med den foreslaede justering af § 14, stk. 1, vil skatte-
ministeren kunne inddrage rejsekortfordringer i bekendtgg-
relsen om inddrivelse af fordringer, saledes at jernbanevirk-
somheder, der via kontrakt udfgrer trafik som offentlig ser-
vice, vil kunne f& inddrevet disse fordringer via restanceind-
drivelsesmyndigheden.

Det foreslas, at § 14, stk. 2 og 4, i jernbaneloven ophaves.

Opheavelsen af § 14, stk. 2 er en konsekvens af, at hjemlen
til at inddrive fordringer vedrgrende kontrolafgifter og eks-

peditionsgebyrer allerede findes i lov om inddrivelse af geld
til det offentlige, hvorefter skatteministeren kan fastseette
regler om, at loven finder anvendelse pa fordringer, der er
fastsat ved lov eller i henhold til lov.

Ophevelsen af § 14, stk. 4, er en konsekvens af forslaget om
nyaffattelse af § 14, stk. 1, i jernbaneloven, idet bestemmel-
sen herefter vurderes at vaere overflgdig. Med den foreslée-
de affattelse af § 14, stk. 1, i jernbaneloven vil den geeldende
bekendtgarelse nr. 1132 af 28. september 2010 om farligt
gods, kontrolafgifter og tilladelse til jernbanevirksomhed
m.v. skulle g&ndres i overensstemmelse hermed.

Til 83
Det foreslas i stk. 1, at loven treeder i kraft den 1. juli 2019.

Loven gelder ikke for Fergerne og Grgnland, idet lov om
trafikselskaber og jernbaneloven ikke gelder for Feergerne
og Grgnland.

Det foreslas i stk. 2, at allerede udstedte tilladelser til fjern-
buskarsel forbliver i kraft indtil udlgb af deres gyldigheds-
periode. Det foreslas endvidere, at transport-, bygnings- og
boligministeren kan tillade, at der i henhold til disse tilladel-
ser fremover udfares karsel efter reglerne i § 19, stk. 4 samt
§ 22, stk. 2 0g 3.

Den foreslaede bestemmelse indeberer, at indehavere af al-
lerede udstedte tilladelser til fjernbuskarsel kan veelge at fa
ombyttet deres gamle tilladelse til en ny tilladelse, baseret
pé indevarende lovforslags nye foresldede afstandsregler,
frekvenshetingelser, afgivelse af oplysninger m.v.

Den foreslaede overgangsordning skal fremme, at fjernbusk-
grsel udferes ensartet, saledes at passagererne og virksom-
hederne har lige markeds- og brugervilkar.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

§5. -

Stk. 2-7. ---

Stk. 8-15. ---

§19. ---
Stk. 1-3. ---

Stk. 4. Ved fjernbuskarsel forstas rutekarsel,
der forlgber over mere end to trafikselskabers
omrader, over mere end omradet for trafiksel-
skabet pa Sjeelland eller over mere end Born-
holms Regionskommunes omrade. Hvis fjern-
buskerslen udferes som almindelig rutekarsel,
skal der udfgres mindst én afgang 4 dage
ugentligt pa ruten i en periode af mindst 6 ma-

Lovforslaget

§1
I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse
nr. 323 af 20. marts 2015, som endret ved § 3 i
lov nr. 657 af 8. juni 2016, 8 22 i lov nr. 285 af 29.
marts 2017, lov nr. 1560 af 19. december 2017,
lov nr. 315 af 25. april 2018 og lov nr. 1565 af 18.
december 2018, foretages falgende a&ndringer:

1. Efter § 3 a indsaettes:

»8 3 b. Private virksomheder kan efter aftale med
et trafikselskab yde et tilskud til nye ruter eller ek-
stra afgange pa eksisterende ruter til og fra virk-
somheden. Tilskuddet skal deekke alle omkostnin-
ger forbundet hermed.

8§ 3 ¢c. Kommuner kan finansiere faste anleaeg, der
kan anvendes til fjernbuskarsel m.v.«

2. | 8 5 indseettes efter stk. 7 som nyt stykke:

»Stk. 8. Trafikselskabet kan efter aftale med en
kommune varetage opgaver vedrgrende driften af
en busterminal, der anvendes til fjernbuskarsel.«

Stk. 8-15 bliver herefter stk. 9-16.

3. 8 19, stk. 4, affattes sledes:

»Stk. 4. Ved fjernbuskarsel forstas rutekarsel, hvor
der er mindst 75 kilometer mellem den enkelte
passagers pa- og afstigning. Udfares fjernbuskar-
sel som almindelig rutekarsel, jf. stk. 2, skal der
udferes mindst en daglig returrejse 5 dage ugent-
ligt pa ruten i en periode af mindst 6 maneder.«
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neder, medmindre perioden efter tilladelsens
udstedelse under ganske sarlige omstaendig-
heder forkortes.

§22. ---

Stk. 1. ---

Stk. 2. Transportministeren kan tillade, at der
pa en fjernbusrute befordres passagerer mel-
lem flere omrader inden for ét trafikselskabs
omrade, inden for Bornholms Regionskommu-
nes og udmeldte gkommuners, jf. 8 1, stk. 3,
omrader eller mellem to trafikselskabers om-
rader, hvis der indgas overenskomst her- om
med de bergrte myndigheder.

Stk. 3. ---

§ 23. Transportministeren kan fastsatte regler
om

1) afgivelse af indberetninger om buskerslens
omfang og udavelse,

2) varsel om ophgr, hvis tilladelsens indehaver
inden tilladelsesperiodens udlgb vil ophare
med at drive ruten,

3) pligt for indehaveren af tilladelsen til at
fortsaette karslen indtil det tidspunkt, hvor den
pagaldende lovligt kan ophgre med karslen,
samt

4) gvrige vilkar for tilladelsen, herunder om
rute, kareplan, takster og befordringspligt.

4. 8§ 22, stk. 2, affattes sdledes:

»Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan tillade, at der pa en fjernbusrute befordres pas-
sagerer mellem stoppesteder beliggende med min-
dre end 75 kilometers afstand, hvis der indgas af-
tale herom med de bergrte trafikselskaber, Born-
holms Regionskommune eller udmeldte gkommu-
ner.«

5. § 23 affattes saledes:

»§ 23. Transport-, bygnings- og boligministeren
fastsaetter regler om, hvilke oplysninger en indeha-
ver af en tilladelse skal afgive om antal afgange,
antal passagerer og andre oplysninger om buskars-
lens omfang og udgvelse og om tilladelsesindeha-
vers varsel om ophgr af en rute for tilladelsespe-
riodens udlgb.«
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8§ 27. Trafikselskaberne, Bornholms Region-
skommune, udmeldte gkommuner, jf. § 1, stk.
3, 0g Metroselskabet 1/S samt DSB, som sam-
arbejder om at udvikle og drive elektroniske
systemer for billettering, kan indga aftaler i
tilknytning hertil, herunder om kommerciel
anvendelse af adgangen til billetteringssyste-
met. Overskud kan udbetales som udbytte til
parterne i samarbejdet.

8 28. Trafikselskaberne, Bornholms Region-
skommune, udmeldte gkommuner, jf. § 1, stk.
3, og Metroselskabet 1/S samt DSB, som sam-
arbejder om at udvikle og drive elektroniske
systemer for oplysning om rejsetider og rejse-
planlegning, kan indga aftaler i tilknytning
hertil, herunder om kommerciel anvendelse af
adgangen til systemet. Overskud kan udbeta-
les som udbytte til parterne i samarbejdet.

6. 88 27 0g 28 ophaves og i stedet indsattes:

»§ 27. Trafikselskaberne, Bornholms Region-
skommune, Metroselskabet 1/S samt DSB skal i et
aktieselskab, benavnt Rejsekort & Rejseplan A/S,
drive og udvikle et elektronisk rejseplansystem for
oplysning om rejsetider, rejseplanlegning og pris-
er m.v., samt et elektronisk rejsekortsystem for
billettering og betaling m.v.

Stk. 2. Stiftelsen af Rejsekort & Rejseplan A/S kan
I regnskab- og skattemaessig henseende ske med
virkning fra den 1. januar i stiftelsesaret.

Stk. 3. Ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S kan
&ndre selskabets navn.

Stk. 4. Rejsekort & Rejseplan A/S ledes af en be-
styrelse, som udpeges af ejerne. Derudover udpe-
ger transport-, bygnings- og boligministeren et be-
styrelsesmedlem. Endvidere udpeger ejerne og
transport-, bygnings- og boligministeren i felles-
skab et eksternt bestyrelsesmedlem, som skal veere
formand for bestyrelsen.

Stk. 5. Kan ejerne ikke opna enighed om bestyrel-
sens starrelse og fordelingen af bestyrelsesposter,
fastseetter transport-, bygnings- og boligministeren
antallet af bestyrelsesmedlemmer og hvor mange
medlemmer hver ejer far ret til at udpege.

Stk. 6. Kan der ikke opnas enighed om udpegning
af bestyrelsesformanden, jf. stk. 4, 3.pkt., udpeger
transport-, bygnings- og boligministeren forman-

den.

Stk. 7. Rejsekort & Rejseplan A/S skal give ud-
meldte gkommuner, jf. § 1, stk. 3, og jernbane-
virksomheder, der udfarer offentlig servicetrafik
pa kontrakt, mulighed for at blive tilsluttet det
elektroniske rejseplan- og rejsekortsystem.

Stk. 8. Rejsekort & Rejseplan A/S skal give tredje-
part adgang til at fa vist deres transportdata i rejse-
plan- og rejsekortsystemet.
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Stk. 9. Rejsekort & Rejseplan A/S skal udarbejde
en forretningsplan, som skal indeholde en strategi
for:

1) at samle det elektroniske rejseplan- og rejse-
kortsystem i én mobilitetstjeneste,

2) at skabe de bedst mulige rammer for tredjeparts
adgang til selskabets tjenester og

3) at skabe bedst mulig adgang for tredje-parts vi-
deresalg af billetter.

Stk. 10. Rejsekort & Rejseplan A/S skal en gang
arligt indsende en redeggrelse til transport-, byg-
nings- og boligministeren, hvor selskabet redegar
for implementeringen af de obligatoriske punkter i
selskabets forretningsplan, jf. stk. 9, nr. 1-3.

Stk. 11. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsatte naermere regler om Rejsekort & Rej-
seplan A/S’ drift og udvikling af rejseplan- og rej-
sekortsystemet, herunder om finansieringen af
driften og udviklingen, prioriteringen af udvik-
lingsindsatserne og objektive betingelser for til-
slutning til rejseplan- og rejsekortsystemet.

8§ 27 a. Trafikselskaberne, Bornholms Region-
skommune, Metroselskabet 1/S samt DSB skal ve-
derlagsfrit stille transportdata til radighed for tred-
jepart i regi af Rejsekort & Rejseplan A/S.

Stk. 2. Jernbanevirksomheder, der udfgrer offent-
lig servicetrafik pa kontrakt, skal vederlagsfrit stil-
le transportdata til radighed for tredjepart i regi af
Rejsekort & Rejseplan A/S.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsaette naermere regler om transportdata,
som Rejsekort & Rejseplan A/S skal stille til ra-
dighed for tredjepart, samt standardformater for
deling af transportdata, som Rejsekort & Rejse-
plan A/S skal anvende.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsatte naermere regler om videreudvikling
af rejseplan- og rejsekortsystemets datasystemer.

§ 27 b. Rejsekort & Rejseplan A/S kan indga afta-
ler i tilknytning til rejseplan- og rejsekortsystemet



36

§28b. ---

og dets funktioner, herunder om kommerciel an-
vendelse af adgang til systemet og om integration
af rejsekortsystemets funktioner med andre elek-
troniske systemer, hvor rejsekortet kan anvendes
som betaling, rejsehjemmel samt gvrige funktioner
i forlengelse heraf.

§ 27 c. Overskud kan udbetales som udbytte til
ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S.

§ 28. Trafikselskaberne, Bornholms Regionskom-
mune, Metroselskabet I/S samt DSB skal stille en-
keltbilletter og periodekort, jf. § 6 b, stk. 3, til ra-
dighed for videresalg gennem tredjepart til en pris,
der ikke overstiger prisen for slutkunderne i de of-
fentlige salgskanaler.

Stk. 2. Tredjeparts videresalg af billetter skal ske
til en pris, der ikke ma overstige prisen for slut-
kunderne i de offentlige salgskanaler.

Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsaette naermere regler om krav til udvalgte
billetter, herunder rejsekort og kommercielle bil-
letter, som trafikselskaberne, Bornholms Region-
skommune, Metroselskabet 1/S samt DSB skal stil-
le til radighed for videresalg gennem tredjepart til
en pris, der ikke overstiger prisen for slutkunderne
i de offentlige salgskanaler.

Stk. 4. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsaette neermere regler om krav til standar-
der for billetteringsformater.«

7. Efter 8 28 b indsettes i kapitel 4:

»§ 28 c. Transport-, bygnings- og boligministeren

kan fastsatte regler om rettigheder for passagerer,

som benytter trafikselskabernes almindelige rute-

karsel med bus samt kaersel pa privatbanestraeknin-
ger.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsatte regler for en frivillig mearkningsord-
ning om rettigheder for passagerer, som benytter
fjernbuskersel.«
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§29, -
Stk. 1-2. ----

Stk. 3. Kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer
efter stk. 1 inddrives efter lov om inddrivelse
af geeld til det offentlige. Restanceinddrivel-
sesmyndigheden kan endvidere inddrive skyl-
dige belgb efter stk. 1 ved modregning i over-
skydende skat.

8 30. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lov, straffes med bgde den, der karer
uden tilladelse til eller kontrakt om karsel,
som falger af regler fastsat efter § 20, stk. 3,
eller overtraeder vilkar, der fglger heraf.

Stk. 2. ---

Stk. 3. I regler, der er udstedt i medfar af den-
ne lov, kan der fastsattes straf af bade for
overtraedelse af regler fastsat af Den Europae-
iske Union om forhold, som er omfattet af
denne lov

Stk. 4. ----

8. 8 29, stk. 3, ophaves.

9. 8 30, stk. 1, affattes saledes:

»Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bgde den, der

1) udfarer rutekarsel uden tilladelse, jf. § 20, stk.
1,

2) overtraeder regler om karsel i henhold til en
kontrakt, jf. 8 20, stk. 3, eller

3) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse
eller kontrakt i henhold til loven eller regler, der er
udstedt i medfar af loven.«

10. § 30, stk. 3, affattes sdledes:

»Stk. 3. Der kan ved udmaling af straffen efter stk.
1 og 2 legges veegt pa, hvilke gkonomiske gevin-
ster der er opnaet eller forsggt opnaet ved den pa-
geeldende overtreedelse og karakteren af den be-
gaede overtraedelse.«

11. 1 8 30 indsattes som stk. 5 og 6:

»Stk. 5. For overtraedelser af regler, der fastsattes i
medfar af loven, kan der fastsattes straf af bade
for overtreedelse af regler fastsat af Den Europee-
iske Union om forhold, som er omfattet af denne
lov.

Stk. 6. For overtraedelser af regler, der fastsaettes i
medfar af loven, kan der fastsattes straf af bgde.«

82
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| jernbaneloven, lov nr. 686 af 27. maj 2015,
som a&ndret ved § 2 i lov nr. 658 af 8. juni 2016, §
21 i lov nr. 285 af 29. marts 2017, lov nr. 1558 af
19. december 2017 og lov nr. 1562 af 18. decem-
ber 2018, foretages falgende e&ndringer:

8 14. Jernbanevirksomheder kan opkraeve 1. § 14, stk. 1, affattes saledes:
kontrolafgift og ekspeditionsgebyr for passa-
gerer, der ikke foreviser gyldig rejsehjemmel.

»Jernbanevirksomheder, der via kontrakt udfarer
offentlig servicetrafik, kan opkraeve kontrolafgif-
ter, ekspeditionsgebyrer og rejsekortfordringer.«

Stk. 2. Kontrolafgifter og ekspeditionsgebyrer
som navnt i stk. 1 inddrives efter lov om ind-
drivelse af geeld til det offentlige.

Stk. 3. —
2. § 14, stk. 2 og 4, ophaves.

Stk. 4. Transportministeren fastsaetter na&ermere
regler om jernbanevirksomhedens adgang til
at opkreeve kontrolafgift og ekspeditionsgebyr,
jf. stk. 1.



{ TRAFIKSELSKABERNE

Haringssvar: A£ndring af lov om trafikselskaber Heringssvar

Det bemaerkes indledningsvist, at: 22. november 2018

o Trafikselskaberne gnsker naturligvis at arbejde for en bedre kol- porten Brannum Andersen
lektiv transport — og en god driftssikker digital infrastruktur kan Telefon: 2320 6131
understgtte dette og sikre god sammenhaeng mellem kollektive Mba@moviatrafik.dk
og individuelle transportformer i multimodale transportlgsninger
med udgangspunkt i den kollektive trafik

e Udvikling af nye tekniske Igsninger er ganske dyre, og det er vig-
tigt, at der er klarhed om bade mal og omkostninger, nar der
igangseettes offentlige IT-udviklingsopgaver. Trafikselskaberne anbefaler, at
der etableres et samarbejde mellem staten, KL og Danske Regioner i lig-
hed med beslutninger om Nem-ID mv. om, hvilke nye opgaver det samlede
Rejsekort- og Rejseplanselskab skal Igfte

e Det er en stor udfordring at sikre god mobilitet bade pa landet og i byerne.
Trafikselskaberne anbefaler derfor, at der med neerveerende lovforslag sik-

res fokus pa bade sammenhaengende mobilitet pa landet og i byerne.

Overordnede bemeerkninger

Finansiering: At samle og udvikle funktionerne i Rejsekort og Rejseplanen i ét
system samt at dbne for 3. part fordrer en stgrre IT udviklingsopgave. Trafik-
selskaberne har pa baggrund af lovforslaget ikke mulighed for at konkretisere
de afledte omkostninger af sammenlaegning og videreudvikling. Der sk@nnes
at veere betydelige udviklingsomkostninger (et mindre trecifret millionbelgb)
samt driftsomkostninger (et mindre tocifret millionbelgb pr. ar) ved at samle og

abne funktionerne. Midler, som trafikvirksomhederne, der finansierer Rejsekort
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og Rejseplanen, ikke besidder. Trafikselskaberne vil opfordre til, at en analyse
neermere afdeekker omfanget af og udgifter ved regeringens mal, samt at mal-

fastseettelsen suppleres af en tilsvarende finansieringsvilje.

Organisering: Trafikselskaberne vil opfordre til, at der gives starst mulig hand-

lefrined til den mest hensigtsmaessige organisering af det feelles selskab, her-
under at der ikke ngdvendigvis skal etableres et nyt selskab endsige at det
skal veere et aktieselskab, jf. bemeerkninger hvoraf fremgar, at 'det foreslas pa
den baggrund indsat en ny 8 27, hvorefter aktiviteterne i Rejseplanen A/S og

Rejsekort A/S samlet i ét nyt aktieselskab.’

Governance: Der opfordres til at hente inspiration fra den feellesoffentlige digi-
taliseringsstrategi indgaet af stat, kommuner og regioner. Governancemodel-
len betoner, at "realiseringen af strategien handler bade om at udvikle nye it-
lgsninger, arkitektur og datamodeller samt om at sikre en mere konsekvent og
systematisk udbredelse af de feelles Igsninger, men ikke mindst om at igang-

saette analyser, sa vi ved, om det er den rigtige vej at ga.”*

| dag fungerer Rejseplanen og Rejsekort efter to forskellige governance-
modeller, hvor beslutninger treeffes efter hhv. konsensus og indtsegtsandel.
Trafikselskaberne vil henlede opmeerksomheden p4a, at man i en ny governan-
cestruktur bgr sikre mindretalsbeskyttelse. 90 pct. af rejserne i den kollektive
trafik ligger lokalt, og kundernes rejsemgnstre og -behov kan i tyndt befolkede

omrader veere vaesensforskellige fra storbyomraderne.

Formalsbeskrivelse — og mobilitet uden for de stgrre byer: Trafikselskaberne

vil opfordre til, at der udarbejdes en samlet formalsbeskrivelse for det nye sel-
skab — samt at denne klarggr, hvilke drifts- og kerneopgaver der er meget vig-
tige for en velfungerende kollektiv trafik og derfor skal viderefgres af det sam-

1 https://digst.dk/strateqgier/digitaliseringsstrategien/governance/
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lede Rejsekort- og Rejseplanselskab, og hvad karakteren af de nye opgaver

vedrgrende udvikling og drift af MaaS og data er.

Formalsbeskrivelsen kunne tydeliggere, at det er en szerlig opgave at sikre
mobiliteten uden for de starre byer. Det kunne prioriteres, at Rejsekort/en feel-
les app-lgsning bliver et betalingsmiddel for kollektiv trafik, der frigagres fra den
fysiske infrastruktur og som kan finde anvendelse som betalingsmiddel for kol-
lektiv trafik hos kunden i tyndt befolkede omrader, der anvender Flextur,
Plustur, Teletaxi el.lign.

Buspassagerrettigheder: Trafikselskaberne finder, at det er en god ide, at der

udarbejdes feelles minimumsbuspassagerrettigheder. Trafikselskaberne for-

venter at have sadanne minimumsrettigheder i drift primo januar 2019.

Fiernbusser er en del af det samlede kollektive mobilitetsudbud og har med
den nuveerende lovgivning vundet stor udbredelse. Yderligere liberaliseringer
kan imidlertid medfgre udfordringer for den lokale og regionale kollektive trafik.
En min. rejseleengde pa 75 km, kan medfgre risiko for:

e At fijernbusser kgrer pa attraktive ruter/tidspunkter, hvilket forringer gkono-
mien i den resterende kollektive trafik grundet et lavere antal passagerer
pa de bedst indbringende ruter.

e Manglende helhedssyn: Fjernbusser er ikke begraenset af et helhedssyn
og overordnet ansvar for en sammenhaengende kollektiv trafikservice og fx

transport til ungdomsuddannelser el.lign.

Pa denne baggrund opfordrer trafikselskaberne til, at:

e Greensen andres til 100 km

e Der kreeves tre dobbeltture pr. dag

e Afstandskravet tager udgangspunkt i den direkte karsel mellem rutens start
og slut destinationer, ekskl. evt. omveje. Dermed hindres det, at en privat

aktgr kan kere en omvej for at leve op til afstandskravet.
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e Fjernbusser tilsluttes Rejseplanen og tilbyder betaling med Rejsekort mhp.

gget integrationen med gvrig kollektiv trafik og forbedret passagerservice.

De jyske trafikselskaber forventer et indteegtstab som felge af en evt. liberali-
sering med en 75 km graense. Alene for rute 912X (Aarhus-Billund) forventer
Midttrafik et indteegtstab stgrre end det, der fremgar af bemaerkningerne til lov-
forslaget pa 4 mio. kr., samt at rutens eksistens bringes i fare. @vrige ruter
med risiko for indteegtstab som falge af den foreslaede liberalisering er 900X
(Senderborg-Vejle), 952X (Ringkebing-Aarhus), 960X (Silkeborg-Viborg-
Aalborg) og 970X (Aalborg-Viborg-Silkeborg).

Trafikselskaberne bemaerker endvidere, at en greense pa 75 km kan betyde
g&endret adfeerd, hvor lange pendlerrejser overflyttes til fiernbusser, hvilket vil

@gge indteegtstabet yderligere.

Salgskanaler: Rejsekort blev med gennemfgrelsen af Takst Sjeelland og Takst

Vest defineret som standardprodukt. Det blev samtidigt fastslaet, at selskaber-
ne kan veelge billetmedier — dog séledes at Rejsekortet altid er billigere end
enkeltbilletter, mens pendlerkort kan veere billigst ved mange rejser pa samme
streekning. Trafikselskaberne betoner, at muligheden for fortsat at kunne veelge

regionale billetmedier opretholdes.
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Juridiske bemaerkninger
Persondata: Afsnittet i pkt. 2.8 opfordres ajourfart, sa der henvises til geelden-

de lovgivning.

Det fremgar videre, at der skal indhentes samtykke fra kunden til udveksling af
oplysninger i forbindelse med billetkab. Trafikselskaberne gar opmaerksom pa,
at hjemmelsgrundlaget for denne udveksling ofte ikke vil veere kundens sam-
tykke, men andre hjemler i Databeskyttelsesforordningens artikel 6, herunder
f.eks. litra b) eller litra e). Under alle omsteendigheder bgr der ikke henvises til
ét specifikt hjemmelsgrundlag for behandlingen af personoplysninger. Dette

beror p& den dataansvarliges konkrete vurdering i det enkelte tilfaelde.

Videre fremgar, at oplysninger om billetkgb skal slettes sa snart rejsen er fore-
taget. Dette er vi ikke enige i, da bade trafikvirksomhederne og eventuelle
tredjeparter er underlagt regler, der medfgrer, at sddanne oplysninger i vidt
omfang skal opbevares, bl.a. af hensyn til overholdelse af krav om opbevaring
af regnskabsmateriale, ligesom der kan veere andre saglige hensyn, der be-
grunder opbevaring. Det er den enkelte dataansvarlige, der fastsaetter opbeva-

ringstidens laengde. Bemaerkningen om sletning bgr derfor udga.

Geeldsinddrivelse: Det fremgar, at trafikselskaber og Rejsekort A/S i dag ikke

anses for omfattet af definitionen "det offentlige” i § 1 i lov om inddrivelse af

geeld til det offentlige ("gaeldsinddrivelsesloven”).

Trafikvirksomhederne er ikke enige i denne opfattelse. Trafikselskaberne an-
ser sig og Rejsekort A/S for omfattet af definitionen "det offentlige” i lovens § 1,
stk. 1. For sa vidt angar Rejsekort A/S, er dette bekraeftet af SKAT i et skriftligt
svar til selskabet. Det er pa den baggrund trafikselskabernes opfattelse, at tra-
fikselskaberne og Rejsekort A/S i dag er forpligtede til at sende alle typer for-
dringer til inddrivelse hos SKAT. Bemaerkningerne bgr derfor tilpasses.
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Vi er enige i, at bestemmelsen kommer til at omfatte private jernbanevirksom-

heder, der udfgrer offentlig servicetrafik.

Pakkerejselov: Quartz peger i MaaS-rapporten til Transportministeriet pa, at

staten ma tage stilling til aktgrernes ansvar for rejsen. Trafikselskaberne for-
star, at Transportministeriet vil afdaekke, om der er udfordringer i forhold til

pakkerejseloven.
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@vrige bemaerkninger

Tredjepart - entre, betaling og provision: Quartz peger i MaaS-rapporten til

Transportministeriet p& en branchenorm om, at der tages 5-10 pct. i kommis-
sion ved videresalg af billetter. Af § 28 stk. 3 fglger, at 3. parts videresalg af bil-
letter skal ske til en pris, der ikke ma overstige prisen i de offentlige salgskana-
ler. P& denne baggrund forekommer det tvivisomt, at 3. partsudbydere gnsker
at gare entre pa markedet og gare brug af den public service, som det feelles

selskab skal stille til radighed.

Trafikselskaberne er enige i, at data skal stilles til radighed i videst muligt om-
fang. Imidlertid bar der veere mulighed for, at trafikvirksomhederne kan fa
deekket omkostninger, der direkte matte veere forbundet med tilradighedsstil-
lelse af data. De geeldende regler i Lov om videreanvendelse af det offentliges
informationer (PSl-loven), stiller allerede krav til det offentliges deling af data,
og der er heri fastsat bestemmelser, der giver mulighed for at fa daekket even-
tuelle omkostninger ved at stille data til radighed. Der henvises til PSI-lovens §
8. Det er vores opfattelse, at trafikvirksomhederne — og det nye selskab — skal
falge reglerne i PSl-loven, nar de stiller data til radighed, herunder at man kan

anvende reglerne om opkraevning af omkostninger.

Trafikselskaberne finder, at det er tilfredsstillende af hensyn til betjeningen af

de rejsende, at der ikke skal betales provision til 3. part for salg af billetter.

Varetagelse af valideringsfunktion: | bemaerkningerne til § 27a, stk. 4 lsegges

op til, at det feelles selskab skal udvikle det feelles system til at seette data til
radighed og give tredjeparter muligheder for at validere deres billetter gennem

det feelles system.

Det bgr afklares, om denne facilitet ngdvendigvis skal veere placeret i det feel-
les selskab. Det foreslas at opgaven med varetagelse af valideringsfunktionen
paleegges trafikselskaberne, der dog ikke ngdvendigvis behgver at lgse den

via det feelles kommende selskab.
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Videresalg af billetter: Der kan veere en udfordring i, at kunder og chauffarer

skal forholde sig til flere leverandgrers forskellige billetter. Et gget behov for at
kontrollere billetter — eller krav om at fx kontantbilletter kontrolleres maskinelt —
kan fa negativ indflydelse pa den kollektive trafiks kvalitet. Dertil kommer nye
administrative opgaver i forhold til indgaelse af aftaler, afregning og kontrol af
brugen af 3. parts billetter, som vil medfgre stgrre administrative udgifter i tra-

fikselskaberne, som ikke antages af kunne finansieres gennem gget billetsalg.

Kommunal hjemmel til at varetage mindre opgaver for trafikselskaberne: Der

opfordres til, at etablere/preecisere en hjemmel til, at kommuner kan varetage
mindre opgaver efter aftale med trafikselskaberne, herunder udstedelse og op-
tankning af Rejsekort til gavn for bl.a. eldre og IT-svage borgere. Tanken er at
forenkle, effektivisere og samle opgavelgsningen sammen med andre kom-
munale opgaver i fx Borgerservice eller pa biblioteket. Der vil veere tale om en
kommunal udgift om det sker i regi af trafikselskabet eller kommunen. | det
kommunale regi vil opgavelgsningen kraeve feerre ressourcer, idet der vil kun-
ne drages nytte af de ansatte, som i forvejen yder service pd mange andre
omrader. Derudover vil det vaere en hjeelp og stgtte til de borgere, der ikke er

selvhjulpne og derfor har brug for personlig betjening.

Hjemmel til kgrsel for offentlige virksomheder: Af lovforslagets punkt 1 (8 3 b)

foreslas, at private virksomheder kan efter aftale med et trafikselskab yde et
tilskud til nye ruter eller ekstra afgange pa eksisterende ruter til og fra virk-
somheden.

Det foreslas, at denne hjemmel udvides til ogsa at omfatte en tilsvarende
hjemmel til karsel for offentlige virksomheder — som fx forsvaret. Ved at indar-
bejde denne karsel i trafikselskabernes gvrige opgavelgsning gives potentiale
for yderligere stordriftsfordele, koordinationsmuligheder og effektiviseringer.
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

22/11/2018

Horingssvar: Z£ndring af lov om trafikselskaber

Det bemaerkes indledningsvist, at:

e Trafikselskaberne i Vestdanmark stgtter ordlyden og budskaberne i det feelles hgringssvar afgivet af
foreningen Trafikselskaberne i Danmark. | tillaeg hertil, har de vestdanske trafikselskaber nedenstaende
seerskilte bemaerkning til den foresldede andring af lov om trafikselskaber.

| lovforslagets punkt 1 (§ 3 b) foreslas, at “private virksomheder kan efter aftale med et trafikselskab yde et
tilskud til nye ruter eller ekstra afgange pa eksisterende ruter til og fra virksomheden”.

| forlengelse af ovenstaende foreslar de vestdanske trafikselskaber, at der gives hjemmel til, at
trafikselskaber kan udbyde, finansiere og/eller indga samarbejde med leverandgrer af delebilstjenester,
samkgrsel, eller anden form for privat mobilitetsydelse. | yderomrader kunne trafikselskabet pa denne
made vaere med til at frembringe et gkonomisk attraktivt supplement til rutekgrsel eller Flextrafik.
Trafikselskabet kunne eksempelvis medfinansiere en borgers rejse med en samkgrselstjeneste eller i en
opstartsperiode give incitament til etablering af tjenesten i lokalsamfund. Internationalt er der stadig flere
eksempler p3, at trafikselskaber har denne mulighed, som anvendes i omrader/tidspunkter, hvor
traditionelle kollektive transportlgsninger ikke er gkonomisk baeredygtige. En betingelse for subsidiering
kunne veaere, at rejsen er fremsggt og betalt via tjenesten fra det kommende fzlles Rejsekort- og
Rejseplanselskab.

Med venlig hilsen

Jens Erik Sgrensen Carsten Hyldborg Jensen
Midttrafik Fynbus

jes@midttrafik.dk ch@fynbus.dk

87 408202 30671153

Lars Berg Thomas @ster

Sydtrafik Nordjyllands Trafikselskab
lab@sydtrafik.dk to@ntmail.dk

21677231 22195073

&
@ OSYDTRAFIK midttrafik FYNBUS



(P movia

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ?gg;;;enmummer
. Dato
Frederiksholms Kanal 27 F 20.11.2018
Sagsbehandler:
1220 Kgbenhavn K. MLL

CVR nr: 29 89 65 69
EAN nr: 5798000016798

Movias hgringssvar vedrgrende forslag til lov om eendring af lov om trafikselskaber

Movia fremsender hermed bemaerkninger til udkast til Forslag til lov om aendring af lov om trafikselska-
ber.

Movia ser forslaget om at etablere et feelles selskab for rejsekort- og rejseplansystemet som lovforsla-
gets centrale og mest vidtgdende element. Forslaget ligger, som det ogsa antydes i bemaerkningerne,
i trdd med trafikvirksomhedernes allerede igangveerende arbejde med at samle aktiviteterne i Rejse-
kort, Rejseplanen og Bus &Tog i et selskab under én feelles ledelse. Movia er enig i, at der i forslaget
ligger et stort potentiale for den videre udvikling af tilgeengeligheden af den offentlige transport til gavn
for bade passagerer og trafikvirksomheder. Den offentlige transport vil dermed bedre kunne bidrage til
at handtere den forventede store trafikveekst i de kommende ar.

Rejsekortet og Rejseplanen er to unikke landsdaekkende digitale lgsninger. 32 pct. af befolkningen pa
over 11 ar har pa landsplan i dag et rejsekort, og 66 pct. er tilfredse med Igsningen. Ser man pa Sjeel-
land alene har 51 pct. af befolkningen over 11 ar et rejsekort. Rejseplanen er downloadet over 3,7
mio. gange, og har over 1 mio. opslag pr. dag. Trafikselskaberne pa Sjeelland, hvor 70 pct. af den kol-
lektive transport afvikles, satser i vores feelles paraplyorganisation DOT pa Rejsekortet, som den bee-
rende rejsehjemmel, og pa Rejseplanen, som den baerende platform for trafikinformation.

Gennemfgrelsen af de store reformer af priserne i den kollektive transport i @stdanmark fra januar
2017 og i Vestdanmark fra marts 2018 har haft rejsekortet som centralt omdrejningspunkt. Movia bru-
ger allerede rejsekortdata aktivt til at tilretteleegge erstatningskarsel ved starre infrastrukturarbejder,
som f.eks. sporarbejder pa Frederikssundsbanen, og vi forventer ogsa at gare det i forbindelse med
anlaeggelsen af den kommende letbane i Ring 3. De starre infrastrukturarbejder vil preege den kollek-
tive transport de nzeste 5-10 ar. Gode data er sammen med god sammenhaengende planlaegning af-
garende for at reducere generne for passagerer og trafikanter i gvrigt, mens anlaegsarbejderne pagar.

Det er saledes to offentlige digitale succeser, som udger rygraden i den digitale infrastruktur i den kol-
lektive transport i hele Danmark, der med lovforslaget leegges sammen i et selskab med henblik pa, at
de to lgsninger pa sigt ogsa kan smelte sammen til en feelles it-lgsning. | den proces er det afgarende,
at driftsstabilitet, forsyningssikkerhed og ansvaret for kundelgftet til forbrugerne af den kollektive trans-
port tilgodeses i forbindelse med den teknologiudvikling, der ogsa vil veere behov for.

Med lovforslaget ggres det obligatorisk for kollektiv trafikvirksomhederne i sektoren at veere en del af
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systemet, og Rejsekort og Rejseplanen defineres som en "essentiel del af den kollektive infrastruktur,
som skal opretholdes og styrkes”.

Det betyder, at det feelles selskab derfor i realiteten er et public service data-infrastrukturselskab, der
pa grundlag af statsligt fastsatte rammer skal stille ydelser til radighed for private parter pa et ikke-dis-
kriminerende grundlag. Alt med henblik pa at gge serviceudbuddet i markedet over for borgerne. Her-
med aendrer selskabet grundlseggende karakter i forhold til Rejsekortets og Rejseplanens nuveerende
roller som leverandgrer af kommercielle stagttefunktioner, som parterne kan veelge at lgse pa anden vis
end via de to selskaber. Movia finder, at dette skift med fordel kan preeciseres i lovforslaget.

Det kalder samtidig p3, at det kunne veere hensigtsmaessigt, at lovforslaget angiver en samlet formals-
beskrivelse for det nye selskab, som ogsa Trafikselskaberne i Danmark, TiD, bemeerker i deres hga-
ringssvar.

Movia konstaterer, at det nye selskab med den skitserede forretningsplan forventes at inddrage strate-
giske samfundshensyn, som vil kunne ligge ud over, hvad der forretningsmaessigt ligger til grund for
driften af den offentlige servicetrafik. Det finder Movia er positivt, da trafikselskaberne som led i den
generelle digitalisering af servicen i den offentlige sektor, ogsa er optaget af at styrke den kollektive
transport med god sammenheaeng mellem kollektive og individuelle transportformer i multimodale
transportlgsning, der bade vil kunne bidrage til at gge serviceniveauet der, hvor der ikke er megen ser-
vice i forvejen, og reducere traengsel ind mod de starre byer.

Den samlede digitalisering af den offentlige sektor er imidlertid et feelles kommunalt, regionalt og stats-
ligt anliggende, og Movia foreslar derfor, at de overordnede samfundsmaessige hensyn fastleegges i et
samspil mellem selskabet, kommuner, regioner og staten jf. ovenstdende bemaerkning om en samlet
formalsbeskrivelse.

Heri bar tages hgjde for de afgarende drifts- og kerneopgaver, der skal til for at sikre en velfungerende
kollektiv transport, og derfor skal viderefgres af det samlede nye selskab, og hvad karakteren er af de
nye opgaver vedrgrende udvikling og drift af multimodale lgsninger og data-deling. Der kan med fordel
hentes inspiration fra den feellesoffentlige digitaliseringsstrategi, der ledes i samarbejde mellem de re-
levante ministerier, KL og Danske Regioner, f.eks. om udviklingen af NemID.

Tilsvarende bemaerkes, at udvikling af nye tekniske lgsninger er sserdeles omkostningstunge, hvorfor
det er centralt, at der er klarhed om bade mal og omkostninger, nar der igangseettes offentlige I1T-ud-
viklingsopgaver.

Movia bemazerker i den forbindelse, at lovforslaget ikke er videre specifikt, hvad angar finansieringen af
de betydelige udviklingsomkostninger og afledte driftsomkostninger, der fglger af ambitionen om at
integrere Rejsekortets og Rejseplanens funktioner og videreudvikle systemet til ogsa at kunne hand-
tere tredjeparter. Det bemaerkes i den sammenhaeng, at der internationalt endnu ikke er udviklet en
sadan samlet MaaS-lgsning, som har kunne finde et tilstraekkeligt beeredygtigt kommercielt grundlag,
herunder idet der ikke har veeret en tilstreekkelig brugertilslutning.

Movia noterer, at det i det sammenfattede skema i afsnit 9 angives, at der vil veere implementerings-
omkostninger for de offentlige trafikvirksomheder i forbindelse med videreudviklingen af rejseplan- og
rejsekortsystemets datastyresystemer. Movia er enig i vurderingerne fra TiD, Danske Regioner og KL,
hvori der redegares for, at der vil veere betydelige udviklingsomkostninger (et mindre trecifret million-
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belgb) samt driftsomkostninger (et mindre tocifret millionbelgb pr. ar) ved at samle og abne funktio-
nerne, og at trafikvirksomhederne ikke har de kreevede midler. Movia statter tillige TiDs opfordring til at
iveerkseette en analyse, som naermere afdaekker omfanget af og udgifter til realisering af lovforslagets
ambitioner.

Bemeerkninger til lovforslagets gvrige dele

Movia finder, at behovet for, at private virksomheder skal kunne yde tilskud til nye ruter eller ekstra af-
gange pa eksisterende ruter, ogsa kan veere til stede for ikke-private virksomheder, som derfor bar
have lignende mulighed for at tilkgbe offentlig servicetrafik.

Vedrgrende liberalisering af regler for fiernbusser henviser Movia til hgringssvaret fra TiD.

Movia finder det positivt, at lovforslaget leegger op til, at ejerne selv fastleegger sammenseetningen af
bestyrelsen, men bemeerker samtidig det useaedvanlige forhold, at ministeren de facto far vetoret i for-
hold til udpegning af bestyrelsens formand uden i gvrigt selv at veere medejer af selskabet.

Andre forhold

Movia opfordrer til at preecisere en hjemmel til, at trafikselskaber kan indga aftale med kommuner om
at varetage mindre opgaver mod betaling, herunder udstedelse og optankning af Rejsekort til gavn for
blandt andet digitalt svage borgere. | mange dele af Movias omrade kan der forventes behov for at
etablere nye muligheder for at servicere kunder i den kollektive transport, f.eks. med optankning pa
deres rejsekort, svarende til det nogle salgssteder tilbyder kunderne efter aftale med f.eks. Movia.

Movia stgtter, at der udarbejdes feelles minimumsbuspassagerrettigheder og bemazerker, at et sadant
harmoniseringsarbejde mellem trafikselskaberne pagar med forventet faerdigggrelse i januar 2019.
Reglerne vil sikre, at kunderne i den kollektive bustransport i hele Danmark far ens minimumsstandar-
der og dermed far klarhed over, hvad de som minimum har ret til ved starre forsinkelser eller udebli-
velser. Det betyder, at alle buskunder som minimum vil have mulighed for at f& kompenseret udgifter
til en taxi til neermeste stoppested pa 300 kr. ved forsinkelser pa over 20 minutter. Samtidig vil det
vaere muligt for de enkelte trafikselskaber at give kunderne inden for deres omrade en bedre stilling,
hvor dette matte gnskes.

Movia skal endelig bemaerke, at det vil vaere hensigtsmaessigt, hvis det gennem loven fastleegges, at
Rejseplanen ikke skal finansieres af indtaegter fra reklamesalg. Dels undgéas konkurrence med andre
private rejseplanleeggere. Dels er den faktiske indteegt allerede i dag meget begreenset, fordi trafiksel-
skaberne har besluttet, at trafikinformation — og ikke f.eks. reklamer - bar vaere i fokus i forbindelse
med kundernes brug af rejseplanens app.

Venlig hilsen

Camilla Struckmann
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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2018-19

L 129 Bilag 1
Offentligt
Transport- Bygnings-
NOTAT og Boligministeriet
Dato 19. december 2018

J.nr. 2018-956

Horingsnotat

Notat om de indkomne horingssvar vedrgrende forslag til lovom
andring af lov om trafikselskaber (Fremme af digitale mobilitets-
tjenester, forenkling af afstandskrav til fjernbuskersel m.v.)

1. Horingen

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet harte den 25. oktober 2018 en rackke
myndigheder og organisationer, jf. vedlagte heringsliste i bilag 1, over udkast til
forslag til lov om e&ndring af lov om trafikselskaber (Fremme af digitale mobili-
tetstjenester, forenkling af afstandskrav til fjernbuskersel m.v.). Hgringen ud-
lgb den 22. november 2018.

1. Folgende myndigheder og organisationer har afgivet bemeerkninger til
lovforslaget:

Arriva, Dansk Jernbane Forbund, Danske Busvognmend, Danske Handicapor-
ganisationer, Danske Regioner, Dansk Industri og Brancheforeningen Kollektiv
Trafik Danmark, DSB, , Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen), Fynbus, Ho-
vedstadens Letbane, KL, Metroselskabet I/S, Midttrafik, Movia, Nordjyllands
Trafikselskab, Rejsekort A/S, , Sydtrafik og Trafikselskaberne i Danmark (TiD).

2. Folgende myndigheder og organisationer har ikke haft bemarkninger
til lovforslaget:

Dansk Arbejdsgiverforening, Datatilsynet, Rigsrevisionen.

3. Folgende myndigheder og organisationer har ikke afgivet hgringssvar
til lovforslaget:

Ankenavnet for Bus, Tog og Metro, Arbejderbeveaegelsens Erhvervsrad, Arbej-
derforeningen for Kollektiv Trafik, BAT, Bornholms Regionskommune, Bus &
Tog-samarbejdet, By- og Pendlercyklen, Dansk Erhverv, Dansk Handicapfor-
bund, Dansk Taxi Rad, Dansk Transport og Logistik, Rejseplanen A/S, Radet
for Beeredygtig Trafik, Radet for Sikker trafik, Trafikforbundet.
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4. @vrige horingssvar Side 2/24
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har herudover modtaget hg-
ringssvar fra folgende heringsparter, som ikke er angivet pa lovforsla-
gets horingsliste:

Din offentlige transport (DOT), SMFCON.

Udkast til lovforslag har desuden varet offentligt tilgaengeligt pa
www.hoeringspotalen.dk i heringsperioden.

2. Bemarkninger til lovforslaget

I det folgende refereres og kommenteres hovedindholdet af de modtagne hg-
ringssvar til det fremsatte lovforslag samt Transport-, Bygnings- og Boligmini-
steriets bemarkninger hertil.

Horingsnotatet er udarbejdet efter en tematisk inddeling af de modtagne hg-
ringssvar. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets kommentarer vil fremga i
kursiveret form i forleengelse af de pagaeldende hgringssvar.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang
af samtlige indsendte synspunkter henvise til hogringssvarene, som er sendt til
Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg.

Private virksomheders finansiering af gget betjening

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Danske Bus-

vognmaend, Danske Regioner, Movia, Trafikselskaberne i Danmark og Forbru-
gerradet Taenk (Passagerpulsen): er positive over for forslaget om, at private

virksomheder skal have mulighed for at indga aftale med trafikselskaberne om
at etablere nye ruter eller ekstra afgange, nar der er behov for hyppig frekvens.
Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: bemarker, at det
er vigtigt, at forslaget ikke opfattes som en spare-mulighed i kommuner og re-
gioner, men som en mulighed for at etablere betjening, der ellers ikke ville vaere
mulig.

Danske Busvognmaend: bemeerker, at der mangler klarhed omkring, hvad der
menes med, at der skal betales for 'den marginale merudgift’.

Danske Regioner: foreslar, at trafikselskabets aftaler skal godkendes af relevan-
te kommuner og regioner, da det kan have indflydelse pa det samlede bussy-
stem. Movia og Trafikselskaberne i Danmark: bemerker, at behovet for at yde
tilskud til nye ruter eller ekstra afgange pa eksisterende ruter, ogsa kan vaere til
stede for ikke-private virksomheder, som derfor ber have lignende mulighed
for at tilkebe offentlig servicetrafik. Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen):
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anforer, at varetagelsen af behovene hos en enkelt virksomhed ikke ma komme Side 3/24
til at styre trafikselskabets gvrige ruter, afgange og pavirke gvrige passagerer
negativt.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil anfore, at bestemmelsen
kun forventes anvendt i begraenset omfang og primeert i tilfaelde, hvor der er
tale om en rute, der straekker sig over flere kommuner. Bestemmelsen bor kun
anvendes af private virksomheder, idet der er tale om en szrlig mulighed for
at sikre private virksomheders mulighed for at understotte, at dets medarbej-
dere kan bruge offentlig servicetrafik til og fra arbejdspladser, som er place-
ret steder, hvor kommunen ikke finder grundlag for at oge trafikbetjeningen.
Bestemmelsen bor kun galde private virksomheder, idet offentlige institutio-
ner og virksomheders behov bor kunne daeekkes af den almindelige offentlige
servicetrafik, som kommuner og regioner bestiller og betaler. I modsat fald vil
fx en offentlig myndighed skulle have materiel og bevillingsmaessig hjemmel
til at betale for offentlig servicetrafik. Samtidig vil planlaegningen af trafikken
blive skaevvredet af flere bestillere.

Betalingen for de ekstra afgange eller ruter vil som det fremgar af lovforsla-

get skulle daekke den marginale merudgift, hvormed menes, at alle udgifter i

forbindelse med at efterkomme en privat virksomheds onsker skal betales af

virksomheden, men betalingen skal ikke give anledning til et provenu for tra-
fikselskabet.

Trafikselskaberne i Vestdanmark (Fynbus, Midttrafik, Nordjyllands Trafiksel-

skab og Sydtrafik): forslar i forleengelse af § 3 b, at der gives hjemmel til at tra-
fikselskaber kan udbyde, finansiere og/eller indga i samarbejde med leverandg-
rer af delebilstjenester, samkgrsel eller anden form for privat mobilitetsydelse.
Det papeges, at dette kunne vaere et supplement til rutekersel og Flextrafik.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil anfore, at forslaget fal-
der uden for lovforslagets formdl. Forslaget bryder med et grundelement i lov
om trafikselskaber, at det er trafikselskaberne, der stiller den offentlige ser-
vicetrafik til radighed for borgerne. Forslaget vil derfor skulle vurderes naer-
mere og det kunne pa sigt eventuelt overvejes at lave et forsog i et trafiksel-
skab med henblik pa at vurdere virkningerne af et konkret tiltag.

Trafikselskabers drift af fjernbusterminaler

Danske Busvognmaend, Danske Regioner og KL: statter &ndringen og papeger,
at den understatter muligheden for, at driften af en eventuel kommende fjern-

busterminal i Kebenhavn varetages pa en hensigtsmaessig méade. KL: papeger,
at selskabsregler og momsbestemmelser kan ggre initiativet unadigt dyrere.
Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen): forholder sig umiddelbart positivt over
for forslaget, men papeger, at en eventuel beslutning om at varetage driften af
en fjernbusterminal, sker under hensyn til de avrige opgaver hos trafikselska-
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bet samt passagerernes behov og gnsker bredt set. Hertil papeges det, at ekstra Side 4/24
omkostninger til etablering og drift af fjernbusterminalen ikke ber betales af

trafikselskabet, da dette kan fa negative konsekvenser for selskabets gvrige

passagerer.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at ministeriet laeg-
ger vaegt pa, at der ved et trafikselskabs drift af en busterminal, som benyttes
af fjernbustrafik, skal vaere en aftale mellem de(n) pagaeldende kommune(r)
og trafikselskabet, som sikrer, at de ovrige medejere af trafikselskabet ikke
haefter for eventuelle risici eller underskud ifbm. driften af terminalen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har taget Passagerpulsens svar til
efterretning og praeciseret lovforslagets bemaerkninger, saledes at det tydeligt
fremgar, at det udelukkende er kommuner, som er involveret i fjernbustermi-
nalen, som skal dzekke eventuelle risici eller underskud i forbindelse med tra-
fikselskabets drift af terminalen. Trafikselskabet og ovrige kommuner, som
ikke er involveret i fjernbusterminalen, skal sdledes ikke dzekke eventuelle
driftsrisici eller driftsunderskud.

Ministeriet skal endvidere bemaerke, at der pd nuvaerende tidspunkt pagar en
endnu ikke afsluttet afklaring af momsbestemmelsernes anvendelse i forhold
til en eventuel drift af en fjernbusterminal i Kebenhavn ved Dybbelsbro. Det
er forventningen, at denne afklaring vil vaere afsluttet forud for en eventuel
beslutning om at etablere en fjernbusterminal i Kebenhavn.

Forenkling af afstandskrav til fjernbusser

Arriva, Trafikseskaberne i Danmark, KL, Danske Regioner og Forbrugerradet
Taenk (Passagerpulsen): bemarker, at en minimumsrejselaengde pa 75 km kan
medfore, at fjernbusser korer pa attraktive tidspunkter og ruter, hvilket forrin-
ger gkonomien i den resterende kollektive trafik, grundet et lavere antal passa-
gerer pa de bedst indbringende ruter. Desuden er det en risiko, at det medferer
et begranset helhedssyn og en manglende sammenheng i den kollektive trafik.
Arriva: papeger videre, at det giver anledning til en skeev konkurrencesituation.
I det tilfaelde at dette eendrer forudsaetningerne i Arrivas kontraktforhold, me-
ner Arriva, at virksomheden ber kompenseres herfor.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemzerke, at fjernbussen ud-
gor en fleksibel og billig tilfojelse til den ovrige kollektive trafik, og at ministe-
riet laegger veegt pd, at der er en god sammenhang mellem transportformer-
ne i Danmark. I forhold til muligheden for forringelse af okonomien for den
resterende offentlige kollektive trafik, vil ministeriet bemaerke, at den vgede
konkurrence mellem transportmidlerne i den regionale kollektive trafik vil
kunne betyde et billetbruttoindtaegtstab for dele af de kollektive trafikudbyde-
re. Ministeriet vurderer dog, at dette er et kendt vilkar pa et brugerdrevent
mobilitetsmarked, og at de mulige billetindtaegtstab, som vil kunne opleves,
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mere end opuvejes af eget brug af offentlig kollektiv trafik som lovforslaget Side 5/24
samlet set potentielt vil indebaere. Dertil kommer de samlede mobilitet- og

brugergevinster, som ensretningen og forenklingen af afstandskravet til

fjernbusser forventes at medfore for det samlede transportmarked i Dan-

mark.

Ministeriet skal til Arrivas svar om andrede forudsatninger for deres kon-
trakt med ministeriet bemaerke, at sGfremt Arriva mener, at vare berettiget
til kompensation fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet jf. kontrakten
om passagertrafik i Midt- og Vestjylland, s@ ma Arriva tage kontakt til mini-
steriet herom.

Trafikselskaberne i Danmark: opfordrer til, at minimumsgransen andres til
100 km, at der kraeves 3 dobbeltture pr. dag, samt at afstandskravet tager ud-
gangspunkt i den direkte vej, sdledes at det undgas, at private akterer korer
omveje for at leve op til de 75 km.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at det foresldede
afstandskrav pa 75 kilometer, og de &ndrede krav til fjernbussernes korsels-
frekvens, er fastlagt med det sigte at skabe et oget udbud af transportformer
pa den ene side, samtidig med at den okonomiske balance i de kollektive ser-
vicekontrakter for den kollektive bus- og togtrafik fastholdes pa et fornuftigt
niveau.

Ministeriet skal over for Trafikselskaberne i Danmarks enske om en kilome-
tergraense pa 100 kilometer bemaerke, at dette vil pavirke det samlede mobili-
tetsudbud i Danmark betydeligt mindre i forhold til dette forslags forventede
mobilitetseffekter. Dette forslags kilometergraense pa 75 kilometer forventes
at skabe ca. 580.000 yderligere rejsende med fjernbus om dret, hvoraf ca.
290.000 forventes at vaere helt nye rejsende. En kilometergraense pa 100 ki-
lometer skonnes alene at skabe ca. 280.000 yderligere fjernbusrejser, heraf
ca. 140.000 vil vaere nye rejser. En kilometergraense, som foreslaet af Trafik-
selskaberne i Danmark, vil med andre ordforventes at fore til ca. 300.000
feerre yderligere fjernbusrejser og heraf ca. 150.000 feerre helt nye rejser
sammenlignet med dette forslags afstandskrav pa 75 kilometer.

Ministeriet skal til Trafikselskaberne i Danmarks svar om det enskede antal
afgange pa 3 dobbelture pr. dag bemaerke, at der med dette forslag allerede
laegges op til en betydelig skaerpelse af frekvenskravet for fjernbusserne fra én
fjernbusafgang fire dage ugentlig i dag til en daglig dobbelttur fem dage
ugentligt. De skaerpede krav til antallet af afgange er foretaget med den hen-
sigt at sikre, at de rejsende med fjernbus kan forvente en vis regelmaessighed i
det transporttilbud, som fjernbussen udger. En yderligere markant skaerpelse
af frekvenskravet, som Trafikselskaberne i Danmark laegger op til i sit ho-
ringssvar, vurderes at ville mindske fjernbusoperaterernes tilskyndelse til at
betjene ruter i yderomrader, hvor passagergrundlaget er begraenset. Med
forslaget aendres ikke pa kravet om, at fjernbusserne skal kore i en periode pa
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seks mdaneder. Herved fastholdes de regionale trafikselskabers mulighed for
at skabe en sammenhangende betjening, herunder med sammenhangende
koreplaner og trafikinformation, som ville vaere haemmet, hvis private opera-
torer frit kunne etablere og lukke ruter. Samtidig skal borgerne kunne regne
med, at en fjernbusrute opretholdes i en vis periode, og ikke vil kunne lukke
fra den ene dag til den anden.

Arriva: bemarker, at ministeriet i december 2017 forholdt sig kritisk overfor
EU-Kommissionens forslag om en liberalisering af fjernbusserne i sit narheds-
notat til Transport-, Bygnings- og Boligudvalget. Det bemaerkes derfor, at rege-
ringen har skiftet holdning til spergsmalet om afstandskravet, og der enskes en
belysning af, hvilke elementer der har vaeret geeldende, siden holdningen til
sporgsmalet har e&ndret sig.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemaerker, at Kommissionens for-
slag til 22ndring af forordning 1073/2009 om fzlles regler for adgang til det
internationale marked for buskersel, er modtaget den 16. november 2017.
Kommissionen andringsforslag afviger fra udspillet Nemmere kollektiv trafik
og lovforslaget, der implementerer dette, da Kommissionens gndringsforslag
er mere omfattende.

Med lovforslaget foreslas en opblodning af afstandskravet i forhold til rejsens
lengde samtidig med, at fjernbussernes korselsfrekvens opjusteres markant.
Det vil fortsat vaere et krav, at fjernbusserne skal kore i en periode pd seks
mdneder.

Kommissionen foreslar, at der fastlaegges en procedure for udstedelse af
tilladelse til national (og international) personbefordring, der differentierer
mellem rutekorsel over og under 100 km i luftlinje fra begyndelses- til
endestation. Kommissionen foreslar bl.a. konkret, at det nationale marked for
busrejser pa over 100 km liberaliseres fuldstaendigt. Kommissionen foreslar
samtidig, at medlemsstaterne stadig skal kunne tage hensyn til den offentlige
servicetrafik pa rejser, som er mindre end 100 km, men at Kommissionen
gennem delegerede retsakter skal tilleegges kompetencen til at fastszette de
naermere kriterier for, hvornar afslag kan meddeles.

Det fremstar med andre ord ikke pd nuvaerende tidspunkt klart, hvordan
Kommissionens forslag reelt skal gaelde i Danmark, herunder hvordan hensy-
net til den offentlige servicetrafik skal handteres. De opstillede krav i ministe-
rens udspil om Nemmere kollektiv trafik og lovforslaget fastlzegger derimod
rammerne for fjernbuskorsel tydeligt, hvilket vurderes som en vasentlig og
afgorende forskel i forhold til Kommissionens forslag.

De opstillede krav i ministerens udspil og lovforslaget er fastlagt for, at sikre,
at borgere fortsat kan regne med, at en fjernbusrute betjenes og opretholdes i
en vis periode, og ikke kan lukke fra den ene dag til den anden, hvilket der
reelt ikke, pa nuverende tidspunkt, vil vaere mulighed for med Kommissio-
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nens forslag. Med ministerens udspil og lovforslaget fastholdes samtidig de Side 7/24
regionale trafikselskabers mulighed for at skabe en sammenhangende betje-
ning, herunder med sammenhangende koreplaner og trafikinformation.

Der er pa den baggrund ikke tale om et holdningsskift fra regeringens side,
idet det bemaerkes, at man skal vaere pdpasselig med at sammenligne indhol-
det og virkemidlerne i Kommissionens forslag med udspillet Nemmere kollek-
tiv trafik.

Det er i ourigt regeringens holdning, at medlemsstaterne bedre er i stand til at
regulere rammerne for nationale busrejser, herunder at afveje fordele ved en
liberalisering overfor hensynet til et lokalt og regionalt rutenetvaerk samt
trafikselskabernes okonomiske rammevilkdar, da medlemsstaterne har bedre
indsigt i lokale og regionale forhold. Samtidig kan medlemsstaterne ogsa bed-
re og hurtigere reagere over for uhensigtsmaessige lokale og regionale forhold
ved at justere de lovgivningsmaessige rammer, end hvad der kan opnds pda
EU-plan.

Arriva, Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: bemaer-
ker, at analysen der ligger til grund for &ndringen af afstandskravet, mangler at

undersoge pendlernes rejsemgnstre, hvorfor analysen tegner et ufuldsteendigt
billede af konsekvenserne for den udbudte og ikke-kommercielle kollektive
trafik. Der opfordres derfor til, at sddan en analyse gennemfores med henblik
pa at vurdere, hvilken effekt det vil have for den offentlige servicetrafik rundt
om i landet. Trafikselskaberne i Danmark: bemarker, at lovforslaget vil betyde,
at pendlerrejser kan blive overflyttet til fjernbusserne, ligeledes med det resul-
tat, at billetindtaegtstabet for den kollektive trafik gges.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemzerke, at Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen vurderer, at den foresldede 2ndring af afstandskra-
vet for fjernbusser forventes at fG marginale konsekvenser for pendlernes
rejsemeonstre. Den gennemsnitlige pendlingsafstand var i 2016 i Danmark
ifolge Danmarks Statistik 21,5 kilometer. De fleste pendlere rejser saledes over
langt kortere afstande end de 75 kilometer, der lzegges op til med indeveerende
forslag. Det vurderes, at de rejsendes opfattelse af fjernbussen som pendler-
produkt er forholdsvist begraenset i forhold til ovrige og mere hajklassede
kollektive trafiklesninger, som eksempelvis tog, da disse ofte har en kortere
rejsetid, bedre rejsefrekvens og tilbyder rejsehjemmel til tilbringertrafik
sammenlignet med fjernbusserne.

Dansk Jernbaneforbund: mener, at prioriteringen af fjernbusser frem for jern-
banetransport er forkert. Ifglge Dansk Jernbaneforbund betyder denne priori-
tering hgjere CO2 udslip, mere traengsel pa vejene, spild af investeringer i spor
og signaler pa jernbanen, samt at dette endrer i forudsetninger for prognoser-
ne for indkeb af nye tog samt investeringer i infrastruktur og materiel. DSB:
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bemaerker ligeledes i forhold til lovforslagets bemerkninger, at det er usand- Side 8/24
synligt, at de @&ndrede fjernbusregler vil kunne reducere omkostningerne for
togoperatorerne som falge af en mindre dimensionering af togmateriellet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at ensretningen og
forenklingen af afstandskravet til fjernbuskersel ikke har til formdl at fremme
fjernbuskersel pa bekostning af jernbanen, men har til formal at fremme de
samlede mobilitetsmuligheder i landet. Forslaget om at ensrette og forenkle
afstandskravet er sdledes med henblik pa at muliggere yderligere billige og
fleksible transporttilbud. Ministeriet vurderer endvidere, at klimapavirknin-
gen fra en dieselbus og et dieseltog opgjort pr. passager befinder sig pa om-
trent samme niveau, og at udviklingen af mere klimavenlige busser fremad-
rettet vil betyde, at busser 1 den kollektive trafik vil have et betydelig mindre
negativt aftryk pa miljeet end i dag.

Ministeriet har taget Dansk Jernbaneforbunds og DSB’s bemaerkning om for-
udsaetninger om prognoser for indkeb af togmateriel til efterretning og tilret-
tet lovforslaget saledes, at denne del ikke laengere indgar seerskilt i lovforsla-
gets bemaerkninger.

Danske Busvognmaend: stetter forslaget om et nyt og forenklet afstandskrav pa
75 km for buskersel, og statter op om at bibeholde det nuveaerende niveau af
lokal og regional offentlig servicetrafik. Danske busvognmeand stetter endvide-
re op om de supplerende forslag i § 19 stk. 4, § 22 stk. 2, § 23 og § 30.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har noteret sig Danske Busvogn-
maends svar om at forenkle afstandskravet til 75 kilometer for fjernbuskersel.
Ministeriet skal til Danske Busvognmaends svar om at bibeholde serviceni-
veauet i den lokale og regionale offentlige servicetrafik bemeerke, at service-
niveauet i den lokale og regionale kollektive trafik planlaegges og prioriteres
frit fra trafikselskabernes side med afsaet 1 kommunernes og regionernes on-
sker og finansiering.

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: opfordrer til, at
der i lighed med jernbaneomradet bliver mulighed for at f4 prevning af fjern-
busruters eventuelle skadesvirkning pa den offentlige servicetrafiks gkonomi.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har noteret sig ensket om, at der
fremadrettet gennemfores behovsprovelser af fjernbusruters pavirkning af
offentlige servicekontrakter. Behovsprovelsen ved udstedelse af fjernbustilla-
delser blev afskaffet med den daveerende sndring af lov om buskersel (2001/2
LSV 165 af 23. maj 2002). Ministeriet bemeaerker, at der med lovforslagets §
22, stk. 2. vil vaere mulighed for at kunne inddrage hensynet til ovrige udby-
dere af kollektiv trafik, herunder jernbanetrafik, sdfremt en fjernbusoperator
ansoger om at kore fjernbuskersel pa under 75 kilometer mellem den enkelte
passagers pd- og afstigning.
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et indtegtstab som folge af en eventuel liberalisering med en 75 km greense.

Midttrafik forventer alene for ruten 912X (Aarhus-Billund) et indtagtstab pa 4

millioner.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at der, forud for
indevaerende lovforslag af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens og konsulenthu-
set Incentive, har vaeret foretaget en raekke folsomhedsberegninger af, hvad et
aendret kilometerkrav til fjernbuskersel vil betyde for trafikselskabernes oko-
nomi. Analysen baserer sig pa data fra fjernbusmarkedet i dag og de mulig-
heder lovforslaget Gbner for, og viser et forventet bruttobilletindtaegtstab for
trafikselskaberne samlet set i alt ca. 4 millioner kroner arligt. Det bemaerkes,
at billetindtaegtstabet er forbundet med en vis usikkerhed, idet lovforslagets
udmentning i forhold til hvilke konkrete fjernbusruter, som fjernbusoperato-
rerne vil oprette, selvsagt ikke er kendt. Analysen er offentligt tilgsengelig pa
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Trafikselskaberne Movia og Midttrafik vurderes i analysen at vaere omfattet
af de storste bruttobilletindtagtstab. For at estimere konsekvensen af et fjern-
busmarked, med et aendret afstandskrav i forhold til i dag, er der i analysen
forst identificeret de tilladte relationer under den nuverende lovgivning. Her-
efter er det undersogt, hvilke faktorer der kan forklare, hvilke relationer der
bliver betjent af fjernbusser i dag, samt fjernbussernes markedsandele paG de
udbudte relationer. Derneest er det identificeret, hvilke nye relationer der bli-
ver tilladt, og det antages, at de samme forklaringsfaktorer vil gore sig gael-
dende for de nye relationer, og pd den baggrund estimeres sandsynligheds-
vaegtede markedsandele pG hver af de nye relationer samt antallet af rejser
med fjernbus.

I analysen er det antaget, at 45 pct. af de ekstra rejser med fjernbus er over-
flyttet fra ovrig kollektiv trafik, at 5 pct. er overflyttet fra bil, og at 50 pct. er
helt nye rejser. Der er gennemfort folsomhedsberegninger, hvor det forudsaet-
tes, at en markant storre andel rejser er overflyttet fra ovrig kollektiv trafik
(80 pct.). Resultatet af folsomhedsberegningerne viser, at en overflytning pa
80 pct. fra evrig kollektiv vil medfore et samlet tab i billetindtzaegter for trafik-
selskaberne samlet set pa i alt ca. 7 mio. kr.

Det er derfor med afszet i den udarbejdede analyserapport, Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriets opfattelse, at de af Trafikselskaberne i Danmark
oplyste indtaegtstab er vurderet noget hojt.

Arriva: bemerker, at der i lovforslaget ikke stilles reelle vaerktgjer til kontrol af
fjernbusoperaterernes brug af overenskomster og papeger i den forbindelse
muligheden for at der i stigende grad benyttes udenlandske chaufferer, hvilket
vurderes at abne op for social dumping. Arriva: mener, at det vil undergrave
den gvrige kollektive trafik og den danske model i transportbranchen, hvis
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fjernbuschauffererne ikke sikres ordentlige vilkdr. Danske Busvognmaend: er Side 10/24
ligeledes i deres hgringsvar optaget af, at de gaeldende overenskomstkrav ved-
rorende lon- og arbejdsmarkedsvilkar for chauffererne overholdes.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemeerker, at der med forslaget
ikke laegges op til at justere lon- og arbejdsmarkedsvilkdrene for chaufforerne
pd fiernbusmarkedet. Ministeriet skal herudover bemeerke, at overenskomst-
forhold for buschaufferer ansat hos danske busvognmaend er reguleret i bus-
korselsloven (LBK nr. 1050 af 12. november 2012). Det fremgar heri, at bus-
vognmaend, der er etableret i Danmark og udferer erhvervsmeessig personbe-
fordring med dansk indregistreret motorkoretoj, skal have en tilladelse. Det
folger endvidere af loven, at indehaveren af tilladelsen skal folge de bestem-
melser om lon- og arbejdsvilkar for chaufforer, der findes i de pdgzeldende
kollektive overenskomster. Kravet galder uanset, om chaufferen, der er ansat
hos den danske busvognmand, er dansk eller udenlandsk.

Overenskomstkravet i buskorselsloven er knyttet op pad de danske myndighe-
ders udstedelse af tilladelser til danske busvognmaend og finder sdledes ikke
anvendelse for udenlandske busvognmaend, der eventuelt mdtte kore i Dan-
mark.

For s vidt angar forholdet om danske lonvilkdr og udenlandske busvogn-
maend, der korer i Danmark, skal folgende bemaerkes: Reglerne i EU’s udsta-
tioneringsdirektiv om sikring af mindstelon er af hensyn til den danske ar-
bejdsmarkedsmodel ikke implementeret i dansk ret. Danske lonvilkar sikres i
stedet via kollektiv overenskomst med de udenlandske arbejdsgivere. Opga-
ven med at sikre og handhaeve danske lonvilkar for udstationerede arbejdsta-
gere som fx buschaufforer, der korer i Danmark for udenlandske busvogn-
maend, pdhviler dermed arbejdsmarkedets parter. Sporgsmdlet om lenforhold
for udstationerede arbejdstagere og den danske arbejdsmarkedsmodel horer
under Beskzaeftigelsesministeriet.

Det bemeerkes endvidere, at udenlandske busvognmaend, der opererer i Dan-
mark, er underlagt buscabotagereglernes begransninger, og at fjernbuskor-
sel i Danmark, udfert af en udenlandsk busvognmand, udelukkende er muligt,
ndr buscabotagekorslen udferes som en del af en international busrute.

Arriva: bemarker, at der i forslaget ikke gjort sig nogen overvejelser vedroren-
de realistiske kontrolforanstaltninger, der kan hdndhaeve kravet om at passage-
rer skal kere minimum 75 km med fjernbusser.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at der med lov-
forslaget laegges op til, at fjernbusoperatorer skal afkraeves bedre dataindbe-
retninger vedrorende f.eks. busafgange, korselsomfang og fordeling af passa-
gertyper. Dette tiltag skal styrke Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens mulighe-
der for at administrere og folge med 1 fjernbusmarkedets udvikling. Med lov-
forslaget foreslds ogsd, at sanktionsmulighederne over for branchen skaerpes.
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Dette sker via fastseettelse af anbefalede bodestorrelser, som politi- og ankla- Side 11/24
gemyndigheder — bl.a. med afsaet i bedre data fra Trafik-, Bygge- og Boligsty-

relsen — skal kunne anvende overfor fjernbusoperatorer, som eventuelt mdtte

veelge at overtraede reglerne.

Storrelserne pd baderne er fastsat efter regelovertradelsens karakter. Det

bemeerkes, at der 1 dag ikke er anbefalede bodesatser for overtraedelser af

reglerne for fjernbuskersel, ligesom der ikke er fast praksis for sanktionering

ved regelbrud.

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: opfordrer til, at
der afsattes ressourcer til at gennemfore tilsyn med skatter, afgifter og ulovlig

afstigning af passagerer for den fastsatte kilometergranse.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at tilsyn, admini-
stration og dialog med fjernbusbranchen varetages af Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen. Det vil vaere politi- og anklagemyndighedernes opgave, bl.a. med
afsaet i relevante oplysninger fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, at fore sag
mod og sanktionere eventuelle fjernbusoperatorer, som ikke overholder de
rammer og regler, der fastszettes i loven og de udstedte fjernbustilladelser.
Sanktionsmulighederne og de anbefalede bodestorrelserne ved overtradelser
fremgar af lovforslagets szerlige bemaerkninger.

Dansk Handicapforening: bemaerker, at det er vigtigt at sikre, at fjernbusruter-
ne ogsa kan benyttes af mennesker med handicap, samt at der kan benyttes
ledsagerkort i fjernbusserne.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemzerke, at det ikke er hen-
sigten med forslaget at palaegge fjernbusoperatererne nye forpligtelser ud
over, hvad de allerede er forpligtet til efter forordningen om buspassageret-
tigheder, hvoraf der bl.a. fremgdr ret til gratis assistance til handicappede og
pligt til handicaprelateret uddannelse af personale m.v. pa ruter over 250 km.

Danske Regioner: statter forslaget om sanktioner og tilsyn, der skal forhindre
misbrug af ordningen, og haber at de konkrete forslag er tilstraekkelige. Det
anbefales, at afstandskravet tager udgangspunkt i den direkte afstand mellem
start- og slutdestination og ikke medtager omvejskarsel.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at det foresldede
afstandskrav til fjernbuskorsel skal forstds sdledes, at der som minimum skal
veere 75 kilometer mellem den enkelte passagers pa- og afstigning, samt at
rutens forlob skal strackke sig via den naturlige og effektive vej mellem rutens
destinationer. Dette skal sikre, at der ikke kan spekuleres i eventuelt i omvejs-
korsel.

Dispensation til fjernbuskersel under 75 km
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KL: finder, at det kan vare aktuelt for kommuner i visse tilfeelde at kunne til- Side 12/24
byde borgere bustransport med en fjernrute. Denne mulighed gnskes indfert i
loven.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemeerker, at formdlet med aen-
dringsforslaget er at ager borgernes mobilitetsmuligheder, og det er sdledes
uden for forslagets rammer at forholde sig til kommunernes befordringsord-
ninger. Dette vurderes at hidrere anden lovgivning.

Arriva og DSB: bemarker, for sa vidt angar § 22, stk. 2 om aftaler vedregrende
dispensation fra afstandskravet pa 75 km, at bestemmelsen bor sikre hensyn til
togtrafikken, samt de trafikvirksomheder hvis konkurrencesituation kan blive
pavirket af dispensationen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at horingssvaret fra
Arriva og DSB tages til efterretning. Ministeriet har pd den baggrund justeret
lovforslagets saledes, at transport-, bygnings- og boligministerens i sin vur-
dering af, hvorvidt der kan ydes dispensation efter lovforslagets § 22, stk. 2
kan inddrage hensynet til ovrig offentlig servicetrafik, herunder jernbanetra-
fik. Ministeriet lzgger vaegt pa, at det vil vaere op til transport-, bygnings- og
boligministeren konkret at vurdere hvorvidt et sGdan hensyn er relevant.

Fremme af digitale mobilitetstjenester

Danske Handicaporganisationer: bemaerker, at det er vigtigt at sikre, at det
foresldede samarbejde om rejseplan- og rejsekortsystemet lever op til krav om
tilgeengelighed for mennesker med handicap, jf. lov om tilgaengelighed til of-
fentlige organers websteder og mobilapplikationer, og ligeledes tager hgjde for
informationer, der er relevante for mennesker med handicap.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er enig i denne betragtning. Det er
ministeriets forventning, at Rejsekort & Rejseplan A/S — pa linje med ovrig
lovgivning — overholder reglerne fastsat med lov om tilgzengelighed til offent-
lige organers websteder og mobilapplikationer.

Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen): bemeerker, at udviklingen mod en fel-
les digital planleegnings- og billettjeneste ikke ma betyde, at andre billet- og
informationsformer afskaffes.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet bemaerker, at det fremgar af ud-
spillet Nemmere kollektiv trafik, som transport-, bygnings- og boligministe-
ren lancerede den 20. september 2018 og som lovforslaget implementerer, at
muligheden for at bruge den offentlige kollektive trafik ikke ma afhaenge af,
hvorvidt den rejsende er 1 besiddelse af en smartphone. Endvidere fremgar
det af udspillet, at digitaliseringens muliggerelse af nye og innovative billet-
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medier tkke ma ske pa bekostning af de rejsendes frihed til at vaelge, hvilken Side 13/24
billettype de foretraekker at anvende.

Trafikselskaberne i Danmark: bemerker, at Qvartz i MaaS-rapporten til Trans-
port-, Bygnings- og Boligministeriet peger pa, at der skal tages stilling til, om
der er udfordringer i forhold til pakkerejseloven.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder ikke, at lov om pakkerejser
0g sammensatte rejsearrangementer er relevant i relation til lovforslaget, da
loven ikke gzelder for pakkerejser og sammensatte rejsearrangementer med
en varighed pa under 24 timer, medmindre de omfatter overnatning.

Etablering af Rejsekort & Rejseplan A/S

Hovedstadens Letbane: bemarker, at Hovedstadens Letbane ser frem til im-
plementeringen af lovforslagets vision for mobilitetsmarkedet. Selskabet be-
maerker videre, at nar letbanen &bner for drift med passagerer, skal der tages
stilling til, hvilken position selskabet far i relation til Rejsekort & Rejseplan
A/S.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at der med lov-
forslaget ikke laegges op til, at ejerkredsen bag de eksisterende selskaber skal
aendres. Dermed laegges der heller ikke med lovforslaget op til, at det ved lov
skal fastsaettes, hvilken position letbaneselskaberne i Aarhus, Odense eller
Kobenhavn skal have i relation til Rejsekort & Rejseplan A/S.

KL bemerker, at KL gnsker en forhandling om udformning og kommissorium
for selskabets opgaver, finansiering og sammensatning af bestyrelse, safremt
Rejsekort & Rejseplan A/S etableres med statslig deltagelse. Danske Regioner:
foreslar, at den nye bestyrelse udvides med direkte reprasentation ikke kun fra
staten, men at Danske Regioner og KL tilbydes at g& ind i bestyrelsen. Movia og
Trafikselskaberne i Danmark: foreslar, at de nye opgaver, der skal loftes i Rej-
sekort & Rejseplan A/S, fastleegges i et samspil mellem selskabet, kommuner,
regioner og staten.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemzerke, at Rejsekort &
Rejseplan A/S skal udarbejde en forretningsplan, som bl.a. skal indeholde en
strategi- og tidsplan for, hvordan selskabets nye opgaver skal implementeres,
herunder hvordan det elektroniske rejseplan- og rejsekortssystem skal samles
1 én mobilitetstjeneste, hvordan de bedst mulige rammer for tredjeparts ad-
gang til selskabets tjenester skabes, og hvordan der skabes bedst mulig ad-
gang for tredjeparts videresalg af billetter, jf. lovforslagets § 27, stk. 9. Videre
skal Rejsekort & Rejseplan A/S en gang arligt indsende en redegorelse til
transport-, bygnings- og boligministeren, hvor der redegores for implemente-
ringen af de nye opgaver i selskabets forretningsplan, jf. § 27, stk. 10. Som led
1 arbejdet med selskabets forretningsplan vil ministeriet invitere KL og Dan-
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ske Regioner til felles droftelse af selskabets arbejde, herunder om fremdrif- Side 14/24
ten af selskabets udvikling henimod en fzelles mobilitetstjeneste, der skal un-
derstotte en samlet, forbedret mobilitet for borgerne.

Dette er indarbejdet i lovforslagets bemaerkninger.

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: bemerker, det er
positivt, at Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ved at g ind i den nye
bestyrelse for Rejsekort & Rejseplan A/S, patager sig et medansvar for, at der er
sammenhang mellem rejsekort og rejseplanen samt innovation og udvikling
inden for den kollektive trafik. Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk
Kollektiv Trafik: bemaerker videre, at der i hgj grad er behov for at se den kol-
lektive trafik som et samlet system og ikke kun et system for busser eller for
tog. KL: eftersparger en uddybende begrundelse for, at der med lovforslaget
laegges op til en statslig repraesentant i bestyrelsen bag Rejsekort & Rejseplan
A/S.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, at digitale mobilitetstjene-
ster, der sammentaenker og tilgaengeliggoer bdde offentlige og private trans-
porttilbud for brugerne, bidrager til en mere saimmenhangende mobilitet og
gor det lettere at komme hele vejen fra dor til dor pa sin rejse med kollektiv
trafik.

Det er ministeriets vurdering, at der ligger et stort udviklingspotentiale i de
eksisterende tjenester i form af rejseplan- og rejsekortsystemet, og at dette 1
sin grundstruktur ikke er langt fra at kunne handtere booking, betaling og
billettering af andre former for transporttilbud. Det er sdledes ikke teknologi-
en, der er drsag til, at brugerne af den kollektive trafik i Danmark ikke allere-
de i dag far stillet fuldt integrerede digitale mobilitetstjenester til radighed.
Det har i nogle henseender vist sig vanskeligt for parterne i den offentlige
kollektive trafiksektor at na til enighed om udviklingstiltag for de fzlles los-
ninger.

Det er derfor hensigten, at staten med en plads i bestyrelsen kan bidrage til at
sikre de offentlige trafikvirksomheders fokus pa udviklingen henimod storre
dbenhed over for nye teknologiske muligheder, samt at dbne for at flere, nye
og private kollektive transportudbydere tilsluttes det fzelles rejseplan- og rej-
sekortsystem. Ministeriet vil med en post i bestyrelsen ligeledes kunne bidrage
med at fokusere udviklingen pa tvaers af trafikvirksomheders specielle inte-
resser og pa tvaers af landsdele. Med en bestyrelsespost far staten medindfly-
delse pa den retning, som Rejsekort & Rejseplan A/S skal udvikle sig i — dog
uden at denne medindflydelse bliver bestemmende 1 forhold til bestyrelsens
ovrige medlemmer og dermed ejerne af selskabet.

Trafikselskaber i Danmark og Movia: finder det hensigtsmaessigt, at lovforsla-
get angiver en samlet formalsbeskrivelse for Rejsekort & Rejseplan A/S. Metro-
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selskabet I/S: bemeaerker, at det er fornuftigt, at formalene for Rejsekort & Rej- Side 15/24
seplan A/S, som fremgar af bemarkningerne til lovforslaget, ikke er udtom-

mende, da der over tid bar vaere rum for, at selskabets formal kan udvikles i

takt med den teknologiske og digitale udvikling. Metroselskabet I/S: finder det

dog hensigtsmeessigt, at det af loven fremgar, at selskabets formal skal ske pa et
forretningsmaessigt grundlag.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemaerke, at det af lov-
forslagets bemaerkninger fremgar, at formalet med Rejsekort & Rejseplan A/S
er at sikre en malrettet og faelles strategi for en samlet digital tjeneste og en
samlet prioritering af udviklingstiltag for begge produkter. Ved at samle op-
gaverne er det malet, at viden, kompetencer og ledelsesmaessig kapacitet kan
anvendes bedre, og at der samtidig sikres en hajere grad af synergi og sam-
menhang 1 de vedtagne beslutninger. Ligeledes skal det felles selskab arbejde
for en aget integration af rejsekortet og rejseplanen som produkter og tjene-
ster.

For at understotte selskabets handlefrihed til at traeffe beslutninger pa et for
ejerne samlet set forretningsmaessigt fornuftigt grundlag, foreslds der med
lovforslaget fastsat nogle overordnede rammevilkar for selskabet samt opga-
ver, der har til formal at fremme den samlede kollektive trafik og udviklingen
af mobilitetstjenester. Implementeringen af selskabets udviklingsopgaver
fastsaettes af bestyrelsen og nedfzeldes i en forretningsplan, der skal indeholde
en strategi- og tidsplan for implementeringen. Bag forslaget om en forret-
ningsplan ligger hensynet til, at ikke alle selskabets udviklingsopgaver kan
forventes implementeret fra lovens ikrafttradelsesdato, hvorfor der med for-
retningsplanen skabes rum for, at selskabets formal som udgangspunkt kan
udvikles pa et forretningsmaessigt grundlag 1 takt med den teknologiske og
digitale udvikling.

Lovforslagets overordnede og rammeszttende beskrivelse af formalet med
selskabet, og de opgaver det palaegges, er ogsa indarbejdet i lovforslagets
indledning.

Trafikselskaberne i Danmark: bemeerker, at det af hensyn til at sikre handlefri-
hed i forhold til organiseringen af det feelles selskab ikke af lovforslagets seerlige
bemaerkninger til § 27 bor foreslés, at aktiviteterne i Rejseplanen A/S og Rejse-
kortet A/S samles i et nyt selskab.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er enig i denne betragtning for sa
vidt, at lovforslaget ikke har til hensigt at fastsaette, at sammenlaegningen af
rejseplan- og rejsekortsystemet nodvendiguis skal ske ved oprettelse af et nyt
selskab.

Bemaerkningerne til lovforslaget er tilpasset saledes, at det af disse fremgar,
at selskabet oprettes ved en sammenlaegning af de to nuvaerende selskaber



4

Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S. Hvordan fusioneringen i ovrigt tilrette- Side 16/24
laegges er en beslutning, der overlades til parterne bag selskabet.

DSB: bemarker, at det vil vaere hensigtsmaessigt at fastleegge som et pejlemeer-
ke for ssmmenlaegningen af Rejsekort A/S og Rejseplanen A/S, at ingen ejere
set i langtidsprognoseperspektiv skal stilles gkonomisk ringere end i dag.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemaerke, at der med lov-
forslaget ikke laegges op til, at ejerkredsen bag de eksisterende selskaber skal
aendres. Hvordan fusioneringen i ourigt tilrettelaegges er en beslutning, der
overlades til parterne bag selskabet.

DSB: bemerker, at Rejsekort & Rejseplan A/S ber drives kommercielt, og at
selskabets aktiviteter som udgangspunkt bar veere baseret pa et markedsinve-
stor-princip, hvorfor DSB foreslar, at det i § 27 b stk. 1 -2 bar gores klart, at
udbetaling af udbytte ikke er indskraenket til seerskilte aktiviteter i selskabet.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemeerke, at hensigten
med lovforslaget er at understotte, at selskabet som udgangspunkt skal kunne
traeffe beslutninger pa et for ejerne samlet set forretningsmaessigt fornuftigt
grundlag. Med lovforslaget foreslas der fastsat nogle overordnede rammeuvil-
kar for selskabet samt krav om enkelte szerskilte opgaver, der forudsaettes
nodvendige for at fremme udviklingen af mobilitetstjenester, herunder tilra-
dighedsstillelse af transportdata og udvalgte billetter for videresalg gennem
tredjepart uden fortjeneste.

Ministeriet har tilrettet lovforslaget sdledes, at der nu er tilfojet en saerskilt §
27 ¢, hvoraf det fremgar, at overskud kan udbetales til ejerne af Rejsekort &
Rejseplan A/S. Overskuddet knytter sig saledes ikke nodvendiguis til saerskilte
aktiviteter, men kan f.eks. stamme fra bade kommerciel anvendelse af rejse-
kort- og rejseplanssystemet samt vaere genereret af den almindelige drift af
selskabet. Udbetaling af udbytte til ejerne af Rejsekort & Rejseplan A/S folger
saledes de normale regler for udbetaling af udbytte i selskabsloven, og ejerne
af Rejsekort & Rejseplan A/S traffer derved selv beslutning om udlodning af
udbytte.

DSB og Movia: bemarker, at videreforelsen af den gaeldende rets § 27, hvormed
Rejseplanen A/S har mulighed for drive kommercielt aktivitet eksemplificeret
ved salg af annoncer, er en aktivitet der i dag kun anvendes i begraenset omfang
pa rejseplanens hjemmeside, og at der ikke er planer om at udvide denne akti-
vitet til rejseplanens app, da det er ejernes opfattelse, at det vil forringe bruger-
oplevelsen. Movia: anferer videre, at det vil veere hensigtsmaessigt, hvis det
gennem loven fastleegges, at Rejseplanen ikke skal finansieres af indtegter fra
reklame- eller annoncesalg.
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet noterer sig, at ejerkredsen ikke har
planer om at udvide denne aktivitet, men ministeriet finder ikke anledning til
ved lov seerskilt at indskraenke muligheden for denne kommercielle aktivitet
for selskabet, der samlet set forudsaettes drevet ud fra et forretningsmaessigt
grundlag.

Tilslutning til Rejsekort & Rejseplan A/S

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: bakker op om, at
det skal vaere muligt for private akterer at tilslutte sig rejseplan- og rejsekorts-
systemet, men fremhaever i den forbindelse, at det er vigtigt, at omkostningerne
ved at tilslutte sig systemet ikke bliver en barriere, og at en aftale kan indgas pa
fair, ensartede og transparente vilkar. Danske Busvognmaend: noterer sig med
tilfredshed, at transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsaette nermere
regler for objektive kriterier for, hvad tredjepart skal efterleve for at opna til-
slutning til det rejseplan- og rejsekortsystem.

Det er Transport-, Bygnings- og Boligministeriets forventning, at parterne
bag Rejsekort & Rejseplan A/S vil kunne formulere og indga tilslutningsafta-
ler baseret pa rimelige vilkar. Ligeledes er det ministeriets forventning, at
parterne bag selskabet vil have en naturlig interesse i at lade eksterne trans-
portudbydere tilslutte sig systemet, da dette vil gore selskabets tjenester og
produkter mere attraktivt for brugerne.

Ministeriet er dog enig 1, at tilslutningsaftalerne skal ske pa rimelige vilkar,
hvorfor transport-, bygnings- og boligministeren kan fastsztte naermere reg-
ler for objektive kriterier for, hvad tredjepart skal efterleve for at opna tilslut-
ning til rejseplan- og rejsekortsystemet i tilfaelde af, at parterne bag selskabet
ikke selv formar dette, jf. § 27. stk. 11. Hensigten vil i en sGdan situation vere
at sikre private aktorer rimelige vilkar ved tilslutning til rejseplan- og rejse-
kortsystemet med henblik pa at understotte muligheden for videreudviklingen
mod et feelles digitalt mobilitetssystem, hvor flere private og deleskonomiske
transportformer tilknyttes. Safremt bemyndigelsen mdtte anvendes, vil mini-
steren desuden anvende denne fleksibelt og under hensyntagen til den faktiske
fremdrift i udviklingen af et samlet rejseplan- og rejsekortssystem.

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik: foreslér, at Rej-
sekort & Rejseplan A/S bar palagges at hgre deres forskellige aftaleparter re-
gelmaessigt og serdeleshed i forhold til eendringer, der kan aendre gkonomien.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder det hensigtsmaessigt, at sel-
skaber 1 al almindelighed holder sine aftaleparter underrettet om eventuelle
storre endringer, herunder andringer af okonomisk karakter. Ministeriet
finder imidlertid, at dette er et ansvar og en opgave, der pahviler Rejsekort &
Rejseplan A/S og dennes bestyrelse at varetage, hvorfor der med lovforslaget
ikke laegges op til ved lov at fastsaette naermere regler herfor.

Side 17/24
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Trafikselskaberne i Danmark: foreslar videre, at fjernbusser tilsluttes Rejsepla- Side 18/24
nen og tilbyder betaling med Rejsekort med henblik pa gget integration med
ovrig kollektiv trafik og forbedret passagerservice.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er enig i, at tilslutning af private
transporttilbud pa rejseplan- og rejsekortssystemet, herunder blandt andre
fjernbus-tilbuddet, vil bidrage til at styrke et samlet mobilitetstilbud. Ministe-
riet skal i den forbindelse bemaerke, at lovforslaget netop muligger dette, sG-
fremt transportudbydere mdtte have et onske om at tilslutte sig systemet, jf. §
27, stk. 8.

Passagerpulsen bemaerker, at der af hensyn til passagerernes tryghed ber stilles
passende krav til nye akterer, der vil benytte den felles mobilitetstjeneste, om
rimelige rejseregler, forsikringsforhold, m.v., saledes at passagererne ikke
kommer i klemme i tilfzelde af mistede korrespondancer eller ulykker.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet finder, at tilslutning af nye aktorer
skal ske med afszet i rimelige betingelser. Det er ministeriets forventning, at
parterne bag Rejsekort & Rejseplan A/S vil kunne formulere og indga tilslut-
ningsaftaler baseret pa savel rimelige vilkar for de tilsluttede som rimelige
krav til de tilsluttedes modydelser.

DSB: bemaerker, at § 27, stk.7 bor praecisere, at g-kommuner og jernbanevirk-
somheder, der gnsker at tilslutte sig Rejsekort & Rejseplan A/S, skal have mu-
lighed herfor pa samme vilkir som andre tilsluttede trafikvirksomheder.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemaerke, at tilslutnin-
gen af udmeldte o-kommuner og jernbaneoperatorer, der udforer offentlig
servicekontrakt pa kontrakt med staten eller regioner og tilslutningsaftaler,
som Rejsekort & Rejseplan A/S kan indga med private aktorer er to sarskilte
bestemmelser 1 forslaget, hvilket blandt andet skal ses i lyset af, at forstnavn-
te er palagt opgaver i kraft af en offentlig servicetrafik-kontraktforpligtelse.

Endvidere er det en forudsaetning for jernbanevirksomheder, der udforer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt med staten eller regioner, at de kan tilsluttes
det elektroniske rejseplan- og rejsekortsystem for at kunne efterleve kravet
om tilradighedsstillelse af transportdata i regi af Rejsekort & Rejseplan A/S,
if- § 27 a, stk. 2. Sdfremt parterne i Rejsekort & Rejseplan A/S vil tillaegge af-
taleindgdelsen med disse en tilslutningsafgift, ma denne hojst vaere omkost-
ningsbaseret, dersom der ellers vil ske en uhensigtsmaessig og indirekte stats-
lig eller regional medfinansiering af Rejsekort & Rejseplan A/S gennem de
offentlige servicekontrakter, der er indgdaet med disse jernbanevirksomheder.

Til gengaeld finder ministeriet, at der ikke er noget til hinder for, at tilslut-
ningsaftaler med tredjepart kan indgds pa forretningsmaessige vilkar, dersom
det stdr tredjepart frit for, om tredjepart ensker adgang til at fa vist sine
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transportdata i rejseplan- og rejsekortsystemet. Der laegges derfor med lov- Side 19/24
forslaget op til, at Rejsekort & Rejseplan A/S kan indga tilslutningsaftaler
med tredjepart mod betaling, jf. § 27, stk. 8.

Videresalg af billetter gennem tredjepart

Forbrugerradet Tenk (Passagerpulsen): bemeerker, at det af hensyn til pris-
gennemsigtigheden for passagerne i den kollektive trafik er godt, at lovforslaget
sikrer, at tredjeparts videresalg af billetter til den kollektive trafik ikke ma over-
stige prisen i de offentlige salgskanaler. Trafikselskaberne i Danmark: finder
det tilfredsstillende af hensyn til betjeningen af de rejsende, at der ikke skal
betales provision til tredjepart for videresalg af billetter. Metroselskabet I/S:
anforer, at det bor veere muligt for et fusioneret selskab at opkraeve omkost-
ningsdakning for de udviklingsomkostninger, der er forbundet gore det muligt
for tredjepart at videreselge billetter. Arriva, Trafikselskaberne i Danmark og
SFMCON: bemaerker, at tredjepart ber gives mulighed for at opna provision
ved videresalg af billetter til den kollektive trafik. SFMCON: bemeerker videre,
at tredjepart skal kunne skabe abonnementslgsninger, hvor den enkle billetpris
ikke fremgar. Din Offentlige Transport (DOT): bemaerker, at tredjeparts videre-
salg af billetter bar bidrage til, at den kollektive transports service fremstar
tydelig og attraktiv over for de potentielle kunder, sa en fremtidig MaaS-
losning m.v. i videst muligt omfang bidrager til vaekst i brugen af den offentlige
transport i DOT’s omrade.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal bemzerke, at formalet med
lovforslagets bestemmelser i § 28, stk. 1 — 4, om videresalg af de offentlige
trafikvirksomheders billetter gennem tredjepart, er at gore det muligt for
private akterer at udvikle digitale mobilitetstjenester samtidig med, at de
offentlige trafikvirksomheders billetter vil kunne na bredere ud, hvorved de
rejsende opnar flere muligheder og brugen af den kollektive trafik kan oges.

Ministeriet finder det i den forbindelse hensigtsmaessigt, at tredjeparts ad-
gang til at kebe billetter fra offentlige trafikvirksomheder skal ske til en pris,
som modsvarer prisen tilbudt slutkunderne i de offentlige salgskanaler. Dette
for at sikre, at der ikke opstilles uhensigtsmaessige barrierer for tredjeparts
forretningsmodeller, som vil kunne besvere eller umuliggere etableringen af
private digitale mobilitetstjenester.

Med lovforslaget sikres det dog samtidig, at tredjeparts videresalg af de of-
fentlige trafikvirksomheders billetter ligeledes skal ske til en pris, der ikke ma
overstige prisen for billetten solgt i de offentlige salgskanaler. Dette for at
sikre at billetter til den offentlige kollektive trafik ikke szelges til overpris og
derved reducerer incitamentet hos forbrugeren til at benytte den offentligt
kollektive trafik. Lovforslaget forhindrer imidlertid ikke tredjepart i at udby-
de abonnementslosninger, hvor de offentlige trafikvirksomheders billetter til
den kollektive trafik kan indga.
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metroens kunder, nar Cityringen abner. Metroselskabet I/S: foreslar, at det

preaciseres, at billetter solgt af tredjepart med gyldighed i de zoner, hvor metro-

en har stationer, som standard skal have gyldighed til metroen, og at kunder,

der ikke gnsker gyldighed til metroen, skal aktivt foretage et fravalg i kebssitua-

tionen.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vurderer det hensigtsmaessigt, at
kunder, der keber billetter solgt af tredjepart med gyldighed i de zoner, hvor
metroen har stationer, bliver praesenteret for en billet, der har gyldighed til
metroen. Kunder, der ikke ensker en billet med gyldighed til metroen, skal
kunne vaelge metroen fra.

Deling af transportdata

Dansk Industri og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik og Arriva: be-
maerker, at det alene er de offentlige akterer, der palaegges at dele transportda-
ta, og foreslar, at ogsa de private aktorer skal palaegges at dele transportdata for
at sikre, at potentialet indfries og for at sikre fair konkurrence.

Muligheden for at tveergdende digitale mobilitetstjenester ogsd kan opsta i
privat regi, forudsaetter blandt andet tilgaengelighed af transportdata. Derfor
skal de offentlige trafikvirksomheder stille transportdata til radighed for
tredjepart, og det skal i den forbindelse vaere muligt at opstille en raekke mi-
nimumskrav til sektoren.

Indevaerende forslag stiller alene krav til de offentlige trafikselskaber og jern-
banevirksomheder, der udferer offentlig servicetrafik pd kontrakt, da lov-
forslaget ikke har til hensigt at pdlaegge det private erhveruvsliv ekstra byrder.

DSB: bemarker, at bemarkningerne til lovforslaget § 27 a, stk. 3, nr. 1 bar spe-
cificeres, hvad der er omfattet af dynamiske transportdata.

Med lovforslagets § 27 a, stk. 3, nr. 1, foreslas det, at transport-, bygnings- og
boligministeren kan fastsatte regler om transportdata, som Rejsekort & Rej-
seplan A/S skal stille vederlagsfrit til radighed for tredjepart, herunder ud-
valgte dynamiske transportdata.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemzerke, at bestemmel-
sen alene er taenkt anvendt i det tilfzelde, at Rejsekort & Rejseplan A/S ikke af
egen drift stiller relevant statisk og dynamisk transportdata til radighed for
tredjepart. Safremt bemyndigelse mdtte anvendes, vil ministeren desuden
anvende bemyndigelsen fleksibelt og under hensynstagen til den faktiske
fremdrift i udviklingen af et samlet rejseplan- og rejsekortsystem.

Hensigten med krav om deling af transportdata er at muliggere, at det priva-
te erhvervsliv ogsa kan udvikle tvaergdende digitale mobilitetstjenester til
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gavn for brugerne af kollektiv trafik. Feelles for de sdvel statistiske som dy- Side 21/24
namiske transportdata, der pdataenkes tilgaengeliggjort for tredjepart, er sdle-

des, at det er oplysninger, der relaterer sig til de pagaeldende transporttilbud,

herunder bl.a. i forhold til kapacitet og lokalisering af transportmidler, som

gor det muligt for markedet ogsa at udvikle digitale mobilitetstjenester, hvor

brugeren kan fremsoge, planlagge og betale for den samlede rejse.

Med udvalgte dynamiske transportdata menes dermed realtidsinformationer
om f.eks. forsinkelser, aflysninger og overbliksvisning af afgang- og ankomst-
tidspunkter i realtid. Derudover menes der ogsd dynamisk information om
udstedte og aktive billetter, idet realtidsinformation om disponible pladser i
relevante transportmidler forudsaettes nodvendigt at stille til radighed for, at
tredjepart pa sigt ogsda kan videreszlge de offentlige trafikvirksomheders
kommercielle billetprodukter.

Dette er praeciseret yderligere i lovforslagets bemaerkninger.

DSB og Trafikselskaberne i Danmark: bemeerker, at det i forhold til § 27 a, stk.
4 ber preciseres, hvad begrebet datastyresystem dakker, herunder om funkti-
onen med validering af billetter nedvendigvis skal veere placeret i det feelles
selskab. I den forbindelse bemarker DSB: at der for s vidt angar elektronisk
validering af digitale billetter allerede i dag findes et af DSB udviklet system
hertil, samt at DSB er i proces med at stille systemet til rddighed for de gvrige
trafikselskaber.

Det er ikke hensigten med lovforslaget at detailregulere videreudviklingen af
de tekniske losninger bag det fzlles rejseplan- og rejsekortsystem, idet det
vurderes, at dette bor drives af parterne i Rejsekort & Rejseplan A/S.

Det er dog Transport-, Bygnings- og Boligministeriets vurdering, at det 1 for-
laengelse af, at de kundevendte funktioner og opgaver samles i Rejsekort &
Rejseplan A/S, vil vaere hensigtsmaessigt, at ogsd de bagvedliggende tekniske
systemer og forudsaetninger for at lose opgaverne relateret til selskabet opga-
ver pd sigt samles i selskabet.

Den med lovforslagets § 27 a, stk. 4 foresldede bemyndigelse til transport-,
bygnings- og boligministeren til at fastsaette regler om videreudvikling af
rejsekort- og rejseplanssystemets eksisterende datasystemer er alene teenkt
anvendt i det tilfzelde, at den med lovforslaget forudsaette udvikling af rejse-
plan- og rejsekortsystemet mod forventning ikke sker eller kun sker i et uhen-
sigtsmeessigt lavt tempo. Videre skal det bemzerkes, at sdfremt bemyndigelsen
mdtte anvendes, vil ministeren anvende den fleksibelt og under hensynstagen
til den faktiske fremdrift i udviklingen af et samlet rejseplan- og rejsekortsy-
Stem.

Passagerrettigheder
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Teenk (Passagerpulsen), Arriva og KL: finder det positivt, at der sikres en ens-

retning af de grundlaeggende passagerrettigheder, men opfordrer til, at det bli-

ver gjort obligatorisk for fjernbusoperatererne at tilslutte sig disse passagerret-

tigheder. Hertil bemeerkes det, at dette skaber ulige vilkar for operaterer af

fjernbusser og den gvrige offentlige transport, da dette skaber mulighed for, at

operatgrer kan gore sig priskonkurrencedygtige ved at tilsidesztte basale pas-
sagerrettigheder.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemzerke, at fjernbus-
operatererne agerer pa busmarkedet under andre vilkar end den offentlige
servicetrafik, hvorfor det vurderes mest hensigtsmaessigt, at det er frivilligt
for fjernbusoperatorerne om de vil deltage i maerkningsordningen.

Movia: noterer, at det vil vaere muligt for de enkelte trafikselskaber at give kun-
derne inden for deres omrade en bedre stilling, hvor dette méatte enskes.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemeerke, at hensigten
er, at de ens grundlaeggende rettigheder som udgangspunkt skal vaere ens pa
tveers af selskaberne, men at der er mulighed for, at der lokalt kan fastsaettes
bedre rettigheder.

For at understrege udgangspunktet om, at de ens grundlaeggende rettigheder
skal vaere ens pad tvaers af selskaberne, tilfajes der en bemaerkning om dette i
de almindelige og sarlige bemaerkninger til den foresldede § 28 c.

Forbrugerradet Teenk (Passagerpulsen): bemeerker, at arbejdet med at ensrette
passagerrettigheder ber ga videre ved at etablere regler, der gar pa tveers af
selskaber og transportformer. Der opfordres derfor til, at der etableres en felles
rejsetidsgaranti for bus, tog og metro.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har ikke for nuvaerende overvejel-
ser 1 den retning, men tager opfordringen til efterretning.

Dansk Handicapforening: ser positivt pa forslaget om passagerrettigheder og
mener, at disse ogsa skal omfatte buspassagerer med handicap.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal hertil bemzerke, at rettighe-
derne forventes udformet, sdledes at alle passagerer som udgangspunkt skal
kunne anvende dem, men tager bemaerkningen til efterretning.

Inddrivelse af gzeld og fordringer via det offentlige
Arriva og Danske Regioner: statter den del af forslaget, der omhandler, at for-

dringer som opstar i forbindelse med rejsekortet, lader sig inddrive efter lovom
inddrivelse af gaeld til det offentlige. Metroselskabet I/S: bemerker, at det er
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relevant at precisere, at den hjemmel som offentligt ejede trafikvirksomheder Side 23/24
har til at inddrive kontrolafgifter og geld efter lov om inddrivelse af geld til det

offentlige, ogsa gaelder for de operatgrer, som trafikvirksomhederne har kon-

trakt med om udferelse af offentlig service. Rejsekort A/S og Trafikselskaberne

i Danmark: noterer sig, at det fejlagtigt fremgar af lovforslaget, at trafikselska-

ber og Rejsekort A/S ikke anses for omfattet af definitionen” det offentlige”i § 1

ilov om inddrivelse af geeld til det offentlige.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har tilrettet lovforslaget, sdledes at
alle fordringer, der relaterer sig til udforelse af offentlig servicetrafik, frem-
over inddrives af restanceinddrivelsesmyndigheden.

@vrige bemarkninger

Movia, Trafikselskaberne i Danmark, KL, og Danske Regioner: bemarker, at
der vil vaere implementeringsomkostninger forbundet med videreudviklingen

af rejseplan- og rejsekortsystemet, og vurderer, at der vil veere udviklingsom-
kostninger for et mindre trecifret millionbelgb og driftsomkostninger for et
mindre tocifret millionbelgb. Movia og Trafikselskaberne i Danmark: anferer
samtidig, at der bar foretages en analyse af omfanget af udgifterne til realise-
ring af lovforslaget.

Transport-, Bygning- og Boligministeriet skal hertil bemaerke, at lovforslagets
del om adgang til rejseplan- og rejsekortsystemet samt datadeling og billetvi-
deresalg er som udgangspunkt teenkt som en videreudvikling af rejseplan- og
rejsekortsystemet. Videreudviklingen vurderes at vaere et naturligt og nod-
vendigt udviklingsskridt i retningen mod at fremtidssikre de eksisterende
funktioner og tjenester i rejsekortet og rejseplanen, samt mod en stadig mere
udbredt anvendelse af disse, samtidig med at der fastholdes en tidssvarende
kvalitet i tilbuddet.

Udviklingen af rejseplanen til at vise stadigt flere transportformer og trans-
portudbydere vil gore tjenesten endnu mere relevant samtidig med, at det ma
forventes at brugen af offentlig kollektiv trafik forhajes. Udviklingen af inte-
grerede, digitale mobilitetstjenester, der kan etableres som folge af datade-
ling, gor det nemmere for passagererne at finde og foretage den samlede rej-
se, hvilket vil fore til oget brug af den kollektive trafik. Dertil kommer, at bed-
re adgang for tredjepart til at videresaelge den offentlige kollektive trafiks
billetter vil indebaere, at disse nar bredere ud, hvorved brugen af den kollekti-
ve trafik ogsda stiger.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har faet foretaget en ekstern ana-
lyse af udviklingspotentialerne ved fremme af digitale mobilitetstjenester i en
dansk kontekst. Analysen har bl.a. dzekket internationale erfaringer med digi-
tale mobilitetstjenester, der viser en markant stigning i brugen af offentlig
kollektiv transport. Et pilotprojekt i Finland viste f.eks. en stigning i brugen af
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den offentlige kollektive trafik pa over 25 pct., mens et lignende pilotprojekt 1 Side 24/24
Gaoteborg viste en stigning 1 brugen af delebiler og offentlig transport pa 50

pct. Den samlede offentlige kollektive trafik i Danmark har arligt billetind-

taegter for ca. 9,5 mia. kr. Ved et konservativt antaget skon med en stigning

pa 5 pct. som folge af eget brug af offentlig kollektiv transport, vil de offentli-

ge trafikvirksomheders ogede billetindtaegter sdledes kunne belobe sig til ca.

475 mio. kr. arligt.

Det vurderes pa den baggrund rimeligt at antage, at gevinsterne for trafik-
virksomhederne mere end udligner de omkostninger, der vil vaere forbundet
med lovforslaget. Dette skal videre ses 1 lyset af, at grundstrukturen i de digi-
tale losninger allerede eksisterer i Danmark i dag gennem rejsekortet og rej-
seplanen, herunder grundstrukturen i de bagvedliggende datasystemer, der
med lovforslaget laegges op til pa sigt at samles i ét selskab, og som 1 takt med
den stigende digitalisering af samfundet forudseettes at skulle videreudvikles
som et naturligt led i denne udvikling.

Dertil kommer, at der med forslaget laegges op til, at de offentlige trafikvirk-
somheder kan gennemfore denne udvikling mod eget digitalisering af den
kollektive trafiksektor i fellesskab ved videreudvikling af de eksisterende digi-
tale kanaler — rejseplan og rejsekort - frem for, at de enkelte trafikvirksomhe-
der skulle implementere og vedligeholde hver deres system individuelt. Ved at
samle ressourcerne i ét selskab, hvor de faelles kraefter arbejder paG én losning,
der omhandler den samlede rejse, vil der vaere besparelser at hente bdde for
passagerne og for trafikvirksomhederne. Samtidig vil der vaere skonomiske
gevinster at hente for trafikvirksomhederne ved at samle de udviklingstiltag,
der uanset naervaerende lovforslag ville skulle ske i en digitaliseret verden, i én
samlet kanal.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet skal videre bemaerke, at lovforsla-
get ligeledes har veeret sendt i skonomisk horing, og at den videre afklaring af
de okonomiske forhold ved lovforslaget vil ske i regi af den ekonomiske ho-
ring.

Trafikselskaberne i Danmark: bemerker, at lovforslagets afsnit 2.8 om forhol-
det til persondataloven ber ajourfores efter gaeldende lovgivning. Trafikselska-
berne i Danmark og Rejsekort A/S: bemarker, at det som folge af, at det nye
selskab bliver lovbestemt, bliver muligt at anvende artikel 6, stk. 11 databeskyt-
telsesforordningen som hjemmel til behandling af personoplysninger, frem for
det nuveerende samtykke. Trafikselskaberne i Danmark: anfarer videre, at der
derfor ikke ber henvises til ét specifikt hjemmelsgrundlag for behandlingen af
personoplysninger, da det vil kunne bero pa den dataansvarliges konkrete vur-
dering i det enkelte tilfaelde.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har ajourfert lovforslagets afsnit
om databeskyttelse af personoplysninger-.



N@GLETAL | MIDTTRAFIK
2018

&)
midttrafik



INDTAGTER

Salg af billetter mm. (tkr.) Indteegter pr. billetmedie (tkr.)
Mobilapp 184.480
Kontantbilletter 172.476
Rejsekort 189.738
Ungdomskort 104.072
Rejsekort Classic 173.836

Kontantbilletter

Kompensationsordninger

Periodekort 126.738
Periodekort-pap
Billetautomater
Ungdomskort 104.072
Togoperatgarsalg
Grupperejser
Klippekort 58.891
@vrige indteegter

&
midttrafik




INDTAGTER

Mobilapp (tkr.) Rejsekort (tkr.)
66.745 58.891 - K(.)mamsalg 173.836 m Rejsekort-Classic
= Klippekortsalg m Periodekort
Periodekort

0 100.000 200.000 0 100.000 200.000

Ungdomskort (tkr.)

mUU
75.784 24.431 3.8 = VU

XU

0 50.000 100.000

&
midttrafik



PENSIONISTKORT

1600 -
1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -

&
midttrafik

Salg af pensionistkort

.- .‘ —— I_ I
o Y S N P- R S
@r‘)(\ W N ¥ ¥ Y N4 «S°
? <
® Horsens mHolstebro ® Struer Aarhus Randers

Pensionistkort

Solgte kort i 2018

20.001

Omseetning i 2018

5.360.248




REJSEKORT OG APP

Udvikling i antal rejsekort- Udvikling i antal app-brugere
brugere 400.000 a70 377
174 177 179 346 354 362
180.000 166 170 350.000 326 334
155 158 160 311 319
160.000 | 145 147 148 152 294 303
300.000 | 286
140.000
120.000 250.000
100.000 200.000
80.000 150.000
60.000
100.000
40.000
50.000
20.000
0
d\‘b Q:\Q) v,\‘b \’,\% .\’,\‘b (\,\fb R R X,\‘b d,\fb
R I R N AN MIPC

&
midttrafik



TELEFONOPKALD

25.000 -

20.000 -

15.000 -

Telefonopkald - Kundecenter

&
midttrafik

10.000 -
N I I
0 T T T T T
Jul Aug Sep Okt Nov Dec

2017 = 2018

50.000 +

45.000 -

40.000 -

35.000 -

30.000 -

25.000 -

20.000 -

15.000 -

10.000 -

5.000 -

Telefonopkald - Flextrafik

Jul Aug Sep Okt Nov Dec

2017 = 2018




TELEFONOPKALD - SERVICEMAL

Besvarelse af kald

Besvarelsesprocent - KC

inden 60 sek. - KC — 2018 Ml
— 2018 Mal 100%
90% - 90%
80% - / 80%
70% - 70%
60% - 60%
50% - 50%
40% - 40%
30% - 30%
20% - 20%
10% - 10%
%+ 0%t
S < QA X N N\ X < < < < \Y \ Q X N D X < < S N
& RS @@*&@2@{@&"’ & o R &
X O @ %Q,Q S @

midttrafik



KUNDEHENVENDELSER

1.200 1 Kundehenvendelser - Bus

1.000 -
800 -
600 -
400 -
200 -
0 T T T T T
Jul Aug Sep Okt Nov Dec

&
mld.ttraﬁk 2017 m2018

100
80
60
40
20

Flextrafik

Kundehenvendelser -

2017 m2018
Kundehenvendelser -
Billetkontrol

Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Jul

Aug Sep

Okt

2017 = 2018

Nov

Dec




REJSEGARANTI

Rejsegarantiansggninger - Bus

2017 mmm?2018 -—Udbetalingeri2018

300 - - 60.000
250 - - 50.000

o

2,200 - 40.000

c

=

(@)]

S 150 - 30.000

G

=

£ 100 - 20.000
50 - 10.000

0

Jul Aug Sep Okt Nov Dec

Udbetaling i 2018

&
midttrafik



80 -

70 -

60 -

50 -

40 -

30 -

20 -

10 -

UDGAEDE TURE

Udgaede ture - Aarhus

&
midttrafik

bybusser

| Nov

2017 m2018

Udgaet

Dec

Delvis
udgaet

100

50

160 -
140 -
120 -
100 -

L

80
60
40
20

Udgaede ture - Letbanen

Udgaet

Okt

Nov

m 2018

Dec

Udgaede ture - @vrige ruter

Okt

Delvis
udgaet

Udgaet Delvis
udgaet

Nov

2017 m2018

Udgaet

Dec

Delvis
udgaet




UDGAEDE TURE

Karte ture ift. planlagte

100% -~

99% -

98% -

97% T T T
R I ARSI RS T R S S S S
NN QS O D NS ¢
RN AR N ) o
N = v Q\e& oF o&é\ QJOQ}(\

< Q0
Karte ture ift. planlagte Mal

65% -
60% -
55% -
50% -
45% -

40% -
| 35% -

30%

Gns. udgaede/delvist
udgaede ture

—_

\

2013

2014 2015

= Aarhus sporveje

2016

@vrige

2017

2018

&
midttrafik



BILLETKONTROL

Udfarte kontroller ift. kontrakt

N,
| |
11

120% -~

100% -

80% -

60% -

40% -

20% -

|

0%

9%
Aarhus bybusser Letbane @vrige ruter

Snydeprocent i Aarhus 2018

2,0
1,8 -
o V/\
1,4 -
1,2 -
1,0 -
0,8 -
0,6 -
0,4 -
0,2 -
0,0 T
gb(\of& &oé &é’% ?Q‘& ®® 5\)0\ 5&‘ S qoé‘ Qo} \60Q} ({\oe ,Qe*
«@ © QJQ\G oF o\\e eoe
2 x99
——¢| etbanen = Bybusser Mal

&
midttrafik



RETTIDIGHED - AARHUS BYBUSSER

&
midttrafik

90% -
88% -
86% -
84% -
82% -
80% -
78% -
76% -
74% -
72% -

70%

Gns. rettidighed Aarhus bybusser

2017 =—=2018




RETTIDIGHED - FLEXTRAFIK

Gns. rettidig aflevering

100% - 100% -

96,72% 97,01% 96,46%
95% -

90% -
85% -
80% -

75% -

70% -
Oktober November December

= Rettidig aflevering Mal

95% -

90% -

85% -

80% -

75% -

70% -

Gns. rettidig afhentning

93,55% 93,06%

Oktober November

= Rettidig afhentning

Mal

92,66%

December

&
midttrafik



HENVENDELSER - FLEXTRAFIK

Besvarelse af kald inden 60

Internetbestillinger

sek. 25%
0, -
ool 20%
70% -
60% - 15%
50% -
40% - 10%
30% -
20% - 5%
10% -
0% T T T IO% T T T T T
< < 2) \ > N X < < < < < < 2 Q N N N < < X X
> @ » o @ @ © W > W 0\ > & o @ @ & W@
& qu‘ F P Y FESEES & Qé‘ W WYY SIS TS
W @ Ll o RO W@ v o RO
o 9 e <
= = Mal Bestillingsmodtagelse Trafikstyring — lextur Handicap

&
midttrafik



BOD TIL BUSSELSKABER

Bod pr. kereplantime

Samlet bod pr busselskab

01-01-18 - 31-11-18

B-kontrakter

m A-kontrakter

B-kontrakter

m A-kontrakter

5,0
4,5

700.000
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000
100.000

4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
15
1,0

0,5

uassng gua

puejiAr snaipiin
sng-M1

1SNy BiawaT
BialgpoL

yejisun] % ainy dnieeH
aAown

1ejisiiny aneys
sngapiL

sngax|is

BUIqoON

dnugin

sljoay

Jassnqgisung 01ga1S|0H
S/v uajig BuiuisH
lassng auugio) aQ
lassng ee|g ag

Svvd

Jalulisng apuelg
ALY

| uassng gus/
- puejiAr SNOIPIN
sng L

1SN BiawaT
- Ao Buslapo
" jsuny Bo ainy dnueq
| anown

UesLIN] aARyS
- sng apiL
sngaN|IsS
BuIqoN

dnigin
sljoay
lassnaisling 01ga1S|0H
S/v uajig buiuisH
lassng auuglo ag
lassng g|g aQ
Svvd
lalusng spueig
BALY

midttrafik

&



SYGEFRAVZAER

Sygefraveer Gennemsnitlig sygefraveer
Korrigeret = = Mal - Korrigeret Korrigeret = = Korrigeret - Mal
Ukorrigeret Mal - Ukorrigeret Ukorrigeret Ukorrigeret - Mal
6% 8%

0,
- 7%
6%
4%

0 5%

3% 4%
0
20 3%

2% - -2 =

0
1% 1%

0% T T T T T T T T T T T 1 0%
Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

&
midttrafik



8T0¢C 12quiad9p 61

/T0Z gexsubay

|9sigydedipuey Pis)o ‘|asiddsnq bi1jjuajjo 10j) |e}o|boN

Ayoyny buisnoy pup uononisuo) ‘Jjodsupiy ysiuoag
uas|aifysbijog bo -abbAg -yijeiy
P



(z1) Z °pIS

m AN NN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN AN AN AN AN AN AN AN NN NENA NN NN AN ENANNENENNENENAENENENNENEENEEEEEE —NHW—@&F—WWHW“

m-------------------------------------------------------------------------------------- —MHU—@&: mV—W_EOF—OV—&

P T @C__UU\_OLWHOQH—UC_\_wmmmmmﬁ_ mo @C_‘_O_WCNC_L\_WONWWNQ
o L e L L L L LR R LR LLLIIEIEE R Bulaisueulysibeipu]

oI e e e e L L LR LR E L EREELE pns|i 60 LQH@%MUCIQ@MWWNQ ﬁ_wu..—_@_uD

TN SRR SRR R s G P PUT

Ploypul



(z1) € 9pIS

(uonesuadwo-yead o 6o joxsibidauseA ‘1a33eqesautgq bo -3siuoisuad ‘apusasibeas/apullq ‘Joxswopbun) uajels
Je saJaisueuly Jop ‘aabujupioleqed 3SIDAIP |13 Jouoizesuadwoy] je wJoy | 1o3baeipul apalalejaltabessed ap Jadapnpjul wos ‘bullaisueuly bisyjeyls -
‘|9s4@¥snq 96113usyo s1ageXs|asyIje.y |13 pnXs|i3 Sjeuolbau je saigbpn wos ‘bulisisueuly |euolbay -

*(1H0x910xs Je @y bo Joyieqedisiuoisuad Bo -spiugy) Jebuluploleqes 9sI9AIP |13 JauUoljesuaduLo
Je wuoy | 19162e)pul spaJaje|aliabessed apadalsueuly usunwwoy je ap (q) 6o pnys|y sjeunwiwoy (e) Ja4apnpjul wos ‘bulisisueuly [eUNWWOY -
*(491416ej043U0Y 60 10X /19139]11q) Bulelagiabessed b1 buljelagiebniq usy -

191106238 2.1y opudb|gy | sajopdo uey [9si@¥snq Bijjusyo je usbuisisueuly je bulPpaod

Buliaisueulysibaeipur

‘pnyis|13 9jeunwwoy bo sjeuoibal apajwes ap snid t3b6ze3puliabessed apajwes je usw

-wns 61| 42 Jg apuap|ebed 3op 104 [9s18Xsng bij3uayo 1oy JoyIBpn apajuwes syagexs|asyiyely je ‘buiuiaiagpul auuap | Iepjundsbuebpn s pnxs|iy o
J1916=21put ‘1ayibpn saudageys|asyijed] Je bululaiagpul pap “i1e3baejpuliabessed 6o pnys|y - Jap|psbuliaisueuly 03 jduolliped) ey aulaqes|asy el |
pnyjs|i} 6o 193b6=e)puliabessed ‘1o116pn

"£T0Z gesubal J3|pueywo Wos ‘>13S13e3s auuap | X1 J043p Jebpul 6o ‘gTOZ Jenuel *T ey SAIPI||0% usp 1oy 321eAsue 603149A0 BuNWWO) gue

{135133S DUUDP | P{SIeS Jogap Jebpul usunwwoy 60 Niyed3 SAIPS]|0) USP J10j 321eAsue 396e1IBAO JBy SUNWWOY GiY

"IJe1IPIA 104 BIeP | pjoypul SUBUNWWO Jebpul £T0Z Je |9p 2puda4a)saJ usap Jod4 "waly 6o £T0g Iunl "Gz eJy usporad Joj uny bop usw
‘£T0Z gexsubal paw >13s13e1S duudp | J043p Jebpul usunwwo 6o ‘210z unl "Gz "p 1yedl SAIP(3]|03 USp 104 12JeAsue H0LSA0 SUNWWOY BSwes

‘geys|esyiyel] wos audanebdo abelalea je A|9s ‘16|eA a4apIa

[13pul Jey Jaunwiwoy| 341 "dulages|asyiyely J9jiayed 1ap ‘1anebdo sp abejalen pley es | [exs usunwwoy Bo ‘gexs|esyies] 39 | a6ejsp je apejpun
JageXs|asyijed] Wo AOj I € 3s ‘T § J[ uey ‘Jaunwiwioy] alpue |13 9S|9puiglo) 3se) uapue J3||2 04qg Jey a1 wos bo ‘g ua je saigbpn wWoSs ‘Jaunwiuioy
“yeJioueqieald

Bo |asigxdedipuey apeq Ja1apnpjul 1agexsubal saulages|asyijel) 1ploj ‘Iaw w0104 Sulas|abINY “je)nsaisqexsubal siages|asyije.y 931xus ap
b0 |9sigysnq bijauallo 4oy [e19)bgu a1i0lbb1jualo uas|alAisbijog 6o -abbAg ‘-yiiel] Je 3ssIp wajjaw J3s|abiAJe aWwWoXa404 |IA J9p e ‘1apAlaqg @11aQ

*(3{sdees sa3alagpul assiq) juediaueqgiealld 60 spawwseysas|ebaeAaq JRAS 10y |9sigydedipuey [anpiAIpul
4B LI S3UIaqeXS|as1iel] AISNPSYD 48 B0 [95423SNq BIIUSLO0 J8 USIIP Und J2JBIPaA — /T0Z gqexsubau ‘jasigysng Bijausyo — eiep apanalaqgpul ag

‘uas|a4Aisbijog 6o -9bB6Ag ‘->iyed] |13 elep 16114 1913913qpul duIaqeXS|asK el |

buiupa|pur



(z1) ¥ °pIS

*(MOX2|0YS Je @ s»9) Jobujupioleqed
9SJIAIP |13 Jouoilesuadwioy Je wuoy) | Ja3baelpul apadale|allabessed apalalsueul) usuNWWO) je dp Je saigbpn wos ‘Jaunwwoy edy u93beilpu; -
(uonesuadwo-yead yo Ho JoysIbIdaulzeA ‘Japeqedysiuoisuad bo -auugq ‘apusasibeas 6o apul|q ‘Joxswopbun) uab
-ujupJoleqe. aSIaAIp |13 Jouonesuadwoy je wJoy | J93bae1pul apadaje|aliabessed apalalsueul) usiels Je ap je saigbpn wos ‘uajels edy uabelpu; -
!(y1bjejoauoy 1A do 6o *Aw I3sod ‘|9xAd ‘00X /191319]11q) Buljelagiabessed -

11a110631ex 241 | s9jopdo uey 4a1b=e)puliabessed apajwes
~19116pn apajwes Je |apue sia1bxe)puliabessed apajwes wos saubaiaq uapelbsbuliaisueulyiabessed

Buijoplojsibaejpuliabessed 60 Bulidisueuljiabessed



(z1) S °pIs

"J9Jo 1@ 7 J9j2 T (3 IA13is0d) 32qexsjasyije.y Je 1sjia (1e3 IAijebau) saunwiwioy/iauoibal je 3je3aq 1o9Ai|q usbulisinba.ialjy 3948 | aUlaqeys|asyl
-eJ3 (17 3/e389q 4By sisyeld | ssunwiwioy bo usuolbal qajaq 19p bo Aoyaqspns|i] SaUIaqeXs[asyijel] Wa|iaw ua|[axsio) 4o pnys|iy je bulsinba.rialyg (1)

Z'0€T 0’0 0’0 9zt 0’0 v’ LTt 0’0 s'zot Bburianbaliayys 1 |wes
8'c9 0'0 0‘0 0'c- 0‘0 p'e 1'e 0‘0 v'65 Jaunwwoy |13/ely bulisinbaliay3
v'L9 0o 0o 9't1 0o 0o 96 0o 't Jauoibaul |13/ely bulisinbaulayl
pnysy3 je bulisinbaiay3
EXTYZ gswes [XE7] MJeIpIn Mijenpis snquiy 1va BIAOW
(1) « b\ ‘oIW) /TOZ qeysubad Xijeaasng bijausjjo ‘qexs|asyiyeld ~ad pnxsjiy je burisinba.islj3 'z 18gel

‘pX{s[13 |pajwes bo uaibseipulisbessed apajwes je uswiwins bf 4 193bze3pul spajwes ()
(Z 12qe)1 8s) 49)yo 4R 7 43j[3 T 42Xs a)3aQ "124g | Jabuleiaq axsipie) sp bo 3oA0yaqGspnsi

wiajfaw usjaxs.ioj aubypn je 104 319Gexs|asyiel] |13 1abuljeaq saisp | apusbiajiaye Jaisinbaliaye 1ouoibal 60 1aunwWLIO) “381g | SUISqeS[aS)Ije.]
112 318399 Jey sisyeld | ssunwiwoy bo dsuoibal qajaq 18p a3l 10448p 42 60 ‘1a1p | A0YaqSpnys|ia S319Geys|asyijedy 104 3Aipn 3o 1 pnysiiL ()
"H 9peiwo3syey | 340x-1x 6o -NA -nn 104 £10Z gexsubad 1oy [e] a4aAs] uey i "3d gSa ep ‘9107 gexsuba. bl 1s usibaejpulisbessed seinop (T)

v'98T°L T’E 1T 1’084 6'S8S'T 1949 8'84S 879§ 9'¥6S'E (g) 1916=)pul apajwes
0’ss6°'€ [ %4 1T 0’sst 9’6€8 v'zov 0'vveE T'vT €'eL8'T pnys|1} apajwes
6'058°C Sz T'TT P'pIE 0'08s 6'61¢€ 0'zse T'vT 8'9ve’T Jaunwiwoy| edy pnsiiL
'P0T'T 0o 0o 9'EPT 9'65¢ 4] 0'ce 0o G'9zs JauoiBbau ey pnyis|iL
() proysiiL
v'ieee so 1’0 0'zee €ovL L'eLT 8'veT L'te el ‘Ipuriobessed apajwes
6'0v 00 0’0 T T'TT 9’0 Z'o 1’0 S/t *BJe|043u0y “Pul dupuy
8'1€9 1’0 T'0 T'v8 T'9¢T 5’89 S'vS S'1T 6'9LT Jssueisu; 3b613UsO
1'8S.°¢C $'0 0’0 s'9eT 1'66S 9'v0T 0'08T 1’12 6'9TS'T (1) pox/4ama)1g
J936@3puLisbessed
v'osTL 133 (4433 1’082 1'08S°T 1’929 8'8.S 8795 €'0LSs'€E 1916pn apajwes
8'0cg 10 €0 1'se L'S L'st L'Le [4> $'28T (ug| *pjur) uopessiulWpy
'Sty Z'o 1’0 0'vS 1'68 98t 0'te 't 0'TSC (ug| “pjur) 1o1bpnsbles
$'0S5t'9 [4k4 6'0T 0'169 €'Shb'T 8109 1'0TS p'es 8'9¢T'¢ (ug| “pjur) Jsubpnsyla
J19y16pn
allv gswes [ZE"] AN J|1JeIIPIN yqyenpis snquiy 1ve ejnop
(" "olw) £10Z qexsubad yijea3snq bijauajjo ‘pnxsyy bo 4a3bsejpul “183j1bpNn ‘T 19qel

|219|bguU D)SILIoUO G




(z1) 9 °pIS

%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T 19116pn apajwes

%S %€ET %< %S %€ %P %l %9 %S (ug| “pjur) Jobpn “wpy

%L %L %T %L %9 %/~ %S %¢T %L (ug) *pjur) 1oy16pnsbles

%68 %TL %L6 %68 %16 %68 %88 %6 %88 (ug| *ppur) 1eybpnsya

||V gswies [ZE"] IN M1IJeIPIN yenpis snquiy 1ve ejnop

("32d) £T0Z gexsubai Xijeiisnq bijausjjo ‘qexsjasyijely ~id buijsplojsyjibpn RAELE

v’9sT'L T’E 1T 1'08L T°08S°T 1’929 8'8/S 8’95 €'0LS°E 12)16pn apajwes

8’0ce L0 €0 1'se L'st L’'st L'LE (43 v'zst Je | “bpnsuonensiuiwpy
1'0- 0o 0o 0o 0o 0o 1'0- 0o 0o 394901410ads (3
6'c- 0o 0’0 1’0 0’0 z'o 1’0 0’0 p'e- Juay
€102 S0 0o 6'8T L'92 S'6T £'se €' 180T ug
S'TT 1’0 €0 $'0 v’ s'o S'T 0o v'9 as|auueppn 60 s|euos.tad
1'etT 0o 0o €0 €0 +'0 S'T 1’0 s'6 AW ‘U0ya[] ‘103U0Y
€'y 0'0 0’0 9'y £'6 v'e 'y €0 9'0¢ aa3
¥'s 0'0 00 T $'0 9’0 $'0 1’0 9'c SESCYRSE]el: [N
A T'0 0'0 12 7't L'0 1 z'0 v'9e 1BX0APE ‘UOISIASY “12]US|NSUOY
S've 0o 0'0 €' v's S'T 6'C o [4ara: Jejuanul bo uabujubAg

(ug| ‘pjut) "bpnsuonessiuiupy

T'sLy [4{1) 1’0 [ 1’68 9’8t [ 13 Tt 0'1ST Je | 12y16pnsbjes
849t 0o 0o 09z v'18 112 9'vT 00 9'¥ST Hoxaslay
8'cT 0’0 00 7'9 s'e 6'c 0’0 1’0 0’0 Jauoness|igaint/isjeulwaisng je Yua
g'eL Z'o 0'0 L'vT 19T (44" 8L €0 0'te uonnquasip bo Bles ‘4a3uadspuny
6'C 0'0 00 00 S0 $'0 €0 €0 S'T [wwalyssfey
1'92 T'0 1’0 ) 0‘ot z'ot €' +'0 L've “oyul bo buligyspaien
'ty 0'0 00 L0 S'T 8'0 0’0 0’0 Z'6€ uoisIno.d

(ugy "put) 423416pnsbjes

v'ostv'9 Tt 6’01 0’169 €'stv'T 8’109 T'0T1S v'es 89€T°E e 1 1_ybpnsyna
9 0'0 0’0 0't 0’0 €0 z'o 0’0o 0'9 Jopaisaddois
908 0o 00 S't 9'8T L'y ¥'9 1’0 v'er 1013U0X33]11g “ iUl S3SUR[Piel |
1’9 0'0 0'0 0'0 0'0 0‘0 0’0o 1’0 0'9 JAispnoipey
9'et 10 0o 0o L'y 8'C 0o 10 6't JAyspnsbuiisiialg
9'et 0o 00 0'c 0o 0o Z'o 0o ¥'01 I3|ex0lgyneyd
0Ly 0'0 00 1L 6'ST €0 9'T €0 8'sT J9bujuisoxwo-ga3
8'€87°9 1'C 60T €'649 z'sor'T 9'€6S 810§ L'1S €'1v0°¢ Buileiagpieliuoy

(ug| *pu1) 42Y16pnsyia

3V gswes [ZF7] 1N IJeINPIN Jjiyea3phs snquky 1vd elnop

(" "olw) £10Z gexsubad yijelasng bijausjjo ‘qesjasyijely “id buiispiojsyibpn '€ 19qel




(z1) £ °pIS

"H apgJ

-wo3syey 1 110x-nx bo -nA -nNn 104 L 102 gexsubau ioj [e1 a1aAd] uey axpfl "1d gSa ep ‘910z qexsuba.u bl o usibaeipuliabessed seinop je 1ap u3 (z)

121J1bpn apajwes Je jspue siaibseipulisbessed apajwes ap wos jaubalaq 4o uspelbsbuliaisueuljisbessed (1)

%9t %8T %T %It Y%Lt %0t %It %88 %8% (2) pelbsbuuisisueuljiabessed
aNv gsuies [ZE"] IN MJeINIPIW Myenphs snquky 1vd BIAOW
(1) ('32d) /107 g&>1subad Xijeaisng bijauajjo ‘gexsjasyyjedy “id peibsbulisisueuljiabessed '/ |egel

"H 9pgIwoIsyey | 107

gexsuba. oy [B3 a1aA8] uey axpfl 3d gsa ep ‘1HoX-nX Bo -NA -Nn 1918UpaA Usp [9p usp 104 ‘910z qexsuba. bif 4o uajeis el ia3baeipul seinop (T)

%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T “Ipuriobessed apajwes
%€ %9T %0 %S %t %TT %t %0T %T auNwIWoy ey 1336=23pul
%ET %€ %00T %712 %bT %ST %61 %GT %6 (1) us1e3s ey J216=23puI
%8 %718 %0 %L %28 %SL %LL %S9 %06 Buijeragiabessed
||V gsuies [ZE7] IN AJeINPIW Jiyeanphs snquiy 1vd CIAOW
("30d) /102 geyisubau yijeiasng bijauajjo ‘gexsjasyyedy “id iajbaejpulisbessed ‘9 [8ge]
"H 9pgiwi03syey | 310x-nX bo -nA ‘-NN 104 LT0Z gexsuba. 1oj ey a19A9] uey a1 3d §Sa ep ‘910z qexsuba. bij 4o 19368e3pul seirow (1)
v'IEE’E s’0 1’0 o0'zee €ovL L'ELT 8'vET L'te [ T4 ‘Jpuiiobessed apajues
S'80T 1’0 0’0 v'sT L'0g 8'8¢C 1’01 v'e T'0C e | "wwoy| eyy “baripur
+'80T 1’0 0o €'sT L'0g 8'8T 10T v'e 1'0C HO3]0%S Je qa)
T'0 0’0 0’0 1’0 0‘o 0‘0 0‘0 0‘0 0’0 Je11eqeJ3siuoisuad(spigd)
aunwwoy ety 1a3baeipur
g’y 0’0 1’0 L'89 v'sot L'6E Svv 1’8 8’9sT }e 1 uaje3s ely Ipux
1's 0'0 0’0 1's 0’0 0’0 0‘0 0‘0 0’0 4316%23pul 3upuy
L'9 0’0 00 T L't T'1 €0 [400) 0’z Hoys1bldauleA
£'S0T 0o 10 L'ST 8'9g 0'sT v'eT L't 6'cT usbujup.ojeqesaulgg
S'0TT 0'0 00 €'/1 8'/1 8'c 6’y p'C '$9 ead Jo
] 0o 0o Z'o 0o 10 10 10 0‘o apuassibeas 6o apullg
0’6 0’0 0’0 8'0 L'T 0’0 8'c €0 €'t (1) (e61e 6T-9T) MOX-NX
8'9¢ 0’0 0’0 S'e 9’8 4 0't 0‘0 v'ee (1) 43sjpuueppn spusebatspia ed a6un Ho%-NA
T'6vT 0’0 0’0 L'vT L'8€ 9'8T 0'ce v'e 8'1Y (1) 43sjpuueppnswopbun ed abun 10X-NN
uajels el 1o3bzepus
9'664°C v'o 0’0o 0'8€c z'019 z’'soc z’ost (454 v'ryS T e 1 buljelaqiabessed
T'0t 0o 00 P'T T'TT 10 Z'o 0o 'Lt 1ay164ej0.13u0
8'0 0'0 0'0 0’0 0’0o ¥'0 0’0o 1’0 Z'o (*Aw 3s0d ‘|93A2) aipuy
L'8SL°¢C ¥'0 00 G'9ge 1665 9'v0¢ 0‘08T 1'1¢ 6'9TG°T Hox/1en2)Ig
bujeiaqiabessed
3V gswies [XE"] 1N NJeINPIN Jjiyea3phs snquiy 1vd eInO

(" oiw) /10Z gexsubau yijelisng bijauajo ‘qgexsjasyedy ad aaibaeipuliabessed ‘G [2ge




(z1) 8 °pIS

IaUNwiwoy Je 3axeep Jajbeeipul spaisjejalisabessed 60 pnxs|i3 sajeunuwiwoy apeq Jalapnul bulisisueuly jeunuuioy (£)
uasuejsul ‘jjo el ‘pulisbessed “pis3e uaw ‘Yibjejoauox bo (‘Aw 3sod “uspiAd) aupue ‘40X /19339]11qG ety buieiaq Jaiapnul buieiaqiabessed (z)
19J1bpn apajwes je usjapuespns|il/-sibaeipul wos jaubaiaq 1o bulisisueuld{ (1)

%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %TO0T HerI
%9 %T %T %6 %L %9 %8 %1 %t Bulisisueuly susiels
%ST %0 %0 %8T %9T %2CT %9T %0 %ST Bupisisueuy jeuoibay
%Tt %S8 %66 %P %6E %¢S %S %8P %8€ (€) Buaisueuy jeunwwoy
%6E %t T %0 %TE %6€ %0€ %TE %LE %€ (2) Buy
-p1ogJabessed eia bulisisueuld
3lIv gswies o137 IN 1JeINPIW J1yeanpis snquky 1vd eINOW
(1) ('32d) £10Z gB>subai yije3snq bijauajjo ‘qexsiasyijely id buijspiojsbuliasisueuld ‘0T [2g9€L
%00T %00T %00T %O00T %O00T %00T %00T %00T %00T pmys|i 19|wes
%2L %00T %00T %69 %69 %08 %EL %00T %2CL PN3S|13 S|euNwWWoY
%8Z %0 %0 %TE %TE %0¢ %LT %0 %8¢ pn3is|i3 ajeuolbay
e
%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T e 1 pnyS|i3 @leunwwoy
%ET %0 %LS %0T %9T %8 %9T %0 %ET Jay16pnsa)j=y
%L8 %00T %ED %06 %t8 %26 %t8 %00T %L8 yipsng
pny[sji ajeunwiwoyf
%00T - - %00T %00T %00T %00T - %00T e 1 pmjs|3 3jeuoibay
%8T - - %0T %S¢ %0T %8€ - %S€E 1916pnsa||ze,
%2TL - - %06 %SL %06 %T9 - %S9 t_%mmm
prys|i3 djeuo1bay
3lIv gswes 13/ 1N JeINPIW dyesnphs snquiy 1vd CINOW
("30d) £10Z ge>subad >ijesisnq bijausyo ‘qgexsiasyyely id pnysjil ‘6 12qeL
2'€96°E ST €61 0'8S¥ 9‘6E8 v'Tor 0'vvE T'vT €'EL8'T pmys|1} 19|wes
1'658°C 554 €61 kAt 0'08S 6'6T¢€ 0¢se T'vC 8'9tE’T e 1 pnyjs|i3} djeunwiwo)]
[4x 4> 0'0 T'1T L'0g 8't6 99t Z'ov 0’0o 8'0LT 13y16pnsa||=y
89812 s’ 7's 1'€8¢ '8y g'e6e 1'11¢ T'vT T'9/T'T Yupsng
PnXs|i] sjeunwiwio)l
ZP0T'T 0’0 0’0 9'evT 9'65¢ G'e8 07¢6 0’0 5'92S e 1 pmys|i} djeuoibay
9'60€ 0'0 0o 0'sT 0's9 S's z'se 0’0o 6'S8T 13y16pnsa||=y
9'v6L 0o 0o 98¢t 9'v6T 0'vL 8'9g 0o 9‘ove yupsng
prys|3 d/euo1bay
3V gswes o137 1N JeINPIN yeanphs snquky 1vd CINOW

("> "olw) £T0Z qexsubad yyelisnq bijausjjo ‘qexsiasyiyjely id pnxsiL '8 19qel




(z1) 6 °PIS

‘Y1bjejoauoy bo ua3baeipul apalajejaliabes
-sed alpue ‘(sunuwiuioy bo usje3s) Jasueisul abljausljo elj isybaeipulisbessed ‘110/19339/1q el 1a3baejpul je 1gisaq Jsibeeipulisbessed spajwes (1)

6'0St £'850°'T €7090°T £'06v P'ITY v'9LY S’0es 7’8t Falla4 pNXS|IL
8'6/¢€ 6'12C Z'st L'vrE 9'vLE 1'vze 0'z9g 8'v8e 9'v0P (1) 4936=e3puriabessed
r(awinn/ 1) swnueldaloy Ud
97909°¢ 0'10Z'T S'EVLT 07060°¢ 1TbTC 7'st0°¢C P'pT6'T 9'v/S°C L'Sev'E sng *1d Jawnue|daigy
0'te 6'cL 1€ p'og 6'LE L'vE 9‘og p'9g 8'st (3/wx) paybrseysyuswauusn
v'1LL°8 v’ s‘ot 7've6 €'766°T L'v18 ¥'8t9 0's8 6'€STY (sm 1) Jownueldalgy
6'978°'08 0'00S°/8 €'€9/'¥S 2'850°92 P'6£8'v8 £'526°0L £'€£8'85 §'00L°€6 2'8TL88 snqg-ud wijue|da.gyl
T'T66°TLT 0'sLT 9'gze 0'866°€E c'eey’se 1'262T°6¢ 0'vz8'6T 1'260°€ 0'658°60T (sn3 1) wjueldalgy
1'59€°€ 0'z 0'9 0'Lbb 0'688 0'STH 0'/g€ 0'ce [4:14! J95SNgsyIp |ejuy
3lIv gswies [AF"] IN NJeINPIN Jiyeanphs snquky 1vd CINOW
/T0Z geysubau Xijesasng bijjualjo ‘paybriseysiiuswauusb bo tawiue|daldy ‘unjuedaidy “1assng ‘2L 19gel

910Z ‘! dporawsasiaigbdo Au ua jpuasue iey eirop (1)

9’059 0’ [ 9’€9 [ 143 Z'69 6'€L 0’9 9’€TE dd@ASIe [ejue 19|wes
0'c 0’0 0’1 €0 0’0 L0 0’0 0’0 0’0 alpuy
0'sT 0'0 0‘0 8's 7’6 0’0 0’0 0’0 0'0 PaywosyiA 19xxepsibaeipul Je
uopessiuiwpe |13 a1splagiepsiy
0'€ss 0'c 0‘0 9'vS 1'0TT S'€9 1'69 8's 1'8%¢C (1) uonensiuIWpy
9’08 0‘0 0’0 0’c 0’z 0’'s 8'ty €0 S'S9 194g||0quoy el
lerx gswies [ZE'] IN MyeInpIn Yyenpis snquiy 1vd eIAOW
£T0Z qexsubai >ijei3snq bijausjjo ‘Liobajexsjeuostad gd 3jopdo disensly S WELE

|e1o|bguasiay




(¢1) 0T °pIS

/102 ! 19buljje1iabessed 3ane| Jey a1 XijelIpAS ep ‘910z 104 43 [e3 SyljeiIpAs (z)
"8I0Z |eHeny ' 1oj jepabbAgpur (1)

v's6s T S'LLL 0’19 €'sss 6'10L 6’509 9'STL *qput “ad pmyjs|1} IB|wes
¥'S6L’T L'€€s 8ty S'Tvy T'v1S 6509 SIS PNS|13 JeUNWILION
0o L'sve 2’861 8'ETT 8'/8T 00 T'10C pnxs|i3 3euoibay

() 486bAqpui “ad prxsjiL
£'9eg 0’605 S'9/Ly S’/0¢€ Tv/E 5’645 $'69¢€ wijuostad
S'st S'er S'6E 9'st 8/t S'6t S'v9 BERNEY|
S'st 5'0s Z'ov z'6T 0'ze S'6P T'LL Jbujubnsed
z'es L'LS 948 0t S'ov 6'LL o'ey wjue|da.gy
L't 9'1 S'T 't €T 1'z 9'T Jawnuelda.gy

a4abbAgpur “id

€'e 6'66¢ 7'v29 8'cte €'e8T 0'ce 7’196 (2) (w>uos

-Jad ojw 1) *gqJenodsued]

€0 9’'se 8'1g 98T 9'eT 0'c 0'69T (2) (rorw ) Jasfau |ejuy

€0 L'6T 9'09 (414 L'ST 0'c 8'10¢ (ro1w 1) s19bnsed ejuy

z'9 1'68S 6'60E°T S'veL 1'06% L'6€ 0'819°C (1) 24966Agpul 000" T [2IUY

[ZE"] 1N NJeINPIN yeanphs snquky 1vd CINOW

/T0Z gexsubau xiyeaisng bijausjo “1obbAqpui “id pnsjiy bo Jaslal “1ebuiubnised “iswiue|dsigy] I WELE




(21) 1T °9PIS

"/ 10Z 404 neaAjuaini gd |eyiebised a1obdo je 1oj paybiinw ey axpji 310xasla. (13 buebiano ebd tey snquAd (T)

1'166°TLC o’s/t 9'gze 0'866°EE Z'cev'sL 1'z6T°6C 0'vZ8'6T 1'260°€ 0'658°60T e 1 unjuejdaigy
0’0 0’0 0o 0o 0o 0’0o 0’0o 0’0o 0’0 RGCIET
0o 0o 0o 0o 0o 0o 0o 0o 0'0 an3xa|4
T'ST'T 0’0 0o 0o 0o 0’0o T'LST'T 0’0o 0o ‘uby| 6o JeInisngs|a L
9'95€°S 0’0 0’0 0’0 L'6e8'v 0’0 0’0 8’481 2'69¢ J123n.sngajoxs suqy
8'0v9°90T 0’0 0o $'000°0T 6'695°/C 9’9618 1'060°'S L'vT 7'649°SS 131n1sngAg
$'600°'9S 0'SLT 9'gze 6'/¥S°0T £'0T0°L $'0z8°6 1'162°¢ 9'68.°¢C 9'620°€T Ja3n4[exo
14287201 0o 0o L'6tP €T 6'7100°9¢€ T'STETT 1'6LT°TT 00 T'182°0€ J31n4jeuoibay

(apuisng 1) wjuejdaioy

€'9£9°STE o’sg 8’08¢ 0'6zL6C 8'695°09 0'v9T°TIC 6'€9T 0'296°T 6'99/°T0C M e 1 a19bnsed
0o 0o 0o 0o 0o 0‘o 0’0 0’0 0'0 Ixei[eL
0o 0o 0o 0o 0o 0‘o 0o 0o 0‘0 anxs|4
6'€9T 0’0 0’0o 0’0o 0’0o 0’0o 6'€9T 0’0o 0’0 *uby| 6o JsInisngs|a L
9‘oty 0o 0o 0o £'e9 0’0 0’0 0'LLT €081 193n1Snqga|os auqy
0'TTY'TTT 0’0 0o L AAX VA L'vy8EY £'820°TT 0’0o 0'00¢ 2'000°6€T 131n4sngAg
0‘6T¥'SE 0'se 8082 0'SES'S 5'828'C 9'pIH'S 0’0 0°06S°T 1'SbL'6T Ja3nJ[exo
8'157'89 0’0 0’0o 99689 7'ee8eT 2'ozL v 0’0o 0’0o €' Tv8' Ty J33nJjeuoibay

(1) (3puisny 1) 21961354

v'1LL8 v'c s‘ot Z've6 €266°T L'vv8 v'8t9 0'ss 6'€ST Vv e 1 1_ownuedaigy
0’0 0’0 0o 0o 0o 0’0o 0’0o 0’0o 0’0 IXeslaL
0o 0o 0o 0o 0o 0o 0‘o 0‘o 0‘0 anxs|4
s'og 0’0 0o 0o 0’0o 0’0o s'oe 0’0o 0’0 *uby| 6o JeInisngs|a L
€'pST 0’0 0‘0 0‘0 0'8€T 0’0 0’0 €'s T'TT 123n1SNga|0s auqy
T'96€'t 0’0 0‘0 £'09€ 0'6T6 §'/g€ 6'9vC €9 L'S§TS'¢C 133n4sngAg
€'7h9'T p'e s'ot z'sLe 900t 0'vbST [ ¥4 p'eL T'/SL Ja3n4(exo
7'8hSC 0o 0o ¥'00¢€ L'vEL 1'€SC 6'66¢ 0o 1'096 J33nJjeuoibay

(apuisny 1) 4owue|daioy

3V gswes o137 1N NJeINPIN yeanphs snquky 1vd eINOW

/T0Z qexsubau yiyeiisnqg bijausyjo ‘iobajexaind “id jswiuejdaidy bo aisbiisgd ‘+1 12qel




J19s1odesipuey
‘PIS}d LTOZY ‘I9siisnq
Bijpusyjo 1oy [e)o|6ON

P ISqT MMM
S uAeyusqoy 00£Z-Xd
pT [9A susswoyy pieap3

(¢1) 21 °pIS



	Bilagssamling til Åben dagsordentil møde i bestyrelsen for Midttrafikden 1. februar 2019

	Punkt 1 - Bilag 1
Indstilling vedr. billigt periodekort på Letbanen.

	Punkt 1 - Bilag 2
Takster på Letbanen

	Punkt 1 - Bilag 3
Beslutning vedr. indstilling om billigt periodekort

	Punkt 1 - Bilag 4
Notat om billige pendlerkort på Letbanen

	Punkt 4 - Bilag 1
Patienten først

	Punkt 4 - Bilag 2
Reformens betydning for andre områder

	Punkt 5 - Bilag 1
Lovforslag om ændring af lov om trafikselskaber

	Punkt 5 - Bilag 2 TIDS´s Høringssvar 

	Punkt 5 - Bilag 3 
Høringssvar 22112018
 
	Punkt 5 - Bilag 4
Movias høringssvar

	Punkt 5 - Bilag 5
TRM´s høringsnotat

	Punkt 8 - Bilag 1
Nøgletal i Midttrafik 2018

	Punkt 9 - Bilag 1
Trafikstyrelsen nøgletal regnskab 2017



