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17. maj 2013, kl. 9.30-12.00

Silkeborg Medborgerhus, Lokale 2, Bindslevs Plads 5, 8600 Silkeborg.

Arne Laegaard (Holstebro Kommune), Mads Nikolajsen (Norddjurs Kommune), Finn
Stengel Petersen (Herning Kommune), Rabih Azad-Ahmad (Arhus Kommune), Ole
Flemming Lyse (Hedensted Kommune), Ib Boye Lauritsen (Ikast-Brande Kommu-
ne), Jargen Ngrby (Lemvig Kommune), Niels Rosenberg (Odder Kommune), Ole
Kamp (Ringkgbing-Skjern Kommune), Ulla Holm (Samsg Kommune), Claus Leick
(Skanderborg Kommune), Per Jacobsen (suppleant for Helle V. Lyng, Struer Kom-
mune), Steen Fris (Syddjurs Kommune), bestyrelsesmedlem Bjarne Schmidt Niel-
sen (Region Midtjylland), bestyrelsesmedlem Torben Ngrregaard (Region Midtjyl-
land).

Per Homann Jespersen, lektor i trafikplanleegning og trafikpolitik ved RUC deltog i
mgdet.

Fra administrationen deltog: direktar Jens Erik Sgrensen og Danni Gigrtz-Jgrgen-
sen (referent).

Hans Bang-Hansen (Horsens Kommune), Anders Bgge (Skive Kommune), Frank
Borch-Olsen (Silkeborg Kommune), Charlotte Green (Favrskov Kommune), Helle V.
Lyng (Struer Kommune), Kasper Fuhr Christensen (Randers Kommune), Johannes
Vesterby (Viborg Kommune).

Mgdet blev afholdt med flg. dagsorden:

Aben dagsorden:

Valg af dirigent

Bestyrelsesformandens beretning for 2012

Direktarens orientering om forventninger til det kommende ar
Temadrgftelse om den kollektive trafik

Eventuelt

ahONE

Valg af dirigent
Bestyrelsesformanden foreslog naestformand Mads Nikolajsen som dirigent.

Beslutning:
e Mads Nikolajsen blev valgt som dirigent.

Bestyrelsesformandens beretning for 2012

Bestyrelsesformanden aflagde beretning for 2012 med udgangspunkt i den ud-
sendte arsberetning. Han praesenterede Midttrafiks gkonomi og aktiviteter ud fra
vedlagte dias. Han orienterede om, at Bestyrelsen pa det umiddelbart forudgdende
bestyrelsesmgde havde faet revisionens beretning om det aflagte arsregnskab, og
revisionen gav en blank pategning — Bestyrelsen er yderst tilfreds med, at selska-
bet fa ar efter en s& stor fusion nu har styr pa de kreevede procedurer m.m.



Bestyrelsesformanden orienterede desuden om Transportministeriets evaluering af
lov om trafikselskaber, der ogsd omtales i vedlagte dias.

Den efterfglgende drgftelse af beretningen og evalueringen af lov om trafikselska-
ber omhandlede bl.a.

Der ligger ikke en plan for, hvornar de forskellige foreslaede sendringer i lov
om trafikselskaber vil blive besluttet. De konkrete udmgntninger i loveen-
dringer m.m. vil blive omfattet af saerskilt haring som ved andre lovaendrin-
ger.

Kommunerne kan efter forslaget abne sine kommunalt drevne skolebusser
for andre borgere, hvis ikke kommunen opkraever betaling — kommunerne
vil have samme ansvar som i dag i forhold til skolebusserne, men kan veel-
ge at lade trafikselskaberne hjeelpe med opgaven.

Samsg Kommune udtrykte interesse i at oprette sit eget trafikselskab for
hele gen. Midttrafik afgiver hgringssvar, hvor man bakker op om, at Samsg
Kommune selv skal have lov til at veelge. Hvis Samsg Kommune efterfgl-
gende far brug for faglig support fra Midttrafik, kan der indgas en samar-
bejdsaftale mod betaling. Odder Kommune opfordrede til, at de regionale
ruter til Hou ikke reduceres, hvis Samsg Kommune matte treede ud af Midt-
trafik.

Formandskabet i Midttrafik havde i december 2012 et mgde med bestyrel-
sesformanden og den administrerende direktgr for DSB forud for opstart af
samdrift p& Odderbanen og Grenaabanen. Mgdet var startskuddet for et
bedre samarbejde mellem Midttrafik og DSB om koordinering mellem bus
og tog. Der har vaeret store indkaringsproblemer med DSB’s karsel pa Od-
derbanen, men der er blevet vaesentligt feerre problemer. Nu skyldes pro-
blemerne primeert, at der er kommet 10 % flere kunder p& Grenaabanen og
6 % flere kunder pa Odderbanen, sa der mangler kapacitet. Det er svaert at
skaffe yderligere kapacitet, men det forsgges lgbende. Den endelige lgs-
ning, findes nok farst, nar banerne er elektrificeret, og letbanens drift er
startet. Staten indsatte ved samdriftsstarten yderligere Desirotog pa streek-
ningen, og der er afsat penge til elektrificering.

Flere kommuner naevnte, at Midttrafik har veeret gode til at effektivisere
den kollektive trafik i samarbejde med kommunerne og vognmaendene, sa
kommunerne far mere kollektiv trafik for pengene. Flextur er blevet en vae-
sentlig del af lgsningen i de tyndt befolkede omrader. Der skal fortsat ses
pa, om priserne og reglerne for Flextur skal justeres. Differentierede priser
kan imgdekomme lokale gnsker, men kan ggre det sveerere for kunderne at
forsta Flextur og sveerere for Midttrafik at administrere ordningen.
Forslaget om at overfgre stoppesteder til Midttrafik kan blive gkonomisk
problematisk. Nogle kommuner har indgaet flerarige aftaler med private le-
verandgrer om opseetning og vedligehold. Andre kommuner bruger ikke
mange penge pa stoppesteder, og vurderer at niveauet er i orden. Nogle
kommuner har ikke vedligeholdt stoppesteder godt nok. Kommunerne kan
allerede nu frivilligt bede Midttrafik overtage opgaven mod passende beta-
ling — Midttrafik lgser opgaven for Hedensted. Der var enighed om, at det
er vigtigt, at stoppesteder og andre publikumsfaciliteter er attraktive, da
det er medvirkende til kundernes samlede oplevelse af den kollektive trafik.
Samsg Kommune neevnte et forslag fra en lokal kunstner til et flot, nyt
stoppested.

Beslutning:
Indstillingen blev vedtaget:

beretningen for 2012 tages til efterretning.



Direktgrens orientering om forventninger til det kommende ar
Direktgren orienterede om forventninger til det kommende &r ud fra vedlagte dias.
Der vil veere 6 seerlige indsatsomrader:

1) Succesfuld indfgrelse af rejsekortet

2) @ge kundetilfredsheden

3) Udbygge tele- og flextursordninger

4) Bedre omdgmme

5) Mere miljg for pengene

6) Flere kommunale kgrselsopgaver over i trafikselskaberne

Den efterfglgende drgftelse handlede bl.a. om:

e Finansministeriet har fdet udarbejdet en rapport, der viser, at kommunerne
kan spare 430-450 mio. kr. ved at anvende trafikselskaberne til alle kom-
munale kgrselsordninger — fx leegekgrsel og specialkgrsel. Pengene kan
spares ved strammere visitation, bedre tilrettelseggelse af kgrslen og stgrre
udbud. Trafikselskaberne kan hjselpe med de to sidste tiltag. Midttrafik er i
dialog med kommunaldirektgrnetveerket for kollektiv trafik. Hvis Midttrafik
skal overtage starre kgrselsopgaver for kommunerne, skal Midttrafik ogsa
fokusere pa effektivisering af egen administration for at kunne opna de be-
regnede besparelser.

¢ Samsg Kommune vil gerne overveje at lave udbud af buskgrsel og taxikar-
sel i en sammenhaeng.

e Bestyrelsen for Midttrafik godkendte 12. april 2013 Midttrafiks deltagelse i
rejsekortet. P4 et mgde mellem borgmestre og regionsradsformaend tidlige-
re pa aret blev det besluttet, at Bestyrelsen for Midttrafik kunne treeffe sin
beslutning pa baggrund af den udsendte businesscase, og at kommunerne
og regionen kunne sende deres eventuelle bemaerkninger til Midttrafik in-
den Bestyrelsens behandling. Ikke alle kommuner benyttede sig af denne
mulighed. Rejsekortet indfgres fgrst i Horsens, dernaest Odderbanen (af
hensyn til samdriften), dernaest Skanderborg, Silkeborg, Herning, Holste-
bro, gvrige Vestjylland, Skive, Viborg og til slut Aarhus og det gvrige Jstjyl-
land. Udrulningsplanen kan blive justeret afhaengig af bestillernes gnsker og
den praktiske tilrettelaeegning af installationer mv.

Beslutning:
Indstillingen blev vedtaget:
e orienteringen tages til efterretning.

Temadrgftelse om den kollektive trafik
Per Homann Jespersen holdt sit opleeg ud fra vedlagte dias. Ud over at veere lektor
ved RUC, er han ogsa medlem af Traengselskommissionen.

Han bemeerkede, at det er interessant, at selvom antallet af biler pa vejene er ste-
get de sidste 20 ar, er omfanget af persontransport i biler ikke steget naer sa me-
get. Persontransporten med kollektiv trafik er steget mere, bl.a. siden dbningen af
Storebeeltsforbindelsen. Selv da der var opsving i gkonomien steg kollektiv trafik
relativt mere end biltrafik. Det kan skyldes flere forhold, fx internet i tog, sendret
holdning til at skulle have en bil som 18-arig, parkeringsproblemer i de stgrre byer
osv. | modsat retning treekker, at flere husstande har to biler.

I storbyerne har man en udfordring med stort behov for transport og begreenset
plads - cykler og kollektiv trafik transporterer flest mulige mennesker ift. pladsen.
Biler bruger mere plads til at transportere, iseer da der typisk er under 2 personer i
hver bil. Per Homann Jespersen gennemgik de vaesentlige forskelle pa fokusomra-
derne i konventionel trafikplanlaegning og baeredygtig trafikplanleegning — fx at der
skal fokus pa, at transporttid ogsa kan veere aktiv tid (fx laesning, forberedelse
m.m.), og at der skal mere fokus pa palidelige rejsetider, da det er vigtigst for
brugerne.



I de tyndt befolkede omrader er den kollektive trafiks primaere rolle at sikre et mi-
nimum af mobilitet for alle. Bade trafikselskaber og taxi har en vigtig rolle, og dis-
se parter bgr sammen med kommunerne arbejde bedre sammen for at give et ef-
fektivt tilbud til borgerne.

Den kollektive trafiks omdgmme bliver malt systematisk i hovedstadsomradet, der
er med i en Igbende international sammenligning af omdgmmet. Kgbenhavn ligger
generelt lavere end de andre europaeiske storbyer i undersggelsen. Det er dog ikke
ensbetydende med, at tilbuddet til borgerne er darligere — danskerne har ikke de
treengselsproblemer, man har i andre lande, og danskerne har et hgjt udgangs-
punkt for bedgmmelsen af kvaliteten af kollektiv trafik. Der har veeret en del inno-
vation i den kollektive trafik de seneste ar — fx incitamentskontrakter, bedre ser-
vice og information osv., men der mangler stadig bedre information og koordine-
ring pa tveers af operatarer og trafikselskaber. Det er godt med billetsamarbejde
mellem operatgrerne, men det udfordres af trinvis udrulning af rejsekort og indfg-
relse af seerlige rabatsystemer (fx DSB Orange), der ikke kan bruges i andre kol-
lektive transportformer.

Det er vigtigt, at der kommer fokus pa strategisk planlaegning af, hvad danskerne
vil med den kollektive trafik samlet set. Der skal veere fokus pa de rejsende og
dar-til-dgr-rejsen, og at kunderne kan bruge stoppene pa rejsen til at fa lgst nogle
praktiske ting — fx indkgbsmuligheder ved parker-og-rejs anleeg.

Den efterfglgende drgftelse handlede bl.a. om:

e Treengselsproblematikken kan ikke alene ses ift. persontransport, da vare-
transport i de store byer ogsd medvirker til treengsel.

e Danmark har i en raekke tilfeelde afventet andre landes nye tiltag inden for
den kollektive trafik, fx rejsekort, letbaner og metro, mens man i andre til-
feelde har gaet foran, fx 1C3-togene.

e Roadpricing kan veere en lgsning pa traengselsproblemerne, men det kree-
ver, at der ses pa de gvrige afgifter pa biler.

e Traengselskommissionen ser ogsa pa forbedrede muligheder for at motivere
bilister til at lade bilen st& ved et parker-og-rejs-anlaeg, fx rabat pa den kol-
lektive trafik.

e Meget information om kollektiv trafik er indrettet for de, der allerede bruger
den. For nye kunder, turister osv. kan det veere rigtig sveert at seaette sig ind
i, hvordan man kan bruge den kollektive trafik fra A til B. Selv store trafik-
knudepunkter fremgar ofte kun som en linje i en stor kgreplan, hvis det ik-
ke er endedestinationen for en bus eller tog. Det bgr veere lige s nemt at
komme fra A til B med kollektiv trafik, som det er sla sin GPS i bilen til at
taste destinationen.

e Det er en udfordring at sikre rettidighed. Der kan lsegges lidt ekstra luft ind
i kareplanen for at kunne veere sikker pa at na det. Vejmyndighederne kan
gore meget for at sikre bussernes fremkommelighed fx ved seerlige vejba-
ner til busserne, signalprioritering osv.

e Traengselskommissionen ser pa internationale erfaringer, fx i London, hvor
feerdselspoliti, vejmyndigheder, kollektiv trafik osv. arbejder teet sammen.

Per Homann Jespersen opsummerede, at det vigtigste for den kollektive trafiks
fortsatte udvikling vil veere at skabe bedre sammenhangende organisation om den
kollektive trafik, sd ansvar, viden, ressourcer og kompetence til at lave god kollek-
tiv trafik samles et sted for et givent omrade. Derudover vil roadpricing flytte kun-
der over til den kollektive trafik. Udbygning af cykelinfrastruktur vil veere med til at
mindske treengslen i byerne.

Det planlagte oplaeg fra Midttrafik om den nye viden om kunderne, Midttrafik har
faet ved bl.a. at lave omdgmmeundersggelser og bruge Facebook, blev udsat til et
senere mgde i Repraesentantskabet.



Beslutning:
Indstillingen blev vedtaget:
e temaerne drgftes.

Eventuelt

Beslutning:
Intet fort til protokol.

Besgg pa Silkeborg Trafikterminal

Byradsmedlem Karina Friborg Due Pedersen og vej- og trafikchef Flemming Frgsig
Christensen, Silkeborg Kommune, viste Repraesentantskabet rundt pa den nye
Trafikterminal i Silkeborg. Bybusser og regionale ruter har nu faet feelles stoppe-
stedsomrade ved banegarden. Regionalbusserne stopper, hvor kunderne kan ga
ind i toget, og bybusserne stopper, hvor kunderne kommer ud af toget. Der er
indrettet aflaselige stativer til cykler, hvor mange cykler kan sta pa lidt plads og
veere beskyttet mod tyveri m.m. Det feelles salgsareal i banegardsbygningen er
blevet moderniseret, og chauffgrerne har faet bedre pausefaciliteter.

Silkeborg Kommune er glad for Igsningen, der giver bedre sammenheang i den
kollektive trafik. Det er lykkedes pga. godt samarbejde mellem kommunen, Arriva
Tog, DSB og Midttrafik. Der er modtaget statslige puljemidler til eendringerne.

Samtidig med indfarelse af den nye trafikterminal, blev bybusruterne ogsa omlagt.
Selvom der nu er feerre ruter, har man kunnet opretholde indteegterne.



