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A-bussen en succes

En red trdd mellem
udviklingsprojekter
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1 Indledning og baggrund

Med omlaegningen af bybusnettet i Kage til A-busser tog Kege Kommune i 2010 et
stort spring til en moderne og effektivt bybusbetjening. De store rejsemal og knu-
depunkter i Koge blev prioriteret og betjenes nu med direkte og hejfrekvente A-
buslinjer. Omlagningen skete samtidig med et markant kvalitetsloft af stoppesteder
og information i én samlet buspakke, som havde et klart mél om flere passagerer i
den kollektive trafik.

Og effekterne udeblev ikke — tilbuddet er blevet taget vel imod af passagererne,
hvoraf nasten 80 % er tilfredse og over 1/3 er begyndt at kere mere i bus efter om-
leegningen. Samtidig har passagertallet for A-bussen vare stot stigende siden den
blev indfert.

Oven i dette kommer, at 101 A deekker (eller kan forlenges til) en reekke store ud-
viklingsprojekter i Kage kommune. Med en forlengelse til det kommende trafikale
knudepunkt Kege Nord, kunne linje 101A i fremtiden deekke alle de store udvik-
lingsprojekter i kommunen 1i tilleeg til de eksisterende tunge rejsemal.

Linjen kunne dermed fa en central rolle, som tilbringer til Kege Nord Station og
samtidig vil den planlagte byudvikling give et veesentligt sterre kundegrundlag til
linjen.

101A - en hovedakse gennem Kgge

Linje 101A er rygraden i bustrafikken i Kgge og giver
med fast 10 min. drift i dagtimerne et solidt transport-
tilbud, der frekvensmaessigt matcher S-toget. Arligt
har linjen over 1,6 mio. pastigere, hvilket er den klart
hgjeste benyttelse blandt kommunens linjer.

Linjen er tilpasset S-togene pa Kgge Station og @lby
Station og spiller sdledes en vigtig rolle, som tilbringer

til S-banen og de gvrige tog pa stationerne. Samtidig
binder linjen Kgge sammen fra syd til Nord via Kgge
station og deekker bl.a. Campus Kgge og Kgge Syge-
hus pa den nordlige del og Ksge Gymnasium og flere
teette boligomrader pa den sydlige del.

Linjen er ca. 31 min om at tilbagelaegge turen fra Ha-
strup til Campus Kgge.
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Neeste trin er +Way

+Way

Pa den baggrund ensker Kage Kommune at styrke linje 101A yderligere ved at
undersgge mulighederne for at implementere Movias koncept +Way. Dette kan
understette den positive passagerspiral, der blev sat i gang ved A-busomlagningen,
og vil give en solid kollektiv transportakse for de nye udviklingsprojekter.

I forste omgang rettes fokus mod den nordlige del af linje 101 A pé straekningen fra
Keoge Station til Campus Kege. Samtidig underseges muligheden for en forleengel-
se af linjen til Kage Nord Station

Formélet med dette planprojekt er derfor at udvikle lgsningsmuligheder for en sam-
let +Way-lgsning pé straekningen, hvor bade fremkommelighed, linjefering samt
stoppestedsplacering er tenkt sammen med byudviklingen. Dette skal hjelpe til at
gore bussen til en lgftestang for planlaegningen og et positivt element i byrummet.

Begrebet +Way dekker over en ny tilgang Movia har anlagt pa hejklassede
buslesninger. Grundkonceptet er, at man ved at integrere byplan og lokal udform-
ning af stoppesteder med investeringer i1 fremkommelighed og selve busmateriellet
kan opna et steerkt samlet produkt, hvor bussen bliver en positiv del af bybilledet,
fordi +Way er med til at sikre det gode bymilje.

Traditionelt set har hgjklassede buslegsninger primart drejet sig om at sikre bussen
sterst mulig fremkommelighed med busbaner, prioritering i lyskryds og andre tra-
ditionelle virkemidler. Med +Way indgér udviklingen af gode bymiljeer, primaert
omkring stoppestederne, pa lige fod med det at skabe et hurtigt kollektivt trafik-
produkt. Dermed bliver +Way anledningen til at samle byen omkring den positive
opgave med at sikre et godt bymiljo sammen med et baredygtigt transportsystem.

Inden for +Way er der defineret fire grundelementer, som alle skal spille sammen
for at sikre en god samlet oplevelse af systemet:

> +Sporet er bussens tracé. Tracéen skal vere traengselsfri, hvilket vil sige, at
bussen enten skal kere i egen bane, eller prioriteres s meget, at den ikke sin-
kes, selvom den kerer blandet med evrig trafik. Dette skal understgtte, at bus-
sen kommer sa hurtigt frem som muligt, og som minimum kan holde en gen-
nemsnitshastighed pa 23 km/t.

> +@en er hovedstoppestedet i et omrade, som skaber sammenheng i et kvarter
pa tveers af vejen og opgraderer byrummet her.

> +Stop er de gvrige stoppesteder, som gennem fokus pa funktionalitet sikrer
hurtig af- og pastigning uden at fylde mere end hgjst nedvendigt i gaderum-
met.

> +Bussen daekker selve busmateriellet, som spiller en stor rolle for oplevelsen
af turen, og derfor skal indtenkes pa lige fod med de ovrige tre elementer i en
endelig +Way-lgsning. Da dette element er kontraktathengigt indgér det ikke
imidlertid ikke i arbejdet med denne +Way-vision for Kage.
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2 101A - betjeningen i dag

2.1 Linjefgring og stop

Linje 101A er i dag rygraden i bustrafikken i den nordlige del af Koge og har en
vigtig rolle i at bringe passagerer mellem stationerne (Koge Station og @lby Stati-
on) og de vigtige rejsemal Campus Kege, sygehuset og en reekke beboelsesomra-
der. Linjeforing pa 101 A samt gvrige linjer i omrédet fremgar af Figur 2.1.

101A er mellem Campus Kage og Koge Station ca. 5,5 km lang og har 10 stop pa
streekningen inkl. Kege Station og Campus. Turen tilbagelaegges pa ca. 16 min.
athaengig af kereretning og periode.

Fra Koge Station kerer 101 A mod nord ad Nerre Boulevard og deekker dermed
byomrédet her. Efter krydset med ringvejen betjenes Kage stadion og bolig- og
erhvervsomraderne langs Stensbjergvej, for bussen drejer af til Koge Sygehus. Her-
fra fortsetter linjen til @lby Station, hvor den kerer en slgjfe ind pé terminalen for-
an stationen. I dagtimerne pa skoledage fortsetter linjen videre til Campus Kege,
mens den udenfor myldretiden returnerer mod Kage Station.

De 4 storste stop pa 101 As nordlige del er Kege Station (1.350 past./hverdag),
Olby Station (1.020 pést./hverdag), Campus Kage (500 past./hverdag) og Koge
Sygehus (200 péast./hverdag). De gvrige stop pa linjens nordlige del har i alt 580
pastigere, hvoraf stoppet Norsvej er det mindste med 20 péstigere.

Olby Station er det vigtigste stop pa den nordlige del af 101A med indkebscenter,
teet boligbebyggelse og skift til S-tog, Re-tog og bus. Kege Station er midtpunkt pa
linje 101A, men pastigerne her er i hgj grad rettet mod linjens sydlige del.

Det nordlige Koge betjenes af 5 gvrige linjer - alle via @lby Station. Linje 120
(Hoje Taastrup-Kege Station) har fast halvtimesdrift i dagtimerne og daekker bl.a.
Nylandsvej med store boligomrader. Linjerne 242 og 245 giver forbindelse fra vest
og linje 245 er samtidig et supplement til 101A mellem @by Station og Campus.
Linje 104E dakker Skandinavisk Transportcenter i myldretiden, mens linje 103
(servicebus) kerer gennem boligomréadet syd for sygehuset som et alternativ til at
ga til 101A pa Stensbjergve;.
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Figur 2.1

Kort over nuveerende linjer, stoppesteder og pdstigertal. Pastigertal er baseret Movias automatiske teellinger
for en gns. hverdag i perioden januar-marts 2013 mdlt som gns. af pd- og afstigere suppleret af manuelle
teellinger pd dubleringsafgangene mellem OIby Station og Campus.
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2.2 Hastighed og fremkommelighed

Et af de vigtige mal med +Way er at styrke fremkommeligheden og derigennem
oge rejsehastigheden. Hastighed og dermed rejsetid betyder meget for passagerer-
ne, og er derfor en negleparameter for at gore kollektiv trafik attraktivt. Samtidig
afregnes busoperatererne efter keretid, hvilket betyder, at der ogsa ligger et vee-
sentligt skonomisk argument i at sikre hej hastighed. Pa en hejfrekvent buslinje
som 101A betyder selv smé hastighedsnedsattelser eller omvejskarsler meget, da
de gentages mange gange hver dag. Eksempelvis vil en omvejskersel pa 2 min. pa
linjen medfere en merudgift pa arsbasis pa omkring 1,5 mio. kr.

For en +Way bylinje, som 101 A, er malet for gennemsnitshastighed 23 km/t.

Figur 2.2 viser et overblik over 101 As gennemsnitlige hastigheder inkl. stoptid i
myldretiden opdelt pé streekninger. Figuren viser, at fremkommeligheden generelt
er ganske fornuftig pa denne del af linje 101 A, men at der pa enkeltstraekninger er
plads til forbedringer. Hastigheden er generelt lidt lavere om eftermiddagen.

Gennemsnitlig bruohastigheder * s £y | Gennemsnitlige bruttohastigheder

- KI. 7-9 (inkl. stoppestedsophold)
>30
20 - 30
15 - 20
10 - 15
<10

- KI. 1516 (inkl. stoppestedsophold)
>30
20 - 30
15 - 20
10 - 15
<10

Figur 2.2 Kort over hastigheder pr. delstreekning pd den eksisterende 1014 baseret pa Movias automatiske
registreringer. Hastighederne inkl. stopophold for det stop delstreekningen slutter pd. (Kilde: Movia, 2013).

Hastigheden i myldretiden mellem Koge Station og indkerslen til Kege Sygehus er
generelt hgj og ligger for hele straekningen i gennemsnit mellem 24 og 25,5 km/t'

! Renset for udligningstid pa Kege st. i retning mod syd.
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Stoppestedsafstand

atheengig af retning og tidsrum, hvilket ligger over malsatningen for +Way pa 23
km/t.

Den sydligste straekning frem mod Kege Station springer i gjnene med en meget
lav hastighed, hvilket dog deekker over udligningstid pd Kege Station(ca. 40 sek.),
og udger derfor ikke et egentligt fremkommelighedsproblem. Herudover ligger
hastigheden i krydset med ringvejen i den lave ende lige omkring de 20 km/t, hvil-
ket formodentlig skyldes ventetid i krydset.

For den nordlige del af linjen - fra indkerslen til sygehuset og frem til Blby Station
ligger hastighederne noget lavere. Dette vurderes umiddelbart at skyldes:

> Mange svingbevagelser ved ind/udkersel ved Kgge Sygehus og Qlby Station
> Trangsel pa det nordlige Stensbjergve;j
> Langsom karsel til/fra forpladsen ved Qlby Station

Mellem Qlby Station og Campus Kege mangler valide keretidsmélinger, hvorfor
denne streekning er udeladt pa kortet. Kage Kommune og Movia vurderer dog, at
der ofte er problemer med traengsel pa det nordlige Stensbjergvej og Lyngvej frem
til motorvejsramperne i myldretiden. Samtidig giver rundkerslen ved afkersel 32
og vasentlige problemer i myldretiderne. Dette afspejles i, at den kereplanlagte tid
mellem Campus og @lby Station generelt er 6 min i myldretiden svarende til kun
18 km/t.

Figur 2.3 Eftermiddagsmyldretid pa Stensbjergvej ved Qlby Station Ko mod Lyngvej.

Den gennemsnitlige stoppestedsafstand for linjen ligger pa ca. 600 m. Denne
afstand giver som gennemsnit en fornuftig afvejning af hastighed kontra dekning.
Tallet deekker dog over vaesentlige variationer. Séledes er den laengste afstand ca.
1.600 m mellem Campus Keage og Qlby Station, mens der kun er omkring 2-300 m
mellem stoppene Grasmarksvej og Mgllebo Omsorgscenter pd Nerre Boulevard og
ca. 400 m mellem Uglevej, Norsvej og Tigervej pa Stensbjergve;j
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Linjeforingen pé linje 101A er i dag generelt direkte. Fra Kage Station og til
indkerslen til Kage Sygehus karer linjen saledes uden afvigelser ad korteste vej.
Herefter drejer linjen imidlertid af for at betjene Sygehuset, hvorefter den igen ko-
rer ud pa Stensbjergvej, blot for at dreje af til @lby Station Herefter keres direkte til
Campus Kege uden stop.

De to "omveje" via sygehuset og Qlby Station kan naturligt begrundes i betjenin-
gen af de to store rejsemal, men betyder samtidig en vasentligt gget koretid grun-
det de mange sving og signalregulerede kryds. Mulighederne for en mere direkte

linjeforing er derfor overvejet som del af lasningsarbejdet.
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Kage Station

Niels Juels Gade og
Nerre Boulevard

Stensbjergvej

Kage Sygehus

@lby Station

3 Bystruktur og udvikling

For at skabe en samlet forstielse af den belyste streekning for 101 A og transportbe-
hov i dag og fremadrettet er omrédet langs linjen analyseret. Dette sker gennem en
gennemgang af bystrukturen, en analyse af rejsemal og kundepotentiale og en kort-
leegning af fremtidige udviklingsprojekter. Pa den baggrund udarbejdes en grov
prognose for vaeksten i passagertallet/transportbehovet. Dermed danner analysen
baggrund for en vurdering af hvilket omfang af betjening omradet fremadrettes kan
betjenes med og ger det samtidig muligt at udpege relevante +Stop og +Qer.

3.1 Bystrukturen langs 101A

Keoge Station samler i dag bus, S-tog, lokalbane og RE-tog. Stationen ligger pa
"bagsiden" af bymidten, som er et meget homogent omrade med oprindelig kab-
stadskarakter, brostensbelagte gader og 2-3 etages sammenhengende byhuse. Jern-
baneterraenet afskaerer byen fra havnens industri og vandet — noget projektet Koge
Kyst skal lave om pa ved at sammentaenke hele omradet i én udviklingsplan.

Fra Kege Station og frem til krydset med Kebenhavnsvej endrer byens karakter sig
fra taet bykerne til mere aben bystruktur omkring Nerre Boulevard. Selve boulevar-
den er kendetegnet ved bred vejprofil, hvor en bred beplantet midterrabat og vej-
sideparkering dog ger, at selve karearealet er relativt smalt. Bebyggelsen langs ve-
jen er i 1-2 etager med enkelte butikker i stueetagen. Se billedet Figur 3.1.

Fra krydset med Kebenhavnsvej fortsatter linjen ad Stensbjergve;j til den drejer af
mod Kege Sygehus. Pa vejens sydvestlige side ligger Kage stadion og et dybt vil-
lakvarter, mens der pa modsatte side ligger et mindre villakvarter og et erhvervs-
omréde. Vejen er facadelgs trafikvej med stiforbindelser til de tilstedende omrader.

Koge Sygehus med omkring 2.000 medarbejdere betjenes fra et stoppested ca. 60
m fra hovedindgangen. Stoppestedet er samtidig det neermeste for en del af det teet-
te boligomrade Karlemosen.

Fra sygehuset keres ad Lykkebaekvej og Stensbjergve;j til Qlby Station, som spiller
en central rolle i det nordlige Kage, bade som trafikknudepunkt og ved at daekke
Olbycentret og dele af Karlemosen. S-banen er meget dominerende for omradet.
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Den ligger hojt hevet pa demning og virker som en markant mur, der afgrenser
omréadet mod nord omend beplantning er med til at nedtone denne virkning.

Efter Olby Station og Stenbjergvej forsvinder den bymaessige karakter. Lyngvej er
saledes en bred indfaldsvej til Koge, flankeret af beplantning, der adskiller vejen
fra de bagvedliggende boligomrader. Ved krydsning af motorvejen passeres Cam-
pus Kege, der i dag har ca. 4.000 studerende/kursister pa en rekke uddannelser.
Campus har den s@rlige udfordring, at de fleste elever meder pa fa faste tidspunk-
ter om morgenen, hvilket satter store krav til kapaciteten pa bestemte afgange. Sa-
ledes karer der i dag 7 ekstraafgange i spidstimen i tillaeg til de 8 faste afgange pa
101A og 245 mellem @lby Station og Campus for at deekke behovet.

Nord for Campus ligger STC (Skandinavisk Transportcenter) - et af Sjellands stor-
ste erhvervs- og transportomrader. Omradet er kendetegnet ved store bygningsvo-
luminer og brede fordelingsveje og omfatter virksomheds- og lagerareal pa 130 ha
med lidt over 1.000 arbejdspladser — heraf flest pa Nettos hovedlager centralt i om-
radet. Omradet betjenes ikke af 101 A, men har egen myldretidslinje (104E).

MNerre Boulevard

Skandinavisk
Transportcenter

Figur 3.1 Billeder fra udvalgte omrdder langs 101A.
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3.2 Rejsemal og daekning

Figur 3.2 viser "buskundepotentialet" i det nordlige Kage - et begreb, der vagter
antallet af indbyggere, arbejdspladser og studiepladser sammen med sociogkono-
miske faktorer for det enkelte omrade, og dermed giver et overblik over den for-

ventede efterspergsel pa kollektiv trafik.

Buskundepotentialet er pa figuren gradueret efter storrelse og sammenholdt med
oplandsarealet for linje 101 A, her defineret som 400 m luftlinje fra stoppestedet
(groft svarende til 500 m gang).

Som det fremgar deekker linje 101 A i dag en korridor med ganske hgjt transportbe-
hov, der udover de allerede omtalte store rejsemal dackker flere ganske tatte bolig-
omrader. De 10 stoppesteder daekker tilsammen 5.800 indbyggere, 7.800 arbejds-
pladser og 4.000 studiepladser.

Kortet viser imidlertid ogsé tydeligt, at boligomradet Karlemosen, nord for Kege
Sygehus er dérligt betjent med kollektiv trafik, og at sterstedelen af indbyggerne
har vaesentligt mere end 500 m gang til naermest busstop/station. Muligheden for
bedre betjening af dette omrade ber derfor belyses.
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Graeret efter storrelse

- 750

Figur 3.2 Buskundepotentiale i Koge. (Kilde: Movia, 2011)

3.3 Udviklingsprojekter

Kage star overfor en betydelig udbygning i de kommende ar med en raekke store
projekter langs eller naer linje 101 A. Projekterne er vist i Figur 3.4, hvor estimater
for antal nye rejsemal ligeledes er sammenfattet.

Den kommende Keabenhavn-Ringstedbane bliver placeret pd motorvejens vestlige
side 1 de nordlige Koge og ventes abnet i 2018. Banen far station i Kege Nord og
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Zndrede vejforhold

Udvikling omkring
Koge Nord Station

vil dermed pavirke bade bystruktur og trafikal infrastruktur markant. Stationen
samler fjerntog, S-tog og busser og med en keretid til Kebenhavn H pé kun ca. 20
min., bliver stationen samtidig et attraktivt omdrejningspunkt for byudvikling og
P&R. Trafikstyrelsen estimerer i Trafikplan 2012-2027, at stationen vil tiltraekke
ca. 2.650 pastigere pr. hverdag i 2027. Sammenhzngen i knudepunktet sikres med
en overdakket gangbro, der forbinder S-tog og fjerntog over motorvejen og skal
gore skiftet enkelt og behageligt pa trods af relativt stor afstand.

Banen og udvidelse af motorvejen betyder ogsa radikale andringer i vejforholdene.
Bl.a. bygges Lyngvej om, hvilket far betydning for adgangsforholdene til Campus
Koge. Samtidig lukkes den nuvaerende Qlsemaglevej for motoriseret trafik, sa det
nye Koge Nord betjenes fra Egedesvej, hvorfra der ogsa bliver ramper til/fra mo-
torvejen.

Koge Nord Station skaber et nyt, attraktivt stations- og motorvejsnart omrade, som
understotter omfattende udvikling. Planerne for omradet er p.t. pa visionsniveau,
men omfatter 80 ha, som skennes at kunne rumme ca. 6.000-7.000 nye arbejds-
pladser og 2.000 nye indbyggere (se Figur 3.3). Udbygningsomfang og behov for
tilbringertransport til stationen fra resten af Kege medferer behov for et staerkt bus-
tilbud.

Figur 3.3 Grovskitse over mulig udvikling ved Koge Nord. De sorte strukturer viser ek-

sempler pd hvordan bebyggelse kunne placeres, mens de rade cirkler viser hhv.
600 m og 1200 m afstand til stationen (Kilde: Koge Kommune, DIA-
visionsskitse, 2013)
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Figur 3.4 Udviklingsomrdder og veekstestimater.
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Koge Universitets-
hospital

Campus Koge

Region Sjelland har vedtaget, at der skal bygges et nyt universitetssygehus i Koge,
der skal sta feerdigt i 2021. Der er atholdt arkitektkonkurrence og vinderprojekt her
er tegnet af CF Magllers tegnestue m.fl., som fastholder rygraden i den oprindelige
bebyggelsesplan og den ringformede skov som identitetsskabende traek. Som del af
udviklingen tredobles hospitalets areal og kapacitet. En prognose udarbejdet af
COWI for Region Sjaelland i 2013 viser, at biltrafikken til/fra sygehus kan blive
mere end 3-doblet — en foregelse med 7.000 daglige bilture. Dette og understreger
vigtigheden af gode kollektive forbindelser til stedet og prioritering af den kollek-
tive trafik, s& den ikke sinkes af de store trafikmengder.

Vinderforslagets principskitse for trafikafviklingen i omrédet fremgar af Figur 3.5.
En af udfordringerne i planlaegningen vil her vere at sikre god kollektive trafik
betjening af hospitalet, uden for stor omvejskersel for bussen. I forslaget stopper
bussen pa forpladsen/hovedindgangen til hospitalet, men dette kan blive problema-
tisk pga. anden trafik og de ekstra sving. Muligheden for en +@ i forbindelse med
hovedbetjeningséren ber derfor overvejes.

Figur 3.5 Principskitse af Koge universitetssygehus fra CF Mollers vinderprojekt.

Campus Kege planlegges udviklet over de kommende éar, sa flere
uddannelsesinstitutioner samles. Der er pa den baggrund udarbejdet en lokalplan
(1028) for udvidelsen af omréadet, der omfatter ca. 14 ha nord for de eksisterende
uddannelsesinstitutioner. En skitse til hvordan udbygningen kunne se ud fremgar af
Figur 3.6.

0:\A045000\A045325\4 Projektdokumenter\+WAY pd 101A - rapport v3.0.docx



COWI
+WAY PR 101A I K@GE 21

Figur 3.6

Kage Kyst

Planforslag til hvordan Campus Koge kunne udvikles. (Koge Kommune, 2013)

Det kommende Campusomrade placeres omkring et samlende torv med urban ka-
rakter. Dermed skabes en plads med stort omfang af gdende og ophold i lgbet af
dagen. Torvet skal give identitet til campusomradet og vaere med til at styrke de
studerendes tilhersforhold til stedet. En landskabsplan skal sikre, at grenne kiler og
adgang til det omgivende landskab tilferer omradet kreative kvaliteter. Campus
udvides, og en grov prognose peger pa, at den pa langt sigt kan rumme 8.500 stude-
rende og 700 arbejdspladser og ca. 200 studieboliger. Udviklingen vil dermed lo-
bende stille hgjere kapacitetskrav til busserne, serligt i myldretiden.

Kebenhavn-Ringstedbanen umiddelbart ost for omrddet vil medfore store @ndrin-
ger i den trafikale infrastruktur. Den eksisterende Lyngvej fra vest &ndres sa den
meoder Nordhgj i en rundkersel ved Centervej. Herfra sammenbindes Nordhej med
den estlige del af Lyngvej via en ny motorvejsbro pa en strekning, der bliver pree-
get af rampeanleg til/fra motorvejen. Dette sammenholdt med den foreslaede vej-
struktur i Campusomradet giver nogle udfordringer for effektiv busbetjening, da
linjeforingen kan blive ganske snerklet, sarligt hvis Campus Torvet skal betjenes
samtidig med, at linjen skal forleenges til Keoge Nord.

Byudviklingsprojektet Koge Kyst drejer sig om en omdannelse af det eksisterende
havneomréde til en attraktiv ny bydel med blandet erhverv og boliger. Det forven-
tes, at der i fremtiden vil vare i sterrelsesordenen 4.500 nye arbejdspladser og
3.000 nye indbyggere i omradet.
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Som en del af Kage Kyst projektet er der udarbejdet et udviklingsprojekt for hele
stationsomrédet, som skal bedre bylivet og integrationen mellem byen, stationen og
havnen. Som et veesentligt element i projektet er der foreslaet en ny underforing
under banen, der skaber forbindelse mellem den eksisterende by og de kommende
udviklingsomrader pa den anden side af jernbanen, der far en mere moderne karak-
ter og en anden skala.

Stationsomradet og Koge Kyst projektet behandles ikke na@rmere her, da planerne
for Kage Station er ganske fremskredne og i hgj grad i forvejen har karakter af +@.
Vekstestimaterne for de stationsnare omrader vil dog indga i prognosen for passa-
gervekst pa 101A.

3.4 Prognose for passagerudvikling

De store udviklingsprojekter vil fa en vaesentlig betydning for den kollektive trafik
1 Koge pa bade kort og langt sigt, og omfanget vil samtidig oge efterspergslen pa
kapacitet i bussystemet vaesentligt, serligt i myldretiden, og specifikt omkring
"ringetid" for uddannelsesinstitutionerne pa Campus.

Figur 3.7 viser et overblik over tidshorisonten for udviklingen af de store projekter,
og omfanget af udviklingen malt i veekst i antal arbejdspladser, indbyggere og stu-

diepladser. Vakstskennene er generelt grove og rummer vasentlig usikkerhed.

Store udviklingsprojekter i Kgge

Kebenhavn - Ringsted
Endelig vejsituation i Kege Nord

Koge Universitetssygehus
Lokalplan +1.500 arbpl.
+600 stud.

Skandinavisk Transportcenter
+400 arbpl

Koge Nord stationsneer udvikling Koge Nord gvrige omrader
+5.000 arbpl. +1.000-2.000arbpl.
+2.000indb.

Campus Kege 1 Campus Kege 2 Campus Kgge 3
+1.500 stud. +1.500 stud. +1.500 stud.
+100 arbpl. +100 arbpl. +100 arbpl.

Koge Kystdel 1
Koge st. Keoge Kyst del 2 Koge Kyst del 3
+1.00C!arbp| +1.000 arbpl. +2.500 arbpl.
+800indb. +800indb. +1.400indb.

n o wn [=]
Figur 3.7 Overblik over planlagt tidshorisont for de store udviklingsprojekter samt grov prognose for omfanget.

Estimaterne og tidshorisonten i Figur 3.7 danner i det folgende grundlag for en
grov prognose for udviklingen i passagertallet. I forhold til busbetjening og kapaci-
tetsbehov/udnyttelse er der to centrale spergsmél, som denne prognose vil forsege
at svare pa: Hvor mange nye passagerer kan vi forvente, og hvordan pavirkes be-
lastningen i spidstimen?
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Baseret pa estimaterne for byvakst og forventningerne til benyttelsen af Koge
Nord Station er der i Tabel 3.1 foretaget passagersken for de enkelte omraders be-
tydningen for passagertallet pé kort sigt (2015), mellemlangt sigt (2022) og langt
sigt (2035). I +Way-sammenhang er 2022 her det vigtigste arstal, da en rackke af
udviklingsprojekterne vil vaere udbyggede her.

Nar et projekt genererer en ny pastiger ét sted pa linjen vil det som regel skabe
endnu en pastiger et andet sted pa linjen. Eks. vil en studerende vere pastiger pa
Campus ved hjemrejsen om eftermiddag, men ogsé vere pastiger pa eksempelvis
@lby Station ved rejsen til Campus om morgen. Dette afspejles i reekken "tilleeg for
returrejser”. Tillegget varierer efter omfanget af rejser internt mellem projekterne,
da en nye interne rejser ikke skal teelles dobbelt.

Overblik over passagerskon pr. hverdag fordelt pd de enkelte projekter.

2013-2015

2016-2022

2023-2035

Kgge Kyst

+100 past. 101A spiller
mindre rolle. Skgn: 5 % af
estimerede "nye ture".

+100 past. 101A spiller min-
dre rolle. Skgn: 5 % af estime-
rede "nye ture".

Ingen forventet vaekst -
udviklingen ligger langt fra
stationen.

Kgge
Universitetssygehus

Ingen forventet vaekst

+440 past. Groft opskaleret
baseret p& en forventet 3-
dobling af areal og aktivitet.

Ingen forventet veekst

Campus Kgge

+290 pést. Groft opskale-
ret baseret p& en forvent-

ning om 37 % flere stude-
rende.

+290 past. Groft opskaleret
baseret p& en forventning om
37 % flere studerende.

+290 pést. Groft opskale-
ret baseret pd en forvent-

ning om 37 % flere stude-
rende.

Kgge Nord
(byudvikling)

Ingen forventet vaekst

+740 past. 101A bliver vigtig-
ste bus, men mange vil benyt-
te bane. Skgn: 10 % af esti-
merede "nye ture".

Ingen forventet vaekst,
byvaeksten ligger udenfor
101As opland og vil kraeve
forleengelse.

Kgge Nord Station
(skift)

Ingen forventet vaekst

+240 past. 101A bliver vigtig-
ste bus, men mange vil benyt-
te bane, bil, cykel eller g&.
Skgn: 10 % af Trafikstyrelsens
estimat pa 2.350 banepast.

+50 past.

Nyt STC stop

Ingen forventet vaekst

+100 past. Under forudseet-
ning af, at 104E nedlaegges.

Ingen forventet veekst

Tilleeg for returrejser

+310 past. (80 % af de
genererede pést.)

+1.100 past. (60 % af de
genererede pést.)

+290 past. (90 % af de
genererede pést.)

Vaekst i alt

+700 past.

+3.010 past.

+630 past.

Tabellen viser, at den sterste vaekst t.o.m 2015 vil vaere passagerer til/fra Campus,
mens de forste byggetrin af Kage Kyst ogsa vil pavirke positivt. Med den forudsat-
te udbygning skennes en samlet vaekst pa 700 past./dag, svarende til ca. 20 % for-
ogelse sammenholdt med den nuvarende benyttelse af linje 101 As nordlige gren.

Sterste passagervakst skennes at komme i perioden 2016-2022, hvor Kege Nord er
den sterste vaekstdriver, men ogsa passagertallet til/fra Kege Universitetssygehus
og Campus Kage vil vokse betydeligt. Inklusiv vaeksten fra 2013-2015 skennes

0:\A045000\A045325\4 Projektdokumenter\+WAY p§ 101A - rapport v3.0.docx



COWI
24 +WAY PA 101A I KOGE

Spidsbelastning

omraderne at generere 3.700 buspastigere i korridoren, svarende til lidt over en
fordobling af det nuvearende passagertal pa linje 101 As nordlige gren. Fra 2022 og
frem kan en mulig veekst primert pd Campus betyde en fortsat stigning i passager-
tallet, dog veesentligt lavere takt.

Spidsbelastningen er vigtig for at fa kortlagt kapacitetsbehovet for det tilbud, der
skal betjene omradet. Hvis prognosen holder stik vil en s markant passagervakst
medfere behov for eget kapacitet eksempelvis i form af starre busser og/eller flere
afgange. Strukturen i udbygningen betyder dog, at der er passagerer i begge retnin-
ger, hvilket generelt giver en god fordeling af passagererne over linjens forlgb.

En gennemgang af passagertallene for linje 101 A viser, at linjen i dag er tungest
belastet i morgenmyldretiden pa strekningen fra @lby Station til Campus, og med
fortsat vakst pd Campus og mulig forleengelse af linje 101A til Kage Nord peger
alt pa, at dette forsat vil veere den hardest belastede, retning og tidsrum.

I dag rejser omkring 65 % af linje 101As passagerer til Campus i spidstimen ifelge
Movias passagertal. Det svarer til ca. 250 passagerer pa 101A.

T.o.m. 2015 skennes Campus at tiltreekke 290 nye pastigere, hvilket umiddelbart
vil medfere i sterrelsesordenen 200 passagerer mere i spidstimen mod Campus,
som skal fordeles pa linje 101 A og 245, som begge i dag betjener Campus.

Frem t.o.m. 2022 skennes veekst pd Campus at generere yderligere 200 passagerer i
spidstimen. Med &bningen af Kage Nord Station kan nogle af disse dog forventes
at komme fra nord til Campus. Omvendt vil passagerer til STC, Kage Nord Station
og byudviklingsomradet her ogsa tiltrekke passagerer i spidstimen, hvilket vil be-
laste streekningen @lby-Campus. Hvis 15 % af buspassagererne til Kege Nord rej-
ser i spidstimen vil dette gge belastningen med ca. 150-200 passagerer.

Samlet skennes det, at belastningen i spidstimen i 2022 fra @lby Station til Campus
oges med 400-500 passagerer til omkring 1.000 passagerer. Vaksten svarer
groft til 8-9 fulde busafgange og vil dermed medfere et markant eget behov for
kapacitet i myldretiden i tilleeg til de nuvaerende 15 afg. Det er dog vigtigt at veere
opmerksom p4a, at det drejer sig om en meget snaver myldretid, og at transportbe-
hovet til/fra Campus i andre tidsrum er meget begranset. Det peger p4, at bus trods
den heje spidsbelastning fortsat vil vaere den mest effektive méade at betjene omra-
det, mens investering i eks. letbane infrastruktur vil vaere for omkostningstungt i
bade anlag og drift vurderet over hele driftsdegnet og for streekningen som helhed.

En vaesentlig usikkerhedsfaktor her er dog, hvor mange Campus-studerende, der vil
veaelge at tage bussen fra Kege Nord i stedet for Qlby st. Hvis en vasentlig del af de
studerende gor det, skabes en bedre balance i belastningen, da passagererne forde-
les mere ligeligt pa retningerne, hvilket vil fa indflydelse pa behovet for myldre-
tidskapacitet. En nermere undersogelse af dette emne kan derfor veere relevant, og
kan bl.a. indeholde bopzlskortlaegning for nuveerende og kommende studerende.

Samtidig ber muligheden for at fordele ringetiderne pa Campus over et storre tids-
band (1-1,5 time) overvejes, sa ikke alle institutioner starter samtidig. Dette kan
veere en vasentlig hjelp ved at sprede belastningen.

0:\A045000\A045325\4 Projektdokumenter\+WAY p§ 101A - rapport v3.0.docx



Hovedalternativer

COWI
+WAY PA 101A I KGGE 25

4 Forslag til linjefaring og stop

De store udviklingsprojekter i Kage rummer, som vist, gode muligheder for at
styrke kundegrundlaget for linje 101A, bade ved at tilfere flere rejsemal langs den
eksisterende linjeforing og ved at skabe et potentiale for forleengelse af linjen til
Keoge Nord Station. De foreliggende planer satter dog ogsé nogle udfordringer for
busdriften, som ger det komplekst at sikre god deekning og kort rejsetid i alle rela-
tioner samtidig med, at effektiv busdrift prioriteres.

Som del af +Way-projektet er der derfor foretaget en screenings- og vurderings-
proces af en raekke alternative lgsningsforslag, for at afdeekke fordele og ulemper
ved de forskellige muligheder. Denne proces har gennemgéet folgende trin:

> Besigtigelse af ruten.

> Indledende kortleegning og screening af lesningsmuligheder.

> Droftelse og udvikling af mulighederne pa en workshop med deltagere fra
Keoge kommune, Movia og repraesentanter fra Kege Campus og Kage Univer-
sitetssygehus.

> Opfelgende analyse, vurdering og tilpasning.

> Droftelser og lesningsvalg i samrad med Koge Kommune og Movia.

I Figur 4.1 vises den anbefalede betjening af korridoren, som den kunne se ud, nar
sygehuset er udviklet (2021) og Koge Nord Station er dbnet (2018).

Fra Kage Station foreslas 101A ad eksisterende linjefering frem til sygehuset. Ene-
ste eendring er, at der gennem sammenlagninger af stoppesteder bliver 2 faerre stop
undervejs.

Linjen betjener sygehuset ad den planlagte hovedfaerdselsare med stop ved hoved-
indgangen og fortsatter herefter mod nord ad Stensbjergvej. Her kan linjen kere
via den eksisterende linjefering pa Stensbjergvej mod campus (med fremkomme-
lighedstiltag) eller via Karlemosevej gennem bussluse til et nyt lyskryds pa Lyng-
vej. Langs Stensbjergvej underseges mulighederne for etablering af busbaner.

Olby Station kan enten betjenes fra Stensbjergvej med direkte linjeforing og kort

keretid til folge eller kere ind pa stationsforpladsen (som i dag) — en langsommere
losning, der giver kortere gangafstand.
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Figur 4.1 Anbefaling af fremtidig betjening i 1014 korridoren. Den fuldt optrukne blad linje giver den hurtigste og mest
direkte forbindelse til Koge Nord fra Koge Station og Sygehuset, mens de stiplede alternativer giver nogle
betjeningsmeessige fordele i kraft af kortere gangafstand til vigtige omrdder.
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I betjeningen af Campus Kage og Koge Nord er der udpeget 3 lgsningsforslag:

1  Etdirekte forslag, som betjener Campus ved et stop pd Nordhgj og herfra
fortseetter ad Mimersvej (stop ud for Nettos lager) og en nyanlagt busbane og
bro til Kage Nord.

2 Et forslag, hvor linjen betjener Campus Torvet inden den fortsatter mod Ko-
ge Nord ad ovenstaende linjeforing.

3 Et forslag, hvor det direkte forslag (1) kombineres med en ekspresbus i
med udgangspunkt betjeningsbehovene for Campus — i ferste omgang mellem
Olby Station og Campus Torvet.

Alle alternativer forudsetter anleeg af en ny busbro over banen Lille Syd og en
busvej herfra mod nord. Mulighederne for at skabe forbindelse til Keage Nord uden
denne busvej er dog ogsa belyst. Enten kan bussen benytte motorvejen eller ringve-
jen gennem STC. Disse lgsninger vurderes dog generelt at give et darligere kollek-
tivtilbud, men er taget med som sammenligningsgrundlag i de videre vurderinger i
kapitel 5.
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Hvorfor investere 1
+Sporet?

Referencear

Karetidsreference

5 Styrkelse af +Sporet

+Sporet skal sikre komfortabel og effektiv busdrift i et treengselsfrit tracé enten ved
at etablere sarskilte busbaner, hvor kun bussen ma kere eller ved at sikre, at bussen
generes minimalt af den @vrige trafik pa veje, hvor den kerer i blandet trafik.

Nar bussen kerer i treengselsfrit tracé, helt eller delvist pa egen infrastruktur, kom-
mer den hurtigere frem, og det betyder direkte kortere keretid. Det gavner passage-
rerne og forbedrer driftsekonomien, da kommunen afregner busdrift efter koretid.
Ofte kan den direkte forbedring i driftsekonomien betyde, at fremkommelighedsan-
leeg kan tjene sig ind pa fa ar.

En anden vigtig faktor for passagererne er, at bussen samtidig bliver langt mindre
athengig af de daglige udsving i trengsel og andre haendelser pa vejnettet. Dette
styrker bussens regularitet og betyder, at passagererne i hgjere grad kan stole pa
den keretid, der fremgér af kereplanen, og ikke behever at kalkulere med storre
risiko for forsinkelser. Dermed fjernes en del af usikkerheden ved rejsen, og det
bliver langt enklere at bruge bussen, szrligt i forbindelse med skift, hvor forsinkel-
ser kan vaere afgerende for om man nér toget eller bussen, man skal skifte til. Hoj
regularitet letter samtidig driften og ger det lettere at opretholde de faste driftsin-
tervaller (eks. 10-minuttersdrift), uden at busserne klumper sammen.

5.1 Gennemgang og vurdering af Igsningsforslag

Figur 5.1 viser et overblik over de undersggte tiltag til styrkelse af fremkommelig-
heden 1 +Sporet. Forslagene gennemgas under figuren og vurderes pé bl.a. kere-
tidseffekter og omkostninger.

Den samlede losningspakke ses i relation til situationen i 2022, nér
udviklingsprojekterne er helt eller overvejende faerdigudviklede. De fleste af lgs-
ningerne kan dog med fordel implementeres inden 2022, da de allerede i dagens
situation vil have merkbar effekt.

Koretidseffekter er beregnet ud fra en opstillet og kalibreret keretidsmodel for
linjen, der tager udgangspunkt i den gns. keretid i myldretiden i dag. Dette er det
mest valide grundlag at arbejde ud fra pa dette idefaseniveau, men afspejler natur-
ligt ikke de markante positive og negative eendringer i trafikken, som de mange
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udviklingsprojekter forer med sig, herunder markant trafikveekst, vejudvidelser og
@ndrede rejsemonstre. Hvis treengselssituationen forverres fremover vil frem-
kommelighedstiltagenes "vaerdi" for busserne naturligt ages.

Anlaegsudgifterne er groft estimeret ud fra relevante erfaringspriser plus 50 %
reserve til uforudsete udgifter. Der geres opmarksom pa at estimaterne pé dette
idéfaseniveau er behaftet med vaesentlige usikkerheder, og at projekterne ber gen-
nemgd en nermere detaljering og ekonomivurdering, hvis det besluttes at arbejde
videre med forslagene.

PR ey
il 5 ] ¥

1. N usve - .
til Koge nord! [ P

%3 S
/3. Busbane og fremkommelig
‘glangs Stenshjergvej

Signatur

&=—————m1 Busbane/busvej
Linjeforing

= m Alternativ linjeforing

Figur 5.1 Overblik over forslag til fremkommelighedstiltag

5.1.1 Kgge Station til Kgge Universitetssygehus

Mellem Koge Station til Kege Universitetssygehus foreslas 4 stop reduceret til 2
stop, saledes at Tigervej/Norsvej og Graesmarksvej/Mgllebo Omsorgscenter parvist
slas sammen. Samtidig prioriteres bussen i krydsene pa strackningen.
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Med sammenlagningen af stoppesteder spares to stop inkl. nedbremsning og
acceleration, hvilket gor rejsen mere behagelig for de, der sidder i bussen, og sam-
tidig i alt reducerer rejsetiden med i sterrelsesordenen 30-40 sekunder pr. retning.

Ved sammenlagningen foreslés det nye stop pa Nerre Boulevard etableret som
fremskudt stoppested. Da vejen kun har et spor pr. retning betyder det, at gvrig
trafik ma holde bag bussen, mens den udveksler passagerer ved stoppestedet. Det
betyder at bussen ikke skal vente pa at komme ud fra buslommen, nar den er klar
til at kere, og har samtidig en hastighedsdeempende effekt pa trafikken som helhed.

Fremskudte stoppesteder er i forste omgang fravalgt pa Stensbjergvejs sydlige del,
da bussens her kerer treengselsfrit i dag og tiltaget derfor ikke vurderes at give no-
gen klar effekt, men omvendt vil sinke biltrafikken unedigt.

Signalprioritering vil ligeledes mindske omfanget af nedbremsning og acceleration
og reducere rejsetiden, da der oftere vil veere gront, nar bussen ankommer til kryd-
set. Her peger keretidsberegninger p4, at der kan spares omkring 20 sekunder i
gns. pr. retning.

Forslagene vil medfare en direkte omkostning pa omkring 0,6 mio. kr. til
stoppestedssammenlagning (inkl. fortov) og ca. 0,2 mio. kr. til signalprioritering.

Derudover vil sammenlagningen af stoppestederne betyde, at op til 200 nuverende
pastigere vil fa op til 200 m leengere gangafstand, for langt de flestes vedkommen-
de vil det dog kun dreje sig om under 100 m, mens nogle omvendt vil fa kortere
gangafstand.

For stoppet Tigervej skal udgiften/omlaegningen foretages under alle omstandig-
heder, grundet ny placering af indkerslen til sygehuset.

Anleeg Koretidseffekt
Sammenlaegning af stop 0,6 mio. kr. 35 sek.
Signalprioritering 3 kryds 0,2 mio. kr. 20 sek.

5.1.2 Kgge Universitetssygehus

Med udbygningen af sygehuset @ndres vejforholdene pa sygehusgrunden og ho-
vedindgangen flyttes. Sygehuset foreslas betjent ad den nye hovedadgangsvej med
folgende to tiltag for busdriften:

Der etableres en +0 pa hovedadgangsvej ud for hovedindgangen. Dette stop bliver
eneste stop og skal saledes daekke hele sygehuset. Et forslag til +@ er skitseret i
Afsnit 6.2. I forhold til vinderprojektet for sygehuset flyttes bussen dermed fra et
stop f& meter fra hovedindgangen til et stop ca. 50-60 m fra hovedindgangen. Dette
er gjort for at undgé den meget langsomme keorsel med mange sving, som det op-
rindelige forslag indeholdt. Den ggede gangafstand vurderes at vaere minimal
sammenholdt med gangafstandene pé selve sygehuset.
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+Spor Det foreslas, at der etableres busbane for den nordgaende trafik pa
hovedadgangsvejen mellem parkeringsringvejen og Stensbjergvej (se Figur 5.2).
Estimater for trafikudviklingen peger pa, at omradet vil genere 7.000 flere bilture
pr. dag, og pa den baggrund anses det som vigtigt, at bussen ikke sinkes af biltra-
fik. I den modsatte retning sikres bussen forkerselsret ind pa hovedadgangsvejen
og kommer saledes foran bilerne fra Stensbjergvej ind pa det faelles vejforleb.

Om busbaner pa den sydlige indkersel til sygehuset er ngdvendig ma bero pa naer-
mere undersggelser af trafikniveauet. Busbaner i begge retninger vil her koste om-

kring 0,6 mio. kr.
b o
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Figur 5.2 Skitse over krydset Stensbjergvej/udkerslen ved Peerehaven.
Fordele Med disse forslag sikres en god betjening af sygehuset fra et centralt punkt,

samtidig med, at bussen i vid udstreekning undgéar forsinkelser som felge af den
ovrige trafik pd omradet. Konkret vurderes det, at bussen kan spare ca. 1 minut i
gns. pa at betjene +Qen frem for stop ud for hovedindgangen.

Effekten af busbanerne vil afhange af trafikafviklingen i krydsene med
Stensbjergvej, men vurderes selvstaendigt at give i starrelsesordenen 20 sekunders
sparet koretid i myldretiden. Denne besparelse er dog regnet samlet som del af lgs-
ningen pé Stensbjergve;j.

Omkostninger Prisen for +@en vurderes ikke at give en vasentlig merudgift i forhold til at
ctablere tilsvarende faciliteter for bussen ved hovedindgangen. Busbanerne er lige-
ledes estimeret samlet som en del af lasningen pé Stensbjergvej, men vil isoleret
set skansmassigt ligge pd omkring 0,3 mio. kr.
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Muligheden for etablering af en egen busbane pa tvaers af sygehusomradet og
Lykkebakvej til Karlemosevej er blevet undersegt, da den kunne give en bedre
betjening af sygehuset med et ekstra stop ved det nordestlige hjerne og samtidig
kunne forbedre betjeningen af Karlemosen. Forslaget blev dog fravalgt, da det ikke
harmonerer med sygehusets planer for etablering af ambulancevej, og de mulige
gevinster samtidig vurderes at vaere begransede.

5.1.3 Kgproblematikken pa Stensbjergvej

Pa Stensbjergvej mellem Sygehuset og Lyngvej er det registreret
fremkommelighedsproblemer i dag i myldretiden, og med udbygningen af sygehu-
set, der ventes at generere 7.000 nye bilister dagligt, vil denne straekning blive end-
nu hardere belastet fremover. Der er derfor undersegt forskellige modeller for at
styrke fremkommeligheden pa straekningen (se skitser i Figur 5.4):

1  Etablering af dobbeltrettet busbane i vejens vestlige side, hvor der allerede
ligger et areal, der giver plads til vejudvidelse pa en stor del af streekningen.
Samtidig prioriteres bussen gennem alle kryds. Dette projekt vil sikre bussen
maksimal fremkommelighed pa hele streekningen fra Lyngvej til sygehuset og
kan samtidig benyttes som ambulancevej. (se Figur 5.4)

2 Etablering af kort enkeltrettet busbane mod syd mellem banebroen og kryd-
set med Karlemosevej, og styrket fremkommelighed mod nord gennem eget
kapacitet i krydset Stensbjergvej/Lyngvej inkl. prioritering i kryds.

3 Zndret linjeforing via Karlemosevej til Lyngvej, hvor bussen ledes ud via

bussluse og et nyt busstyret lyskryds. Hermed ledes bussen udenom en stor del
af treengselsproblemerne. (se Figur 5.3)

Indgang til P-plads

Bussluse
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\ o,
T llllj
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: i S

Karlemosevej

Figur 5.3 Skitse over mulig bussluseanleeg og lyskryds mellem Karlemosevej og Lyngvej. Bussen i sydgdende retning
udskilles tidligt i egen busbane og kan dermed kore uhindret til Karlemosevej uden at aktivere

signalreguleringen. Busser mod nord aktiverer derimod signalreguleringen og prioriteres dermed ud pd
Lyngvej. Fremtiden for Lyngvej kan medfore generel udbygning af vejen til 4 spor, ligesom indkorslen til
samkorselspladsen mod nord muligvis onskes inddraget i signallosningen. Disse muligheder bor derfor
indteenkes i evt. videre planlegning.
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hﬁi @lbvyeenter
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Stenshjergvej

Lykkebzkvej

Figur 5.4 Skitse over indpasning af dobbeltrettede busbaner i Stensbjergvejs vestlige side. Busserne vil pd hele
streekningen mellem Lyngvej og Sygehuset kore i eget dobbeltrettede tracé. De dobbeltrettede busbaner syd
for Olby Station kunne ogsad etableres i Karlemose-alternativet for at sikre fremkommeligheden.
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Den dobbeltrettede busbane (1) vil vaere det hurtigste alternativ, da bussen sikres
uhindret kersel og principielt kun stopper for at udveksle passagerer ved stoppet
ved Qlby Station. P4 den made opnés en behagelig og hurtig rejse, som vil vere
upavirket af trafikvaksten fra sygehuset. Keretidsmassigt vurderes anlegget at
kunne spare bussen for 116 sekunders koretid i myldretiden i gns. pr. retning.

Lasningen med enkeltrettet busbane mod syd og prioritering og krydsudvidelse
mod nord vil veere et mindre radikalt indgreb trafikalt og anleegsmaessigt og kunne
give paene forbedringer af fremkommeligheden — i den nuverende trafik estimeres
den at give en karetidsbesparelse pa 52 sekunder i myldretiden. Omvendt vil lgs-
ningen i hgjere grad blive pavirket af det stigende traengselsniveau som folge af
sygehusets vaekst, som kan reducere denne effekt.

Korsel via Karlemosevej vil give mange af de samme gevinster som den dobbelt-
rettede busbane (1), da keen pé det nordlige Stensbjergvej og den forste del af
Lyngvej springes over. Samtidig deekkes det taette boligomrade Karlemosevej vee-
sentlig bedre med et stop, hvor der i dag er langt til bussen. Lagsningen kerer rela-
tivt uhindret af den gvrige trafik, da kun biler til fra Karlemoseomradet benytter
vejen, og samtidig er den ca. 100 m kortere end Stensbjergvej-lgsningen. Omvendt
indeholder den ét stop og to sving mere. Karetidsestimater viser, at lgsningen stort
set vil kunne opna samme keretidseffekt som forslaget med dobbeltrettede busba-
ner pa Stensbjergvej. Etableres Karlemosevej-lgsningen dermed inkl. dobbeltrettet
busvej videre til sygehuset estimeres den at spare i storrelsesordenen 111 sekun-
ders koretid.

De 3 lagsninger er skitseret for at vurdere om de er mulige at anleegge og
anleegsprisen er pa den baggrund estimeret. Forslag 1 (dobbeltrettet busbane) langs
hele Stensbjergvej estimeres at koste ca. 17,4 mio. kr., mens forslag 3 (dobbeltret-
tet busbane og karsel via Karlemosevej) inkl. stop og anlaeg af nyt kryds pa Lyng-
vej estimeres til 12,4 mio. kr. Forslag 2 (Kort enkeltrettet busvej, prioritering og
krydsudvidelse ved Lyngvej) er estimeret at koste 3,2 mio. kr.

Det er her veerd at bemerke, at det har vaeret pé tale at etablere ambulancespor
langs Stensbjergvej fra Lyngvej til Lykkebakvej. De foreslaede busbaner vil her
reelt kunne fungere som ambulancevej, hvorfor de to projekter dermed kan sam-
mentaenkes. Groft estimeret vil udgiften til etablering af et ambulancespor i sig selv
ligge pa omkring 5-6 mio. kr. Bemerk her, at losning 2 ikke giver det omtalte am-
bulancespor, mens lgsning 3 kun giver det syd for Karlemoseve;.

Anleeg Koretidseffekt
1. Dobbeltrettet busbane Stensbjergvej 17,4 mio. kr. 116 sek.
2. Kort enkeltrettet busbane mv. 3,2 mio. kr. 52 sek.
3. Som forslag 1 dog via Karlemosevej 12,4 mio. kr. 111 sek.
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5.1.4 @lby Station

Ved @lby Station er der samtidig to mulige betjeningsscenarier. [ dag kerer 101A
ind pa forpladsen ved stationen, hvor der er busterminal i dag. Dette er naturligt pa
de afgange, hvor linjen slutter her, men en ganske langsom "omve;j" pa de afgange,
hvor linjen fortsatter.

Nér linje 101 A forlaenges til Kage Nord bortfalder behovet for endestation ved @J1-
by Station og stationen kan i stedet betjenes ved at anlaegge stoppesteder pa Stens-
bjergvej og lade passagererne gé ekstra 100-150 m, hvis de skal skifte til/fra tog.

Vealges det at betjene stationen fra Stensbjergvej spares omkring 90 sek. pr.
retning, hvilket vil give en anseelig besparelse pa busdriften og samtidig gere ru-
ten vaesentligt mere attraktiv for rejsende mellem Koge Nord / Campus og resten af
Koge (syd for Qlby Station).

Betjeningen fra Stensbjergvej er samtidig den bedste lasning at kombinere med de
udpegede fremkommelighedslasninger pa Stensbjergvej/Karlemosevej. Serligt i
oplaegget med dobbeltrettet busvej vil det kapacitetsmaessigt vaere (muligt, men)
problematisk samtidig at betjene @lby Station pa forpladsen, da det vil reducere
kapaciteten 1 krydset vaesentligt.

De anlegsomkostningerne ved etablering af stop pa Stensbjergvej er indregnet 1
anleegssummen i de 3 lgsningsmodeller i afsnit 5.1.3.

Dget gangafstand for nogle af de ca. 2.000 daglige pa- og afstigere vil dermed veere
den starste "omkostning" ved @ndringen. Her er det dog vigtigt at veere opmaerk-
som pa, at stoppet ved Qlby Station bruges af mange forskellige passagergrupper.
Passagerer, der skifter mellem bus og tog vil saledes fa ca. 100-150 m leengere at
gd, mens besggende til forretningerne 1 stationscentret far mellem 0 og 100 m len-
gere at gé athangig af forretning. Stoppet benyttes ogsé i hej grad af passagerer fra
Karlemosevej, der i dag gér til @lby Station. Denne gruppe vil spare 150 m gangaf-
stand.

Med de foreliggende data er det ikke muligt at give et klart billede af omfanget af
de forskellige grupper. Dette moment kunne derfor med fordel afklares naermere,
hvis det besluttes arbejde videre med muligheden.

Vealges betjening fra Stensbjergvej vil det vaere oplagt at arbejde med gangforhol-
dene mellem stop og station, som i dag giver et ret rodet indtryk, som er svert at
orientere sig i. Derfor er et forslag til +@ pa Stensbjergvej skitseret i kapitel 7.

5.1.5 Betjening af Campus Kgge

Andringer i vejforhold som felge af Kebenhavn-Ringstedbanen og udviklingen af
Campus betyder, at det er sveert at finde en effektiv made at betjene Campus pa,
som samtidig giver kort gangafstand for de studerende. Der er derfor opstillet tre
forskellige driftskoncepter til ssmmenligning. Disse beskrives i nedenstaende,
mens linjeforinger og stop fremgar af Figur 5.5.
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Forslag 1 (Nordhg;j)

Forslag 2 (Torvet)
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Figur 5.5 Mulige linjeforinger og stoppesteder til betjening af Campus Koge. Orange
linjer er eks. pd 400 m gangvej (5 min) fra et stop ved rundkorslen.

101A betjener Campus fra et stop ved rundkerslen ved Lyngvej/Centervej inden
den fortsetter ad Mimersvej og en ny busvej/banebro til Kege Nord Station. Denne
linjeforing giver et hurtigt og effektivt transporttilbud mellem Kage Nord,
Campus, Sygehuset og det ovrige Koge, men medforer ca. 350-400 m gang til
Campus Torv. Linjen dubleres efter behov mellem @by Station og rundkerslen v.
Centerve;j.

101A betjener Campus pé torvet og kerer ellers samme linjeforing som
ovenstéende. Dette reducerer gangafstanden pa Campus, men medferer samtidig
omkring S min. laengere rejsetid mellem Koge Nord og det resterende Keoge. Lin-
jen dubleres efter behov mellem @by Station og Campus Torvet.

101A kerer som i forslag 1, men suppleres af en ekspresbuslinje mellem Olby
Station og Campus Torvet, som tilpasses ringetiderne, eks. kl. 7.30-9.30 og
13.00-16.00. Driftsomfanget pa ekspresbussen kan tilpasses behovet og daekker
dermed ogsa dubleringskerslen. Dermed opnas et hejklasset og hurtigt tilbud mel-
lem Koge Nord og resten af Koge og storstedelen af passagererne til Campus far
forbindelse direkte til Torvet. Forslaget vil imidlertid vare dyrere i drift end 1, da
kapaciteten pa 101 A ikke udnyttes optimalt.
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Forslag 1 (Nordhgj) skaber et hurtigt, direkte og enkelt bustilbud, der giver de
kortest mulige keretider i alle relationer pa linjen. Alle passagerer betjenes altid fra
samme stoppested pd Nordhgj, hvilket gor det nemt at bruge og huske, da der séle-
des ikke er forskel pa, hvor man skal tage bussen fra. Til gengeld vil gangafstan-
den blive relativt lang sarligt til de nuvaerende dele af Campus. Som Figur 5.5 vi-
ser, er det muligt at betjene store dele af Campus, (hele den planlagte del og til dels
den nuvaerende del) inden for 5 min. gang fra et stoppested pa Nordhgj, hvis der
ctableres passende stiforbindelser. Servicemaessigt er dette ikke langt, hvis man
sammenligner med eksempelvis RUC, hvor gangafstanden fra Trekroner Station er
mellem 400 og 1.000 m til de forskellige dele af universitetet. Omvendt vil lang
gaafstand stille bussen svagere i konkurrencen med bilen, da parkering er mulig pa
flere centrale omréder.

Sidstnaevnte taler for forslag 2 (Torvet), hvor gangafstanden er minimeret, da om-
radet betjenes fra den centrale plads ved Torvet. Til gengzld betyder denne linjefo-
ring omkring 5 min. ekstra karetid, hvilket vil fordyre busdriften markant, og sam-
tidig forringe tilbuddet mellem Keoge Nord Station og resten af Kege (eks. sygehu-
set) vaesentligt.

I Forslag 3 (Nordhej + ekspresbus til Torvet) skitseres en lgsning, der favner
begge hensyn, ved at lade en ekspresbus kere mellem @lby Station og Campus
Torvet med hej frekvens i myldretiden, og sé lade 101 A kere den direkte, effektive
rute via Nordhgj hele dagen. Ekspresbussen erstatter den dubleringskersel, der el-
lers ville vaere behov for pd 101 A. Fordelen her er, at langt sterstedelen af Campus'
studerende vil fa direkte adgang til deres studiested med bus samtidig med, at nog-
lerelationer, som Koge Nord — Kege Universitetssygehus tilbydes sa kort rejsetid
som muligt. Modellen har ogsé den fordel, at ekspresbussen kan betjene Glby Sta-
tion pa forpladsen, til glaede for de mange studerende, der kommer med tog, mens
101A kan holdes pé Stensbjergvej, og dermed spare keoretid.

Ulempen ved forslag 3 er umiddelbart, at den vil veere dyrere end forslag 1. Samti-
dig vil nogle grupper fortsat skulle gi fra Nordhgj. I ferste omgang studerende, der
kommer med 101A fra straekningen syd for @lby Station og studerende fra Keoge
Nord Station. Man kunne forestille sig ekspresbussen ogsé betjente Kage Nord Sta-
tion for imedekomme dette. Efterspergslen vurderes i forste omgang at vaere for
lav til det, men en narmere undersggelse af, hvordan dbningen Kage Nord Station
vil pavirke rejsestremmene til/fra Campus vil vare nedvendig for at fastlegge det-
te endeligt. Bussen er imidlertid fleksibel, og det betyder, at en evt. forlaengelse af
ekspresbussen til Kage Nord kan besluttes, hvis behovet viser sig at vare stort.

Stinettet til Campus er ganske omfattende og bade fra Koge by, @by Station og
Keoge Nord Station vil der veere gode forbindelser til Campus. Dette &bner for mu-
ligheden for at sege at andre transportvaner hos studerende og ansatte p4 Campus,
sa flere tager cyklen. Dette kan bl.a. understettes med pendlercykler pa stationerne
og gode cykelparkeringspladser taet ved indgangene til studiebygningerne.
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5.1.6 Busvej Kgge Nord

Som del af projektet er der identificeret et behov for at etablere en busforbindelse
over banen Lille Syd og videre mod Kege Nord. Forbindelsen foreslads umiddelbart
som en forleengelse af Mimersvej, da det vil mimimere l&ngden af busvejen og

samtidig give mulighed for et stop p4 STC ud for Nettos lager, som i dag er den
starste arbejdsplads i omradet.

Alternativer Som alternativ til busvejen kunne bussen enten kere via det overordnede vejnet

gennem STC eller benytte motorvejen og den nye afkersel ved Egedesve;j til at na
Koge Nord. (se skitser i Figur 5.6)

Figur 5.6 Alternativer til busvej til Koge Nord vist med stiplet hvid.

Fordele ved busvejen ~ Busvejen vil gere det muligt at komme sa hurtigt som muligt med bus mellem

Koge Nord og det resterende Koge, herunder Campus og Sygehuset, og vurderes

derfor at veere en vigtig forudsaetning for, at bussen kan bruges som attraktiv fode-
linje til toget pa Koge Nord.

Motorvejsalternativet er den hurtigste af de to alternative lgsninger. Den vil
umiddelbart vere 3-4 min langsommere end den direkte linjefering til Kege nord,

og indeholder samtidig vaesentlig risiko for traengsel i myldretiden, selv efter en
udbygning af motorvejen til 8 spor.
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Turen gennem STC til Kage Nord (model via Campus Torvet) giver en meget lang
omvejskersel (6 km karevej) og estimeres at tage 14 min. laengere keretid end den
hurtigste lgsning.

Lasningen med busvejen vil dermed give vaesentlige besparelse pa driften og sam-
tidig give mulighed for et attraktivt og konkurrencedygtigt kollektiv tilbud.

Anlagget med bro over banen og busbaner frem mod @lsemaglevej (i alt ca. 600 m
anleeg) estimeres groft at koste ca. 21,2 mio. kr.

Anlaegget er dog af et omfang, hvor nermere detaljeringer og estimater er nedven-
dige, hvis det besluttes at arbejde videre med lgsningsforslaget. Herunder ber den
endelige linjeforing underseges naermere for at sikre den mest priseffektive model
— en lgsning via Centervej kunne her ogsa komme pa tale hvis naermere vurdering
af de konkrete forhold tilsiger det. Den endelig lesning vil ligeledes skulle forholde
sig til risikoen for, at busvejen bruges af cykler og fodgaengere, da den umiddelbart
vil blive mere direkte end det planlagte stisystem.

5.2 Sammenfatning af konsekvenser

Baseret pa gennemgangen af enkelttiltag og alternative linjeferinger i afsnit 5.1,
sammenfattes konsekvenserne i1 dette afsnit pa linjeniveau, og der foretages grove
estimater af effekterne pé passagertal og driftsekonomi.

5.2.1 Forudsaetninger for driftsberegninger

For at kunne vurdere konsekvensen af de driftsekonomiske konsekvenser af de for-
skellige tiltag er det nedvendigt at gere nogle forudsatninger om driftsomfanget,
ventet passagervaekst mv.

Passagerprognosen peger pa 3.700 nye daglige pastigere svarende til ca. 1 mio.
arlige pastigere alene baseret pa vaeksten i omraderne frem til 2022.

Hertil kommer sa effekten af sparet keretid, som erfaringsmeessigt tiltraekker flere
passagerer. Pé baggrund af tidligere erfaringer (bl.a. fra linje 6A) skennes det, at en
rejsetidsreduktion medforer en tilvaekst i passagertallet, der svarer til 50 % af den
procentvise rejsetidsreduktion (Elasticitet = -0,5).

Det ggede passagertal betyder aget efterspergsel pa kapacitet. Dette kan loses pé
flere méder (flere afgange, supplerende linjer eller leengere busser), mens som ba-
sisscenario er valgt et driftsopleeg med, hvor grundfrekvensen pa linje 101A i dag-
timerne oges til 8 afgange i timen fra de nuvaerende 6 for at matche passagerefter-
sporgslen. Dertil kommer dubleringskersel, som forudsattes keort med 3 busser i
det direkte alternativ, 4 i alternativet via Campus Torvet og 6 busser til den saerskil-
te ekspresrute til Campus.

For driftsekonomiske effekter af fremkommelighedstiltag er der regnet med en gns.
pris pr kereplantime pa 720 kr. iht. budget 2014 for linje 101A.
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For beregningerne i afsnit 5.2.3 er der fastsat en buspris pa 0,5 mio. kr. arligt og en
timepris derudover pa 540 kr., igen svarende til budget 2014.

5.2.2 Sammenstilling af fremkommelighedstiltag

Tabel 5.1 viser et overblik over de belyste fremkommelighedsprojekter og de esti-
merede udgifter, effekter og driftsbesparelser.

Som det fremgér, er der med den dyreste model for Stensbjergvej anleegsudgifter
for samlet ca. 40 mio. kr., hvoraf busvejen til Kege Nord og busbaneprojektet pa
Stensbjergvej udger sterstedelen. Her vil den billigste lasning pa Stensbjergvej (2)
vere ca. 14 mio. billigere, mens Karlemose-alternativet (3) vil koste omkring 5
mio. mindre, inkl. dobbeltrettet busbaner mod sygehuset.

Keretidsmaessigt vil linjen med dobbeltrettet busbane (1) spare omkring 260 sek.
mellem Campus og Kage Station og yderligere omkring 210 sek. pa strekningen
mod Kege Nord, sammenholdt med motorvejsalternativet. Lasningsforslag via
Karlemosen ligger her pa niveau, mens lgsning 2 med delvis busbane mod syd og
prioritering/krydsudvidelse mod nord vil give en vasentligt mindre effekt, som
samtidig lebende kan drukne i den stigende trafik pa Stensbjergve;.

Koretidsbesparelsen giver sig udslag i en passagergevinst som folge af, at bustil-
buddet bliver mere attraktivt. Passagervaksten er her estimeret til 165.000 nye pa-
stigere drligt korrigeret for, at nogle ogsé vil falde fra som folge af oget gangaf-
stand fra Qlby Station til stoppestedet. Passagermeessigt klarer Karlemoselgsningen
sig bedst, da den giver et ekstra stoppested i det teetbebyggede omrade.

Keretidsbesparelser og passagervekst slar naturligt ud pa driftsudgifterne. Her
estimeres den samlede lgsning med dobbeltrettede busbaner (1) at koste kommunen
9,8 mio. kr. mindre i arlig drift netto, sdfremt alle tiltag gennemfores, sammenholdt
med et scenarie uden fremkommelighedstiltag og med kersel via motorvejen til
Keoge Nord.

Karlemosevej-alternativet ligger stort set pa4 samme niveau, mens besparelse i los-
ning 2 vil vaere lavere (ca. 1,4 mio. kr. pr. ar lavere).
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Tabel 5.1 Overblik over foresldede fremkommelighedstiltag og effekter
Forslag Anleeg Karetidsef- Passageref-  Driftsbespa- Tilbagebe-
mio. kr. fekt sek.(%)  fekt relse talingstid
p8st. pr. &r  mio. kr. /&r
Sammenlagning af 4 stop til 2 0,6 35 (3 %) 25.000 0,8 1
Signalprioritering Kgge Station - Sygehuset 0,2 20 (1 %) 15.000 0,4 1
Stensbjergvej - én af 3 Igsninger:
1. Dobbeltrettet busbane 17,4 116 (8 %) 85.000 2,5 7
2. Kort enkeltrettet busbane + prioritering 3,2 52 (4 %) 40.000 1,1 3
3. Dobbeltrettet busbane via Karlemosevej 12,4 111 (8 %) 110.000 2,6 5
@lby Station - stop p& Stensbjergvej * 90 (7 %) 40.000 2,1 0
I alt nuveerende straek (forslag 1) 18,2 261 (19 %) 165.000 5,8 3-4
Busvej og banebro til Kgge Nord 21,2 210 ** i 4,0 5-6
I alt med Stensbjergvej forslag 1 39,4 461 165.000 9,8 4

* Stop inkl. i Stensbjergvejprojekterne
** Sammenholdt med motorvejslosning uden busve;j.

*** Passagerprognosen er baseret pa, at busvejen kommer — uden den vil vi se en negativ passagerudvikling, der ikke er indregnet.

5.2.3 Betjeningsvarianter i Kgge Nord og samlede
driftsudgifter

Baseret péa de opstillede driftsscenarier kan driftsekonomi og servicemessige kon-
sekvenser vurderes nermere. Som grundlag for beregningerne af keretider og
driftsudgifter er der taget udgangspunkt i det fulde fremkommelighedsscenario fra
Tabel 5.1 inkl. dobbeltrettede busbaner pa Stensbjergvej (forslag 1). Karlemosen-
alternativet kan dog valges i stedet uden sterre @ndringer, da keretidseffekten er
teet pa den samme.

Tabel 5.2 viser et overblik over de forskellige foreslaede betjeningsscenarier for
Campus og Kege Nord, samt et groft estimat pa deres indflydelse pé driftsekono-
mien. Estimaterne er naturligvis behaftede med store usikkerheder og sarligt pas-
sagerskennet er meget usikkert, da det bade athaenger af byudviklingen og de en-
kelte personers rejsemenstre. Estimaterne giver imidlertid en fornuftig pejling af,
hvordan de forskellige scenarier klarer sig relativt til hinanden.

Som det fremgér, vil alle alternativer medfere en fordyrelse af kommunens drifts-
tilskud til kollektiv trafik selv pé trods af de forudsatte omfattende investeringer i
fremkommelighed. Dette skyldes at frekvensen gges og linjen forlenges til Kage
Nord.

Som tabellen viser, skennes det direkte alternativ (forslag 1) med 101A via Nord-
hgj at vaere det skonomisk mest effektive scenarie. Driftsmaessigt udvides udgifter-
ne med omkring 9,2 mio. kr. &rligt, men da indteegterne samtidig skennes at stige
med 8,2 mio. kr./ar, skennes tilskuddet fra kommunen kun at blive marginalt hgje-
re.
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Alternativet med direkte 101A suppleret af en sarskilt Campusbus (forslag 3) vur-
deres at blive i alt 3,2 mio. kr. dyrere end i 2014, hvilket deekker over hgjere udgif-
ter end i det rene, direkte scenarie, men samtidig ogsa ventes at tiltraekke flere pas-
sagerer grundet den kortere gangafstand.

Alternativet med alle afgange omkring Campus Torvet ser ud til at blive det dyre-
ste opleeg, uden at der reelt kommer nogen positiv passagereffekt ud af det sam-
menholdt med de @vrige to muligheder, da den kortere gangafstand p& campus op-
vejes af leengere rejsetid for de, der skal videre med bussen.

Tabel 5.2 Overblik over foresldede mulige drifisopleeg og deres konsekvenser for koretid, drifisudgifter, indtegter og
kommunalt tilskud.
Forslag Koretid Driftsudgifter Indteegter Andring i
Kage st. -Kage N mio. kr./&r mio. kr./&r driftstilskud

Linjen i dag 16 (Campus) 22,2 11,5 10,7
(1) 101A direkte Campus Nordhgj-Kgge
Nord (+ dublering) 17.(7) +9,2 +8,2 +1,0
(2) 10_1A Campus Torvet -Kgge Nord + 22 (10) +14,1 +8,2 +5,9
dublering
(3) 101A Campus Nordhgj-Kgge Nord +
Ekspresbus mellem @lby Station og 17 (10) +11,8 +8,6 +3,2
Torvet
Motorvejsigsning 21 (7) +12,6 +7,4 +5,2
Ringvej gennem STC (via Torvet) 31 (7) +22,8 +6,6 +16,2

Anbefaling

De to mulige lgsninger, der ikke forudsaetter anlaeg af busvej til Kege Nord st. er
vist nederst. Her er motorvejslgsningen det eneste realistiske bud pé et alternativ til
kersel via busvej med hgjfrekvent betjening. Lasningen vil driftsmassigt vaere hhv.
4,2 mio. og 2,0 mio. kr. pr. ar dyrere for kommunen end forslag 1 og 3, grundet
leengere keoretid og fordi den vil tiltreekke faerre passagerer, grundet keretid og
gangafstand til Campus.

Koretidsestimaterne er baseret pa rimeligt frit flow pa motorvejen, og traengsel som
folge af myldretid, ulykker eller lignende vil dermed give en ekstra gene i tilleg til
dette, som kan have stor betydning selv med motorvejens udvidelse.

Det anbefales pa baggrund af overstaende sammenstilling af ga videre med
projektet omkring etablering af busvej til Kege Nord, da det vil give et vasentlig
billigere og mere omkostningseffektivt tilbud.

Blandt de tre alternativer med busvejen afhanger valget af prioritering mellem
gangafstand pa Campus og omkostningseffektivisering. Det anbefales her at arbej-
de videre med lgsningsforslagene 1 og 3, mens forslag 2 (alle afgange til Campus
Torvet) vurderes at vaere dyrt uden at give vasentlige fordele samlet set for kollek-
tivtrafikken.
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6 +@er og +Stop

6.1 Udpegning af +@er og +Stop

+@er og +Stop er en vigtig del af passagerernes meade med den kollektive trafik. |
Figur 6.1 fremgér et forslag til hvilke stop, der kunne prioriteres som bylivsska-
bende +Qer, og hvilke der anbefales som +Stop, hvor den effektive passagerudvik-
ling er i fokus.

Keoge Kyst-projektet med ombygning af stationsomradet skal omdanne stationen til
en naturlig og steerk +@ med fokus pa sammenhaeng.

Keoge universitetssygehus vil vaere blandt de sterste rejsemal pa 101A og derfor
ogsa et naturligt sted for etablering af en +@, som tager hensyn til effektiv trafikaf-
vikling og samtidig skaber en imedekommende plads og adgang til sygehuset for
patienter, besggende og ansatte.

@lby Station fungerer i dag som et bydelscenter og trafikalt omstigningspunkt. Der
er teet trafik omkring stationsomradet, specielt i myldretidsperioderne. For at sikre,
at omradet fungerer for buspassagererne vil det vaere oplagt, at der arbejdes med en
helhedsplan for hele stationsomradet. Dette gaelder bade, hvis betjeningen pa for-
pladsen opretholdes, og hvis den flyttes til Stensbjergvej, som foreslaet.

Campus er og vil vedblive at veere et af de mest benyttede stop. Athaengig af
betjeningsscenariet vil det veere oplagt enten at placere en +@ som en integreret del
af det centrale torv midt i bebyggelsesplanen eller ved stoppet pd Nordhgj. Mens
stoppet ved Torvet skal have fokus pa at understatte bylivet her, vil fokus for stop-
pet pa Nordhgj skulle rettes mod Campus, og det at skabe en naturlig og behagelig
adgangsvej, der gar stoppet til en del af Campusomrédet for passagererne.

Det er oplagt at placere en +@ ved Koge Nord, da byudvikling og kollektiv trafik
vil g& hénd 1 hand i dette omrade. Den pracise placering samt udformning athaen-

ger af de naermere fysiske planer for omradet.

Skitseforlag til +@erne pa sygehuset og ved Dby Station (Stensbjergvej) gennem-
gas og illustreres herunder.
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Figur 6.1 Udpegning af mulige +Qer og +Stop.
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6.2 Kgge universitetssygehus

Som del af udviklingen af Kege universitetssygehus foreslér vi at placere en +@ pé
hovedadgangsvejen ud for hovedindgangen. Udformningen bygger videre pa plan-
skitsen over sygehuset, der er lavet i forbindelse med en afholdt arkitektkonkurren-
ce. Formalet med idéskitsen har vearet at fa integreret linje 101 A bedre i planen og
derved sikre gode forhold bade for de passagerer, der skal af og pa (gennem gode
adgangsforhold til sygehuset) og de gennemkerende passagerer (gennem hurtig og
effektiv kersel).

Den eksisterende cirkelrunde landskabsplan, omkranset med den karakteristiske
ringformede skov, er et sterkt identitetsskabende trek. I den kommende plan for
sygehuset udnyttes lysningen bedre og danner et betydeligt potentiale for et centralt
offentligt rum. Skitsen for +@en tager afsat i den ringformede skov, ved at gentage
formen i mindre skala og placere +@en i denne. En cirkuler haevet beleegningsflade
markerer + @en og dens visuelle fremtraeden forsterkes yderligere af en krans af
treeer. Den kommende hovedadgangsvej vil stadig kunne fungere som gennem-
fartsvej for parkeringssegende og anden biltrafik. Dog vil bilisterne tydeligt for-
nemme, at +@en primaert foregar pa de blade trafikanters premisser.

I den oprindelige plan er busstoppet for linje 101 A placeret naermere
hovedindgangen, men med den konsekvens, at bussen skal foretage flere sving
samt risikerer at skulle holde tilbage for biltrafikken pa hovedadgangsvejen. I den-
ne skitse stopper linje 101 A midt i +@en pa hovedadgangsvejen og undgér derved
at skulle svinge ind foran sygehuset. Der er planlagt to perroner i +@en med plads
til to 13.7 m busser i hver retning, ligesom der placeres ventefaciliteter, hvor bus-
serne holder for at sikre gode forhold. Yderligere er der lagt vaegt pé, at den direkte
ganglinje mellem +@en og hovedindgangen fremstar tydelig ved hjelp af belaeg-
ning samt andre byrumselementer som belysning. Gode og markante helleforhold
skal sikre, at buspassagererne kan krydse over +Q@en pa en enkel og sikker made.

I takt med de forventede agede krav til kapacitet pa buslinjen er 18 m lange ledbus-
ser ogsé nevnt som en mulighed. Dette vil kraeve at perronerne udvides og formo-
dentlig derved ogsa, at fodgangerfeltet indsnavres. Det anbefales derfor, at der
treeffes beslutning om valg af busmateriel hurtigst muligt, sa den rette model kan
indga fra start i udviklingen af hospitalet og pa gvrige relevante stop.
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Figur 6.2 Skitseforslag til en +@ ved Koge Universitetssygehus.

Figur 6.3 Visualisering af losningen med +@ foran sygehusets hovedindgang, set fra syd mod nord.
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6.3 +@ pa Stensbjergvej ved @lby Station

Som belyst i Kapitel 5 kan der vaere en reekke betjeningsmaessige og driftsmassige
fordele ved at betjene @lby Station fra et stop pa Stensbjergvej. Stoppet er der ikke
i dag, og omradet fremstar i dag som et uoverskueligt sted, hvor det er svert at ori-
entere sig. Den store parkeringsplads er med til at skabe afstand mellem udgangen
fra stationen og Stensbjergvej og forholdene (med brede vejanlaeg og smalle gang-
arealer) skaber indtryk af, at man faerdes pa bilernes premisser.

For at give et indtryk af, hvordan disse forhold kunne forbedres og besvaret med
den leengere gangafstand dermed bade fysisk og mentalt kunne reduceres, er stop-
pet pa Stensbjergve;j skitseret som en +(@. Der er taget udgangspunkt i skitserne for
dobbeltrettet busbane, men lgsningen kunne fungere tilsvarende ved de gvrige
fremkommelighedslesninger.

Skitseforslaget har haft som fokuspunkt, at der skal sikres en god og direkte
ganglinje mellem busstoppet og stationen. Linje 101 A kerer i forslaget i egen bus-
bane pa Stensbjergvej - en dobbeltrettet busbane, der ogsa skal fungere som ambu-
lancevej til universitetssygehuset. For at sikre, at ambulancer til enhver tid kan pas-
sere, placeres busstoppene ikke pa samme side af krydset. Pa den nordlige side vil
den nordgéende bus have sin perron, mens den sydgaende bus har sit stop pa den
sydlige side af krydset. Busperronerne er udlagt med en bredde pé 3.5 meter og
med en leengde, der giver plads til to 13.7 meter busser, og der placeres ventefacili-
teter pa perronerne. Perronerne kan uden sterre problemer udvides til at rumme to
18 meter busser.

Den centrale ganglinje skal vaere synlig og invitere til at ga i den rigtige retning.
Det skal vaere let at orientere sig pa stationsomradet ogsa for personer, der ikke
rejser med bussen dagligt. Der skal veere visuel kontakt mellem station og stop og
jo feerre krydsninger man har med biltrafikken i omradet jo bedre. Ganglinjen
"springer ud" fra en lille pladsdannelse placeret pa det nordestlige hjerne af krydset
mellem Stensbjergvej, Karlemosevej og Sendre Centerve;.

Her kan med fordel placeres rejseinformationsstandere og yderligere
ventefaciliteter pa denne lille plads. Ganglinjen udlaegges i 4 meters bredde, med
en tydelig beleegning. Belysningsinventar skal veere med til at markere retningen og
skabe tryghed efter moarkes frembrud. For at kunne fa plads til en direkte ganglinje
til stationen er der skitseret et nyt forslag til disponeringen af den eksisterende par-
keringsplads. Indkerslen til parkeringsarealet er fastholdt. Omdisponeringen bety-
der, at parkeringsbésenes retning vendes, og der nedleegges dermed enkelte p-
pladser.

Som en del af at sikre gode forhold for buspassagererne er forholdene pa de sydlige
fortove frem mod stationen og centret ogséa forbedret. Afstigende passagerer i syd-
lige retning vil have en tendens til at holde sig pa den sydlige side, og dermed for-
bliver denne gangakse vigtig. En ensartet beleegning samt brede fortove skal sorge
for, at passagerer mellem busstoppet pa den sydlige side af krydset og stationen
kan komme nemt og hurtigt frem.
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Og pé den vestlige side af Stensbjergvej er der foreslaet bedre gangveje af hensyn
til adgangsforholdene fra Karlemosevej. Her foreslés fortovet forlanget, sa det
fanger de tradte stier, der i dag leber ud fra Karlemoseomradet.

Cyklen kan ogsé spille en rolle som tilbringer transportmiddel for personer med
lang gangafstand. Derfor foreslas der etableret cykelparkering ved begge stop.

Figur 6.4 Skitseforslag til en +@ ved Dlby Station.
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Udsigt fra den mulige fremtidige +@ pd Stensbjergvej. Omrddet fremstdr i dag biltungt og det er sveert at

Figur 6.5
orientere sig om, hvor man horer hjemme som fodgeenger, og hvordan man hurtigst muligt kommer til
stationen. Med den foresldede losning skabes en mere direkte og klar forbindelse til stationen samtidig med

at informationselementer viser vejen og informere undervejs.
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7 Sammenfatning

Koge Kommune og Movia har i 2013 med COWI som radgiver gennemfort et
idéprojekt for den nordlige del af 101A. Formalet var at undersege mulighederne
for at implementere Movias koncept +Way og dermed understette den positive
passagerspiral, der blev sat i gang da linjen 1 2010 blev oprettet som A-buslinje.
Den undersggte straekning gér fra Kege Station til Campus Kege, hvor muligheden
for en forlaengelse til den kommende Koge Nord Station ogsa er undersagt.

I trdd med +Way-konceptet er mulighederne for at styrke linjeforing, stoppesteds-
placering og fremkommelighed vurderet og det er illustreret, hvordan bussen kan
understette byen, seerligt omkring stoppestederne. Dette skal hjzlpe til at gore bus-
sen til en laftestang for planlaegningen og et positivt element i byrummet.

Som grundlag for lesningsudpegningen er transportbehovet analyseret. Analysen
viser, at linje 101A i dag dekker nogle af de teetteste dele af byen omend omradet
Karlemosevej har lang gangafstand til n@rmeste stop. Linjen betjener i dag om-
kring 3.600 daglige pastigere pé de 10 stoppesteder pé den nordlige gren. Heraf er
Keoge station, Qlby station, Campus Kage og Koge sygehus de storste.

Serlig vigtigt for linje 101A er de store udviklingsprojekter. Bl.a. skal Koge Syge-
hus 3-dobles, Campus Kage ventes mere end fordoblet og en helt ny bydel med 6-
7.000 arbejdspladser og 2.000 indbyggere ventes udviklet omkring den nye Kage
Nord Station. En grov prognose for passagertallet pa den nordlige del af linje 101 A
viser, at passagertallet alene grundet udvikling kan blive mere end fordoblet frem
til 2022, forudsat at linjen forleenges til Kage Nord. Dette vil gge indtegtsgrundla-
get markant, men samtidig udfordre kapaciteten, sarligt mellem @by Station og
Campus, hvor vaeksten kan kraeve op til 20-25 busafgange i spidstimen.

Status for rejsehastighed er ogsé analyseret baseret pA Movias keretidsmélinger og
konkrete erfaringer. Analysen viser, at linjen kerer med ganske hgj hastighed mel-
lem Koge station og sygehuset, mens den herfra og mod nord kerer relativt lang-
somt, bl.a. grundet trengsel i myldretiden pé Stensbjergvej og Lyngvej, langsom
karsel via forpladsen ved @lby Station og treengsel 1 rundkerslen ved afkersel 32.

Losningsforslag for linjeforing, fremkommelighedstiltag og stop er vist i Figur 7.1.
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Figur 7.1 Kort over forslag til linjeforing, fremkommelighedstiltag, +Oer og +Stop
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Fremkommelighed er en central del af +Way. Kort rejsetid og hej palidelighed er
blandt de egenskaber passagererne vagter tungest, og derfor er det vigtigt, ege ha-
stigheden og reducere pavirkningen fra treengsel og ovrige trafikale handelser mest
muligt. Figur 7.1 giver et overblik over de undersggte fremkommelighedsprojekter,
mens Tabel 7.1 opsummerer negletal for pris og effekt.

Tabel 7.1 Overblik over foresldede fremkommelighedstiltag og effekter

Forslag Anleeg Kgretidsef- Passageref-  Driftsbespa- Tilbagebe-

mio. kr. fekt sek.(%) fekt relse talingstid
p8st. pr. 8r  mio. kr. /8r &r

Sammenlagning af 4 stop til 2 0,6 35 (3 %) 25.000 0,8 1

Signalprioritering Kgge Station - Sygehuset 0,2 20 (1 %) 15.000 0,4 1

Stensbjergvej - én af 3 Igsninger:

1. Dobbeltrettet busbane 17,4 116 (8 %) 85.000 2,5 7

2. Kort enkeltrettet busbane + prioritering 3,2 52 (4 %) 40.000 1,1 3

3. Dobbeltrettet busbane via Karlemosevej 12,4 111 (8 %) 110.000 2,6 5

@lby Station - stop p& Stensbjergvej * 90 (7 %) 40.000 2,1 0

I alt nuveerende straek (forslag 1) 18,2 261 (19 %) 165.000 5,8 3-4

Busvej og banebro til Kgge Nord 21,2 210 ** Sialull 4,0%** 5-6***

I alt med Stensbjergvej forslag 1 39,4 461 165.000 9,8 4

* Stop inkl. i Stensbjergvejprojekterne, ** Sammenholdt med motorvejslosning uden busvej.

*** Passagerprognosen er baseret pd, at busvejen kommer — uden den vil vi se en negativ passagerudvikling, der ikke er indregnet.

Nuvarende strek

En samlet lgsning mellem Koge Station til Kege sygehus, hvor 4 stop slds sammen
til 2 og bussen prioriteres i signalerne estimeres at give en karetidseffekt pa 55 sek.
og en anlagsudgift pa 0,8 mio. kr.

Betjening af Glby Station fra Stenbjergvej for dermed at undga den langsomme tur
ind pa forpladsen estimeres at spare omkring 90 sek., og det vurderes at den kortere
karetid vil treekke flere passagerer til, end den vil "skreemme vaek" med de ca. 150
m lengere gangafstand fra stationen. Eneste udgift vil vere etablering af stop pa
Stensbjergvej, hvilket er regnet som en del af de 3 lesninger der.

Pa Stensbjergvej vurderes en dobbeltrettet busbanelgsning sygehuset-Lyngvej at
koste omkring 17,4 mio. kr. og medfere sma 2 min. kortere keretid i myldretiden.
Linjen kunne ogsa kere via Karlemosevej, hvilket vil give et centralt stop her og
give nasten samme koretidseffekt. Dette kraever et lyskryds for busser ved udker-
sel til Lyngvej, men samlet vil forslaget vaere ca. 5 mio. kr. billigere. En lgsning
med en kort busbane mod syd samt prioritering og krydsudvidelse vil "kun" koste
3,2 mio. kr. og vil give en karetidseffekt pa 52 sek. Lasningen er dog ikke (som de
to gvrige) resistent overfor den trafikveekst og pludselige haendelser pé vejnettet.

En samlet pakke af disse tiltag med dobbeltrettede busbaner vil koste ca. 18,2 mio.
kr. i anleg, men medfere ca. 4,5 min. kortere karetid. Dette estimeres at tiltraekke
nye passagerer og reducere nettodriftsomkostningerne med 5,8 mio. kr./ar, svaren-
de til en tilbagebetalingstid pa 3-4 ar.
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Busvej Kege Nord

Et andet vigtigt projekt vil veere etablering af 600 m missing link mellem
Campus/STC og Kege Nord. Anlegget foreslas etableret som busvej med banebro
og vurderes at koste omkring 21,2 mio. kr. Sammenlignet med hurtigste alternativ
via motorvejen vil busvejen vere 3-4 min. hurtigere og spare omkring 4 mio. kr. i
drift arligt. Hertil kommer at motorvejslgsningen vil give fzerre passagerer og vil
udseette linjen for ke p& motorvejen.

Betjening af Campus For Campus er tre modeller sammenlignet. Linje 101 A kan betjene Campus fra
Nordhgj (forslag 1), hvilket giver direkte og hurtig busdrift men leengere gangaf-
stand (op til 400-500 m) eller kare 5 min. lang slgjfe omkring Campus Torvet (for-
slag 2), hvilket giver kortere gangafstand, men lang keretid mellem Kege Nord og
resten af Kgge. Et tredje alternativ kunne vaere at kombinere forslag 1 med en ek-
spresbus i med udgangspunkt betjeningsbehovene for Campus — i forste omgang
mellem Qlby Station og Campus Torvet. Dette vil sikre kort gangafstand for de
fleste studerende og kort keretid til/fra Kage Nord.

Tabel 5.2 giver et overblik over driftsekonomien i forslagene forudsat den fulde
fremkommelighedspakke med dobbeltrettede busbaner. Tabellen viser at forslag 1
netto estimeres at koste 1 mio. kr. mere end i dag, mens forslag 3 vil vere ca. 3,2
mio. kr. dyrere. Forslag 2 er 5,9 mio. dyrere end i dag grundet den lange keretid.
Alternativerne uden busvej vil tilsvarende vere vasentligt dyrere driftsmaessigt og
medfere et vasentligt ringere tilbud til passagererne.

Tabel 7.2 Mulige driftsopleeg og deres konsekvenser for koretid, driftsudgifter, indteegter og kommunalt tilskud.

Forslag Koretid Driftsudgifter Indteegter Andring i
Kage st. -Kage N mio. kr./8r mio. kr./8r driftstilskud

Linjen i dag 16 (Campus) 22,2 11,5 10,7

(1) 101A direkte Campus Nordhgj-Kage

Nord (+ dublering) 17:(7) +9,2 +8,2 +1,0

(2) 10.1A Campus Torvet -Kgge Nord + 22 (10) +14.1 +8,2 +5,9

dublering

(3) 101A Campus Nordhgj-Kgge Nord +

Ekspresbus mellem @lby Station og 17 (10) +11,8 +8,6 +3,2

Torvet

Motorvejsigsning 21 (7) +12,6 +7,4 +5,2

Ringvej gennem STC (via Torvet) 31 (7) +22,8 +6,6 +16,2

+Qer og +stop

Koage
Universitetssygehus

Som del af arbejdet med +WAY er mulige byrums-/karakterskabende +@er
udpeget (se Figur 7.1). Blandt disse er forslag til +@ ved Universitetssygehuset og
ved Qlby St. pa Stensbjergvej skitseret. Skitserne fremgar Figur 7.2 sammen med
en visualisering af hvordan +WAY kunne se ud pa ud for sygehuset hovedindgang.

+@ placeres pa hovedadgangsvejen ud for hovedindgangen for at undgé langsom
kersel helt ind til hovedindgangen med mange sving og treengsel fra taxa, minibus,
varelevering mv., som det oprindelige forslag lagde op til. Med idéskitsen integre-
res linje 101A bedre i planen med effektive perroner med plads til 2 13,7 m. busser
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pr. retning. Samtidig prioriteres gode forhold for bédde ventende passagerer, for
passagerer til/fra stoppet. (gennem gode og klare adgangsforhold til sygehuset) og
de gennemkarende passagerer (gennem hurtig og effektiv kersel). Skitsen tager
afsaet 1 den ringformede skov, ved at gentage formen i mindre skala. En cirkular
havet belegningsflade og en krans af traeer markerer + Qen og bilisterne vil tyde-
ligt fornemme, at +@en primaert foregar pa de blede trafikanters praemisser.

Olby Station Pa Qlby st. har fokus veret pa at skabe klare forbindelser mellem stoppene pa
Stensbjergvej og stationen. Dette er bl.a. gjort ved at skabe en direkte gangakse pa
tveers af parkeringspladsen, der sikre kortest mulig gangafstand og samtidig ger det
enkelt for passagererne at orientere sig. Der er ogsa sat fokus pé en sydlig gangve;,
da passagerer fra det sydlige stop formodentlig vil benytte denne. Cykel og stifor-
bindelser er ogsa indtenkt aht. de lange afstande fra det yderste Karlemosen.

Figur 7.2 Skitse og visualisering af mulig +@ ved Koge Universitetssygehus samt skitse af +@ ved OIby Station..
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