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1 Sammenfatning

Denne sammenfatning er revideret af Keage Kommune 25. februar 2014.

Kgge Kommune og Movia har i 2013 med COWI som radgiver gennemfart et
idéprojekt for den nordlige del af buslinje 101A. Formalet var at undersgge mulig-
hederne for at implementere Movias koncept +Way og dermed understgtte den po-
sitive passagerspiral, der blev sat i gang da linjen i 2010 blev oprettet som A-
buslinje. Den undersggte straekning gar fra Kgge Station til Campus Kgge, hvor
muligheden for en forleengelse til den kommende Kage Nord Station ogsa er un-
dersagt.

I trdd med +Way-konceptet er mulighederne for at styrke linjefaring, stoppesteds-
placering og fremkommelighed vurderet og det er illustreret, hvordan bussen kan
understatte byen, serligt omkring stoppestederne. Dette skal hjalpe til at gare bus-
sen til en lgftestang for planleegningen og et positivt element i byrummet.

Som grundlag for lgsningsudpegningen er transportbehovet analyseret. Analysen
viser, at linje 101A i dag deekker nogle af de taetteste dele af byen. Linjen betjener i
dag omkring 3.600 daglige pastigere pa de 10 stoppesteder pa den nordlige gren.
Heraf er Kgge station, @lby station, Campus Kgge og Kagge sygehus de starste.

Seerlig vigtigt for linje 101A er de store udviklingsprojekter. Bl.a. skal Kage Syge-
hus 3-dobles, Campus Kage ventes mere end fordoblet og en helt ny bydel med 6-
7.000 arbejdspladser og 2.000 indbyggere ventes udviklet omkring den nye Kage
Nord Station. En grov prognose for passagertallet pa den nordlige del af linje 101A
viser, at passagertallet alene grundet udvikling kan blive mere end fordoblet frem
til 2022, forudsat at linjen forlaeenges til Kage Nord. Dette vil gge indteegtsgrundla-
get markant, men samtidig udfordre kapaciteten, serligt mellem @lby Station og
Campus, hvor vaksten kan kraeve op til 20-25 busafgange i spidstimen.

Status for rejsehastighed er ogsa analyseret baseret pa Movias kgretidsmalinger og
konkrete erfaringer. Analysen viser, at linjen kgrer med ganske hgj hastighed mel-
lem Kgge station og sygehuset, mens den herfra og mod nord karer relativt lang-
somt, bl.a. grundet treengsel i myldretiden pa Stensbjergvej og Lyngvej, langsom
karsel via forpladsen ved @lby Station og treengsel i rundkerslen ved afkarsel 32.
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Figur 1.1 Kort over forslag til linjefaring, fremkommelighedstiltag, +@er og +Stop.



+Sporet — karsel i
treengselsfrit tracé

COWI
+WAY PA 101A I KOGE 5

Fremkommelighed er en central del af +Way. Kort rejsetid og hgj palidelighed er
blandt de egenskaber passagererne veegter tungest, og derfor er det vigtigt at ege
hastigheden og reducere pavirkningen fra treengsel og gvrige trafikale handelser
mest muligt. Figur 1.1 giver et overblik over de undersggte fremkommelighedspro-
jekter, mens Tabel 1.1 opsummerer nggletal for pris og effekt.

Tabel 1.1 Overblik over foresldede fremkommelighedstiltag og effekter

Forslag Anleeg Koretidsef- Passageref-  Driftsbespa-  Tilbagebe-

mio. Kkr. fekt sek.(%) fekt relse talingstid
p8st. pr. 8r  mio. kr. /8r &r

Sammenlzagning af 4 stop til 2 0,6 35 (3 %) 25.000 0,8 1

Signalprioritering Kgge Station - Sygehuset 0,2 20 (1 %) 15.000 0,4 1

Stensbjergvej hovedlgsning:

Dobbeltrettet busbane via Karlemosevej 12,4 111 (8 %) 110.000 2,6 5

Stensbjergvej alternative lgsninger:

Dobbeltrettet busbane helt frem til Lyngvej (17,4) 116 (8 %) 85.000 2,5 7

Kort enkeltrettet busbane + prioritering (3,2) 52 (4 %) 40.000 1,1 3

@lby Station - stop pd Stensbjergvej * 90 (7 %) 40.000 2,1 0

I alt nuveerende straek (hovedforslag) 13,2 256 (19 %) 190.000 59 2-3

Busvej og banebro til Kgge Nord 21,2 210 ** Slului 4,0** 5-6%**

I alt med Stensbjergvej hovedforslag 34,4 466 190.000 9,9 3-4

* Stop inkl. i Stensbjergvejprojekterne, ** Sammenholdt med motorvejslgsning uden busvej.

*** Passagerprognosen er baseret pa, at busvejen kommer — uden den vil vi se en negativ passagerudvikling, der ikke er indregnet.

Nuveerende streekning

En samlet lgsning mellem Kgge Station til Kage sygehus, hvor 4 stop slas sammen
til 2 og bussen prioriteres i signalerne estimeres at give en keretidseffekt pa 55 sek.
og en anlaegsudgift pa 0,8 mio. kr.

Betjening af @lby Station fra Stenbjergvej for dermed at undga den langsomme tur
ind pa forpladsen estimeres at spare omkring 90 sek., og det vurderes at den kortere
karetid vil treekke flere passagerer til, end den vil "skremme veek™ med de ca. 150
m laengere gangafstand fra stationen. Eneste udgift vil veere etablering af stop pa
Stensbjergvej, hvilket er regnet som en del af hovedlgsningen.

Pa Stenshjergvej vurderes en dobbeltrettet busbanelgsning Sygehuset - Karlemose-
vej at koste omkring 12,4 mio. kr. og medfgre sma 2 min. kortere keretid i myldre-
tiden. Linjen anbefales, i hovedlgsningen, at kare via Karlemosevej til Lyngvej,
hvilket vil give et centralt stop midt i den store bebyggelse Karlemoseparken. Dette
kreever et lyskryds for busser ved udkarsel til Lyngvej, men samlet vil forslaget
vaere ca. 5 mio. kr. billigere end alternativet med busbane helt frem til Lyngvej pa
Stensbjergvej. Et alternativ med en kort busbane mod syd samt prioritering og
krydsudvidelse vil "kun" koste 3,2 mio. kr. og vil give en karetidseffekt pa 52 sek.
Lasningen er dog ikke (som de to gvrige) resistent overfor den trafikveekst og plud-
selige handelser pa vejnettet.
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Busvej Kage Nord

Betjening af Campus

Driftsomkostninger

+ @er og Stop

Et andet vigtigt projekt vil veere etablering af 600 m missing link mellem
Campus/STC og Kage Nord. Anlaegget foreslas etableret som busvej med banebro
og vurderes at koste omkring 21,2 mio. kr. Sammenlignet med hurtigste alternativ
via motorvejen vil busvejen vere 3-4 min. hurtigere og spare omkring 4 mio. kr. i
drift arligt. Hertil kommer at motorvejslasningen vil give feerre passagerer og vil
udseette linjen for ke pa motorvejen.

I arbejdet med idéprojektet for +Way i Kage, har interessenter fra Sygehusprojektet
og Campusomradet veeret inddraget. De to omrader er begge interesseret i en effek-
tiv busbetjening, men pa et punkt er gnskerne fra de to omrader modsatrettede. Det
skyldes, at sygehuset er interesseret i en sa hurtig busrute til Kage Nord som muligt
uden omvejskarsel, men Campusomradet har en interesse i at alle busser karer ind
til det centrale torv i Campus, hvilket er en omvej pa op til 5 min.

Tre modeller for betjening af Campus er derfor analyseret. Den mest realistiske
model er en kombinationsmodel med to buslinjer i omradet. Linje 101A foreslas
her suppleret med en ekspresbus med udgangspunkt i betjeningsbehovene for
Campus — i farste omgang mellem @lby Station og det centrale torv i Campus, og
med mulighed for forleengelse til Kage Nord. Ved denne Igsning kan A-bussen kg-
re direkte og hurtigt via Nordhgj og ny busvej til Kage Nord med et nyt stop pa
Nordhgj. Det nye stop pa Nordhgj ligger 4-500 m fra Torvet i Campus og betjener
hele Campusomradet uden for myldretid. Den samlede lgsning med to bussystemer
vil sikre kort gangafstand for de fleste studerende og kort keretid til/fra Kege Nord.

Den anbefalede lgsning med bade en A- og en E- buslinje samt gennemfarelse af
fremkommelighedstiltagene i hovedforslagene, vil betyde en kgretid pa 17 minutter
mellem Kgge Station og Kege Nord og ca. 10 minutter mellem Sygehuset og Kage
Nord . De ggede driftsudgifter til at gge kapaciteten pa linjen i myldretiderne og
forleenge den til Kgge Nord er vurderet til at veere 11,8 mio. kr/ar - der skal mod-
regnes af ggede passagerindtaegter pa 8,6 mio. kr/ar. Det betyder, at det samlede
driftstilskud fra Kege Kommune til lgsningen forventes at veere 3,2 mio. kr. hgjere
pr. ar end nuveerende tilskud. (der for hele linje 101A er ca. 10 mio. kr. arligt)

Som del af arbejdet med +WAY er mulige byrums-/karakterskabende +@er
udpeget. Blandt disse er forslag til +@ ved Universitetssygehuset og ved @lby St.
pa Stensbjergvej skitseret. Skitserne fremgar af Figur 1.2 sammen med en visuali-
sering af hvordan +WAY kunne se ud pa ud for sygehusets hovedindgang. Detail-
udformning skal fastlaegges i samarbejde med sygehusprojektet.
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Figur 1.2 Skitse og visualisering af mulig +@ ved Kage Universitetssygehus samt skitse af +@ ved @lby Station..



