DAGSORDEN

7. Hvordan taenker vi kollektiv trafik ind i den fysiske planlaagning?
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Kender i det?

* Kollektiv trafik spiller en vigtig rolle i
mobilitetsplanlaegningen, men er ofte lidt glemt — et
kedeligt og dyrt omrade

* Anl jekt
* Kollektiv trafik bor ikke altid i “Mobilitetsafdelingen”, men nlsegsprojekter

kan veere placeret i andre dele af kommunen — det kan

* Byggesager
gore samarbejdet eller opmaerksomheden pa KT svaer YBEESAE

* Lokalplanl i helhedsplanl '
At tage hgjde for kollektiv trafik i anlaegsprojekter og Okalplanieegning Og helhedsplaniegning

fysisk planlaegning er ofte ikke det fgrste man taenker pa —

. . . e Planstrategi og kommuneplanlagnin
der er en tendens til at blive glemt eller nedprioriteret 6108 P ening

* De treelse konsekvenser der presser en i forvejen hardt
presset KT gkonomi
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8 ting vi har forsggt at gore?

1. Rabt op (afdelingsm@der, omrademegder, forvaltningsmgder) — forklaret
hvorfor KT er vigtig og hvorfor det er en falles interesse at give KT gode
betingelser

2. Gjort os (organisatorisk) synlige — lav en fallespostkasse hvis | ikke har det

3. Gjort KT synlig i GIS

4. Gjort os (og Midttrafik) nemt tilgaengelige for kollegaerne

5. Gennemgaet gamle snitflade-/samarbejdsnotater — indtaenkt KT som en
naturlig del af processen

6. Formaliseret procedure — screeningsvaerktgj

7. Faste koordinationsmgder med Midttrafik — nogen gange er det
virkningsfuldt at det kommer fra Midttrafik

8. Sikret ledelsesmaessig (og politisk) opbakning
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Screeningsvaerktgj

Kollektiv trafik screening i forbindelse med planlaegninger og anlaegsprojekter
- Intern procedure for Maobilitet og Anlag

1 HVORFOR:
Der gnskes et gget fokus p3 at sikre gode forhold for den kollektive trafik (herunder fremkommelighed, serviceniveau,
rettidighed). Dette gaelder bade den eksisterende kollektive trafik samt fremtidige muligheder.

Der gnskes bedre koordinering og sammentaenkning af indsatser, projekter og planlaegninger pa tvasrs af Aarhus
Kommune og Midttrafik. Dette skal medvirke til at sikre et attraktivt og konkurrencedygtigt kollektiv
transportalternativ.
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Screeningsvaerktgj

Kollektiv trafik screening i forbindelse med planlagninger og anlaegsprojekter
- Intern procedure for Mobilitet og Anlag

1 HVORFOR:
Der gnskes et gget fokus pa at sikre gode forhold for den kollektive trafik (herunder fremkommelighed, serviceniveau,
rettidighed). Dette gaelder bade den eksisterende kollektive trafik samt fremtidige muligheder.

Der gnskes bedre koordinering og sammentaenkning af indsatser, projekter og planlaegninger pa tvaers af Aarhus
Kommune og Midttrafik. Dette skal medvirke til at sikre et attraktivt og konkurrencedygtigt kollektiv
transportalternativ.

2 HVEM:
Dette glder medarbejdere der arbejder med:

»  projektudvikling herunder szerligt lokalplanlzegning, helhedsplanlaegning, udviklingsplanlzgning samt
byggesagsbehandling i Mobilitet
s anlagsprojekter i Anlaeg og Mobilitet
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Screeningsvaerktgj

2 HVORDAN:
Der skal screenes/vurderes for om projektet:

=  pavirker for den eksisterende kollektive trafik negativt (herunder bade busser eller letbane) pa det gule eller
ro@de vejnet (defineret i notat om “Fartdaempning pa veje med busdrift i Aarhus’, se figur 2 nedenfor). Dette
galder blandt andet:
o vedvarende negativ pavirkning for veje med bus/letbane-kgrsel (herunder hastighedsdampning)
= wvedvarende negativ pavirkning for busstop/standsningssteder (herunder adgangsforhold for blade
trafikanter)
o forventning om markant andret trafikal belastning/fremkommelighed/passagergrundlag som felge
af projektet (fx stor tilfersel/fjernelse af nye boliger/arbejdspladser/uddannelse)
o st@rre ndringer/omprioriteringer af trafikstremme i signalanlag/grentid
s  pavirker/begraenser muligheder for senere etablering af kendte udviklingsprojekter for den kollektive trafik.
Dette gaelder sarligt: (Se figur 1, de nedenfor naevnte linjeferinger kan dbnes som lag i Spatialmaps)
o st@rre projekter i linjefaéringen for letbane/BRT-etape 2
o stgrre projekter i linjefaringen for BRT mellem Skejby-Viby (Ringvejen)
o sterre projekter i linjefdringen for etape 3 Skanderborgvej og Tilst
s  pavirker/begraenser eksisterende vejbyggelinje ved indfaldsveje og ringveje

OBS: Szrligt for nye planlzgninger skal der screenes for om planlazgningen sikrer tilstrazkkelige attraktive forhold for
den kollektive trafik (fx direkte og belyste stiforbindelser med fast bela=gning til KT/mobilitetsknudepunkter) og om
planlagningsomrade er tilstrazkkeligt daskket af eksisterende kollektiv trafik.

OBS: Sarligt for store anlaegsprojekter (fx omdannelse af Frederik Allé, Silkeborgvej og lign.). Store vejprojekter bedes
altid meldt ind til seerskilt drgftelse i forhold til kollektiv trafik.
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Screeningsvaerktgj

4 HVORNAR:
Medarbejdere bedes screene deres projekter s3 tidligt som muligt for eventuelle sammenfald, snitflader og
konfliktpunkter med den kollektive trafik.

Safremt det vurderes at projektet har relevante opmasrksomhedspunkter i forhold til den kollektive trafik skal
projektet drgftes pa det naestkommende 'Koordineringsmade for kollektiv trafik’ hvor Mobilitet og Midttrafik er
reprasenteret.

Disse mader afholdes lébende. For at drgfte projektet bedes om en kort beskrivelse til mgdet. Projektleder deltager
pa madet efter behov. Safremt det vurderes ngdvendigt, kan der va=re behov for yderligere inddragelse af Midttrafik
(fx i forbindelse med vurdering af negative driftskonsekvenser).

Det er den enkelte projektleders ansvar at indmelde projektet

Safremt projektet vurderes at pavirke den kollektive trafik bedes dette indmeldes til den ny Kollektiv Trafik
hovedpostkasse til videre drgftelse - kollektivirafik@mtm.aarhus.dk
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