&)
midttrafik

15. DECEMBER 2023

BUDGET 2024
BILAG 1 - HOVEDNOTAT

Midttrafik | Sgren Nymarks Vej 3, 8270 Hgjbjerg | CVR-nummer: 29943176


mailto:pdf%40midttrafik.dk?subject=Bestilling%20af%20tilg%c3%a6ngeligt%20dokument&body=Afsend%20denne%20e-mail%20for%20at%20bestille%20en%20sk%c3%a6rml%c3%a6ser-%20og%20tastaturvenlig%20udgave%20af%20f%c3%b8lgende%20dokument%3a%0D%0A%0D%0AB%202024%20-%20Bilag%201%2c%20Hovednotat.pdf%0D%0A%0D%0AMed%20venlig%20hilsen%0D%0AMidttrafik

INDHOLD

BUAGEL 2024 ..ot e ettt e ettt et e e e ettt e 2
BUSAIIE .ttt 7
= o= | 13
Letbanedrift. . ..o 15
oo Lo 1 o 1 o PP 16
BVrige falleSUAGITtEr ..ot 18
2V T L = 22

Budget 2024 | Bilag 1 - Hovednotat 1



BUDGET 2024

Proces for budget 2024

I henhold til bestyrelsens godkendte tidsplan for budget 2024 udarbejdede administrationen i juni
et budgetoplaeg for 2024, som har vaeret sendt i politisk hgring hos ejerkredsen med deadline
den 31. oktober 2023.

Tilbagemeldinger, der er kommet som led i den politiske hgring, er blevet indarbejdet i
budgetforslaget, og det endelige budget for 2024 behandles pa bestyrelsesmgdet den 15.
december 2023.

AEndringer til budget 2024

Budget 2024 er nedskrevet med 68,3 mio. kr. sammenlignet med budgetforslaget.

For busdriften er budgettet nedskrevet med 66,8 mio. kr. netto. Det skyldes hovedsageligt
indregning af en ny indeksregulerings-model for AarBus, fald i elindeks samt kgrselseendringer
og sparekrav.

For Flextrafikken er der en reduktion pa@ 4,3 mio. kr. pga. regulering i kgrslen med Flextur for
Herning Kommune samt andringsgnsker fra Region Midtjylland og Aarhus Kommune.

Ny aftale for nedbrudskgrsel for Letbanen giver anledning til en nedskrivning pa 0,7 mio. kr.
Togdriften er forgget med 4,9 mio. kr. grundet indregning af batteritog og ladeinfrastruktur samt
gget statsligt tilskud til Holstebro-Skjern.

Udgifter til feellesudgifter er nedskrevet med 1,4 mio. kr. primaert pga. andring i P/L-regulering
fra5 % til 4,1 %.

Midttrafiks samlede driftsbudget
Midttrafiks samlede driftsbudget er i 2024 budgetteret til 2.019,3 mio. kr., og er sdledes gget
med 24,8 mio. kr. sammenlignet med budgettet for 2023.

Det ggede tilskudsbehov skyldes overvejende en samlet prisfremskrivning af budgettet pd 27,8
mio. kr., som bestar af indeksfremskrivning af udgifter modregnet takststigninger pa indtaegter.

For busdriften forventes netto en mindreudgift pa 52,9 mio. kr. For indteegter forventes en
indtaegtsfremgang som fglge af takststigninger, samt en delvis normalisering af passagerniveauet
i forhold til 2019. For operatgrudgifterne er heldrseffekt af besparelser fra kgreplanskiftet 2023
indregnet. Dertil er kendte aendringer og besparelser fra kgreplanskiftet 2024 indregnet med
halvarseffekt i 2024 og heldrseffekt fra 2025.

Flextrafik-omradet er netto forgget med 46 mio. kr. sammenlignet med budget 2023. Det skyldes
hovedsageligt stigningen i det nye vognmandsudbud pr. marts, vaekst i kgrslen samt
indeksfremskrivning.
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For Aarhus Letbane forventes netto en merudgift pa 21,1 mio. kr. og skyldes hovedsageligt en
gget udgift til togvedligehold samt ggede kapitalomkostninger ved optagelse af |18n til driftsanlaeg.

Togdriften viser en merudgift pa 4,4 mio. kr. sammenlignet med budget 2023. Vaesentligst er her
gget investeringstilskud til Lemvigbanen samt gget nettotilskud til Holstebro-Skjern.

@vrige feellesudgifter er opskrevet med 6,3 mio. kr. sammenlignet med budget 2023. Det skyldes
en stigning til Trafikselskabet pa 3,9 mio. kr., en forggelse i administrationsomkostninger til
Flextrafik pa 1,5 mio. kr. samt ggede udgifter til Billetkontrol samt Tjenestemandspensioner pa
hhv. 0,8 mio. kr. og 0,1 mio. kr.

Tabel 1. Budget 2024

B24/B23
Belgbimio. kr. m RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 A fvi;else Indeks/takst
-44,4

Busdrift
2 Indtaegter -615,9 -656,0 -712,5 =7 -727,4 -727,4 -727,4 57,8
3 Operatgrudgifter 1.515,9 1.499,4 1.571,4 1.505,4 1.481,0 1.481,0 1.481,0 6,0 44,1
4 @vrige driftsudgifter 74,9 75,9 74,5 74,5 75,9 75,9 78,6 =13 1,6
Regionalt tilskud - - - - - - - - -
NT/Sydtrafik-samarbejde 21,6 20,2 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 -0,2 =
Busdrift Total 996,5 939,5 953,4 886,6 849,5 849,5 852,3 -52,9 13
5 Flextrafik
Indteegter -19,4 -21,4 -28,8 -28,0 -28,9 -28,9 -28,9 -6,6 -
Operatgrudgifter 576,0 629,2 687,0 681,9 681,9 681,9 681,9 52,6 16,0
NOP - Ny Optimeringsplatform 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 - -
Flextrafik Total 560,6 611,9 662,2 657,9 657,0 657,0 657,0 46,0 16,0

6  Letbanedrift -
Indteegter -74,9 -85,9 -90,5 -90,5 -94,5 -94,5 -94,5 -4,6 -6,1

Operatgrudgifter 2719 295,2 320,7 320,7 327,5 327,5 327,5 25,5 8,2
@vrige driftsudgifter 9,6 10,2 11,0 10,3 10,3 10,3 10,3 0,1 0,2
Letbanesekretariat 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 0,0 0,0
Letbanedrift Total 207,6 220,4 242,2 241,5 2443 2443 244,4 21,1 2,3
7  Togdrift -
Indtaegter -15,9 -18,1 -20,9 -20,9 -20,9 -20,9 -20,9 -2,8 -1,5
Operatgrudgifter 63,8 70,8 73,9 75,2 75,2 75,2 75,2 4,5 2,8
@vrige driftsudgifter 24 31 2,0 2,0 0,7 0,7 0,7 -1,0
Investeringstilskud 4,3 12,2 12,3 15,9 15,9 18,2 18,2 87 >
Togdrift Total 54,6 67,9 67,3 72,3 70,9 73,2 73,2 4,4 1,3

8  @vrige fllesudgifter -
Administrative udgifter 1253 125,4 130,1 1293 129,3 1293 1293 3,9 52

@vrige administrative udgifter 18,8 21,4 233 229 22,9 22,9 22,9 1,5 0,9
Billetkontrol 6,3 11 2,1 19 19 19 19 0,8 0,7
Finansielle poster 14,1 - - - - - - - -
Tjenestemandspension 2,4 6,9 7,0 7,0 7,0 2,6 2,6 0,1 0,1
@vrige fallesudgifter Total 166,9 154,7 162,4 161,0 161,0 156,7 156,7 6,3 6,9
Resultat til byrdefordeling 1.986,3 1.994,5 2.087,6 2.019,3 1.982,8 1.980,8 1.983,5 24,8 27,8
Bidrag fra Midttrafiks ejerkreds -1.655,0 -1.642,9 -1.750,5 -1.680,3 -1.643,8 -1.641,8 -1.644,5 -37,4
Statsligt tilskud -63,1 -31,9 - - - - - 31,9
Andre trafikselskaber og gvrige -293,1 -319,7 -337,1 -339,0 -339,0 -339,0 -339,0 -19,4
Arets finansiering -2.011,2 -1.994,5 -2.087,6 -2.019,3 -1.982,8 -1.980,8 -1.983,5 -24,8
Resultat til efterregulering -24,9 - - - - - - -
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Midttrafiks samlede indteegter

Midttrafik Indtaegtsfordeling Indtzegter per produktkategori i mio. kr.
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Overstaende grafer viser henholdsvis en opdeling af Midttrafiks indteegter pa transportmiddel og
produktkategori. Samlet set er der i 2024 budgetteret med indtaegter pa i alt 852,8 mio. kr. pa
tveers af bus og bane samt Flextrafik, hvilket er en stigning pa 71,4 mio. kr. fra budget 2023.
Stigningen skyldes primeert en hgj takststigning i 2024, samt en forventet mindre
indtaegtsnedgang som fglge af covid-19. Der er indregnet trafikspring samt besparelser med
heldrseffekt i 2024, hvilket estimeres til at give en indtaegtsnedgang pa 16 mio. kr.

Som fglge af takstaendring pa Handicapkgrsel og harmoniseringsprojektet vedrgrende Flextur og
Plustur er der budgetteret med en indtaegtsstigning pd 6,6 mio. kr. pad Flextrafik.

I forhold til budgetforslag 2024, sd er indtaegterne fra Flextrafik nedskrevet med 0,8 mio. kr.,
mens indteegterne fra busomrddet er opskrevet med 0,8 mio. kr., hvilket betyder at Midttrafiks
samlede indtaegter i budget 2024 er uaendret.

Tabel 1.1 Samlede indtaegter

B24/B23
Belgbimio. kr. RB2023 BF2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 Foitoie Indeks/takst

Samlede indtagter

Midttrafik app -218,6 -234,5 -271,9 -271,7 -277,7 -277,7 -277,7 37,3 -17,9
Rejsekort -279,7 -300,8 -339,6 -339,4 -346,8 -346,8 -346,8 -38,6 -34,1
Kontantsalg -42,2 -45,4 -41,8 -41,8 -42,7 -42,7 -42,7 3,6
Kompensation -71,2 -76,6 -76,7 -76,6 -78,3 -78,3 -78,3 0,0
Andre indtaegter (Skolekort, Ungdomskort mv.) -95,1 -102,8 -94,0 -95,2 -96,0 -96,0 -96,0 7,5
Flextrafik -19,4 -21,4 -28,8 -28,0 -29,7 -29,7 -29,7 -6,6
Samlede indtaegter total -726,1 -781,4 -852,8 -852,8 -871,2 -871,2 -871,2 -7L,4 -52,0
Bus -615,9 -656,0 -712,5 -713,3 -726,1 -726,1 -726,1 57,3 -44,4
Letbane -74,9 -85,9 -90,5 -90,5 -94,5 -94,5 -94,5 -4,6 -6,1
Tog -15,9 -18,1 -20,9 -20,9 -20,9 -20,9 -20,9 -2,8 =15
Flextrafik -19,4 -21,4 -28,8 -28,0 -29,7 -29,7 -29,7 -6,6
' del -726,1 -781,4 -852,8 -852,8 -871,2 -871,2 -871,2 -71,4 -52,0

Ca. 75 % af Midttrafiks indteegter stammer fra Rejsekort og Midttrafik App, mens kontantsalg
udggr 5 % af omsaetningen, hvilket er betydeligt mindre end fgr covid-19. De resterende ca. 20
% af Midttrafiks indtaegter, daekker over Flextrafik, skolekort, egenbetaling og tilskud til
Ungdomskort, vaernepligtige samt diverse indtaegter fra samarbejde med togoperatgrer, herunder
omstigere.
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Udvikling i priser samt selvfinansiering pa busdrift

Der er siden 2019 lavet vaesentlige kgrselsreduktioner i buskgrslen, der bl.a. er ngdvendiggjort
af de hgje indeksstigninger men ogsd@ manglende indteegter ifm. Covid-19. Stgrstedelen af
reduktionerne tradte i kraft til kgreplanskiftet 2023, men der laves yderligere tiltag i 2024.
Sammenholdes budget 2024 med regnskab 2019, er nettoprisen (operatgrudgifter — indtaegter)
for en kgreplantime steget med 27 % mens antallet af kgreplantimer er faldet med 11 %. P3
fglgende figur ses udviklingen i de gennemsnitlige netto-timepriser samt antallet af kgreplantimer
sammenlignet med regnskab 2019. I figuren er medregnet coronakompensation i 2020-22.

|
Nettoprisen for en kgreplantime er steget 27 % siden 2019. | samme periode er
antallet af koreplantimer faldet med 11 %.

Zndringer i busdriftens gennemsnitlige netto-timepriser samt kereplantimer siden regnskab 2019

Zndring i gennemsnitlig netto-timepris Zndring i kereplantimer (tusind, K)
(2019 = 392 kr./t) (2019 = 1.814Ktimer)
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En vis udvikling i nettoprisen pr. time er forventet. Ideelt bgr den maksimalt vare lig udviklingen
i bruttoudgiften, da der sdledes opretholdes en baeredygtig selvfinansieringsgrad. Dog har der
siden 2019 veeret en skaevvridning i forholdet mellem udgifter og indtaegter. Det er synliggjort i
fglgende figur, som viser udviklingen i selvfinansieringsgraden (indtaegternes deaekning af
operatgrudgifter). Det forventes, at vi i 2025 er tilbage ved udgangspunktet fra 2019 - dog med
en vaesentlig forringelse af serviceniveau som illustreret i forrige figur. I figuren er medregnet
coronakompensation i 2020-22.
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Selvfinansieringsgraden i 2025 forventes
at vaere tilbage pa 2019-niveau

Zndring i busdriftens selvfinansieringsgrad siden
regnskab 2019 (procentpoint, pp)

(2019 = 48,5%)
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Ovenstaende figurer betragter Midttrafiks samlede driftsgkonomi for busdriften. Der kan vaere
lokale forskelle, der mindsker eller forsteerker de gkonomiske udfordringer for den enkelte
bestiller.

Nedenfor fglger en gennemgang af det samlede budget for 2024 opdelt pa driftsomrader:
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BUSDRIFT

Generelle forudsaetninger og usikkerheder

Indteegter: Generel stor wusikkerhed grundet vyderligere indfasning af Midttrafiks
indteegtsdelingsmodel, hvor de samlede indtaegter i 2024 for fgrste gang bliver 100 % fordelt
pa baggrund af indteegtsdata.

Der er i budget 2024 indregnet den 4. og dermed sidste fase af indfgrelsen af ny
indtaegtsdelingsmodel i Midttrafik. Dette medfgrer, at 100 % af indtsegterne er baseret pa den
datadrevne fordeling af de realiserede indtaegter, der har veeret i 2., 3. og 4. kvartal i 2022
samt 1. kvartal 2023. Det skal bemzerkes, at den datadrevne fordeling for 2023 udelukkende
anvendes til budgetformal. I forbindelse med regnskabsafleeggelse for 2024, vil det
udelukkende veere data for 2024, der anvendes i fordelingsngglen.

Budgettet for overslagsarene 2025-2027 er opjusteret med 16,5 mio. kr. sammenlignet med
budget 2024, da det forventes at den indlagte covid-19 effekt pd 2,5 % i 2024, ikke ggr sig
geeldende i overslagsarene.

Operatgrudgifter: Budgettet for bus er beregnet efter en rutebaseret model, der tager
udgangspunkt i den enkelte bestillers rutegkonomi for busudgifter. Rutegkonomien for A-
kontrakter er baseret pd kgreplaner for K23 gaeldende i perioden 25-6-2023 til 29-6-2024 samt
kendte aendringer fra K24, mens udgifter til B-kontrakter/rabatruter er baseret pa geeldende
kgreplaner for K22 samt kendte sendringer fra K23.

Operatgrudgifterne for bus er fremskrevet jf. skgn fra Trafikselskaberne i Danmark af maj 2023
justeret med Nationalbankens prognose for lgnudvikling pd 4,7 % i 2023 og 5,3 % i 2024.
Elindekset er dog opdateret til skgn af hovember 2023.

/ndring fra /ndring fra

RB2023 BF2024 B2024 RB2023 til B2024 BF2024 til B2024

Ombkostningsindeks 135,7 141,0 141,0 +3,9 % -
Omksindeks (u/braendstof) 135,4 142,4 142,4 +5,2 % -
Gasindeks 139,5 142,0 142,0 +1,8 % -
El-indeks 147,0 153,4 141,0 -4,1 % -8,1 %
El-AarBus* 135,6 142,1 142,1 +4,8 % =

*El-AarBus er et serligt elindeks, der kun anvendes pa kontraktbetalingen til AarBus.

Budgettet for Flexbus tager udgangspunkt i forventet regnskab for 2023 (FR1), med indregning
af indeksregulering og aktivitetseendringer. Kgrselsomkostningerne reguleres med
omkostningsindeks pa 2,1 % for 2023-2024.

I overslagsarene er der indregnet heldrseffekt af kendte andringer fra K24. Det gezelder bl.a.
heldrseffekt af 65. udbud for Viborg Kommune og nedlaeggelse af bybuskgrsel i Holstebro
Kommune.

@vrige driftsudgifter: Budgettet for bus-IT og @vrige driftsudgifter baseres pad en
aktivitetsbestemt forventning.

Budgettet for overslagsarene 2025-2026 svarer til budget 2024, da der udover generelle
prisstigninger ikke er nogle kendte andringer. I overslagsaret 2027 er det sidste afdrag i
forbindelse med tilbagebetaling af ansvarligt 1an pa rejsekortet medregnet.

Regionalt tilskud: Region Midtjylland har besluttet at ophgre med at yde et regionalt tilskud til
gvrige bestillere fra og med kgreplanskiftet 2023.
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Indteegter

Indtaegter budgetteres i 2024 til 713,3 mio. kr., hvilket er en stigning pa 57,3 mio. kr.
sammenlignet med budget 2023. Det skyldes overvejende en takststigning samt at Favrskov har
overtaget en rute fra Region Midtjylland. Modsat er der lavet en reekke besparelser hos fglgende
kommuner: Herning, Horsens, Holstebro, Randers, Ringkgbing-Skjern, Silkeborg, Viborg, Aarhus
samt Region Midtjylland, som samlet set har fgrt til en indtaegtsreducering pa i alt 21,7 mio. kr.
i 2024.

Der er i budget 2024 indregnet en langtidseffekt af covid-19, da kunderne ikke er vendt tilbage
til den kollektive trafik i fuldt omfang. Dette forventes at medfgre en midlertidig indtaegtsnedgang
pd 2,5 % i 2024 i forhold til 2019 niveau. Der forventes ingen covid-19-kompensation i 2024.

I budget 2024 er det isaer kommunerne Holstebro, Viborg og Syddjurs som far en lavere andel af
indtaegterne som fglge af aendringer i indtaegtsdelingsmodellen, mens Aarhus Kommune og
Region Midtjylland far en hgjere andel af indtaegterne.

Tabel 2. Indtaegter busdrift

B24/B23
Belgbimio. kr. RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 ,/ Indeks/takst
Afvigelse
-44,4

Busindtaegter

Passagerindteaegter -485,4 -492,3 -562,4 -562,6 -726,1 -726,1 -726,1 -70,3
Takstkompensation -29,5 -39,2 -33,1 -33,1 - - - 6,1
Ungdomskort -55,2 -67,0 -62,6 -62,6 - - - 4,4
Ungdomskort - fritidsrejser -4,6 -7,2 -7,6 -7,6 - - - -0,4
Refusion off peak -20,8 -23,2 -23,5 -23,5 - - - -0,3
Skolekort -16,9 -17,7 -14,4 -15,0 - - - 2,7
Bus & Tog-omstigere -15,2 -7,7 -6,2 -6,2 - - - 1,5
Befordring vaernepligtige -1,6 -2,0 -1,8 -1,8 - - - 0,2
Rejsegaranti - 0,7 0,3 0,3 0,4
UU-kort forskudt finansiering 14,2 - - - - - - - -
i Total -615,0 -655,7 -711,2 -712,1 -726,1 -726,1 -726,1 -56,4 -a4,4
Flexbus
Indtaegter -0,9 -0,4 -1,3 =013 -1,3 -1,3 -1,3 -0,9
Flexbus Total -0,9 -0,4 -1,3 -1,3 -1,3 -1,3 -1,3 -0,9
Resultat til byrdefordeling -615,9 -656,0 -712,5 -713,3 -727,4 -727,4 -727,4 -57,3 -44,4

Af andre centrale forhold i indteegtsbudgettet for 2024 skal det navnes, at der er indregnet en
effekt af takststigninger. Trafikstyrelsen har udmeldt det &rlige takststigningsloft for 2024, som
trafikselskaberne skal overholde i takstfastsaettelsen, til 10,3 %. Midttrafiks bestyrelse har
besluttet at takststigningsloftet skal udnyttes fuldt ud, hvorfor taksterne for 2024 vil stige i forhold
til 2023. P& grund af prisfglsomhed, regnes der med et indtaegtsprovenu pa 80 % af
takststigningerne, som er indregnet i indtaegtsbudgettet for 2024.

P& grund af en fejl i zone-beregneren pa skolekort, bliver nogle skolekort udstedt med flere zoner
end eleven reelt har behov for. Dette er hidtil blevet korrigeret ved en manuel gennemgang af
alle solgte skolekort, hvilket er meget ressourcekraevende, hvorfor Midttrafik besluttet at der
hvert ar vil ske en fast refundering af skolekort. Udbetalingen kommer til at svare til 3,6 % af
drets skolekortsalg, da dette svarer til fejlprocenten fundet ved manuelt gennemgang af skolekort
solgt de seneste tre 3r. 3,6% svarer til 0,6 mio. kr. i 2024, hvilket er indarbejdet i budgettet.

I forhold til budgetforslag 2024, s& er de samlede busindtaegter i budget 2024 opskrevet med 0,8
mio. kr., hvilket skyldes at Favrskov har overtaget en rute fra Region Midtjylland, hvilket ikke var
medtaget i budgetforslaget 2024.
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Operatgrudgifter

Tabel 3. Operatgrudgifter busdrift

B24/B23
Belgbimio. kr. m RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 Afviéelse Indeks/takst

Operatgrudgifter

Ruteudgifter 1.570,7 1.587,8 1.599,5 1.528,4 1.507,9 1.507,9 1.507,9 -59,4 43,9
CovVID-19 5,0 - - = - - - = =
@vrige reguleringer - - - 53 1,4 1,4 1,4 53 -
O gifter Total 1.575,7 1.587,8 1.599,5 1.533,7 1.509,3 1.509,3 1.509,3 -54,1 43,9
Rabat vedr. ikke-udbudt kgrsel
Rabat vedr. ikke-udbudt kgrsel -65,0 -95,0 -35,0 -35,0 -35,0 -35,0 -35,0 60,0
Rabat vedr. ikke-udbudt kgrsel Total -65,0 -95,0 -35,0 -35,0 -35,0 -35,0 -35,0 60,0
Flexbus
Vognmandsbetaling 5,2 6,6 6,9 6,7 6,7 6,7 6,7 0,1 0,2
Flexbus Total 52 6,6 6,9 6,7 6,7 6,7 6,7 0,1 0,2
Resultat til byrdefordeling 1.515,9 1.499,4 1.571,4 1.505,4 1.481,0 1.481,0 1.481,0 6,0 44,1

Forventningen til de samlede operatgrudgifter er et finansieringsbehov pa 1.505,4 mio. kr.
Sammenlignet med det reviderede budget 2023 pa 1.499,4 mio. kr. forventes saledes en
merudgift pa@ 6 mio. kr. Indeksfremskrivning star for en merudgift pa 44,1 mio. kr.

For den ordinsere buskgrsel forventes i alt en mindreudgift pa 54,1 mio. kr. sammenlignet med
budget 2023. Ift. beregningsgrundlaget for budget 2023 forventes der en reduktion pa ca. 78.600
kgreplantimer for Midttrafiks ejere (79.500 inkl. kgrsel i NT og Sydtrafik), som anslas at give
anledning til en mindreudgift pd 48,8 mio. kr. Det modsvares naesten af en anslaet
indeksfremskrivning pad 43,9 mio. kr.

El-indekset er faldet 8 % siden 1. behandling. Et s vaesentligt fald har en gkonomisk betydning
for naesten alle Midttrafiks bestillere. Med undtagelse af enkelte bestillere, hvor konsekvensen af
faldet ikke er vaesentligt, har bergrte bestillere faet muligheden for at konvertere reduktionen til
en indekspulje/budgetbuffer. Horsens, Skanderborg og Region Midtjylland har valgt at ggre dette,
hvorfor der er indregnet puljer for i alt 9,2 mio. kr. Der er ikke fundet anledning til at eendre i de
gvrige indeks. For Randers Kommune er der indregnet et sparekrav pa 3,9 mio. kr. i 2024.

Der forventes en mindreudgift pa@ 54,5 mio. kr. fra gvrige, kommunespecifikke bevaegelser.
Vaesentligst er her en ny model for indeksregulering med AarBus, sa indeksfremskrivningen pa el
bedre folger AarBus’ faktiske omkostninger til indkgb af el. Dertil er kontraktbetalingen opdelt pa
to aftaler for hhv. diesel og el, hvor der fgr blev afregnet pa en samlet el-aftale. Samlet forventes
kontraktbetalingen til AarBus reduceret betragteligt.

Vaesentlige aendringer opsummeres for bestillerne i nedenstdende tabel.
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Effekt af Puljer og @vrige
Zndring timer Indekseffekt sparekrav bevaegelser 1alt
Bestiller itimer (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) (mio. kr.) Bemaerkning
Overtagelse af regional kgrsel fra K23
(helarseffekt). Nedlaeggelse af rute 16,
R -302 0,2 038 ) 0,6 12 111, 221 samt mindre udvidelse af rute
115 fra K24 (halvarseffekt).
Hedensted 56 0,0 0,3 - 0,1 0,4
e 5.906 41 0,4 ) 0,8 54 Besparelser ?a bybus og IokaI[uter samt
nyt udbud pa skolekgrsel (heldrseffekt).
Nedlzeggelse af bybuskgrsel fra
Holsteb -9.461 -4,8 0,7 - -1,7 -5,8 .
oistebro ! ! ! " kereplanskiftet 2024 (halvarseffekt).
Helarseffekt af 61. udbud samt
Horsens -6.260 -4,1 -0,6 3,2 -0,3 -1,9 kerselsreduktioner fra K24
(halvarseffekt). Indekspulje indregnet.
Ikast-Brande 589 0,4 0,6 i 0,8 06 Reduktioner pa skolekgrslen samt
nedlaeggelse af rute 130.
. Kgrselsreduktioner fra K23
L -3.699 -3,5 0,3 - 0,8 -2,4 .
emvig g g g " (helarseffekt).
Region Midtjylland overtager nogle
Norddjurs -337 -0,3 0,9 - 0,1 0,7 afgange pa rute 351, resten reduceres.
@get skolekgrsel.
Odder -179 -0,1 -0,3 - 0,1 -0,3
Randers 147 0,1 39 3,9 0,8 10 Spare!<rav pa 3,9 mio. kr. (halvarseffekt,
3,5 mio. kr. netto)
Ringkgbing- Ophgr af kommunens finansiering pa
Skjern 258 0,2 10 0,2 0,7 rute 561 fra K23.
Kgrselsreduktioner fra K23
Silkeborg 9102 5,0 13 i 18 55 (helarseffekt). Ophc)r af rute 2'1—25 +27-
29 samt omlaegning af rute 3 til
skolekgrsel fra K24 (halvarseffekt).
Overbudgetteret kontraktbetaling i 2023
Skanderborg -189 -0,1 0,6 0,5 -1,0 -0,1 + reducerede forventninger til
ekstrakgrsel. Indekspulje indregnet.
Skive 2,302 13 14 i 1,0 0,9 Hjem:cagelse af rute 421-423 og 449-451
(halvarseffekt).
Struer 517 03 03 i 14 0,8 H¢Jeire kontraktbetaling fra 63. udbud
(helarseffekt).
syddjurs 1.359 1,0 0,9 i 0,4 05 Region Ml::ltjylland overtager nogle
afgange pa rute 351, resten reduceres
. Kgrselsreduktioner fra K23 (helarseffekt)
Vib -8.544 -4,7 0,1 - -0,1 -4,8 o
foorg ! ! ! '~ samt halvarseffekt af 65. udbud.
Nedlaeggelse af rute 22 (halvarseffekt).
Aarhus -2.503 -1,9 22,4 - -43,6 -23,1 Lille forggelse i timer pa gvrige ruter. Ny
model for indeksregulering med AarBus
Re_glc.m 27,295 16,8 10,4 56 6,8 76 Besparels?r fra K23 (helarseffekt).
Midtjylland Indekspulje indregnet.
1 alt -78.600 -48,8 43,9 53 -54,5 -54,1

Rutegkonomier for budgettet findes pa Midttrafiks extranet sammen med det gvrige materiale.

For det 63. udbud pakke 1 (regional kgrsel i Holstebro-Lemvig-Struer) og pakke 2 (bybus/lokal-
kgrsel i Struer Kommune) med driftsstart 25. juni 2023 forventes elbusser fgrst leveret medio
2024. Busselskabet modtager ikke betaling for de manglende elbusser, og det forventes at give
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en reduktion i kontraktbetalingen pa i alt 2,1 mio. kr. i 2024 (Region Midtjylland: 1,4 mio. kr.,
Struer Kommune: 0,7 mio. kr.). Dertil kommer bod hvis ikke erstatningsbusserne opfylder
kravene sat i kontrakten. For at sikre likviditet hvis busserne leveres fgr forventet, er der i
budgettet regnet med fuld kontraktbetaling i hele 2024.

Siden 1. behandling er budgettet for den ordinzere busdrift nedskrevet med 65,8 mio. kr. Den
nye indeksregulering med AarBus giver anledning til en nedskrivning p& 45 mio. kr., som kommer
Aarhus Kommune til gode. Fald i elindeks giver en samlet reduktion pd 15,5 mio. kr. mens
kgrselsaendringer giver en mindreudgift pa 10,6 mio. kr., som hovedsageligt skyldes en reduktion
pd ca. 12.500 kgreplantimer. Dertil kommer indekspuljer p& 9,2 mio. kr. samt sparekrav fra
Randers Kommune pa 3,9 mio. kr.

I overslagsdrene forventes budgettet reduceret med yderligere 24,4 mio. kr., som skyldes
heldrseffekt af kgrselsreduktioner samt sparekrav fra K24. I alt forventes antallet af kgreplantimer
at falde med ca. 25.300 fra 2024 til 2025.

Operatgrudgifterne indeholder en tilbagefersel fra AarBus til Aarhus Kommune pd den ikke-
udbudte kgrsel. Denne er efter aftale med Aarhus Kommune reduceret til 35 mio. kr. fra 2024
mod 95 mio. kr. i 2023.

For Flexbus er der en stigning i vognmandsbetalingen fra 6,6 mio. kr. i budget 2023 til 6,7 mio.
kr. i budget 2024, og dermed en stigning pa 0,1 mio. kr., hvoraf indeksreguleringen udger 0,2
mio. kr. Der er i budgettet indarbejdet den forventede effekt i 2024 af kendte sendringer gaeldende
fra k@greplanskiftet 2023.

I forhold til budgetforslag 2024 er budgettet pa Flexbus nedskrevet med 0,2 mio. kr. pa grund af
tilrettet Flexbus i Horsens Kommune, efter gnske fra kommunen.

@vrige driftsudgifter

Tabel 4. @vrige driftsudgifter busdrift

B24/B23
Belgbimio. kr. RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 ,/ Indeks/takst
Afvigelse
8,6 9,6 53 53 53 53 53 -4,3 -

Bus-IT og @vrige
Billettering, herunder Midttrafik app og billetgebyrer , ) b 3 3 3
Bus-IT, herunder realtidslgsning, Wi-Fi, taellelgsninger 10,1 7,7 11,3 11,3 11,3 11,3 11,3 3,6 -
Kunde- og holdepladsfaciliteter samt diverse 52 3,2 3,4 3,4 34 34 34 0,2 0,1

Rejsegaranti 0,4 - - - - - - - -
Bus-IT og @vrige Total 24,3 20,5 20,0 20,0 20,0 20,0 20,0 -0,5 0,1
Rejsekort -

Drift 43,3 48,8 48,2 48,2 49,6 49,6 49,6 -0,6 15

Investering 7,3 6,6 6,3 6,3 6,3 6,3 9,0 -0,3 -
Rejsekort Total 50,6 55,4 54,5 54,5 55,9 55,9 58,6 -0,9 1,5
Resultat til byrdefordeling 74,9 75,9 74,5 74,5 75,9 75,9 78,6 -1,3 1,6

Udgifter for gvrige driftsudgifter vedr. busdrift er i budgettet 2024 p& 74,5 mio. kr. Det er et fald
i forhold til budget 2023 p& 1,3 mio. kr.

For bus-IT og @vrige er budgettet for 2024 pa 20,0 mio. kr. Det er et fald pa 0,5 mio. kr. i forhold
til budget 2023. Budgettet for billettering, herunder Midttrafik app og billetgebyrer falder med 4,3
mio. kr. Det skyldes hovedsageligt, beslutningen om at nedtage billetautomaterne i Aarhus
Bybusser, hvorfor der fremover ikke vil vaere udgifter til drift og vedligehold heraf. Budgettet for
bus-IT, herunder realtidslgsning, Wi-Fi, teellelgsninger, stiger med 3,6 mio. kr., hvilket
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hovedsageligt skyldes, at der forventes udskiftning af udstyr i 31 busser i 2024, som kun pavirker
Aarhus Kommunes budget. Budgettet for kunde- og holdepladsfaciliteter samt diverse stiger med
0,2 mio. kr., hvilket skyldes P/L-regulering.

For Rejsekort er budgettet for 2024 pa 54,5 mio. kr. Det er et fald pa 0,9 mio. kr. i forhold til
budget 2023. Arsagen til faldet er faerre drifts- og vedligeholdelsesudgifter, samt pa
kunderelaterede og gvrige driftsudgifter.

I forhold til Budgetforslag 2024 er der ingen andringer.

Rejsekort & Rejseplan A/S skal pa vegne af selskabets ejere - trafikvirksomhederne - anskaffe,
idriftsaette og levere én samlet national trafikinformations- og mobilitetstjeneste. Det vil veere i
form af dels en digital tjeneste, som brugere kan tilga via mobile enheder, og dels en ikke-digital
Igsning til de nuvaerende Rejsekort-kunder, der ikke har mulighed for at anvende Rejsekort via
en mobil enhed.

De nye Igsninger muligggr, at selskabet kan udfase det nuvaerende, meget omkostningstunge
Rejsekortsystem og infrastruktur i form af de bld punkter. For ikke at pavirke Midttrafiks
bestilleres gkonomi, bliver investeringen i fremtidens Rejsekort, herunder den ikke-digitale
lgsning, finansieret gennem en kombination af Ianeoptag hos Kommunekredit, samt med traek pd
Midttrafiks kassekredit. Dette vil blive afdraget pa, i takt med at besparelserne ved fremtidens
Rejsekort realiseres.

P& nuvaerende tidspunkt viser businesscasen allerede en besparelse for bestillerne i 2028, og den
fulde besparelse p& omkring 30 mio. pr. ar vil treede i kraft i 2033. Der er stadigveek en del
ubekendte faktorer i projektet, som giver en vaesentlig usikkerhed om forudsaetningerne for
overholdelsen af projektet samlede gkonomiske ramme.

NT/Sydtrafik-samarbejde

Omradet vedrgrer byrdefordeling mellem Midttrafik, NT og Sydtrafik, og bergrer kun Viborg
Kommune og Region Midtjylland. De samlede udgiftsforventninger (netto) er nedskrevet med 0,2
mio. kr. for Region Midtjylland sammenlignet med budget 2023. Siden budgettet blev sendt i
hgring, har NT fremsendt deres budgetforslag, der dog ikke giver anledning til endringer.
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FLEXTRAFIK

Generelle forudsaetninger og usikkerheder

Operatgrudgifter: Budgettet tager udgangspunkt i FR1, med indregning af indeksregulering og
aktivitetseendringer. Kgrselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks pd 2,1 % for
2023-2024. Derudover er der indregnet en takstaendring pa Handicapkgrslen.

Budgettet for overslagsarerne 2025-2027 svarer til budget 2024, hvor der kun er indregnet en
takstaendring pa Handicapkgrslen i 2025. Derudover er der ingen kendte andringer.

Tabel 5. Flextrafik

B24/B23
Belgbimio. kr. RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 ,/ Indeks/takst
Afvigelse
-7,5 -91 =il7/ =

Indtaegter

Flextur -11,5 -10,7 -10,7 -10,7 -10,7
Flextur Ung -0,0 - - - - - - -
Handicapkgrsel -11,7 -12,1 -16,9 -16,9 -17,8 -17,8 -17,8 -4,8
Kommunalkgrsel -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 -0,0 0,0
Plustur -0,1 -0,1 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4 -0,4 -0,2
Total -19,4 -21,4 -28,8 -28,0 -28,9 -28,9 -28,9 -6,6
Operatgrudgifter -
Flextur 18,7 24,6 315 28,9 28,9 28,9 28,9 43 0,7
Flextur Ung 0,3 0,4 - - - - - -0,4 -
Handicapkgrsel 69,1 74,1 88,8 88,8 88,8 88,8 88,8 14,7 2,1
Kommunalkgrsel 36,8 38,8 47,1 46,7 46,7 46,7 46,7 7,9 11
Plustur 0,8 0,8 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 13 0,0
Siddende patientbefordring 157,9 171,4 181,2 177,1 177,1 177,1 177,1 5,6 4,1
Operatgrudgifter Total 283,5 310,2 350,5 343,5 343,5 343,5 343,5 333 8,0
NOP - Ny Optimeringsplatform
NOP 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
NOP - Ny Optimeringsplatform Total 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
Midttrafiks ejerkreds Total 268,1 292,8 325,7 319,4 318,5 318,5 318,5 26,6 8,0
Purige Trafikselskaber 292,5 319,0 336,5 3384 3384 338,4 338,4 19,4 7,9
Resultat til byrdefordeling 560,6 611,9 662,2 657,9 657,0 657,0 657,0 46,0 16,0

I 2024 forventes der pa de fleste omrader stadig vaekst i kgrslen. Dette sker i takt med, at
borgerne far et stgrre kendskab til produkterne i Flextrafik og bliver mere fortrolige med
benyttelsen deraf.

P& grund af den ggede vaekst samt hgjere omkostningsindeks forventes der en samlet gget
vognmandsbetaling. I forhold til budget 2023 er vognmandsbetalingen steget med 33,3 mio. kr.
heraf udggr indeksreguleringen 8 mio. kr.

P& bestyrelsesmgdet d. 4. november 2022 blev “"Harmonisering af den abne Flextrafik” godkendt
og tradte i kraft sommeren 2023. Dette har medfgrt en forventning om vaesentlig flere ture pa
isaer Plustur, da flere kommuner er kommet med pé ordningen.

Der er indregnet takstaendringer pa Handicapkgrsel, hvilket medfgrer en gget brugerbetaling og
dermed en tilsvarende mindreudgift til kommunerne pa samlet 1,7 mio. kr.

Derudover er der startet nyt vognmandsudbud marts 2023, som ligger til grund for budget 2024.
Vognmandspriserne afspejler den udvikling, der var pa tidspunktet for tilbudsgivningen (efterar
2022), herunder den store usikkerhed i stigende inflation og ikke mindst stigende
braendstofpriser. Tilbudsgiverne har taget hgjde for denne usikkerhed ved at gge den tilbudte
timepris markant.

Fra udbuddet som tradte i kraft 2023 og fremover vil vognmandspriserne blive reguleret 4 gange
arligt (mod tidligere kun en gang arligt til marts) med udgangspunkt i det gzeldende
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omkostningsindeks. Dette betyder, at priserne hele tiden afspejler de reelle priser i samfundet,
hvilket kommer b&de vognmaend og bestillere til gode.

De samlede udgifter til NOP i 2024 er budgetteret til 4,6 mio. kr. Bestillernes udgift er 4 mio. kr.
mens de resterende 0,6 mio. kr. finansieres som en forudbetaling fra Midttrafik. Leverance til
NOP er betydeligt forsinket i forhold til tidsplanen. Der er en fortsat dialog med udbyderen om
afvikling af kontrakterne jf. kontrakternes formal og der fglges Igbende op.

I forhold til budgetforslag 2024 har der vaeret en regulering i k@grslen med Flextur, som fglge af
en korrektion hos Herning Kommune. Derudover har Region Midtjylland og Aarhus Kommune
gnsket at nedskrive deres forventning til kgrsel i 2024 p& henholdsvis Siddende patientbefordring
og kgrsel med genoptraening, hvilket ligeledes medfgrer en nedskrivning af
vognmandsbetalingen.
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LETBANEDRIFT

Generelle forudsaetninger og usikkerheder

Indteegter: Generel stor wusikkerhed grundet vyderligere indfasning af Midttrafiks
indteegtsdelingsmodel, hvor de samlede indtaegter i 2024, for fgrste gang bliver 100 % fordelt
pa baggrund af indteegtsdata.

Der er indregnet en takststigning pa 10,3 % (med 80 % priselasticitet) jf. Midttrafiks
bestyrelses beslutning om fuld udnyttelse af takststigningsloftet for 2024, samt en
indtaegtsfremgang pa 4 mio. kr. efter gnske fra Aarhus Kommune og Region Midtjylland.
Tilsvarende indteegtsfremgang er tilfgjet i budgetoverslagsar 2025, derudover er der ingen
kendte aendringer i overslagsarene 2026 og 2027.

Operatgrudgifter: Udgifter til kab af letbanetrafik er baseret pa Aarhus Letbane I/S’ driftsbudget
for 2024. Budgettet for gvrige letbanerelaterede udgifter er aktivitetsbaseret.

Driftsudgifterne for overslagsdrene 2025-2027 stiger med 6,8 mio. kr. ift. budget 2024. Denne
stigning daekker fuld indregning af den kontraktmaessige stigning vedrgrende togvedligehold.

Finansiering: Parternes bestillerbidrag er justeret efter p/l for regional udvikling som i 2024 er
pa 3,8 %. Staten har fastsat tilskuddet for kgrsel pa Grenaabanen i 2024 til 54,4 mio. kr.

Letbanesekretariatet: Budgettet for Letbanesekretariatet fremskrives med 4,1 % svarende til
KL's pris- og lgnskgn for 2023/2024.

Tabel 6. Letbanedrift

B24/B23

Belgbimio. kr. RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 ,/ Indeks/takst
Afvigelse

di -74,9 -85,9 -90,5 -90,5 -94,5 -94,5 -94,5 -4,6 -6,1

o] gifter 271,9 295,2 320,7 320,7 327,5 327,5 327,5 25,5 82
Pvrige driftsudgifter
@vrige letbanerelaterede driftsudgifter 4,2 4,0 4,3 3,6 3,6 3,6 3,6 -0,4 -
Rejsekort - Drift 54 6,2 6,7 6,7 6,7 6,7 6,7 0,5 0,2
@vrige driftsudgifter Total 9,6 10,2 11,0 10,3 10,3 10,3 10,3 0,1 0,2
Letbanesekretariat 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 0,0 0,0
Resultat til byrdefordeling 207,6 220,4 242,2 241,5 244,3 244,3 2444 21,1 23

Budgettet for letbanedrift er samlet pa 241,5 mio. kr., hvilket er en stigning pa 21,1 mio. kr. i
forhold til budget 2023. Arsagen er primaert gget driftsbetaling til Aarhus Letbane I/S.

De forventede indtaegter udggr samlet 90,5 mio. kr. I budgettet er der indregnet et "trafikspring”
pd 4 mio. kr. efter anmodning fra ejerne, og der er indregnet ggede indteegter som effekt af en
forventet takststigning i januar 2024.

De samlede udgifter til kgb af letbanetrafik udggr 320,7 mio. kr. og stiger med 25,5 mio. kr. i
forhold til budgettet for 2023, hvoraf indeks udger 8,2 mio. kr. Budgettet baserer sig pa det af
Aarhus Letbane udarbejdede driftsbudget for 2024. Forskellen skyldes bl.a. en stigning til
togvedligehold, stigende kapitalomkostninger ved optagelse af 1an til driftsanleeg, ekstra midler
til arbejdet med Letbanens strategi samt ggede udgifter til kgrestrgm.

Budgettet til gvrige driftsudgifter udggr 10,3 mio. kr., hvilket er 0,1 mio. hgjere end budget 2023.

Budget 2024 | Bilag 1 - Hovednotat 15



Siden 1. behandling er budgettet er gvrige driftsudgifter nedskrevet med 0,7, hvilket primeaert
skyldes, at der er indgdet ny aftale omkring erstatningskgrsel ved driftsnedbrud.

TOGDRIFT

Generelle forudsaetninger og usikkerheder

Indteegter: Generel stor wusikkerhed grundet vyderligere indfasning af Midttrafiks
indtaegtsdelingsmodel, hvor de samlede indtaegter i 2024, for fgrste gang bliver 100 % fordelt
pa baggrund af indteegtsdata.

Der er indregnet en takststigning pa@ 10,3 % (med 80 % priselasticitet) jf. Midttrafiks
bestyrelses beslutning om fuld udnyttelse af takststigningsloftet for 2024.

Budgettet for overslagsarene 2025-2027 svarer til budget 2024, da der ikke er nogle kendte

a&ndringer.

Operatgrudgifter: Driftsudgifter til Lemvigbanen er fremskrevet jf. Trafikselskaberne i
Danmarks feelles omkostningsindeks med 2,4 %.

Regionens tilskud fra staten til drift af Holstebro-Skjern var ikke kendt ved 1. behandling af
budget, men er siden blevet fastsat til 36,9 mio. kr.

Fremskrivhingen af Anlaeg fglger fremskrivningen for regional udvikling som for budget 2024
er pa 3,8 %.

Budgettet for overslagsaret 2025 svarer til budget 2024 mens overslagene for 2026-2027 stiger
med 2,3 mio. kr., grundet spormodernisering af straekning Thyborgn-Rgnland (2026-2030).

Tabel 7. Togdrift

B24/B23
Belgbimio. kr. RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 ./ Indeks/takst
Afvigelse
-2,6 =i,

Indtaegter

Holstebro-Skjern -13,8 -16,0 -18,6 -18,6 -18,6 -18,6 -18,6
Lemvigbanen -2,0 -2,1 -2,3 -2,3 -2,3 -2,3 -2,3 -0,2 -0,2
Total -15,9 -18,1 -20,9 -20,9 -20,9 -20,9 -20,9 -2,8 -1,5
Operatgrudgifter -
Holstebro-Skjern 43,5 48,4 51,0 5255 52,3 52,3 52,3 4,0 2,3
Lemvigbanen 20,3 22,4 22,9 22,9 22,9 22,9 22,9 0,5 0,5
Operatgrudgifter Total 63,8 70,8 73,9 75,2 75,2 75,2 75,2 4,5 2,8

Pvrige driftsudgifter

Holstebro-Skjern 1,9 1,1 1,3 1,3 0,1 0,1 0,1 0,2
Lemvigbanen 0,5 2,0 0,8 0,8 0,6 0,6 0,6 -1,2
@vrige driftsudgifter Total 2,4 3,1 2,0 2,0 0,7 0,7 0,7 -1,0
Investeringstilskud
Lemvigbanen 4,3 12,2 12,3 15,9 15,9 18,2 18,2 3,7
......... i i Total 43 12,2 12,3 15,9 15,9 18,2 18,2 3,7
Resultat til byrdefordeling 54,6 67,9 67,3 72,3 70,9 73,2 73,2 4,4 1,3

Den samlede udgift er budgetteret til 72,3 mio. kr., hvilket er en stigning pa 4,4 mio. kr. i forhold
til budget 2023.

Indtaegterne pa Lemvigbanen er vurderet til 2,3 mio. kr., og pa Holstebro-Skjern til 18,6 mio. kr.
Indtaegterne er vurderet ud fra nuvaerende indtsegtsniveau og med en effekt pd 80 % af den
forventede takststigning pa 10,3 % i januar 2024. Indtaegterne pa Holstebro-Skjern er opskrevet
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med 2,6 mio. kr. i forhold til budgettet for 2023. Det skyldes, at udgangspunktet for udarbejdelsen
af budget 2023 var meget usikkert, og har vist sig at undervurdere de indtaegter, der reelt kan
forventes pa streekningerne.

I budgettet for 2024 modtager Midtjyske Jernbaner et driftstilskud pd 22,9 mio. kr. til drift af
Lemvigbanen, hvilket er en stigning pa 0,5 mio. kr. sammenholdt med budget 2023. Der
budgetteres med et driftstilskud p& 52,3 mio. kr. til Midtjyske Jernbaner for trafikken pa
Holstebro-Skjern, hvilket er en stigning p& 4 mio. kr. i forhold til budget 2023. Belgbet er baseret
pa den statslige kompensation for drift af banen, fratrukket de udgifter banen i gvrigt genererer
for Region Midtjylland. Samlet set udggr indeksstigningen ca. 2,8 mio. kr.

De gvrige driftsudgifter er budgetteret til 2,0 mio. kr., hvilket er en nedskrivning pa ca. 1 mio.
kr. i forhold til budget 2023. Det skyldes hovedsageligt en lavere forventet pristalsregulering til
efterbetaling af Lemvigbanen end anvendt ved betalingen til selskabet i 2023.

Der budgetteres med et investeringstilskud til Midtjyske Jernbaner pa kr. 4,6 mio. kr. til
reinvesteringer i infrastrukturen pd Lemvigbanen. Investeringstilskuddet er fra 2026 opskrevet
til 6,9 mio. kr., som folge af igangsaettelse af spormodernisering pa straekningen Thyborgn-
Rgnland i henhold til vedtaget investeringsplan. Desuden er der budgetteret med et
investeringstilskud pa 7,8 mio. kr., som vedrgrer regionens bevilling til udligning af Midtjyske
Jernbaners kapitalomkostninger, ved kgb af nyt togmateriel til Lemvigbanen. Dette belgb lgftes
med 3,5 mio. kr. til 11,3 mio. kr. grundet indarbejdelse af udgifter til batteritog samt
ladeinfrastruktur, som ikke var indregnet i hgringsbudgettet. Budgettet for investeringstilskuddet
er samlet pd 15,9 mio. kr.

Siden 1. behandling er budgettet for togdrift blevet forgget med 4,9 mio. kr. Foruden andring
vedr. batteritog og ladeinfrastruktur sd er det statslige tilskud til Holstebro-Skjern samt
fremskrivning for regional udvikling blevet aendret, hvilket resulterer i en stigning p% 1,4 mio. kr.
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| @VRIGE FALLESUDGIFTER

Generelle forudsaetninger og usikkerheder

Fzelles for nedenstdende omrader (undtagen Finansielle poster) er, at der er lavet en aendring
i forhold til budgetforslag 2024, hvor P/L-reguleringen er reduceret fra 5 % til 4,1 %.

Trafikselskabet varetager administration af busdrift, togdrift, letbanedrift og Handicapkgrsel.
Udgifter til administration af busdrift er hovedsageligt fordelt p&@ baggrund af kgreplantimer,
mens udgifter til administration af letbanedrift er fordelt ligeligt mellem Aarhus Kommune og
Region Midtjylland. Udgifter til administration af Handicapkgrsel fordeles pa baggrund af antal
ture.

Budgettet for overslagsarene 2025-2027 svarer til budget 2024, da der udover generelle
prisstigninger ikke er nogle kendte a&ndringer.

I forhold til budgetforslag 2024 er fordelingsn@gglen andret pr. bestiller som fglge af a&ndring i
kgreplantimer.

Administration af Flextrafik: Budgettet for 2024 er priserne for 2023 tillagt en P/L-regulering.

Budgettet for overslagsarene 2025-2027 svarer til budget 2024, da der udover generelle
prisstigninger ikke er nogle kendte a&ndringer.

Billetkontrol: De administrative udgifter fordeles ud for forventede antal kontroller.
Fordelingsn@glen for indtaegter fra kontrolafgifter er baseret pa antal udstedte afgifter i senest
afsluttede regnskabsar.

Budgettet for overslagsarene 2025-2027 svarer til budget 2024, da der udover generelle
prisstigninger ikke er nogle kendte sendringer.

Tienestemandspensioner: Den arlige henszettelse til aktive tjenestemesend pad 20,3 % er
indregnet i budget 2024, og udggr ca. 0,6 mio. kr. Derudover inddrives det langfristede
tilgodehavende ved ejerkredsen i regnskabsarene 2023 til 2025 i 3 ens rater, der samlet udggr
knap 13,0 mio. kr. Byrdefordelingen af hensaettelsen pa 20,3 % og det langfristede
tilgodehavende er baseret pa kgreplantimer.

Budgettet for overslagsaret 2025 svarer til budget 2024 mens overslagene for 2026-2027 falder
til 2,6 mio. kr., da det langfristede tilgodehavende afregnes i perioden 2023-2025.

Finansielle poster: Der budgetteres ikke med et resultat for Midttrafiks finansielle afkast, men
i henhold til bestyrelsens beslutning, bliver resultatet af Midttrafiks finansielle afkast
byrdefordelt.
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Tabel 8. @vrige feellesudgifter

B24/B23
Belgbimio. kr. m RB2023 BF 2024 B2024 BO 2025 BO 2026 BO 2027 A fwéelse Indeks/takst

Administrative udgifter

Busadministration 104,4 103,2 106,4 105,7 105,7 105,7 105,7

Handicapadministration 15,4 16,2 17,2 17,0 17,0 17,0 17,0 09 07
Letbaneadministration 4,5 4,9 54 54 54 5,4 5,4 0,4 0,2
Togadmmlstratlon 1,0 1,1 12 1,1 1,1 1,1 1,1 0,1 0,0

ive udgifter Total 125,3 125,4 130,1 129,3 129,3 129,3 129,3 3,9 52
@vrige administrative udgifter -
Flextrafik - Administrationsomkostning -
Flexbus 0,7 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 0,0 0,0

Flextur 3,6 4,9 6,1 56 56 56 56 0,7 0,2
Flextur Ung 0,0 0,1 - - - - - -0,1 -
Kommunalkgrsel 31 37 39 3,8 38 3,8 3,8 0,1 0,1
Plustur 0,2 0,2 0,4 0,4 0,4 0,4 04 0,3 0,0
Siddende pat|entbeford ring 10,6 11,1 11,2 11,5 11,5 11,5 11,5 0,4 0,5
Pvrige Trafikselsk 0,5 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 -0,0 0,0
Pvrige ini ive udgifter Total 18,8 21,4 23,3 22,9 22,9 22,9 22,9 1,5 0,9
Billetkontrol -
Administration 16,7 16,5 17,5 17,4 17,4 17,4 17,4 0,9 0,7
Kontrolafgifter -11,5 -17,5 -17,5 -17,5 -17,5 -17,5 -17,5 = =
Tab pa debitorer 3,5 2,3 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 0,7
Gebyr -2,3 -0,3 -1,0 -1,0 -1,0 -1,0 -1,0 -0,8 =
Billetkontrol Total 6,3 1,1 21 1,9 1,9 1,9 1,9 0,8 0,7
Finansielle poster 14,1 - - - - - - - -
Tjenestemandspension 2,4 6,9 7,0 7,0 7,0 2,6 2,6 0,1 0,1
Resultat til byrdefordeling 166,9 154,7 162,4 161,0 161,0 156,7 156,7 6,3 6,9

Trafikselskabet
R I T Y

Budget 2023 103,2 16,2 1254
KL pris indeks 3,4% aendring fra 2,1% B22 1,3 00 01 0,2 1,6
Reguleringer for 2023 -0,5 -0,5
P/L-41% 43 0,0 0,2 0,7 52

Budget 2024 inden tilleg 108,2 1,1 5,2 17,0 131,6
Letbanen 1.166 kpt. -0,2 0,2 -
Indefrosne feriemidler 2022 0,1 0,1
Rabatruter 0,6 0,6
Besparelser -3,0 -3,0

Tilleeg 2024 alt -2,5 0,0 0,2 - -2,3

Budget 2024 105,7 1,1 5,4 17,0 1293

Trafikselskabet har i 2024 et samlet budget pd 129,3 mio. kr. efter indregnet besparelse pa 3
mio. kr. i budget 2023 og 3 mio. kr. yderligere i budget 2024, hvilket sammen med nedenstadende
reguleringer resulterer i en stigning pa ca. 3,9 mio. kr. sammenholdt med budget 2023. Budgettet
kan inddeles i fire, hvor 1,1 mio. kr. vedrgrer togadministration, 5,4 mio. kr. vedrgrer
letbaneadministration, 105,7 mio. kr. vedrgrer busadministration og 17 mio. kr. vedrgrer
handicapadministration.

Den samlede stigning i budgettet pa 3,9 mio. kr. bestar hovedsageligt af arets P/L-regulering pa
5,2 mio. kr.

I budget 2022 blev budgettet opskrevet med en P/L-regulering pa 2,1 %. Dette blev gjort ud fra
den kommunale pris- og Ignudvikling. Den endelige P/L-regulering i 2022 er landet pa 3,4 % og
dermed er budgettet zendret med denne forskel, hvilket betyder at budgettet for 2024 er
opskrevet med 1,6 mio. kr.

Budgettet er herudover nedskrevet med 0,5 mio. kr., som i budget 2022 bl.a. deekkede udgifter
forbundet med slutopggrelse vedr. ombygning pa Aarhus Rutebilstation. Herudover er der
nedskrevet for indefrosne feriemidler for 2021, samt tilpasning af budget vedr. aftale om levering
af rabatruter til rejseplanen for henholdsvis Skanderborg Kommune og Favrskov Kommune.
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Budgettet for 2024 er opskrevet med 0,1 mio. kr. til deekning af indefrosne feriepenge for 2022.

Favrskov Kommune har indgdet ny samarbejdsaftale med Midttrafik om levering af rabatruter til
rejseplanen. Dermed bliver Favrskov Kommunes budget opskrevet med 0,2 mio. kr.

Herning Kommune har ligeledes indgdet en samarbejdsaftale med Midttrafik om levering af
rabatruter til rejseplanen og budgettet er derfor opskrevet med 0,2 mio. kr.

Ringkgbing-Skjern Kommune har tidligere modtaget faktura vedr. samarbejdsaftale med
Midttrafik om varetagelse af rabatruter. Denne vil fremadrettet afregnes via bestillerbidrag.
Budgettet er dermed opskrevet 0,3 mio. kr.

Budget 2024 til Aarhus Letbane er steget med 0,4 mio. kr. Dette skyldes bl.a. opskrivning af ca.
1.200 kgreplantimer. Efter P/L-reguleringen pa 0,2 mio. kr. er budgettet reduceret med 0,2 mio.
kr. pa bus og tog. Dermed opskrives det samlede budget ikke.

Handicapadministration er steget med 0,9 mio. kr., som skyldes primart P/L-regulering.
I forhold til budgetforslag 2024 er budgettet sendret pa folgende omrader:

e Besparelsen for 2023 er indregnet i primo budget.

e P/L-regulering er andret fra 5 % til 4,1 %

e Herning Kommunes adm. aftale vedr. rabatruter er indregnet med halvarseffekt fra 2024
pa 0,2 mio. kr.

e Ringkgbing-Skjern Kommunes adm. aftale vedr. rabatruter flyttes fra arlig fakturering til
bestillerbidraget.

e /Endring af kgreplantimer har andret fordelingsngglen pa den enkelte bestiller.

Herunder ses Trafikselskabet fordelt pa driftsomrader:

B24/B23
Belgb i mio. kr. B2024
Afvigelse

Bus, Letbane og togadministration

Lgn og personale 63,7 70,2 72,1

Markedsfgring og information, Fly-High, samt gvrige udgifter 22,2 24,4 25,1 0 7

IT-anskaffelser 1,1 1,3 1,3 0,0

Drift og vedligehold af IT, servere 15,1 16,6 17,1 0,5

Husleje og Renggring 10,6 11,7 12,0 0,3

Radgivningsydelser, huslejeindtaegter, bod, overhead mv. -13,5 -14,9 -15,3 -0,4

Nye projekteri 2022 0,9 - -
Bus, Letbane og iministration i alt 100,1 109,2 112,2 3,0
Handicapadministration

Lgn og personale 73 7,7 81 0,4

Materiale- og aktivitetsudgifter 8,1 8,5 9,0 0,5
Handi Iministration i alt 15,4 16,2 17,0 0,9
Primaradministration i alt 115,4 125,4 129,3 3,9

Flextrafikadministration

Flextrafikadministrationen, ekskl. Handicapkgrsel, har i 2024 et samlet budget p& 22,9 mio. kr.,
hvilket er en stigning p& 1,5 mio. kr. i forhold til sidste ar. Budgettet kan inddeles i 6 omrader,
hvor 1,0 mio. kr. vedrgrer Flexbus, 5,6 mio. kr. vedrgrer Flextur, 0,4 mio. kr. vedrgrer Plustur,
3,8 mio. kr. vedrgrer Kommunalkgrsel og 11,5 mio. kr. vedrgrer Siddende patientbefordring samt
0,6 mio. kr. fra @vrige Trafikselskaber.
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Administrationsbidraget er en fast betaling per kgrte tur, hvilket medfgrer, at det samlede
administrationsbidrag er direkte afhaengig af, hvor mange ture der kgres pa de forskellige
omrader, dog med undtagelse af den Siddende patientbefordring, hvor der er en margen pa
plus/minus 5 % i forhold til det budgetterede antal ture.

Administrationsbidraget per tur er gget med KL's pris- og lgn-skgn for 2023-2024 pa 4,1 %,
svarende til 0,9 mio. kr.

Billetkontrol

Budget 2024 bestar af administrationsudgifter pd 17,4 mio. kr., indtaegter fra kontrolafgifter og
rykkergebyrer pa samlet 18,5 mio. kr., og en forventning til omfanget af ubetalte kontrolafgifter
pa netto 3 mio. kr. Samlet er budgettet for 2024 pa 1,9 mio. kr., hvilket udggr en stigning pa 0,8
mio. kr. sammenlignet med budget 2023.

Fremskrivning af administrationen ggr at budgettet stiger med 0,9 mio. kr.

Indtaegtsbudgettet fra kontrolafgifter er uaendret ift. budget 2023, mens gebyrindtaegter er
opskrevet som fglge af den stgrre succes med inddrivelse af gebyrindtaegter efter skiftet til det
nye inddrivelsessystem.

Estimatet for tab pa debitorer blev ligeledes korrigeret ved 1. behandling af budgettet som fglge
af den seneste udvikling pa inddrivelsesomradet. Det skal bemaerkes, at der arligt vil ske et rul,
hvor afregning af tab pa debitorer for tidligere ar tilbagefgres, hvorefter et nyt tab vil blive
estimeret.

Siden 1. behandling af budget 2024 er de eneste andringer korrigering af P/L-reguleringen samt
opdatering af fordelingsngglen, da der laves flere kontroller pa togstreekningerne end antaget ved
1. behandling af budget 2024.

Finansielt afkast
Der budgetteres med et nulresultat for Midttrafiks finansielle afkast.

Tjenestemandspensioner

Budgettet for tjenestemandspensioner i 2024 er pa knap 7 mio. kr., hvilket er 0,1 mio. kr. mere
end i budget 2023. Budgettet bestar foruden de arlige udgifter til tjenestemaend (ca. 2,1 mio.
kr.) af den arlige henseettelse til aktive tjenestemezend pa 20,3 % (ca. 0,6 mio. kr.) samt
indregning af 1/3 af det langfristede tilgodehavende (ca. 4,3 mio. kr.), som afregnes i perioden
2023-2025.

Siden 1. behandling af budget 2024 er eneste andring korrigering af P/L-regulering fra 5 % til
4,1 %.
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LIKVIDITET

Ved udgangen af 2023 er der fortsat balance i Midttrafiks likviditet og det manedlige cashflow
fglger et stabilt mgnster i forhold til indteegter, vognmandsbetalinger samt finansiering fra
bestillerne. Efter radgivning fra banken er administrationen begyndt at anvende kassekreditten i
marginalt omfang i forbindelse med vognmandsbetalinger, da det er billigere at anvende
kassekredit i fa dage end at lave repo-forretning pa et stgrre belgb.

I det omfang realiserede indtaegter og faktiske udgifter svarer til forudsaetningerne i budgettet,
vil likviditetsvirkningen fra daglig drift ogsa vaere pa et stabilt niveau i 2024.

Rejsekort og Rejseplan A/S har pabegyndt projektet med en ny national trafikinformations- og
mobilitetstjeneste, og der er udarbejdet betalingsplan for trafikselskabernes respektive andele af
projektet. Indenrigsministeriet har givet dispensation til delvis Ianefinansiering. Midttrafik har
besluttet, at den resterende del handteres som forskudt finansiering fra Midttrafiks bestillere og
dermed indebzaerer den nye tjeneste et mindre traek pd Midttrafiks likviditet i de &r forskydningen
opretholdes. Der er i 2023 betalt 7,5 mio. kr. som ansvarligt 1&n, 0og i 2024 forventes Midttrafiks
bidrag p5 25 mio. kr. at veere daekket af I%nefinansiering. I 2025 er Midttrafiks bidrag 29,9 mio.
kr. hvoraf 15 mio. kr. I&nefinansieres, og 14,9 mio. kr. daekkes af Midttrafiks likvide beholdning.
Med den vedtagne model for finansiering af projektet vil der frem til og med 2027, inkl.
renteudgifter til ldnet, blive anvendt knap 30 mio. kr. af Midttrafiks likviditet til forskudt
finansiering af projektet. Projektets betydning for Midttrafiks likviditet fglges Igbende.

Jyske Bank giver Igbende status pa Midttrafiks likvide beholdning og samtidigt en vurdering af
forventninger til den kommende tid. Heraf fremgar det, at den Europaeiske Centralbank ikke vil
udelukke yderligere renteforhgjelser, men markedet har for nuvaerende ikke indregnet
forventninger til renteforhgjelser. Udviklingen i renten afhaenger af inflationen, der stadig er over
centralbankens malsaetning om 2 %. Inflationsniveauet har betydning for udvikling i de indeks
som Midttrafiks store udgiftsposter reguleres efter.

Indenrigs- og Sundhedsministeriet har indtil 31. december 2025 givet de regionale trafikselskaber
dispensation fra kassekreditreglen og samtidigt mulighed for at forhgje kassekreditten til 225 kr.
pr. indbygger. P8 nuveaerende tidspunkt ses der ikke behov for at haeve Midttrafiks kassekredit
yderligere. Ministeriets dispensation giver mulighed for, midlertidigt, at hdndtere eventuelle
udsving i forhold til indtzegter eller udgifter og bidrager dermed til en likvid sikkerhed i det
praesenterede budget.

Med den nuvearende rentesituation vil Midttrafiks likvide beholdning og daglige cashflow i 2024
stadig basere sig pa likviditetsdepoter, repo-forretning samt kassekredit. Ved udgangen af 2023
ser administrationen pd den baggrund ikke anledning til at udnytte dispensationen fra
kassekreditreglen.
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