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Hele 92% af befolkningen i Aarhus Kommune rejser med kollektiv transport mindst én gang om 
året. 44% rejser minimum ugentligt, imens 48% rejser mere lejlighedsvist

Dagligt/næsten dagligt

3-4 dage om ugen

1-2 dage om ugen

1-3 dage om måneden

1-5 dage hvert halve år

Ca. 1 dag om året

Sjældnere

Aldrig



Det er primært de 18-29 årige, dem under uddannelse og husstande uden bil, der rejser med 
kollektiv transport i Aarhus Kommune. Derudover har bopælens placering meget at sige

18-29 år (n=764)

30-39 år (n=443)

40-49 år (n=403)

50-59 år (n=593)

60-69 år (n=734)

70+ år (n=818)

Mand (n=1.578)

Kvinde (n=2.160)

I arbejde (n=1.835)

Under uddannelse (n=480)

Udenfor arbejdsmarkedet (pensionist f.eks.) (n=1.386)

Midtbyen indenfor ringgaden (n=830)

Bydele mellem ringgaden og ringvejen (n=608)

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen (n=1.328)

Selvstændige bysamfund (n=832)

Landsbyer og landområder (n=157)

Under 500 meter til det nærmeste stop (n=2.822)

500-1.000 meter til det nærmeste stop (n=723)

Over 1 km til det nærmeste stop (n=193)

Bil i husstanden (n=2.676)

Ikke bil i husstanden (n=1.079)

Brugere (minimum ugentligt) Lejlighedsvise brugere (mindre end én gang om ugen) Ikke-brugere (sjældnere end én gang om året eller aldrig)



De aarhusianske borgere bruger primært den kollektive transport i forbindelse med arbejde/ 
uddannelse. Desuden er det værd at bemærke, at formålet ikke bestemmer transportformen



Afstanden til det nærmeste stop har betydning for, hvor ofte man tager bussen. Ligesom hvor 
man bor i Aarhus Kommune, er afgørende for valget af kollektiv transportform (f.eks. 
anvendes tog relativt sjældnere i yderområderne)

Midtbyen indenfor ringgaden (n=830)

Bydele mellem ringgaden og ringvejen (n=608)

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen (n=1.328)

Selvstændige bysamfund (n=832)

Landsbyer og landområder (n=157)

Under 500 meter til det nærmeste stop (n=2.822)

500-1.000 meter til det nærmeste stop (n=723)

Over 1 km til det nærmeste stop (n=193)

Bil i husstanden (n=2.676)

Ikke bil i husstanden (n=1.079)

Bus Letbane Tog



A-busserne og bybusserne er – samlet set – dem, som de fleste aarhusianske borgere har brugt 
inden for den sidste måned, imens kun én ud af 50 har brugt Flextrafik
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Omtrent halvdelen af dem, der rejser med kollektiv transport, er uenige i, at de nogle gange går 
eller cykler til et stoppested længere væk, fordi busserne eller letbanen der har flere afgange 

18-29 år (n=701)

30-39 år (n=382)

40-49 år (n=326)

50-59 år (n=417)

60-69 år (n=505)

70+ år (n=530)

Midtbyen indenfor ringgaden (n=663)

Bydele mellem ringgaden og ringvejen (n=485)

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen…

Selvstændige bysamfund (n=605)

Landsbyer og landområder (n=93)

Under 500 meter til det nærmeste stop (n=2.206)

500-1.000 meter til det nærmeste stop (n=533)

Over 1 km til det nærmeste stop (n=115)

Meget uenig Uenig Hverken eller Enig Meget enig





Størstedelen af dem, der rejser med kollektiv transport, er tilfredse med den. Dog er det værd 
at bemærke, at lidt over en fjerdedel er utilfredse

Meget uenig Uenig Hverken eller Enig Meget enig



Selvom de 70+ årige er dem, der rejser sjældnest med kollektiv transport, er det dem, der er 
mest tilfredse med den. Desuden er folk, der har brugt Flextrafik, relativt mindre tilfredse

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

Midtbyen indenfor ringgaden

Bydele mellem ringgaden og ringvejen

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen

Selvstændige bysamfund

Landsbyer og landområder

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Bil i husstanden

Ikke bil i husstanden

Har brugt Letbanen

Har brugt A-bus

Har brugt bybus

Har brugt regionalruter

Har brugt Flextrafik (Flextur, Plustur, Flexbus)

Meget uenig Uenig Hverken eller Enig Meget enig



Dem, der har brugt Flextrafik og de 18-29 årige, rejser relativt ofte med kollektiv transport, men 
er knapt så tilfreds med den. De bør – alt andet lige – have ekstra fokus fremadrettet
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De rejsende er overordnet set meget tilfredse med afstanden til deres nærmeste stoppested, 
og hvor let det er at komme hen til det. Knapt så tilfredse er de med parkeringsmulighederne

Der er en acceptabel afstand til det nærmeste stoppested fra min bopæl

Det er let at komme hen til stoppestederne som cyklist eller gående

Det føles trygt, både når jeg rejser, og når jeg venter

Der er god mulighed for at få trafikinformation på min rejse (fx tiden til den
næste afgang, forsinkelser, ruter m.m.)

Stoppestederne er vedligeholdte og generelt i god stand

Jeg er tilfreds med komforten (fx vente i ly/læ, muligheden for at sidde ned
m.m.)

Jeg er tilfreds med mulighederne for at parkere min cykel ved stoppesteder

Jeg er tilfreds med mulighederne for at parkere min bil ved stoppesteder

Meget uenig Uenig Hverken eller Enig Meget enig





Når det gælder venteforhold og stoppesteder, er fremkommeligheden og afstanden til det 
nærmeste stoppested samt trafikinformationen på rejsen, væsentlige faktorer for tilfredsheden
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Der er overordnet set en fornuftig sammenhæng mellem det, som de rejsende borgere – bevidst 
eller ubevidst – finder vigtigt, og det, som den kollektive transport leverer på
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Alt andet lige bør den primære indsats – når det gælder venteforhold og stoppesteder, specifikt 
– være at øge komforten samt give bedre trafikinformation
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Langt størstedelen af dem, der helt fravælger den kollektive transport, benytter i stedet bilen –
særligt dem, der bor længst væk fra midtbyen, og som har langt til det nærmeste stop

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

Midtbyen indenfor ringgaden

Bydele mellem ringgaden og ringvejen

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen

Selvstændige bysamfund

Landsbyer og landområder

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Bil Cykel Gang Andet



Ikke-brugerne vil være mest i tvivl om, hvordan de køber en billet, hvis de skulle rejse en tur 
med kollektiv trafik, hvilket med fordel kan være et fokusområde i fremtidens kollektive trafik

Hvordan jeg køber en billet

Hvordan jeg skal planlægge min rejse (finde ruter, afgangstider
m.m.)

Hvordan jeg får information om forsinkelser eller ændringer i ruterne

Hvordan jeg finder hen til stoppestedet eller stationen

Andet

Ved ikke

Jeg ville ikke være i tvivl om noget



”De fravælgende bilister” rejser ikke med kollektiv trafik, primært fordi det er ufleksibelt og 
tager for lang tid. Dem, der ikke er i bil, fravælger især på grund af prisen og frisk luft/motion

Det er for ufleksibelt i forhold til mine behov

Det tager for lang tid

Det koster for mange penge

Det vil kræve for mange skift, før jeg når frem

Jeg foretrækker privatliv under rejsen

Der kører ikke busser og/eller letbane, hvor jeg rejser

Det er for usikkert, om jeg når frem til tiden

Jeg føler mig usikker på, hvordan jeg bruger den kollektive…

Der mangler plads og ledige siddepladser

Det er for besværligt med børn og/eller meget bagage

Mine rejseafstande er for korte, til at det giver mening

Der mangler komfortable ventefaciliteter

Andet

Ved ikke

Det koster for mange penge

Jeg vil gerne have frisk luft/motion på rejsen

Det er for ufleksibelt i forhold til mine behov

Det tager for lang tid

Mine rejseafstande er for korte, til at det giver mening

Det er for usikkert, om jeg når frem til tiden

Det vil kræve for mange skift, før jeg når frem

Jeg føler mig usikker på, hvordan jeg bruger den kollektive…

Der mangler plads og ledige siddepladser

Jeg foretrækker privatliv under rejsen

Det er for besværligt med børn og/eller meget bagage

Der kører ikke busser og/eller letbane, hvor jeg rejser

Der mangler komfortable ventefaciliteter

Andet

Ved ikke





Størstedelen af de aarhusianske borgere ser Bus C som det bedste alternativ, hvor stoppestedet 
ligger en smule længere væk, men til gengæld kører flere gange i timen

Bus A Bus B Bus C Bus D



Jo yngre borgerne er, desto mere prioriterer de flere afgange i timen. Ikke-brugerne og dem, 
der bor ”længere ude”, prioriterer i lidt højere grad kortere afstand til stoppestedet

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

Midtbyen indenfor ringgaden

Bydele mellem ringgaden og ringvejen

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen

Selvstændige bysamfund

Landsbyer og landområder

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Bil i husstanden

Ikke bil i husstanden

Brugere (minimum ugentligt)

Lejlighedsvise brugere (mindre end én gang om ugen)

Ikke-brugere (sjældnere end én gang om året eller aldrig)

Bus A: Kører 1x/t og stoppestedet er 200m væk Bus B: Kører 2x/t og stoppestedet er 400m væk Bus C: Kører 6x/tog og stoppestedet er 600m væk Bus D: Kører 8x/t og stoppestedet er 800m væk



Borgerne foretrækker direkte forbindelser frem for flere afgange. Det kunne tyde på, at flere 
afgange med skift i den kollektive trafik er forbundet med besvær



Det er særligt i landsbyer og landområder, hvor der er længere til det nærmeste stop, at den 
direkte forbindelse prioriteres over flere afgange. Det samme gælder for ikke-brugere

Mand

Kvinde

Midtbyen indenfor ringgaden

Bydele mellem ringgaden og ringvejen

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen

Selvstændige bysamfund

Landsbyer og landområder

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Brugere (minimum ugentligt)

Lejlighedsvise brugere (mindre end én gang om ugen)

Ikke-brugere (sjældnere end én gang om året eller aldrig)

Tilbud A: Direkte forbindelse og går 2 gange i timen Tilbud B: 1 skift og (begge) går 6 gange i timen



De fleste borgere vil helst have forholdsvis lige ruter, som kører en relativt lige vej mellem to 
punkter, men som samtidig dækker flere områder undervejs



Alle subgrupper foretrækker forholdsvis lige ruter. Men prioriteringen af lige ruter er særligt 
udtalt iblandt de 40-49 årige, mænd og dem i arbejde. For dem, er direktheden væsentligere

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

Mand

Kvinde

I arbejde

Under uddannelse

Udenfor arbejdsmarkedet (pensionist…

A) Meget lige ruter B) Forholdsvis lige ruter C) Forholdsvis snoede ruter D) Meget snoede ruter



Langt de fleste borgere mener, at busserne bør prioriteres i trafikken. Dette selvom det kan 

være på bekostning af bilernes fremkommelighed. 



Alle subgrupper er overordnet enige i, at busserne bør prioriteres ved brug af busbaner hvor der er 
trængsel. Dog i mindst grad i blandt dem i landsbyer og landområder, og som er ikke-brugere

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

I arbejde

Under uddannelse

Udenfor arbejdsmarkedet (pensionist f.eks.)

Midtbyen indenfor ringgaden

Bydele mellem ringgaden og ringvejen

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen

Selvstændige bysamfund

Landsbyer og landområder

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Bil i husstanden

Ikke bil i husstanden

Brugere (minimum ugentligt)

Lejlighedsvise brugere (mindre end én gang om ugen)

Ikke-brugere (sjældnere end én gang om året eller aldrig)

Total

Helt uenig Uenig Hverken eller Enig Helt enig



Selv dem med bil og dem, der aldrig rejser med kollektiv transport, er tilhængere af, at busserne 
bør prioriteres, selvom det kan være på bekostning af, hvor hurtigt bilerne kan komme frem

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

I arbejde

Under uddannelse

Udenfor arbejdsmarkedet (pensionist f.eks.)

Midtbyen indenfor ringgaden

Bydele mellem ringgaden og ringvejen

Bydele i den sammenhængende by udenfor ringvejen

Selvstændige bysamfund

Landsbyer og landområder

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Bil i husstanden

Ikke bil i husstanden

Brugere (minimum ugentligt)

Lejlighedsvise brugere (mindre end én gang om ugen)

Ikke-brugere (sjældnere end én gang om året eller aldrig)

Total

Helt uenig Uenig Hverken eller Enig Helt enig



Borgerne mener overordnet set, at den traditionelle busdrift bør prioriteres, navnlig busserne 
med få afgange, som kører i dag, samt flere afgange ved stoppesteder i cykelafstand

Prioritér de busser, som kører i dag, også selvom de kun har få
afgange

Prioritér flere afgange ved stoppesteder i cykelafstand (op til 2,5 km fra
din bopæl)

Prioritér Flexbusser med flere mulige afgange i køreplanen, men som
kun kører, når man bestiller dem

Prioritér Plusture med bestilling af transport mellem en adresse og et
stoppested. Dette tilbud vil koste det samme at bruge som en normal

Støt samkørsel, hvor man kører sammen med andre i en privat bil

Prioritér Flexture med bestilling af transport mellem to adresser. Dette
tilbud vil koste mere at bruge end en normal bus

Andet

Ved ikke



Den fleksible drift prioriteres særligt iblandt dem, der har brugt Flextrafik. Dem, der reelt kender 
den fleksible drift og har prøvet på den på egen hånd, vil altså gerne have den prioriteret

18-29 år

30-39 år

40-49 år

50-59 år

60-69 år

70+ år

I arbejde

Under uddannelse

Udenfor arbejdsmarkedet (pensionist f.eks.)

Under 500 meter til det nærmeste stop

500-1.000 meter til det nærmeste stop

Over 1 km til det nærmeste stop

Bil i husstanden

Ikke bil i husstanden

Brugere (minimum ugentligt)

Lejlighedsvise brugere (mindre end én gang om ugen)

Ikke-brugere (sjældnere end én gang om året eller aldrig)

Har brugt Letbanen

Har brugt A-bus

Har brugt bybus

Har brugt regionalruter

Har brugt Flextrafik (Flextur, Plustur, Flexbus)

Total

Mener at den traditionelle busdrift bør prioriteres Mener at den fleksible drift bør prioriteres





Billigere billetter er det initiativ, som vil flest siger vil have størst betydning for at de vil rejse 
mere med kollektiv trafik. De næstmest effektfulde svarer flest er at mindske forsinkelser og 
aflysninger samt forkorte rejsetiden

Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen



Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen

Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen

Færre forsinkelser og aflysninger svarer særligt brugerne vil få dem til at bruge den kollektive 
transport mere. Parkeringsmuligheder spiller derimod en rolle for ikke-brugere

Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen



Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen

Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen

Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og…

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen

For de unge borgere er billigere billetter, færre forsinkelser og aflysninger samt kortere rejsetid 
vigtigt. Muligheden for at få en siddeplads, derimod, er væsentligt for de 70+ årige

Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Flere afgange i myldretiden

Flere afgange i weekenden

Kortere afstand til stoppesteder

Bedre trafikinformation om afgangstider og ændringer

Bedre mulighed for at få en siddeplads

Øget tryghed i forbindelse med rejsen

Bedre mulighed for at medtage cykel

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)

Dyrere parkering for biler i Aarhus Midtby

Bedre venteforhold ved stoppesteder

Bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder

Bedre arbejdsmuligheder under rejsen



Billigere billetter

Færre forsinkelser og aflysninger

Kortere rejsetid
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Bedre arbejdsmuligheder under rejsen

Selv for dem med bil i husstanden bedre parkeringsmuligheder ved stoppesteder uvæsentligt i at 
få dem til at benytte den kollektive transport mere
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Jo længere man bor ude, desto mindre væsentlig er andelen af forsinkelser og aflysninger. Til 
gengæld er parkeringsmuligheder ved stoppesteder relativt væsentligere for dem
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Iblandt dem, der har brugt Flextrafik, er færre forsinkelser og aflysninger mindre væsentligt 
relativt til de øvrige borgere i Aarhus Kommune – særligt sammenlignet med Letbanen-brugerne
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Billigere billetter er det vigtigste for at rejse mere med kollektiv transport for over halvdelen af 
borgerne i Aarhus Kommune. Næst vigtigst er kortere rejsetid
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Kortere rejsetid

Flere afgange om aftenen

Færre forsinkelser og aflysninger

Betaling for at køre i bil i Aarhus Midtby (roadpricing)
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Hvis man ser bort fra billigere billetter, nævner borgerne i de åbne besvarelser, at flere afgange 

er den forandring, som har gjort den kollektiv trafik mere attraktiv end i dag

Billigere billetter / Lavere priser
Flere afgange

Bedre tilgængelighed
Kortere rejse- og ventetid

Stabil drift / færre forsinkelser / kører til tiden og ikke
Generel besværliggørelse af privatbilisme i Midtbyen

Mere komfort (flere siddepladser, rare chauffører, der kører)
Flere busser/ruter

Bedre tilgængelighed uden for Midtbyen/i yderområderne
Gratis at bruge kollektiv transport

Flere sene afgange
Mere direkte ("lige") ruter

Mere letbane
Letbanen (uspecificeret)

Alternative billetformer (årskort, gratis om søndagen o.lign)
Parkering uden for byen, muligt at tage kollektiv transport

Bedre trafikinformation
Mere/bedre plads til kørestol/cykel/scooter/stor hund

Elbusser
Mere tryghed i busserne

Mindre forurening og mere miljøhensyn
Flere busbaner

Flere/bedre afgange i weekender
Roadpricing

Mindre letbane
Andet (relativt unikke svar)

Ved ikke





Ved at nedbringe forsinkelser/aflysninger, oprette flere aftenafgange, forkorte rejsetiden og 
sikre flere siddepladser vil 96% af alle borgere have et væsentligt (top 3) behov opfyldt
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Det er de samme behov, som skal dækkes for brugerne, for at konsolidere dem. Særligt færre 
forsinkelser/aflysninger, flere aftenafgange og kortere rejsetid vil være effektfuldt
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Også for de lejlighedsvise brugere er det samme behov, som gør sig gældende. Dog er det 
endnu væsentligere for dem, at rejsetiden bliver kortere

K
o
rt

e
re

 r
e
js

e
ti
d

F
le

re
 a

fg
a

n
g
e
 o

m
a
ft
e

n
e
n

F
æ

rr
e
 f
o
rs

in
k
e
ls

e
r

o
g
 a

fl
y
s
n
in

g
e
r

B
e
d
re

 m
u
lig

h
e
d
 f
o
r

a
t 
få

 e
n
 s

id
d
e
p
la

d
s

K
o
rt

e
re

 a
fs

ta
n
d

 t
il

s
to

p
p
e
s
te

d
e
r

F
le

re
 a

fg
a

n
g
e
 i

m
y
ld

re
ti
d
e
n

F
le

re
 a

fg
a

n
g
e
 i

w
e
e

k
e
n

d
e
n

B
e
d
re

p
a
rk

e
ri
n
g
s
m

u
lig

h
e

d
e

r 
v
e
d

 s
to

p
p
e
s
te

d
e
r

B
e
d
re

 m
u
lig

h
e
d
 f
o
r

a
t 
m

e
d
ta

g
e
 c

y
k
e

l

B
e
d
re

tr
a
fi
k
in

fo
rm

a
ti
o

n
 o

m
a
fg

a
n
g
s
ti
d
e

r 
o
g

æ
n
d
ri
n
g
e

r

Ø
g
e
t 
tr

y
g

h
e
d
 i

fo
rb

in
d
e
ls

e
 m

e
d

re
js

e
n

B
e
d

re
 v

e
n

te
fo

rh
o

ld
v
e
d
 s

to
p
p
e

s
te

d
e
r

B
e
d
re

a
rb

e
jd

s
m

u
lig

h
e
d
e

r
u
n
d

e
r 

re
js

e
n



Ikke-brugerne har mere forskelligartede behov end dem, der i dag rejser med kollektiv 
transport. Og for dem er afstanden til stoppesteder en væsentlig del af behovsdækningen
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Hvordan områderne i Aarhus Kommune er opdelt samt 
fordelingen af respondenter

Midtbyen (inden for Ringgaden, til og med byskoven Riis…

Bydele mellem Ringgaden og Ringvejen NORD

Bydele mellem Ringgaden og Ringvejen VEST

Bydele mellem Ringgaden og Ringvejen SYD

Bydele i den sammenhængende by uden for Ringvejen…

Bydele i den sammenhængende by uden for Ringvejen…

Bydele i den sammenhængende by uden for Ringvejen…

Selvstændige bysamfund NORD

Selvstændige bysamfund VEST

Selvstændige bysamfund SYD

Landsbyer og landområder NORD

Landsbyer og landområder VEST

Landsbyer og landområder SYD



→

→

Metodeforklaring af driveranalyse og prioriteringskort



Metodeforklaring af MaxDiff og TURF
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