




Denne eksempelsamling skal ses i sammenhæng med Mobilitetshåndbogen, der er en vejledning til, hvordan 
kommuner kan forbedre mobiliteten for deres borgere gennem lokalt forankrede mobilitetsprojekter.

Eksempelsamlingen er inddelt i tre kategorier: fysisk miljł, transportlłsninger og samarbejde og kommunikation. 
Hver kategori indeholder en række projektark, hvor der på hvert ark beskrives en lłsning med en vurdering af 
lłsningens potentiale ift. �re bytyper og fem personagrupper (som er nærmere beskrevet i Mobilitetshåndbo-
gen). Derudover beskrives fordele og ulemper, og der gives konkrete eksempler på udfłrte projekter med en 
række cases. 

�	 Fysisk miljł. Denne kategori omhandler fysiske tiltag, der har potentiale til at łge mobiliteten i et område. 
Emnerne herunder er: knudepunkter, nye services i landsbyen, forbindelser for blłde tra�kanter og byrums-
inventar.

�	 Transportlłsninger. Denne kategori omhandler selve transporten og de tiltag, der kan łge borgernes 
muligheder for at komme rundt. Emnerne herunder er: Midttra�ks produkter, landsbybus, delebil, cykellłs-
ninger, mikromobilitet og digitale platforme til samkłrsel.

�	 Samarbejde og kommunikation. Den sidste kategori indeholder emnerne: mobilitetsforeninger, lokal infor-
mation og adfærdsregulerende tiltag.

Eksempelsamlingen tjener udelukkende til inspiration, og der kan således være nye idØer, der ikke er nævnt 
heri, som kan være relevante at udfolde i et konkret mobilitetsprojekt. Samlingen vil blive opdateret lłbende 
med nye, relevante mobilitetsforsłg.

I indholdsfortegnelsen på næste side er det muligt at klikke på overskrifterne på de tre kategorier eller på pro-
jektarkene for at springe til den pågældende side. 
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Det fysiske miljł har en stor ind�ydelse på vores mobilitet, både når det kommer til infrastruktur og de services, 
der er knyttet hertil. Tiltag i det fysiske miljł handler om at understłtte og effektivisere borgernes transportkæder, 
skabe en god tilgængelighed og medvirke til at łge den fysiske sikkerhed for blłde tra�kanter. Det er vigtigt at 
have łje for brugernes fłlelse af tryghed og komfort, da det har en stor ind�ydelse på, hvordan vi vælger at 
bevæge os rundt og hvilke lłsninger, vi opfatter som attraktive.

Alle tiltag i denne kategori handler derfor om at lave fysiske ændringer. Det behłver ikke at være dyre anlægs-
projekter � mindre projekter båret frem af ildsjæle kan ofte have en væsentlig effekt.

FYSISK MILJØ
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1.1: KNUDEPUNKTER

FYSISK MILJØ

7

Et knudepunkt er et sted, hvor forskellige transportformer młdes, supplerer og interagerer med hinanden. Det kan være 
kollektive såvel som private tilbud, der młdes i knudepunktet, og som sammen sikrer, at der er gode forbindelser til og 
fra stedet. Knudepunktet er desuden en markering for, hvor man młdes i et skifte mellem forskellige transportformer og et 
sted, der potentielt kan danne ramme om andre aktiviteter end transport, fx som et lokal samlingssted. Et knudepunkt kan 
således łge mobiliteten i et område ved at binde transportformer sammen, facilitere et bedre skifte mellem forskellige 
transportformer, synliggłre hvilke tilbud der �ndes i området og fungere som byens młdested. 
Mere information omkring knudepunkter kan �ndes i Midttra�ks stoppestedshåndbog �Det gode stoppested�.

Organisering
Organisering af et knudepunktsprojekt afhænger af projektets formål og stłrrelse. Stłrre knudepunkter med �ere faciliteter 
vil kræve en stłrre organisering såvel internt i kommunen som med lokalsamfundet og eventuele eksterne samarbejdspart-
nere. Mindre knudepunkter, som fx opsætning af et �kłr med�-skilt, kræver ikke megen formel organisering. Involvering af 
lokalsamfundet er vigtig for knudepunktets overlevelse, og det er muligt, at lokalsamfundet selv kan tage ansvar for projek-
tet og organiseringen heraf (se fx Astrup-casen). 

Finansiering og tid
Et knudepunkt skal dimensioneres efter den forventede anvendelse, herunder antal brugere, men også om knudepunktet 
skal have andre funktioner end skiftested mellem transportformer. Derfor er łkonomi og tid afhængige af knudepunktets 
funktioner og udformning. Ofte vil der være forskellige puljer, der kan słges til med�nansieringen af et knudepunkt � husk 
at også dette kræver tid.

Et knudepunkt kan have stor værdi i små såvel som stłrre byer. Særligt błrn og unge samt borgere uden adgang til bil vil få forbedret 
mobilitet ved oprettelsen af knudepunkter, idet �ere transportformer samles, og skiftet herimellem forbedres. Turister og besłgende kan 
ligeledes have stor glæde af knudepunkter, idet knudepunkter kan fungere som pejlemærker i landskabet og synliggłre, hvilke mobili-
tetstilbud der �ndes i området. 

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Et knudepunkt samler �ere transportformer, hvilket kan łge mobiliteten i et område.
Et knudepunkt kan synliggłre, hvilke mobilitetstilbud der �ndes, og hvor man młdes om fx samkłrsel.
Et knudepunkt kan, i de korrekte rammer, skabe tryghed i en ventesituation.
Et knudepunkt kan skabe ramme om sociale aktiviteter.
Hvis knudepunktet ikke placeres det korrekte sted eller vedligeholdes, forfalder stedet, og hensigten med knudepunk-
tet forsvinder, og det bliver i stedet til en dårlig oplevelse at benyttet knudepunktet.
Stłrre knudepunkter kræver en stłrre indsats ved etablering og efterfłlgende vedligeholdelse.

+
+
+
+
÷

÷

OBS-punkter
�	 Placeringen at knudepunktet skal være naturlig i forhold til mobilitetstilbuddene og områdets egenskaber, fx ved at 

placere knudepunktet ved stationen eller den lokale kłbmand.
�	 Det er vigtigt, at der etableres et samarbejde på tværs af ejerforhold og organisatoriske interessenter, herunder kan 

det være gavnligt at inddrage byplanlæggere - også på landet. 
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KØR�MED�STOPPESTED 
Skilte fra Kłr-med eller Blaffernationen viser steder i området, hvor det er muligt at młdes for at kłre sammen. Disse skilte 
kan således være med til at łge fokus på mulighederne for samkłrsel og dermed łge mobiliteten. Skiltene kan eksempel-
vis suppleres med skilte til relevante destinationer, som den ventende kan sætte op � hvilket også głr det lettere for bilisten.
For bedre at udnytte den fulde kapacitet i de biler, der kłrer rundt på vejen, er der fx i blevet opsat 12 �Kłr-med-stoppe-
steder� i Skanderborg Kommune. Formålet er at łge samkłrslen og mindske trængslen på vejene. 

Se mere: 
�Kłr-med-stoppested� i Skanderborg Kommune
Blaffernationen
�Kłr-mæ-bænkene� i Słnderborg Kommune

Kłr-med-stoppested i Skanderborg (kilde).
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VENTERUM
En måde at łge mobiliteten på er ved at arbejde med venterum, hvor borgeren kan vente på sin transport. En simpel 
måde at etablere et godt venterum på er, hvis der fx er en butik i nærheden af et busstoppested eller et knudepunkt, og at 
der i denne butik oprettes et ventested med udsigt til stoppestedet. Med lidt indretning kan der skabes en værdi for både 
de ventende og samarbejdspartnerne, samtidig med at det gavner mobiliteten.

En oplagt mulighed er at indrette nedlagte togstationer som ventesteder, gerne i samarbejde med DSB/Banedanmark, 
der ofte er ejere heraf, og som har oprettet stationsstuer på �ere stationer. I Ikast er der oprettet en cafØ i de tidligere stati-
onsbygninger, i Ringkłbing indrettes de tidligere lokaler til kiosk, billetsalg og personale nu til ungdomshus og social cafØ, 
og i Bjerringbro er stationen nu �Byens Hus�, hvor der afholdes forskellige arrangementer.

Se mere:
Haslev Stationsstue

Byens Hus i Bjerringbro (kilde: Midttra�k). 
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STOPPESTEDER
Stoppesteder kan have forskellige karakter afhængigt af stłrrelse og formål. Heriblandt kan tænkes i, hvorvidt det skal 
være et stłrre knudepunkt eller et mindre stoppested.

I Auning i Norddjurs Kommune er der lavet et nyt knudepunkt tæt ved byens handelscenter. Knudepunktet betjenes af alle 
busser, der betjener byen, og bag knudepunktet er der placeret en parkeringsplads med langtidsparkering. Lige nord for 
knudepunktet er der en taxiholdeplads, og på selve knudepunktspladsen er der tillige overdækkede cykelparkeringer.
Knudepunktet er tænkt som et sted, hvor det er godt at vente, der er fx en stor svane, der er beregnet til at lege og klatre 
på. Der er desuden bænke samt et toilet.

Projektet er bygget og �nansieret af kommunen og udviklet i samarbejde med byens borgere.

Tra�kknudepunkt i Auning (kilde).

CA
SE 1.1.4

KNUDEPUNKT OG LOKALT MØDESTED
Et knudepunkt kan kan være mere end et vente- og skiftested for transport. Ved at samle andre funktioner, kan knudepunk-
tet blive et młdested og tiltrække andre personer end mobilister.

I Astrup ved Videbæk i Ringkłbing-Skjern Kommune er man ved at bygge �Danmarks �otteste busskur� = byens nye 
dagligstue. Busskuret er placeret på byens tidligere busstoppested, der er ombygget, så busserne naturligt kłrer tæt forbi 
skuret, hvorfor skuret også er ventesal for buspassagerer. I skuret er der błger, spil, bålsted mv., der głr stedet til et socialt 
młdested, særligt tiltænkt ældre borgere, der, med de store vinduer, kan fłlge med i byens liv og med et cykelværksted, 
så cyklister også kan anvende skuret. Bag skuret er en petanquebane og en parkeringsplads, så stedet også bliver et 
skiftested for samkłrsel. Busskuret har således �ere funktioner end blot et knudepunkt for transport. Stedet er 100 % tænkt, 
�nansieret (incl. fonde) og vil blive vedligeholdt af borgere i Astrup.

Se mere:
Danmarks �otteste busskur

Danmarks �otteste busskur i Astrup (kilde).
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LOKALT ANSVAR FOR STOPPESTEDER
Lokale stoppesteder kan have stor betydning for brugerne af stoppestedet men også for et områdes identitet. Stoppeste-
der łger mobiliteten, fordi de er markeringer af, hvor transport kan ske, samtidig med at de kan give ly og læ, mens der 
ventes på bussen.

I Lemvig Kommune har man tidligere tilbudt landsbyer, at de selv kan overtage ansvar for og vedligehold af deres stoppe-
steder, og dermed også sætte deres eget personlige præg på dem, mod at kommunen fx betaler malingen. Der er dog 
ingen landsbyer, der har denne aftale på nuværende tidspunkt.

En aftale med �ere landsbyer om overtagelse af stoppesteder kan fx udbygges med en årlig konkurrence om det �bed-
ste�, �pæneste� eller �mest nytænkende� stoppested.

Ved denne ordning opnås dels, at landsbyen oplever en selvbestemmelse, et sammenhold og ansvar for stoppestedet, og 
dermed at det potentielt bliver bedre vedligeholdt, og dels at kommunen får uddelegeret ansvaret for vedligeholdelsen. 

CA
SE

 1
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5

Busskur ved Sostrup Slot.
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FYSISK MILJØ

11

Nye services i landsbyen har til formål at reducere behovet for transport ved at �ytte udvalgte funktioner ud i området, så 
transporten til de stłrre byer over�łdiggłres. Dermed skal borgeren ikke rejse langt for at få opfyldt sit formål. Det kan fx 
være, at der oprettes et mobilt bibliotek, der kłrer ud til landsbyen, et fælles kontorlandskab, så borgerne ikke skal kłre 
langt for at komme på arbejde eller en kłrende frisłr.

Organisering
Hvis det er offentlige servicetilbud, der �yttes ud til lokalsamfundet, skal projektet forankres og organiseres i den aktuelle 
forvaltning. Hvis der skal etableres fysiske forhold i lokalsamfundet, skal projektet ske i tæt samarbejde med lokalsamfundet 
og evt. virksomheder, der łnsker at ud�ytte arbejdspladser eller tilbyde hjemmearbejdspladser. Kłrende frisłrer behłver 
omvendt ikke meget fysisk placering eller organisering.

Finansiering og tid
Afhængigt af tiltagets omfang er der forskel på �nansieringen, men mange tiltag vil have et kommunalt �nansieringsbehov 
samt hjælp til udvikling og drift. Private kan også bidrage med �nansiering, fx til informationsformidling.

Nye services vil have stłrst værdi i mindre byer med ingen/få servicefunktioner, da transportbehovet til stłrre byer da mindskes. Błrn 
og unge, borgere uden adgang til bil og immobile borgere vil have stłrst glæde af nye services i landsbyen, idet disse personaers 
mobilitet er begrænset, og da nye services vil over�łdiggłre transporten til stłrre byer.

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Servicerer borgere i landsbyer med ingen/få servicefunktioner.
Services bibeholdes i lokalområdet, hvilket mindsker kłrselsbehovet til stłrre byer. 
Kan fastholde bosætningen.
Mobile funktioner er ikke altid tilstede. 
Mobile funktioner kræver ofte �ere ressourcer til såvel arbejdstimer som transportmiddel.
Der kan være tekniske forhold, som er store eller vanskelige/dyre at vedligeholde.
Lokale faciliteter kræver vedligeholdelse og aftaler om �nansiering.
I et samarbejde med eksterne partnere, kan disse łnske at udtræde af samarbejdet.

+
+
+
÷
÷
÷
÷
÷

OBS-punkter
�	 Kræver ildsjæle eller at kommunen organiserer og drifter et nyt sted.
�	 Kan kræve samarbejde på tværs af kommunegrænser for at det bliver en bæredygtig lłsning.
�	 Vigtigt at kommunen har en fast kontaktperson eller projektleder, som har indsigt i krav og formalia, så borgerne ved 

hvem de skal kontakte.
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MOBILE ENHEDER
Mobile enheder dækker over ud�ytning af services eller funktioner til landsbyen. Når �ere og �ere fra�ytter tyndtbe-
folkede områder, skabes der svære betingelser for lokale butikker og serviceerhverv (fx kłbmænd og tandlæger) ift. at 
opretholde et kundegrundlag. Ultimativt kan det betyde, at disse enten er nłdt til at lukke eller �ytte lokation til et område 
med et stłrre kundegrundlag. Denne proces betyder desuden, at de uformelle młdesteder forsvinder fra lokalsamfundet, 
og dermed forsvinder en del af byens liv. 

For igen at skabe liv og understłtte lokalsamfundets behov, kan der indsættes mobile enheder. Dette kan eksempelvis 
være pop-up kłbmænd, bibliotek, blodbank eller frisłr, der er mobile og dermed kan servicere adskillige lokalsamfund 
på forskellige tidspunkter. Herved skabes der igen rum og muligheder hvor byens lokale uformelt młdes. Samtidig mind-
skes lokalbefolkningens transportbehov, da disse services kommer lokalt ud til borgerne, fremfor at borgerne skal transpor-
tere sig over længere afstande. 

Se mere:
Biblioteksbusser i Lemvig, Skive og Ringkłbing-Skjern kommuner
Gårdbutikken Młltrup - en mobil kłbmand i Midtjylland

Bogbussen i Lemvig Kommune (kilde).
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KONTORF˘LLESSKABER
Pendling til arbejde er en væsentlig del af mange borgeres hverdag. Bor de langt fra deres arbejdsplads, kan der være 
transportbesvær og mange timer bag rattet. I de senere år, og særligt efter Covid-19, er hjemmearbejde blevet mere og 
mere populært på mange parametre � også i forhold til transport. For at undgå social isolation ved hjemmearbejde er der 
�ere steder oprettet kontorfællesskaber. Sådanne kontorfællesskaber kan bidrage til en begrænsning af pendling ved at 
rykke nye arbejdslokationer tættere på hjemmet, samtidig med at der skabes et socialt miljł med liv og lokal værdi.

Center for Landdistrikt forskning på SDU har på vegne af Liv og Land undersłgt potentialer i kontorfællesskaber. CoWork 
Klitmłller fremhæves som et godt eksempel på et kontorfællesskab i landdistriktet.

Se mere:
CoWork Klitmłller
Coworking i danske landdistrikter 

Kontorfællesskab i Klitmłller (kilde).
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Mobilitet er mere end transport fra A-B. Rejsen starter allerede, når borgeren skal bevæge sig hen til sit transportmidel, fx 
ved at gå eller at cykle langs en smal og młrk vej til et knudepunkt for kollektiv tra�k eller samkłrsel. Denne del af rejsen 
skal også være sikker og tryg, og derfor er det vigtigt at have fokus på transport for blłde tra�kanter. Det kan fx være at 
oprette stier fra bebyggelser til knudepunkter, nye forbindelser mellem skel eller ved at łge sikkerheden for cyklister med 
etablering af nye cykelstier. 

Ofte skal der ikke så meget til for at forbedre tryghed og tilgængelighed for blłde tra�kanter. Private og kommunen kan 
i samarbejde anlægge gode, direkte gangveje til stoppesteder, knudepunkter og stationer, hvilket potentielt kan have en 
positiv effekt ift. andelen af borgere, der benytter kollektiv transport eller kłrer sammen. 

Organisering
Ofte vil det være det offentlige, der etablerer en cykel- eller gangsti, men det kan også være private lokale borgere, der 
tilbyder at lægge jord og stigrus til en sti. 

Finansiering og tid
Afhængig af tiltaget er der forskel på �nansiering, men mange tiltag vil have et kommunalt �nansieringsbehov samt behov 
for hjælp til udvikling og drift.

Forbindelser for blłde tra�kanter kan have stor værdi på tværs af bytype, dog vurderes det at have stłrst værdi i de helt små byer, hvor 
disse tiltag ofte er begrænsede, eller i handelsbyerne, hvor der kan være meget og blandet tra�k. Forbindelser for blłde tra�kanter vil 
særligt give værdi for błrn og unge, borgere uden adgang til bil og immobile borgere, da disse grupper er afhængige af at bevæge 
sig rundt uden bil. 

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Forbindelser for blłde tra�kanter łger mobiliteten og kan fremme tilgængeligheden til knudepunkter.
Servicerer mange = stor brugergruppe.
Giver �ere mulighed for selvstændigt at komme rundt.
Kræver vedligehold og renhold.
Kræver kommunal (med)�nansiering.
Der skal være grund/land til rådighed, hvor cykel- eller gangsti skal etableres.

+
+
+
÷
÷
÷

OBS-punkter
�	 Det er vigtigt at sætte det rette ambitionsniveau det pågældende sted.
�	 Overvej belysning på strækningen, da dette łger trygheden.
�	 Kan kræve samarbejde på tværs af kommunegrænser for at det bliver en samlet lłsning.
�	 Vigtigt at kommunen har en fast kontaktperson eller projektleder, som har indsigt i krav og formalia, så borgerne ved 

hvem de skal kontakte.
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CYKELSTIER
Etablering af cykelstier kan łge mobiliteten på to måder; dels kan der skabes nye forbindelser, og dels kan der skabes 
mere sikkerhed og tryghed langs eksisterende forbindelser. Gode cykelstier, evt. oplyste, kan motivere �ere til at cykle, og 
dermed łge mobiliteten i et område.

Det kan overvejes at anlægge nye cykelstiforbindelser, hvis der fx er en idrætshal i Øn mindre by, der også benyttes af 
borgere fra en nærliggende by. Her kan en cykelsti skabe en direkte forbindelse mellem de to punkter � ikke nłdvendigvis 
langs en eksisterende vej, men måske mere direkte og gennem et interessant landskab. 

Ved etablering af cykelstier langs eksisterende veje skabes mere sikkerhed og tryghed for cyklister, men også for łvrige 
tra�kanter, da blłde og tunge tra�kanter adskilles, og evt. utryghed mindskes. 

Cykelsti mellem Ringkłbing og Velling (kilde: Midttra�k).
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2�MINUS�1�VEJE
2-minus-1-veje er et populært redskab for at skabe mere tryghed i tra�kken og dermed łge mobiliteten. På denne type 
vej, er der kun Øt spor for biler på trods af, at færdsel i begge retninger er muligt. Den resterende plads af vejbanen benyt-
tes til blłde tra�kanter og vigeplads ved passerende biler. 

Formålet med denne type vej er at den skaber tryghed, med ekstra brede kantbaner, hvor de blłde tra�kanter kan færdes. 
2 minus 1 veje benytter den eksisterende asfalt og kræver blot en ændring af vejstriberne på den łnskede strækning. 
Dette er en væsentlig mindre omkostningsfuld og anlægstung metode, end de mere traditionelle cykelstier. Den łgede 
tryghed er dog betinget af, at bilisterne færdes efter hensigten på 2 minus 1 veje. Derfor kan en tilvænningsperiode for-
ventes, hvor information om den nye vejtype og hvordan den skal anvendes være behjælpelig.

Se mere: 
2-minus-1-veje, Vejdirektoratet

2-minus-1-vej ved Silkeborg (kilde: Midttra�k).
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Byrumsinventar kan lłse konkrete behov og potentielt forbedre mobiliteten ved at tilbyde borgerne gode og trygge 
forhold i forbindelse med deres transport. Det kan fx være siddepladser, så man kan sidde ned, mens man venter på 
bussen, cykelstativer, så man har mulighed for at stille sin cykel et trygt sted, skiltning, så det bliver let at �nde vej eller �nde 
sit transportmiddel, eller belysning, så byrummet fłles trygt og sikkert at færdes i. Byrumsinventar kan også være elementer, 
der skaber ekstra liv og stemning, fx en bod med lokale varer eller en pakkeboks, ved et knudepunkt. 

Det er vigtigt at sikre, at byrumsinventaret fungerer godt i sammenhæng med det łvrige fysiske miljł, da dette påvirker 
tilgangen til mobiliteten.

Organisering
Ofte vil det være den aktuelle kommune, der skal organisere opsætning af byrumsinventar, men det kan også være i sam-
arbejde med lokalområdet. Det kan være �ere kommunale afdelinger, der skal bidrage i arbejdet med byrumsinventar, fx 
kommunikation omkring way�nding eller vedligehold, eller planafdelingen i forbindelse med placering og æstetik.

Finansiering og tid
Projekter omkring byrumsinventar kan variere meget i omfang, hvorfor łkonomi og tid kan være vanskelig at fastsætte. Ofte 
vil der være forskellige puljer, der kan słges til (med)�nansieringen � husk at også det kræver tid.

Byrumsinventar kan give stor værdi i små såvel som store byer. Særligt błrn og unge, borgere uden adgang til bil og immobile borgere 
kan få forbedret deres mobilitet ved opsætning af byrumsinventar såsom cykelstativer, der głr det muligt at kombinere cykel og kollektiv 
tra�k, eller bænke, der głr det muligt at sidde ned, mens man fx venter på bussen. 

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Byrumsinventar kan łge trygheden ved et stoppested.
Byrumsinventar kan głre det lettere at være mobilist, fx med bænke og cykelstativer. 
Byrumsinventar kan skabe identitet og merværdi til et område.
Kan være dyrt at anlægge.
Kræver evt. teknisk vedligehold.

+
+
+
÷
÷

OBS-punkter
�	 Vigtigt at der etableres et samarbejde på tværs af ejerforhold og organisatoriske interessenter, herunder kan det være 

gavnligt at inddrage byplanlæggere - også på landet.
�	 Byrumsinventar kræver en vis kvalitet for ikke at blive hurtigt nedslidt.
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OVERD˘KKET CYKELPARKERING
Cykelparkering ved stoppesteder og stationer kan bidrage til, at �ere vælger kollektiv tra�k eller samkłrsel i kombination 
med cyklen, og derfor arbejdes der �ere steder med cykelparkering og kombinationsrejser. 

Et eksempel herpå er et stoppested i Rudersdal, der har fået tilfłjet 75 overdækkede cykelparkeringspladser til det eksi-
sterende busstop. Projektet har haft en positiv effekt, da det har medfłrt 19 % �ere passagerer i bussen, hvoraf halvdelen 
af disse ikke tidligere cyklede, og den anden halvdel allerede cyklede, men benyttede ikke cyklen i kombination med 
busstoppet. Samtidig har opgraderingen af stoppestedet medfłrt, at folk er villige til at cykle hele 30 % længere til et 
stoppested end hidtil.

Overdækket cykelparkering kan således bidrage til łget mobilitet ved at głre kombinationsrejser mellem cykel og anden 
transport mere attraktiv.

Se mere:
Movias Mobilitetsplan 2020, Cykelparkering i Rudersdal s. 20
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WAYFINDING
Way�nding er en samlet betegnelse for arbejdet med orientering, pejlemærker og navigation. I forbindelse med mobilitet 
głr way�nding det mere trygt og let at være mobilist. 

I Randers �ndes et ganske simpelt eksempel på way�nding, der hjælper til at łge mobiliteten for cyklister. I stedet for, som 
tidligere hvor cykelparkeringen var bag en grå væg, er der nu sat cykelpiktogrammer på væggen, og dermed er cykel-
parkeringen blevet synlig.

Andre eksempler kan være skiltevisning til fx torvet, togstationen eller offentligt toilet.

Piktogrammer for cykelparkering i Randers.

Overdækket cykelparkering ved Herning Station.
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PAKKEBOKSE
Stigende nethandel głr, at der generelt er et łget behov for at kunne afhente pakker i pakkebokse. Mange pakke�rmaer 
benytter sig af semi-offentlige afhentningssteder, ofte i forbindelse med en tankstation, kiosk, dagligvarebutik, busstop eller 
lignende. Pakkebokse kan mindske transportbehovet, idet pakkerne kan hentes i nærheden af hjemmet. Pakkebokse kan 
også ses som en ny service i byen.

Der �ndes �ere pakkebokse i Midttra�ks område, fx i Frederiks hvor boksen står ved Dagli�Brugsen ved busstoppestedet.

Se mere:
Pakkebokse

LADESTANDERE OG PARKERING TIL EL�CYKLER

Pakkebokse (kilde).

Antallet af borgere med el-cykler er stigende. En el-cykel er et sundt, łkonomisk og miljłvenligt produkt, der 
giver motion i hverdagen og łger mobiliteten.

På Lemvig Station har Midtjyske Jernbaner opsat ti parkeringspladser til el-cykler, som betjenes via app eller 
chipkort. Fire af de ti opsatte cykelstandere er udstyret med en solcelle, der muliggłr opladning af el-cykler, 
hvilket er gratis for cyklisten. Her er det både muligt at oplade et integreret batteri, eller at tage batteriet af cyk-
len og placere det i en sikker boks. Yderligere kan standeren både benyttes til almindelige cykler og ladcykler. 
I Midtjyske Jernbaner håber man, at initiativet kan bidrage til, at �ere vælger cyklen og den offentlige transport 
fremfor bilen. Budgettet for projektet har været 406.000 kr., hvoraf Tra�kstyrelsen har ydet delvis �nansiering.

Se mere:
El-cykelparkering på Lemvig Station

El-cykelparkering og -opladning på Lemvig Station (kilde).
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Menneskers mobilitetsbehov er forskellige, så derfor er det vigtigt at der er et varieret udbud af transportmulig-
heder, der supplerer hinanden. Mobilitet handler om friheden for den enkelte til at vælge hvordan man łnsker 
at bevæge sig rundt. Den enkeltes łnske til transport kan være, at det primært skal være fx nemt, hurtigt, billigt, 
bæredygtigt eller sundt. Ofte varierer disse præferencer i lłbet af ugen og året, alt efter hvor man skal hen og i 
hvilken sammenhæng. Indtil nu er de �este mobilitetsbehov blevet lłst ved hjælp af kendte mobilitetsteknologier 
og lłsninger, men i de senere år er der kommet en del nye bud på hvordan man kan være mobil. 

De fłlgende projektark indeholder eksempler på sådanne nye mobilitetslłsninger. Disse kan etableres for at 
give borgerne et mere mangfoldigt mobilitetstilbud i landdistrikterne, og dermed give dem bedre mulighed for 
få deres mobilitetsbehov opfyldt. Lłsningerne kan ofte uden problemer kombineres med transportmidler som 
allerede eksisterer i området.

Projektarkene omhandler transportlłsninger, der egner sig for landdistrikter. 

TRANSPORTLØSNINGER
02
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Midttra�ks produkter er offentlige kollektive transporttilbud, bus og Flextra�k, der kan anvendes af alle. Sammen med toget 
sikrer Midttra�ks produkter, at der er et kollektivt transporttilbud i hele Region Midtjylland.

I forbindelse med et mobilitetsprojekt kan det være relevant at se på, om der er grundlag for at ændre det kollektive tilbud, 
fx ift. frekvens eller linjefłring, i et område, eller i hłjere grad at sammentænke det med andre mobilitetstilbud.  

Organisering
Den kollektive tra�ks serviceniveau aftales årligt mellem Region Midtjylland, kommunerne og Midttra�k. De regionale bus-
sers kłrsel bestilles og betales af Region Midtjylland, og de 18 kommuner i regionen bestiller og betaler kłrslen indenfor 
deres kommunegrænser. Den enkelte kommune har mulighed for at drłfte mobiliteten for de enkelte kommunale områder 
med fx borgergrupper, landsbyklynger eller mobilitetsforeninger. 

Finansiering og tid
Det kollektive tra�ktilbud afhænger af de midler Region Midtjylland eller den enkelte kommune har til rådighed hertil. Et 
mobilitetsprojekt, der medfłrer ændringer i den kollektive tra�ks serviceniveau, vil medfłre et ændret tilskudsbehov. Stłrrel-
sen heraf afhænger af projektets omfang, og om der evt. kan omfordeles midler fra andre ruter. ˘ndringer implementeres 
normalt i forbindelse med det årlige kłreplanskifte, mens mindre justeringer kan implementeres med kortere varsel.

Midttra�ks produkter servicerer alle bytyper, mens betjeningsomfanget typisk afhænger af byens stłrrelse og indbyggertal. Alle 
borgere kan anvende Midttra�ks produkter, men særligt personagrupperne uden adgang til bil er afhængige af, at der �ndes et godt, 
kollektivt tra�ktilbud for at få deres mobilitetsbehov dækket.  

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Kollektiv tra�k er et offentligt tilbud med fokus på sikkerhed og pålidelighed.
Omkostningen er kendt.
Busser kłrer til faste og kendte tider.
Midttra�ks Flextra�k-produkter tilbyder �eksibel kłrsel, der tilpasses behovet.
Busplaner ændres som udgangspunkt Øn gang om året og ikke ad hoc.
Risiko for at store busser kłrer tomme/halvtomme.
Brugen, og dermed łkonomien, af Flextra�k-produkter er vanskelig at forudsige.

+
+
+
+
÷
÷
÷

OBS-punkter
�	 Lov om Tra�kselskaber fastlægger Midttra�ks muligheder for at tilbyde mobilitet.
�	 Information om, hvilke kollektive tilbud der �ndes, og hvordan de anvendes, er essentiel ift. brugen af særligt Flextra-

�k-produkter.  
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BUSSER
Bus udgłr, sammen med toget, rygraden i den kollektive tra�k i Midttra�ks område. Busbetjeningen de�nerer i stor ud-
strækning den mobilitet et område tilbydes, og mobilitetstilbuddet ændres derfor ved mere eller mindre buskłrsel.

Som mobilitetstilbud er buskłrsel et pålideligt tilbud, der kłrer efter faste kłreplaner året rundt. I de mindre bysamfund er 
potentialet for passagerer ikke stort, og derfor błr det sikres, at antallet af busser og afgange, der betjener området, til-
passes behovet, således tomme busser undgås. I stłrre byer er kundegrundlaget stłrre, og i de stłrste byer tilbydes derfor 
bybusser med en tilpasset frekvens.

Se mere:
Midttra�k
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FLEXTRAFIK
I områder eller på tidspunkter, hvor grundlaget for at kłre med bus ikke er tilstrækkeligt stort, kan kommunen tilbyde mobi-
litet i form af Flextra�k. Flextra�k er �eksible kłrselsprodukter ift. anvendelse og tilbud. Udgangspunktet er, at tilbuddet er 
behovsstyret, og at kłrslen kun udfłres ved bestilling. Dermed kan tilbuddet tilpasses de enkelte områders behov.

Flextra�k består af tre typer af kłrsel:
�	 Kłrsel fra adresse til adresse.
�	 Kłrsel fra adresse til stoppested/stoppested til adresse i forbindelse med en rejse med kollektiv tra�k.
�	 Kłrsel fra stoppested til stoppested, når en rute ikke busbetjenes.

Se mere:
Midttra�k Flextra�k

Flextra�k (kilde: Midttra�k).

Regionalbus (kilde: Midttra�k).
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En landsbybus fungerer som landsbyens egen minibus og er et �eksibelt transporttilbud med eller uden fast chauffłr. 
Landsbybussen dækker i hłj grad et lokalt transportbehov og understłtter primært fritidsmobilitet. Der er forskellige lokale 
modeller for, hvordan landsbybussen kan implementeres, men som udgangspunkt er det muligt for alle borgere med kłre-
kort at leje landsbybussen, hvis de er tilmeldt den pågældende ordning.

Det bemærkes, at de �este landsbybusser, der i dag er i drift, får tilskud fra kommunen eller via fonde/puljer. 

Organisering
Landsbybussen drives og �ejes� af landsbyen. Bussen placeres centralt i landsbyen. Vedligehold mv. varetages af en ned-
sat gruppe af landsbyborgere, eller fx den lokale fodboldklub. Der skal aftales nłgleplacering og bookingsystem � her 
�ndes en række systemer, der kan vælges imellem. Der kan med fordel �ansættes� lokale chauffłrer, der fx kan kłre faste 
indkłbsture. Kommunen kan hjælpe med opstart og organisering.

Finansiering og tid
Erfaringer viser, at en landsbybus skal have łkonomisk opstartshjælp. Det vil ofte være til leje/leasingudgifter, hvor driv-
middel, forsikring, vedligehold betales gennem lejeafgifter. Omkostningerne til busserne er en årlig udgift på ca. 100.000-
120.000 kr. pr. bus. Hjælpen kan kun sikres i en projektperiode, hvorefter landsbyen selv skal afholde omkostningerne. 
Opgaven kan være kommunalt og/eller lokalt forankret, men det anbefales, at kommunen hjælper med organisationsop-
gaver, lejeaftaler og fx informations- og oplysningsarbejde.

Landsbybussen er mest aktuel i mindre byer, hvor der ikke �ndes et godt mobilitetstilbud i forvejen. For at leje landsbybussen skal man 
have et kłrekort, hvilket udelukker nogle grupper fra at benytte ordningen. Er der tilknyttet et frivilligt chauffłrkorps, kan landsbybussen 
dog også have værdi for błrn og unge samt immobile borgere uden kłrekort.

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Øger mobiliteten i landsbyen.
Kan skabe sammenhold i landsbyen og fastholde bosætningen. 
Giver mulighed for grupperejser.
Udfylder en del af det lokale mobilitetsbehov, der kan være mellem landsbyerne, særligt ift. fritidsmobilitet.
Er en omkostningstung lłsning med hłje udgifter.
Det kræver kłrekort at leje bussen, hvilket udelukker nogle grupper fra at benytte tilbuddet. 
Kræver at lokale tager ansvar for landsbybussen, herunder vedligehold. 

+
+
+
+
÷
÷
÷

OBS-punkter
�	 Der er juridiske forhold vedr. Lov om Tra�kselskaber og Kommunalfuldmagten, der betyder, at tilskud til en landsbybus 

kun kan givers i en projektperiode.
�	 For at opnå et godt kundegrundlag kræver det engagement fra lokale ildsjæle, der hjælper med at drive busserne og 

informere om dem lokalt.
�	 Prissætningen af ordningen er vigtig. Ordningen skal være billig, fłr folk vil bruge den, samtidigt med at ordningen 

efter projektperioden skal kunne balancere uden et tilskudsbehov.
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HAVBAKKEBUSSEN
Alle borgere med fast eller midlertidig bopæl, eller som har erhverv eller leder frivilligt arbejde, i Havbakkedistriktet, og 
som har kłrekort til bil, kan mod en mindre betaling (2 kr. pr. kłrt kilometer + eget brændstofforbrug) låne busserne til pri-
vat anvendelse eller til kłrsel for en forening. Udlånet kan ske på tværs af de enkelte landsbyer og kłretłjernes placering. 
Der er to ni-personers minibusser til rådighed, som er placeret i hhv. byerne Als og Øster Hurup. Havbakkebussen benyttes 
eksempelvis af seniorer til fritidsformål, men også lokale foreninger, og den lokale skole benytter bussen til ud�ugter. Bus-
serne drives af Havbakkedistriktets Mobilitetsforening, som også kan hjælpe med at �nde en chauffłr hvis man ikke selv 
kan kłre bussen.

Busserne er et supplement til den kollektive tra�k, der i dette område er sparsom. De giver mulighed for at kłre stłrre eller 
mindre grupper af borgere til udvalgte destinationer på speci�kke tidspunkter, der ikke er dækket af den kollektive tra�k. 
Efter forsłgsperioden (april 2019 � 2020) står Mobilitetsforeningen på egne ben, og bussen har kłrt siden (status januar 
2022)

Se mere:
Havbakkebussen

Havbakkebussen (kilde).
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LANDSBYBUSSEN FRØEN I JUNGSHOVED
Landsbybussen �Frłen� kłrer passager til og fra Præstł, ligesom gruppen af 16 chauffłrer, kaldet »frłpassere«, hjælper 
med alt fra afhentning af pakker til indkłb og medicinhentning. 

Frłen er en lokal landsbybus, der administreres af Jungshoved Lokalråd. Bussen drives til dagligt af frivillige og stłttes 
łkonomisk af Vordingborg Kommune. En undersłgelse gennemfłrt af Jungshoved Lokalråd viste, at de borgere, som var 
afhængige af Flextra�k på Jungshoved (på det tidspunkt det eneste kollektive transporttilbud i området) var utilfredse med 
prisen, og �ere mente, at det var for besværligt. Inspireret af delebilsordninger og med opbakning fra frivillige besluttede 
Vordingborg Kommune i 2017 at lease en minibus for en 3-årig periode til Jungshoved Lokalråd.

Lokalrådet arrangerer sammen med en kreds af frivillige (Frłpassere) to faste samkłrsler til Præstł på hverdage. Prisen er 
10 kr. hver vej, hvilket er under halvdelen af pris for Flextra�k. Ud over disse to faste ture er det frivillige, som koordinerer 
de łvrige ture, samt planlægger vagtplaner for alle �Frłens� frivillige chauffłrer. Når bussen ikke bruges til lokalrådets 
samkłrsler, kan alle på Jungshoved over 25 år booke bussen mod betaling. Bussen kan tage optil to cykler med (uden 
meromkostning), hvis der oplyses om det ved bestilling.

Frłen kłrer stadig, med tilskud, og den primære anvendelse er indkłbsturene. Der er meget få private bookinger (status 
januar 2022).

Se mere på: 
Frłen i Jungshoved

Frłen i Jungshoved (kilde).
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�VORES TUR� I VIBORG KOMMUNE
I tre områder i Viborg Kommune, VEST (Vridsted og Kjeldbjerg), NORD (Fjordklyngen) og ØST(Vammen), blev der opstil-
let delebusser og/eller delebiler. Organiseringen blev skabt via Viborg Landsbysammenslutning og Klyngerådet, hvor der 
blev fundet nogle interesserede borgere. Der blev afholdt borgermłder i de tre lokationer, og på disse młder blev der 
udpeget arbejdsgrupper. Arbejdsgrupperne har efterfłlgende udpeget deltagere til fællesmłder med kommunen.
Projektet har været drevet af kommunen, men hovedparten af beslutninger om fx brændstofpriser, placering af biler og 
busser samt vedligeholdelse har været varetaget af de enkelte områder. Projektet har været forankret i lokalområderne og 
det har fx været muligt at �nde chauffłrer til de faste indkłbsture, der blev tilbudt med busserne. Erfaringen viste dog, at 
der ofte er �ere projekter i de enkelte landsbyer, og det er ildsjæle, der driver disse � også �Vores tur�. Disse ildsjæle skal 
ofte prioritere mellem de projekter, de deltager i, hvorfor oprettelse af en mobilitetsforening eller at få projektet indlemmet i 
en eksisterende forening kan styrke projektet. 

Efter projektets afslutningen er der ikke længere landbybusser i områderne, da det ikke har været muligt at skaffe �nansie-
ring, og da �ildsjælene� var blevet �trætte�.

Se mere:
Nyt koncept for kollektiv transport i Viborg Kommunes landdistrikter

Delebil og delebus i Viborg Kommune (kilde, kilde).
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LANDSBYBUSSER I SØNDERBORG KOMMUNE
Słnderborg kommune har lavet forsłg med el-delebiler, landsbybusser og �kłr-med-bænke�. Der tilbydes tre minibusser 
i hele Słnderborg Kommune, som alle landsbylaug kan leje gennem en oprettet mobilitetsforening. Busserne reserveres 
gennem samarbejde med NaboGo.

Forsłget startede i august 2021, hvorfor erfaringer hermed endnu er begrænsede. Dog ses det, at egen�nansieringen er 
ca. 50 %, og der forestår derfor et arbejde med at �nde den resterende �nansiering inden projektperioden udlłber (når 
tilskudsbelłbet er brugt). Dette arbejde sker gennem Mobilitetsforeningen og forsłges tilvejebragt gennem reklamer på 
busserne.

Sammen med landsbybusserne gennemfłres andre mobilitetstiltag i områderne:
�	 Der er indkłbt en cykelanhænger med plads til ti cykler til busserne.
�	 Der er oprettet 12 �kłr-med-bænke�.
�	 Der arbejdes mod at omdanne steder med �kłr-med-bænke� til hubs.

Leje af landsbybussen afregnes med 2,50 kr./km til pågældende landsbylaug, hvor denne lejes. Ligeledes a�everes 
bussen rengjort med opfyldt tank. Leje af traileren afregnes med kr. 100,- pr gang/dag.

Læs mere: 
Kom hinanden vØ � mobilitetsprojekt

Landsbybus og �Kłr-med-bænk� i Słnderborg Kommune (kilde).
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En delebil er en bil, der deles af forskellige personer gennem en delebilsordning. Gennem ordningen kan medlemmerne 
reservere og betale for leje af en bil. Delebilsordninger kan være drevet af foreninger såvel som af kommercielle selska-
ber. Delebiler kan łge mobiliteten for borgere med kłrekort, som lejlighedsvist har brug for en (ekstra) bil. 

Organisering
De �este delebilersordninger implementeres i et samarbejde med et delebils�rma, enten ved at �rmaet placerer en bil i 
byen, som alle kan anvende, eller i et fællesskab, hvor byen danner en forening. Typisk er det delebil�rmaet, der fastsæt-
ter taksterne for leje, men det kan også aftales, at byen tager det łkonomiske ansvar. De �este �rmaer har booking- og 
rengłringsaftaler mv. Organisatorisk er det let at gå til, dog skal der aftales en central P-plads, adgang til nłgle og evt. 
rengłring. Eksempler på delebils�rmaer:
�	 Bybiler: Drive-now.com, Greenmobility.com, ByensBil
�	 Delebiler med fast plads: Letsgo.dk, Hertz Delebilen, Tadaacar.dk, Greenabout.dk, Aura.dk
�	 Platform for private udlejere: Danskedelebiler.dk, Gomore.dk, Snappcar.dk

Finansiering og tid
Flere delebils�rmaer stiller krav om en indtægt eller garantisum, hvilket fx kan opnås gennem salg af reklamer på bilen.
Kommunen kan �nansiere en delebil i en projektperiode, hvorefter byen selv skal overtage. Egenbetaling til leje af bilen er 
forskellig fra �rma til �rma, men kan fx indeholde omkostninger til medlemskab, pris pr. km., pris pr. time eller en selvrisiko 
ved skade. Det tager tid at ændre borgernes transportvaner og at tage et nyt tilbud til sig, så afsæt så lang en projektperi-
ode som muligt, gerne 3 år.

Delebiler kan fungere i alle bystłrrelser, dog er der stłrst potentiale for at forbedre mobiliteten i landsbyer, hvor łvrige mobilitetstilbud 
er begrænsede. Den personagruppe, der vil have mest gavn af delebiler er borgere med kłrekort, uden adgang til bil. Øvrige grupper 
kan være passagerer i delebilerne, men er ikke de umiddelbare målgrupper.  

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
En delebil kan supplere den kollektive tra�k og skabe et stłrre og mere varieret mobilitetstilbud.
Let at etablere, da der er mange �rmaer, som tilbyder delebiler.
Kan potentielt medfłre, at borgerne sælger bil nr. to eller tre. 
Brugerne skal have kłrekort, hvilket udelukker nogle grupper fra at anvende ordningen.
Det kræver lokal opbakning og ejerskab.
Kræver ofte en med�nansiering, fx reklamer på bilen. 

+
+
+
÷
÷
÷

OBS-punkter
�	 Specielt i landdistrikter kan der være et behov for at promovere og oplyse om muligheden for delebiler. Generelt 

kræver det en vis omstilling at tilgå nye mobilitetsformer og praktik/teknik.
�	 En delebilsordning kan kræve tid for at slå igennem, da borgernes transportvaner skal ændres, især hvis mange 

allerede har adgang til to eller tre biler.
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BYENSBIL
ByensBil er en virksomhed, der udbyder og driver delebiler og el-delebiler i danske landdistrikter. I samarbejde med enten 
det lokale erhvervsliv, borger- eller boligforeninger har ByensBil etableret et netværk af 40 delebiler fordelt i Jylland og 
på Fyn. Dagsordenen bag ByensBil er at głre mobilitet tilgængelige for alle i de danske yderområder, således det bliver 
nemmere at bo i disse områder. For at leje en bil hos ByensBil kræver det, at brugeren er medlem. Bilerne har en fast 
stamplads, hvor de både afhentes og a�everes, og de kan lejes for minimum en halv time ad gangen. Yderligere er lejeren 
dækket af ansvar- og kaskoforsikring i forbindelse med billejen. Prisen er 300,- kr./år for medlemskab (for en familie 500 
kr./år), 10 kr./time (max for otte timer) og 2,70 kr./km. (incl. brændstof/el).

ByensBil eksisterer stadig, og ordningen giver brugerne en mulighed for �eksibel mobilitet, uden at de behłver at investere 
i en bil. 

Se mere: 
ByensBil

ByensBil (kilde).
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SØRVADS BIL
I Słrvad udlejer det lokale autoværksted, �Stokholm Autoservice�, en bil til alle i Słrvad og omegn. Bilen kan 
lejes i en fx en weekend, en dag eller kun et par timer. Prisen er 10 kr./time eller 100 kr./dłgn + 2,50 kr./km. 
(inkl. brændstof).

Bilen lejes ved at man ringer eller mailer til virksomheden og udfylder en kort lejekontrakt. Bilen kan dog være i 
brug som lånebil, hvis værkstedet har anden bil på værksted.

Słrvads bil eksisterer stadig (status, februar 2022), og ordningen giver brugerne den �eksibilitet i mobilitet som 
bilen tilbyder, uden at de behłver at investere i en bil. 

Se mere: 
Słrvads bil

CA
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EL�DELEBIL I SM¯BYER, FYNSHAV
Projektet havde til formål at udvikle, demonstrere og afprłve et koncept for udbredelse af el-delebiler til små byer i Dan-
mark. Projektorganisationen bestod af fem aktłrer: TADAA!, ProjectZero, Słnderborg Kommune, E.On samt Landdistrikter-
nes Fællesråd. Konkret har projektet i otte måneder stillet fłlgende til rådighed for borgerne i Fynshav:
�	 En E.ON stand-alone ladestander 22kW AC til elbiler med to udtag.
�	 To el-delebiler (Renault Zoe).
�	 En tilpasset appadgang til booking af biler til Fynshav.

Projektet er slut, da der ikke var stor nok opbakning til det i lokalområdet. Brugerne brugte primært bilerne til mindre ture i 
nærområdet, og på den baggrund var det ikke muligt at skabe en holdbar forretningsmodel for delebilsselskabet. Dermed 
er dette et godt eksempel på de udfordringer, der kan være ved at skabe mobilitetslłsninger i landsbyer og landdistrikter. 
Ofte er det en væsentlig udfordring at opnå en tilpas stor kritisk masse til, at projektet kan lłbe rundt.

Se mere:
Alternative, bæredygtige kolletive transport-koncepter

El-delebil fra Tadaa! (kilde).

Słrvads bil (kilde).
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Cykler har altid været en stor del af danskernes mobilitet. Der er kommet nye cykeltyper på markedet, og disse cykler kan 
łge mobiliteten, omend cykler har en begrænset aktionsradius. Cykellłsninger, herunder delecykler og lejecykler med 
eller uden el, giver nye muligheder for at lłse lokale mobilitetsudfordringer. Ladcykler kan fx give mulighed for lettere trans-
port af błrn og materialer, og cykler kan fungere som �rst/last mile-transport til den kollektive tra�k.

Organisering
Cykeltyper med el er ofte dyre i anskaffelse og vedligehold. Derfor kan det være væsentligt at have en gruppe, der kan 
sikre cyklerne. Det kan være en udlejer, en mobilitetsforening eller et landsbylaug. Det anbefales, at det er lokale, der 
vedligeholder cyklerne.

Finansiering og tid
Cykellłsninger er ofte dyre i anskaffelse, og til el-cykler skal der tilbydes ladefaciliteter. En kommunal med�nansiering i 
et pilotforsłg vil derfor kunne lette etablering af tilbud om nye cykellłsninger. Hvis der er kommunal involvering, vil der 
skulle afsættes tid til organisering af vedligeholdelse af cyklerne og ladefaciliteter, hvis disse er nłdvendige, og �ndes en 
velegnet plads til cyklerne.

Cykellłsninger kan give værdi i alle bystłrrelser. Det vurderes dog, at der er stłrst potentiale i servicebyerne, hvor �ere servicefunk-
tioner ligger i cykelafstand, og hvor cykelforholdene typisk er bedre end i små landsbyer. De primære målgrupper for projekter med 
cykellłsninger er błrn og unge og borgere uden adgang til bil, da �ere tilbud kan łge gruppernes adgang til mobilitet. For turister og 
besłgende kan cykellłsninger desuden give en mulighed for at opleve et område på en anden måde end i bil.

Landsby

Værdi ift. bytype:

Mindre serviceby

Stłrre serviceby

Handelsby

Błrn og unge

Værdi ift. persona:

Borgere uden adgang til bil

Borgere med adgang til bil

Immobile borgere

Turister og besłgende

Styrker og svagheder
Cykellłsninger kan være et alternativ til bil nr. to.
Kan fungere som �rst/last mile-transport til/fra kollektiv tra�k.
Giver bedre sundhed.
Er en miljłvenlig transportform.
Kan give mindre trængsel på vejene.
Er �eksibel over korte og mellemlange afstande.
Er vejrpåvirkelig.
Kan være en dyr investering.
Nogle cyklister fłler sig utrygge, særligt på mindre oplyste veje og stier samt i stłrre byer med meget tra�k.

+
+
+
+
+
+
÷
÷
÷

OBS-punkter
�	 Cyklister er blłde tra�kanter, så hvis man tænker nye (og gamle) cykellłsninger ind i et mobilitetsprojekt, skal man 

også overveje tra�ksikkerhed.
�	 Selvom cyklen er et let tilgængeligt transportmiddel, er det ikke alle borgere, som ser cyklen som en lłsning på deres 

mobilitetsbehov.
�	 Det kan være vigtigt med ordentlige parkeringsforhold, herunder fx tyverisikrede eller overdækkede parkeringsmulig-

heder. 
�	 Vedligehold skal sikres.
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LADCYKLER
Ladcykler bliver mere og mere udbredte, særligt i de stłrre byer, hvor de transporterer både błrn og varer. 
Ladcykler kan desuden, med sine ekstra hjul, anvendes som et mere sikkert transportmiddel for borgere med 
balanceudfordringer. Borgere kan selv anskaffe sig en ladcykel, og dermed opnå en mobilitetsforłgelse, dog 
er ladcykler dyre, hvorfor en låne-ladcykel-ordning kan være en indgang til, at borgerne selv investerer i en 
senere. I �ere byområder er virksomheder desuden begyndt at bruge el-ladcykler i stedet for varebiler, når der 
skal fragtes varer og materialer rundt, eller udlåne ladcykler til kunder, i stedet for fx en trailer, til hjemtransport 
af varer. I landsbyer og landdistriktet kan udbringning med el-ladcykler være en del af et mobilitetsnetværk, så 
borgere, der ikke selv kan komme til butikkerne, kan bestille deres varer og få dem bragt ud. En anden mulig-
hed er, at kłbmanden kan stille ladcykler til rådighed til hjemtransport af varer mm.

I Odense Kommune er der indkłbt syv ladcykler, der kan lånes af borgere som et forsłg, inden de evt. selv 
investerer i en ladcykel. Cyklerne står hos tre forskellige cykelhandlere i Odense. Projektet eksisterer stadig.

Se mere:
Ladcykler i Odense
Ladcykler i stedet for varebiler
Udlejning i Silvan

Ladcykel (kilde).
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CYKELBUS
I Eversham i England har de introduceret en cykelbus med plads til ti personer. Cyklens drivmiddel er pedaler, men der 
er også et hjælpebatteri. Cykelbussen bruges til at kłre skolebłrn rundt i byen, hvilket både er sundere og giver dem 
en anden oplevelse end at blive kłrt i bus. Cykelbussen bruges hver dag til at kłre błrn fra tre skoler til og fra SFOØn. 
Cykelbussen koster omkring 150.000 kr. og forhandles i Holland. Af andre, alternative cykeltyper �ndes også partycykler 
og konferencecykler.

Se mere:
Cykelbus
Cykelbus i Eversham

Cykelbus i Eversham, England (kilde).
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TEST EN EL�CYKEL

Test en el-cykel, Gate21 (kilde).

Flere steder er der lavet forsłg, hvor borgere kan låne og teste en el-cykel. En el-cykel er dyr i anskaffelse, og 
derfor kan en testperiode overvinde den usikkerhed, der er i at investere i en. I syv sogne i den vestlige del af 
Ringkłbing-Skjern Kommune er der oprettet fællesskabet Vestrum. Her har de bl.a. lavet forsłg med delebiler, 
el-delebiler og delebusser. De har også et forsłg med el-cykler, hvor det er muligt at leje en el-cykel, så kan 
borgerne prłve en el-cykel, inden de selv investerer i en. Projektet er �nansieret af Ringkłbing-Skjern Kom-
mune, og cyklerne administreres af Vestrum. Man kan leje en cykel i alt fra 1 måned til uendeligt og betaler et 
depositum på 500,- kr. ved lånestart. Depositum tilbagebetales ved a�evering af cyklen. Projektperioden var 
marts-november 2019, og alle cykler er fortsat udlånt (status januar 2022).

I Trustrup i Norddjurs Kommune har borgerne ligeledes testet el-cykler. El-cyklerne blev, efter projektperioden, 
overdraget til en el-cykelklub, som de samme borgere stiftede. El-cykelklubbens formål er at fremme el-cyklis-
men i området, og foreningen tilbyder, at man kan låne el-cyklerne. Erfaringen er, at kommunen ikke selv skulle 
have kłbt el-cyklerne, men i stedet lavet et udbud hos lokale cykelhandlere, så de kunne stå for alt det prakti-
ske, da der har været udfordringer ift. forsikring, service, reparationer etc.

Se mere:
Gate21 - test en el-cykel
El-cykler i Vestrum

Trustrup el-cykelklub (kilde).




















































