





FORORD

Denne eksempelsamling skal ses i sammenh ng med Mobilitetsh ndbogen, der er en vejledning til, hvordan
kommuner kan forbedre mobiliteten for deres borgere gennem lokalt forankrede mobilitetsprojekter.

Eksempelsamlingen er inddelt i tre kategorier: fysisk milj#, transportlsninger og samarbejde og kommunikation.
Hver kategori indeholder enr kke projektark, hvor der p - hvert ark beskrives en Hsning med en vurdering af
l4sningens potentiale ift. re bytyper og fem personagrupper (som er n  rmere beskrevet i Mobilitetsh ndbo-
gen). Derudover beskrives fordele og ulemper, og der gives konkrete eksempler p  udfdrte projekter med en

r kke cases.

Fysisk milj#. Denne kategori omhandler fysiske tiltag, der har potentiale til at ¥ge mobiliteten i et omr de.
Emnerne herunder er: knudepunkter, nye services i landsbyen, forbindelser for bldde tra kanter og byrums-
inventar.

Transportlsninger. Denne kategori omhandler selve transporten og de tiltag, der kan 4ge borgernes
muligheder for at komme rundt. Emnerne herunder er: Midttra ks produkter, landsbybus, delebil, cykells-
ninger, mikromobilitet og digitale platforme til samk4rsel.

Samarbejde og kommunikation. Den sidste kategori indeholder emnerne: mobilitetsforeninger, lokal infor-
mation og adf rdsregulerende tiltag.

Eksempelsamlingen tjener udelukkende til inspiration, og der kan s ledesv re nye id@er, der ikke ern vnt
heri, som kan v re relevante at udfolde i et konkret mobilitetsprojekt. Samlingen vil blive opdateret Hbende
med nye, relevante mobilitetsfors#g.

| indholdsfortegnelsen p n ste side er det muligt at klikke p  overskrifterne p  de tre kategorier eller p - pro-
jektarkene for at springe til den p g Idende side.
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FYSISK MILJ

Det fysiske mili# har en stor ind ydelse p vores mobilitet, b de n r det kommer til infrastruktur og de services,
der er knyttet hertil. Tiltag i det fysiske mili# handler om at understttte og effektivisere borgernes transportk  der,
skabe en god tilg ngelighed og medvirke til at +ge den fysiske sikkerhed for bHde tra kanter. Det er vigtigt at
have 4je for brugernes fHelse af tryghed og komfort, da det har en stor ind ydelse p , hvordanviv Iger at
bev ge os rundt og hvilke [4sninger, vi opfatter som attraktive.

Alle tiltag i denne kategori handler derfor om at lave fysiske  ndringer. Det behdver ikke atv re dyre anl gs-
projekter mindre projekter b ret frem afildsj le kan ofte have env sentlig effekt.



FYSISK MILJ

11: KNUDEPUNKTER

Et knudepunkt er et sted, hvor forskellige transportformer mides, supplerer og interagerer med hinanden. Detkanv re
kollektive s vel som private tilbud, der m¥des i knudepunktet, og som sammen sikrer, at der er gode forbindelser til og
fra stedet. Knudepunktet er desuden en markering for, hvor man mides i et skifte mellem forskellige transportformer og et
sted, der potentielt kan danne ramme om andre aktiviteter end transport, fx som et lokal samlingssted. Et knudepunkt kan
s ledes +ge mobiliteten i et omr de ved at binde transportformer sammen, facilitere et bedre skifte mellem forskellige
transportformer, synliggre hvilke tilbud der ndesiomr det og fungere som byens midested.

Mere information omkring knudepunkter kan ndes i Midttra ks stoppestedsh ndbog Det gode stoppested .

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:
@ Landsby 00000 @ B#m og unge 00000
@ Mindre serviceby 00000 Borgere uden adgang tibi @ @ @ @ @
Sthrre serviceby 00000 Borgere med adgang tibi @ @ @
Handelsby 00000 Immobile borgere o

&) Turister og beskgende 0000

Et knudepunkt kan have storv rdiism s vel som sthire byer. S  rligt bdm og unge samt borgere uden adgang til bil vil f - forbedret
mobilitet ved oprettelsen af knudepunkter, idet ere transportformer samles, og skiftet herimellem forbedres. Turister og beskgende kan
ligeledes have stor gl de af knudepunkter, idet knudepunkter kan fungere som pejlem rker i landskabet og synliggtre, hvilke mobili-
tetstilbud der ndes i omr det.

Organisering

Organisering af et knudepunktsprojekt afh  nger af projektets form | og sthrrelse. Sthrre knudepunkter med ere faciliteter
vilkr ve en sthrre organisering s vel internt i kommunen som med lokalsamfundet og eventuele eksterne samarbejdspart-
nere. Mindre knudepunkter, som fx ops tning af et kdr med -skilt, kr - ver ikke megen formel organisering. Involvering af
lokalsamfundet er vigtig for knudepunktets overlevelse, og det er muligt, at lokalsamfundet selv kan tage ansvar for projek-
tet og organiseringen heraf (se fx Astrup-casen).

Finansiering og tid

Et knudepunkt skal dimensioneres efter den forventede anvendelse, herunder antal brugere, men ogs om knudepunktet
skal have andre funktioner end skiftested mellem transportformer. Derfor er +konomi og tid afh  ngige af knudepunktets
funktioner og udformning. Ofte vil der v re forskellige puljer, der kan s#ges til med nansieringen af et knudepunkt  husk
atogs dette kr ver tid.

Styrker og svagheder

+  Etknudepunkt samler ere transportformer, hvilket kan 4ge mobiliteten i et omr de.

+  Etknudepunkt kan synligg4re, hvilke mobilitetstilbud der ndes, og hvor man mddes om fx samkdrsel.

+  Etknudepunkt kan, i de korrekte rammer, skabe tryghed i en ventesituation.

+  Etknudepunkt kan skabe ramme om sociale aktiviteter.
Hvis knudepunktet ikke placeres det korrekte sted eller vedligeholdes, forfalder stedet, og hensigten med knudepunk-
tet forsvinder, og det bliver i stedet til en d rlig oplevelse at benyttet knudepunktet.
Stdrre knudepunkter kr - ver en sthrre indsats ved etablering og efterfHlgende vedligeholdelse.

OBS-punkter
Placeringen at knudepunktet skal v re naturlig i forhold til mobilitetstilbuddene og omr dets egenskaber, fx ved at
placere knudepunktet ved stationen eller den lokale k#bmand.
Det er vigtigt, at der etableres et samarbejde p tv rs af ejerforhold og organisatoriske interessenter, herunder kan
detv re gavnligt atinddrage byplanl ggere - ogs p landet.




CASE 111

CASE 11.2

).
K R MED STOPPESTED

Skilte fra K¥r-med eller Blaffernationen viser steder i omr det, hvor det er muligt at mdes for at kkre sammen. Disse skilte
kans ledesv re med til at #ge fokus p mulighederne for samkdrsel og dermed 4ge mobiliteten. Skiltene kan eksempel-
vis suppleres med skilte til relevante destinationer, som den ventende kans tte op hvilket ogs g4r det lettere for bilisten.
For bedre at udnytte den fulde kapacitet i de biler, der kkrer rundt p  vejen, er der fx i blevet opsat 12 Kir-med-stoppe-
steder i Skanderborg Kommune. Form let er at 4ge samkdrslen og mindske tr ngslen p vejene.

Se mere:

K¥r-med-stoppested i Skanderborg Kommune
Blaffernationen

Kir-m -b nkene iS¥nderborg Kommune

Byens Hus i Bjerringbro (kilde: Midttra k).

VENTERUM

Enm de at +ge mobiliteten p er ved at arbejde med venterum, hvor borgeren kan vente p  sin transport. En simpel

m de at etablere et godt venterum p er, hvis der fx er en butikin rheden af et busstoppested eller et knudepunkt, og at
der i denne butik oprettes et ventested med udsigt til stoppestedet. Med lidt indretning kan der skabes env rdiforb de
de ventende og samarbejdspartnerne, samtidig med at det gavner mobiliteten.

En oplagt mulighed er at indrette nedlagte togstationer som ventesteder, gerne i samarbejde med DSB/Banedanmark,
der ofte er ejere heraf, og som har oprettet stationsstuer p  ere stationer. | Ikast er der oprettet en cafd i de tidligere stati-
onshygninger, i Ringkdbing indrettes de tidligere lokaler til kiosk, billetsalg og personale nu til ungdomshus og social cafg,
og i Bjerringbro er stationen nu Byens Hus, hvor der afholdes forskellige arrangementer.

Se mere:
Haslev Stationsstue




Tra kknudepunkt.i Auning (1)

STOPPESTEDER

Stoppesteder kan have forskellige karakter afh ngigt af sthrrelse og form |. Heriblandt kant nkes i, hvorvidt det skal
v re et sthrre knudepunkt eller et mindre stoppested.

| Auning i Norddjurs Kommune er der lavet et nyt knudepunkt t t ved byens handelscenter. Knudepunktet betjenes af alle
busser, der betjener byen, og bag knudepunktet er der placeret en parkeringsplads med langtidsparkering. Lige nord for
knudepunktet er der en taxiholdeplads, og p  selve knudepunkispladsen er der tillige overd kkede cykelparkeringer.
Knudepunktet ert nkt som et sted, hvor det er godt at vente, der er fx en stor svane, der er beregnet til at lege og klatre
p .Dererdesudenb nke samt et toilet.

Projektet er bygget og nansieret af kommunen og udviklet i samarbejde med byens borgere.

Danmarks otteste busskur i Astrup (

KNUDEPUNKT OG LOKALT M DESTED

Et knudepunkt kan kan v re mere end et vente- og skiftested for transport. Ved at samle andre funktioner, kan knudepunk-
tet blive et mddested og tiltr kke andre personer end mobilister.

| Astrup ved Videb ki Ringkdbing-Skjern Kommune er man ved at bygge Danmarks otteste busskur = byens nye

dagligstue. Busskuret er placeret p  byens tidligere busstoppested, der er ombygget, s busserne naturligt kkrert t forbi

skuret, hvorfor skuret ogs  er ventesal for buspassagerer. | skuret er der biger, spil, b Isted mv., der g4r stedet til et socialt

midested, s rligttilt nkt Idre borgere, der, med de store vinduer, kan fHige med i byens liv og med et cykelv  rksted,

s cyklister ogs kan anvende skuret. Bag skuret er en petanquebane og en parkeringsplads, s stedet ogs bliver et

skiftested for samkdrsel. Busskuret har s ledes ere funktioner end blot et knudepunkt for transport. Stedet er 100 %t  nkt,
nansieret (incl. fonde) og vil blive vedligeholdt af borgere i Astrup.

Se mere:
Danmarks otteste busskur

€TT 3ISVO
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CASE 115

Busskur ved Sostrup.Slot.

LOKALT ANSVAR FOR STOPPESTEDER

Lokale stoppesteder kan have stor betydning for brugerne af stoppestedet men ogs for et omr des identitet. Stoppeste-
der +ger mobiliteten, fordi de er markeringer af, hvor transport kan ske, samtidig med at de kan give ly og | , mens der
ventes p  bussen.

I Lemvig Kommune har man tidligere tilbudt landsbyer, at de selv kan overtage ansvar for og vedligehold af deres stoppe-
steder, og dermed ogs s tte deres eget personlige pr gp dem, mod at kommunen fx betaler malingen. Der er dog
ingen landsbyer, der har denne aftale p nuv rende tidspunkt.

En aftale med ere landsbyer om overtagelse af stoppesteder kan fx udbygges med en rlig konkurrence om det bed-
ste, p neste eller mestnyt nkende stoppested.

Ved denne ordning opn s dels, at landsbyen oplever en selvbestemmelse, et sammenhold og ansvar for stoppestedet, og
dermed at det potentielt bliver bedre vedligeholdt, og dels at kommunen f r uddelegeret ansvaret for vedligeholdelsen.




FYSISK MILJ

1.2: NYE SERVICES | LANDSBYEN

Nye services i landsbyen har til form | at reducere behovet for transport ved at  ytte udvalgte funktioner ud i omr det, s
transporten til de stérre byer over 4diggtres. Dermed skal borgeren ikke rejse langt for at f - opfyldt sit form . Det kan fx
v re, at der oprettes et mobilt bibliotek, der kkrer ud til landsbyen, etf lles kontorlandskab, s borgerne ikke skal kire
langt for at komme p arbejde eller en kkrende fristr.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:

@ Landsby 00000 @ B#m og unge 0000

@ Mindre serviceby 000 @ Borgere uden adgang tibi @ @ @ @ @
Sthrre serviceby ) @ Borgere med adgang tibi @ @ @

Handelsby 9 Immobile borgere 00000

Turister og bestgende [ )

Nye services vil have stdrst v rdi i mindre byer med ingen/f servicefunktioner, da transportbehovet til sthrre byer da mindskes. B4
0g unge, borgere uden adgang til bil og immobile borgere vil have sthrst gl - de af nye services i landsbyen, idet disse personaers
mobilitet er begr nset, og da nye services vil over 4diggtre transporten til strre byer.

Organisering

Hvis det er offentlige servicetilbud, der yttes ud til lokalsamfundet, skal projektet forankres og organiseres i den aktuelle
forvaltning. Hvis der skal etableres fysiske forhold i lokalsamfundet, skal projektet ske it t samarbejde med lokalsamfundet
og evt. virksomheder, der dnsker at ud ytte arbejdspladser eller tilbyde hjemmearbejdspladser. Kirende fristrer behdver
omvendt ikke meget fysisk placering eller organisering.

Finansiering og tid
Afh  ngigt af tiltagets omfang er der forskel p  nansieringen, men mange tiltag vil have et kommunalt nansieringsbehov
samt hj Ip til udvikling og drift. Private kan ogs bidrage med nansiering, fx til informationsformidling.

Styrker og svagheder

+  Servicerer borgere i landsbyer med ingen/f servicefunktioner.

+  Services hibeholdes i lokalomr det, hvilket mindsker kdrselsbehovet til sthrre byer.

+  Kan fastholde bos tningen.
Mobile funktioner er ikke altid tilstede.
Mobile funktioner kr ver ofte ere ressourcer til s vel arbejdstimer som transportmiddel.
Der kanv re tekniske forhold, som er store eller vanskelige/dyre at vedligeholde.
Lokale faciliteter kr  ver vedligeholdelse og aftaler om nansiering.
| et samarbejde med eksterne partnere, kan disse #nske at udtr de af samarbejdet.

OBS-punkter
Kr verildsj le eller at kommunen organiserer og drifter et nyt sted.
Kan kr ve samarbejde p tv rsaf kommunegr nser for at det bliver en b redygtig Hsning.
Vigtigt at kommunen har en fast kontaktperson eller projektleder, som har indsigt i krav og formalia, s borgerne ved
hvem de skal kontakte.




CASE1.21

CASE 1.2.2

I\/IOBILE ENHEDER

Mobile enheder d kker over ud ytning af services eller funktioner til landsbyen. N r ere og ere fra ytter tyndtbe-
folkede omr der, skabes der sv re betingelser for lokale butikker og serviceerhverv (fx kibm nd og tandl ger) ift. at
opretholde et kundegrundlag. Ultimativt kan det betyde, at disse enten er nkdt til at lukke eller ytte lokation til et omr de
med et sthrre kundegrundlag. Denne proces betyder desuden, at de uformelle midesteder forsvinder fra lokalsamfundet,
og dermed forsvinder en del af byens liv.

For igen at skabe liv og understktte lokalsamfundets behov, kan der inds  ttes mobile enheder. Dette kan eksempelvis

v re pop-up k#bm nd, bibliotek, blodbank eller friskr, der er mobile og dermed kan servicere adskillige lokalsamfund

p forskellige tidspunkter. Herved skabes der igen rum og muligheder hvor byens lokale uformelt mddes. Samtidig mind-
skes lokalbefolkningens transportbehov, da disse services kommer lokalt ud til borgeme, fremfor at borgerne skal transpor-
tere sig over | ngere afstande.

Se mere:
Biblioteksbusser i Lemvig, Skive og Ringktbing-Skjern kommuner
G_rdbutikken M#Hirup - en mobil kkbmand i Midtjylland

| Kontorf llesskab i Klitmler (

KONTORF— LLESSKABER

Pendling til arbejde er env sentlig del af mange borgeres hverdag. Bor de langt fra deres arbejdsplads, kan derv re
transportbesv  r og mange timer bag rattet. | de senere 1, 0gs rligt efter Covid-19, er hiemmearbejde blevet mere og
mere popul rtp mange parametre ogs iforhold til transport. For at undg social isolation ved hiemmearbejde er der

ere steder oprettet kontorf llesskaber. S danne kontorf  llesskaber kan bidrage til en begr nsning af pendling ved at
rykke nye arbejdslokationert ttere p hjemmet, samtidig med at der skabes et socialt milj4 med liv og lokal v  rdi.

Center for Landdistrikt forskning p SDU har p vegne af Liv og Land understgt potentialer i kontorf  llesskaber. CoWork
Klitm#ler fremh ves som et godt eksempel p et kontorf llesskab i landdistriktet.

Se mere:
CoWork Klitm4ler
Coworking i danske landdistrikter




FYSISK MILJ

1.3: FORBINDELSER FOR BL DE TRAFIKANTER

Mobilitet er mere end transport fra A-B. Rejsen starter allerede, n r borgeren skal bev  ge sig hen il sit transportmidel, fx
ved atg eller at cykle langs en smal og mdrk vej til et knudepunkt for kollektiv tra k eller samkdrsel. Denne del af rejsen
skal ogs v re sikker og tryg, og derfor er det vigtigt at have fokus p transport for bldde tra kanter. Det kan fx v re at
oprette stier fra bebyggelser til knudepunkter, nye forbindelser mellem skel eller ved at 4ge sikkerheden for cyklister med
etablering af nye cykelstier.

Ofte skal der ikke s meget til for at forbedre tryghed og tilg ngelighed for bitde tra kanter. Private og kommunen kan
i samarbejde anl gge gode, direkte gangveje til stoppesteder, knudepunkter og stationer, hvilket potentielt kan have en
positiv effekt ift. andelen af borgere, der benytter kollektiv transport eller kdrer sammen.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:

@ Landsby 0000 @ B#m og unge 00000
@ Mindre serviceby 0000 @ Borgere uden adgang tibi @ @ @ @
Sthrre serviceby 000 @ Borgere med adgang tilbil @ @
Handelsby 0000 @ Immobile borgere 0000

Turister og bestgende o0

Forbindelser for bHde tra kanter kan have storv rdip tv rsaf bytype, dog vurderes det at have sthrstv rdii de helt sm  byer, hvor
disse tiltag ofte er begr nsede, eller i handelsbyerne, hvor der kan v re meget og blandet tra k. Forbindelser for bide tra kanter vil
s rligt give v rdi for bdrn og unge, borgere uden adgang til bil og immobile borgere, da disse grupper er ath  ngige af at bev ge
sig rundt uden bil.

Organisering
Ofte vil detv re det offentlige, der etablerer en cykel- eller gangsti, men det kan ogs v re private lokale borgere, der
tilbyder at| gge jord og stigrus til en sti.

Finansiering og tid
Ath  ngig af tiltaget er der forskel p  nansiering, men mange tiltag vil have et kommunalt nansieringsbehov samt behov
for hj Ip til udvikling og drift.

Styrker og svagheder
+  Forbindelser for bl#de tra kanter +ger mobiliteten og kan fremme tilg ngeligheden til knudepunkter.
+  Servicerer mange = stor brugergruppe.
+  Giver ere mulighed for selvst ndigt at komme rundt.
Kr ver vedligehold og renhold.
Kr ver kommunal (med) nansiering.
Derskal v re grund/land til r dighed, hvor cykel- eller gangsti skal etableres.

OBS-punkter
Det ervigtigt at s  tte det rette ambitionsniveau detp g Idende sted.
Overvej belysning p str kningen, da dette 4ger trygheden.
Kan kr ve samarbejde p tv rsaf kommunegr nser for at det bliver en samlet Hsning.
Vigtigt at kommunen har en fast kontaktperson eller projektleder, som har indsigt i krav og formalia, s borgerne ved
hvem de skal kontakte.
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CASE 1.31

CASE 1.3.2

Etablering af cykelstier kan 4ge mobiliteten p  to m der; dels kan der skabes nye forbindelser, og dels kan der skabes
mere sikkerhed og tryghed langs eksisterende forbindelser. Gode cykelstier, evt. oplyste, kan motivere ere til at cykle, og
dermed 4ge mobiliteten i et omr de.

Det kan overvejes at anl - gge nye cykelstiforbindelser, hvis der fx er en idr  tshal i @n mindre by, der ogs benyttes af
borgere fra enn rliggende by. Her kan en cykelsti skabe en direkte forbindelse mellem de to punkter  ikke nddvendigvis
langs en eksisterende vej, men m ske mere direkte og gennem et interessant landskab.

Ved etablering af cykelstier langs eksisterende veje skabes mere sikkerhed og tryghed for cyklister, men ogs for 4vrige
tra kanter, da bitde og tunge tra kanter adskilles, og evt. utryghed mindskes.

o

Ay

&y

2-minus—1-vej vedSilkeborg (kilde: Miditra k).

2 MINUS 1 VEJE

2-minus-1-veje er et popul rt redskab for at skabe mere tryghed i tra kken og dermed 4ge mobiliteten. P denne type
vej, er der kun @t spor for biler p trods af, atf rdsel i begge retninger er muligt. Den resterende plads af vejbanen benyt-
tes til bltde tra kanter og vigeplads ved passerende biler.

Form let med denne type vej er at den skaber tryghed, med ekstra brede kantbaner, hvor de bHde tra kanter kan f rdes.
2 minus 1 veje benytter den eksisterende asfalt og kr ver bloten ndring af vejstriberne p - den 4nskede str  kning.
Dette erenv sentlig mindre omkostningsfuld og anl  gstung metode, end de mere traditionelle cykelstier. Den 4gede
tryghed er dog betinget af, at bilisterne f - rdes efter hensigten p 2 minus 1 veje. Derfor kan en tilv - nningsperiode for-
ventes, hvor information om den nye vejtype og hvordan den skal anvendes v re behj Ipelig.

Se mere:
2-minus-1-veje, Vejdirektoratet




FYSISK MILJ

1.4: BYRUMSINVENTAR

Byrumsinventar kan [se konkrete behov og potentielt forbedre mobiliteten ved at tilbyde borgerne gode og trygge
forhold i forbindelse med deres transport. Det kan fx v re siddepladser, s man kan sidde ned, mens man venter p
bussen, cykelstativer, s man har mulighed for at stille sin cykel et trygt sted, skiltning, s det bliver let at nde vej eller nde
sit transportmiddel, eller belysning, s byrummet fHes trygt og sikkert at f rdes i. Byrumsinventar kan ogs v re elementer,
der skaber ekstra liv og stemning, fx en bod med lokale varer eller en pakkeboks, ved et knudepunk!.

Det er vigtigt at sikre, at byrumsinventaret fungerer godt i sammenh ng med det 4vrige fysiske milj¥, da dette p virker
tilgangen til mobiliteten.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:

@ Landsby 000 @ B#m og unge o000

@ Mindre serviceby 0000 @ Borgere uden adgang tibi @ @ @ @
Sthrre serviceby 0000 @ Borgere med adgang til bil @

Handelsby 0000 9 Immobile borgere 0000

Turister og beskgende o0

Byrumsinventar kan give storv rdiism s vel som store byer. S rligt bdm og unge, borgere uden adgang til bil og immobile borgere
kan f forbedret deres mobilitet ved ops  tning af byrumsinventar s som cykelstativer, der g4r det muligt at kombinere cykel og kollektiv
tra k ellerb nke, der gd4r det muligt at sidde ned, mens man fx venter p - bussen.

Organisering

Ofte vil detv re den aktuelle kommune, der skal organisere ops tning af byrumsinventar, men detkan ogs v reisam-
arbejde med lokalomr det. Detkanv re ere kommunale afdelinger, der skal bidrage i arbejdet med byrumsinventar, fx
kommunikation omkring way nding eller vedligehold, eller planafdelingen i forbindelse med placering og  stetik.

Finansiering og tid
Projekter omkring byrumsinventar kan variere meget i omfang, hvorfor +konomi og tid kan v  re vanskelig at fasts tte. Ofte
vilder v re forskellige puljer, der kan skges til (med) nansieringen husk at ogs det kr ver tid.

Styrker og svagheder
+  Byrumsinventar kan 4ge trygheden ved et stoppested.
+  Byrumsinventar kan gdre det lettere at v re mobilist, fx med b nke og cykelstativer.
+  Byrumsinventar kan skabe identitet og merv rditil et omr de.
Kanv redyrtatanl gge.
Kr ver evt. teknisk vedligehold.

OBS-punkter
Vigtigt at der etableres et samarbejde p tv rs af ejerforhold og organisatoriske interessenter, herunder kan detv re
gavnligt at inddrage byplanl ggere -ogs p landet.
Byrumsinventar kr - ver en vis kvalitet for ikke at blive hurtigt nedslidt.
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CASE 141

CASE 1.4.2

M‘,‘.“ .#'.: A0S,

Overd kket cykelpar erning Stations =

OVERD ™ KKET CYKELPARKERING

Cykelparkering ved stoppesteder og stationer kan bidrage til, at ere v Iger kollektiv tra k eller samkdrsel i kombination
med cyklen, og derfor arbejdes der ere steder med cykelparkering og kombinationsrejser.

Et eksempel herp er et stoppested i Rudersdal, der har f et tilfkjet 75 overd kkede cykelparkeringspladser til det eksi-
sterende busstop. Projektet har haft en positiv effekt, da det har medfdrt 19 % ere passagerer i bussen, hvoraf halvdelen
af disse ikke tidligere cyklede, og den anden halvdel allerede cyklede, men benyttede ikke cyklen i kombination med
busstoppet. Samtidig har opgraderingen af stoppestedet medftt, at folk er villige til at cykle hele 30 % | ngere til et
stoppested end hidtil.

Overd kket cykelparkering kan s ledes bidrage til ¥get mobilitet ved at g4re kombinationsrejser mellem cykel og anden
transport mere attraktiv.

Se mere:
Movias Mobilitetsplan 2020, Cykelparkering i Rudersdal s. 20

-
.

'Iiimigrammer far cykelparkering i Randers.

WAYFINDING

Way nding er en samlet betegnelse for arbejdet med orientering, pejlem rker og navigation. | forbindelse med mobilitet
g#r way nding det mere trygt og letatv re mobilist.

| Randers ndes et ganske simpelt eksempel p way nding, der hj Iper til at 4ge mobiliteten for cyklister. | stedet for, som
tidligere hvor cykelparkeringen var bag en gr v g, er der nu sat cykelpiktogrammer p v ggen, og dermed er cykel-
parkeringen blevet synlig.

Andre eksempler kan v  re skiltevisning il fx torvet, togstationen eller offentligt toilet.




naerboks

pakker tzet pa dig

=

-

PAKKEBOKSE

Stigende nethandel g4, at der generelt er et get behov for at kunne afhente pakker i pakkebokse. Mange pakke rmaer
benytter sig af semi-offentlige afhentningssteder, ofte i forbindelse med en tankstation, kiosk, dagligvarebutik, busstop eller
lignende. Pakkebokse kan mindske transportbehovet, idet pakkerne kan hentesin rheden af hjiemmet. Pakkebokse kan
0gs Ses som en ny service i byen.

Der ndes ere pakkebokse i Midttra ks omr de, fx i Frederiks hvor boksen st r ved Dagli Brugsen ved busstoppestedet.

Se mere:
Pakkebokse

pioo T ol d ooy

B LN

| El-cykelparker Qi /Ig Station

LADESTANDERE OG PARKERING TIL EL CYKLER

Antallet af borgere med el-cykler er stigende. En el-cykel er et sundt, +konomisk og miljtvenligt produkt, der
giver motion i hverdagen og +ger mobiliteten.

P Lemvig Station har Midtjyske Jernbaner opsat ti parkeringspladser til el-cykler, som betjenes via app eller
chipkort. Fire af de ti opsatte cykelstandere er udstyret med en solcelle, der muligg4r opladning af el-cykler,
hvilket er gratis for cyklisten. Her er det b de muligt at oplade et integreret batteri, eller at tage batteriet af cyk-
len og placere det i en sikker boks. Yderligere kan standeren b de benyttes til aimindelige cykler og ladcykler.
| Midtjyske Jernbaner h ber man, at initiativet kan bidrage til, at ere v Iger cyklen og den offentlige transport
fremfor bilen. Budgettet for projektet har v ret 406.000 kr., hvoraf Tra kstyrelsen har ydet delvis nansiering.

Se mere:
El-cykelparkering p Lemvig Station

€vT3ISVO
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02
TRANSPORTL SNINGER

Menneskers mobilitetsbehov er forskellige, s derfor er det vigtigt at der er et varieret udbud af transportmulig-
heder, der supplerer hinanden. Mobilitet handler om friheden for den enkelte til at v Ige hvordan man 4nsker
at bev ge sig rundt. Den enkeltes #nske til transport kan v re, at det prim rtskal v re fx nemt, hurtigt, billigt,
b redygtigt eller sundt. Ofte varierer disse pr ferencer i Hbet af ugen og ret, alt efter hvor man skal hen og i
hvilken sammenh ng. Indtil nu er de este mobilitetsbehov blevet Hst ved hj Ip af kendte mobilitetsteknologier
og Hsninger, men i de senere r er der kommet en del nye bud p hvordan man kanv re mobil.

De fHgende projektark indeholder eksempler p s danne nye mobilitetsHsninger. Disse kan etableres for at
give borgerne et mere mangfoldigt mobilitetstilbud i landdistrikterne, og dermed give dem bedre mulighed for
f deres mobilitetsbehov opfyldt. LEsningerne kan ofte uden problemer kombineres med transportmidler som
allerede eksisterer i omr det.

Projektarkene omhandler transportlksninger, der egner sig for landdistrikter.



TRANSPORTL SNINGER

21: MIDTTRAFIKS PRODUKTER

Midttra ks produkter er offentlige kollektive transporttilbud, bus og Flextra k, der kan anvendes af alle. Sammen med toget
sikrer Midlttra ks produkter, at der er et kollektivt transporttilbud i hele Region Midtjylland.

| forbindelse med et mobilitetsprojekt kan detv re relevant at se p , om der er grundlag for at  ndre det kollektive tilbud,
fx ift. frekvens eller linjefkring, i et omr de, eller i htjere grad at samment nke det med andre mobilitetstilbud.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:

(£2) Landsby 00000 (¥%) Bmogunge 00000

@ Mindre serviceby 00000 @ Borgere uden adgang tibi @ @ @ @ @
Sthrre serviceby 00000 @ Borgere med adgang tibi @ @ @

Handelsby 00000 @ Immobile borgere 00000

Turister og bestgende 00000

Midttra ks produkter servicerer alle bytyper, mens betjeningsomfanget typisk ath nger af byens sthrrelse og indbyggertal. Alle
borgere kan anvende Midttra ks produkter, men s rligt personagrupperne uden adgang il bil er ath  ngige af, at der ndes et godt,
kollektivt tra ktilbud for atf deres mobilitetsbehov d  kket.

Organisering

Den kollektive tra ks serviceniveau aftales rligt mellem Region Midtjylland, kommunerne og Midttra k. De regionale bus-
sers kirsel bestilles og betales af Region Midtjylland, og de 18 kommuner i regionen bestiller og betaler k#rslen indenfor
deres kommunegr nser. Den enkelte kommune har mulighed for at drifte mobiliteten for de enkelte kommunale omr der
med fx borgergrupper, landsbyklynger eller mobilitetsforeninger.

Finansiering og tid

Det kollektive tra ktilbud afh nger af de midler Region Midtjylland eller den enkelte kommune har til r dighed hertil. Et
mobilitetsprojekt, der medfdrer  ndringer i den kollektive tra ks serviceniveau, vil medfdre et ndret tilskudsbehov. Stkrrel-
sen heraf afh nger af projektets omfang, og om der evt. kan omfordeles midler fra andre ruter. — ndringer implementeres
normalt i forbindelse med det rlige k#replanskifte, mens mindre justeringer kan implementeres med kortere varsel.

Styrker og svagheder

+  Kollektiv tra k er et offentligt tilbud med fokus p  sikkerhed og p lidelighed.

+  Omkostningen er kendt.

+  Busser kkrer til faste og kendte tider.

+  Midttra ks Flextra k-produkter tilbyder eksibel kkrsel, der tilpasses behovet.
Busplaner ndres som udgangspunkt @n gang om ret og ikke ad hoc.
Risiko for at store busser kdrer tomme/halvtomme.
Brugen, og dermed #konomien, af Flextra k-produkter er vanskelig at forudsige.

OBS-punkter
Lov om Tra kselskaber fastl gger Midttra ks muligheder for at tilbyde mobilitet,
Information om, hvilke kollektive tilbud der ndes, og hvordan de anvendes, er essentiel ift. brugen af s  rligt Flextra-
k-produkter.
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CASE211

CASE21.2

BUSSER

Bus udgtr, sammen med toget, rygraden i den kollektive tra ki Midttra ks omr de. Busbetjeningen de nerer i stor ud-
str - kning den mobilitet et omr de tilbydes, og mobilitetstilbuddet  ndres derfor ved mere eller mindre buskdrsel.

Som mobilitetstilbud er buskdrsel et p lideligt tilbud, der kdrer efter faste k#replaner ret rundt. | de mindre bysamfund er
potentialet for passagerer ikke stort, og derfor bdr det sikres, at antallet af busser og afgange, der betjener omr det, til-
passes behovet, s ledes tomme busser undg s. | sthrre byer er kundegrundlaget strre, og i de sthrste byer tilbydes derfor
bybusser med en tilpasset frekvens.

Se mere:
Midttra k

FLEXTRAFIK

I omr dereller p tidspunkter, hvor grundlaget for at kkre med bus ikke er tilstr -~ kkeligt stort, kan kommunen tilbyde mobi-
litet i form af Flextra k. Flextra k er eksible kkrselsprodukter ift. anvendelse og tilbud. Udgangspunktet er, at tilbuddet er
behovsstyret, og at kdrslen kun udftres ved bestilling. Dermed kan tilbuddet tilpasses de enkelte omr ders behov.

Flextra k best r af tre typer af kdrsel:
Ktrsel fra adresse til adresse.
Ktrsel fra adresse til stoppested/stoppested til adresse i forbindelse med en rejse med kollektiv tra k.
Ktrsel fra stoppested til stoppested, n r en rute ikke busbetjenes.

Se mere:
Midttra Kk Flextra k




TRANSPORTL SNINGER

2.2: LANDSBYBUS

En landsbybus fungerer som landsbyens egen minibus og er et eksibelt transporttilbud med eller uden fast chauffr.
Landsbybussend kker i hj grad et lokalt transportbehov og understdtter prim 1t fritidsmobilitet. Der er forskellige lokale
modeller for, hvordan landsbybussen kan implementeres, men som udgangspunkt er det muligt for alle borgere med kdre-
kort at leje landsbybussen, hvis de er tilmeldt den p g Idende ordning.

Detbem rkes, at de este landsbybusser, der i dag er i drift, f r tilskud fra kommunen eller via fonde/puljer.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:

@ Landsby 0000 @ B#m og unge 000
@ Mindre serviceby 000 @ Borgere uden adgang tibi @ @ @ @
Sthrre serviceby o0 @ Borgere med adgang tilbil @ @
Handelsby o 9 Immobile borgere 000

Turister og bestgende [ )

Landsbybussen er mest aktuel i mindre byer, hvor der ikke ndes et godt mobilitetstilbud i forvejen. For at leje landsbybussen skal man
have et krekort, hvilket udelukker nogle grupper fra at benytte ordningen. Er der tilknyttet et frivilligt chauffdrkorps, kan landsbybussen
dog ogs have v rdifor bdm og unge samt immobile borgere uden kkrekort.

Organisering

Landsbybussen drives og ejes af landsbyen. Bussen placeres centralt i landsbyen. Vedligehold mv. varetages af en ned-

sat gruppe af landsbyborgere, eller fx den lokale fodboldklub. Der skal aftales nkgleplacering og bookingsystem  her
ndesenr kke systemer, derkanv Igesimellem. Der kan med fordel ans ttes lokale chauffkrer, der fx kan kdre faste

indkdbsture. Kommunen kan hj Ipe med opstart og organisering.

Finansiering og tid

Erfaringer viser, at en landsbybus skal have +konomisk opstartshj Ip. Det vil ofte v re til leje/leasingudagifter, hvor driv-
middel, forsikring, vedligehold betales gennem lejeafgifter. Omkostningerne til busserne er en rlig udgift p ca. 100.000-
120.000 kr. pr. bus. Hj Ipen kan kun sikres i en projektperiode, hvorefter landsbyen selv skal atholde omkostningerne.
Opgaven kan v re kommunalt og/eller lokalt forankret, men det anbefales, at kommunen hj Iper med organisationsop-
gaver, lejeaftaler og fx informations- og oplysningsarbejde.

Styrker og svagheder

+ ger mobiliteten i landsbyen.

+  Kan skabe sammenhold i landsbyen og fastholde bos tningen.

+  Giver mulighed for grupperejser.

+  Udfylder en del af det lokale mobilitetsbehov, der kan v  re mellem landshbyerne, s rligt ift. fritidsmobilitet.
Er en omkostningstung Hrsning med hdje udagifter.
Det kr ver k¥rekort at leje bussen, hvilket udelukker nogle grupper fra at benytte tilbuddet.
Kr ver at lokale tager ansvar for landsbybussen, herunder vedligehold.

OBS-punkter
Der er juridiske forhold vedr. Lov om Tra kselskaber og Kommunalfuldmagten, der betyder, at tilskud til en landsbybus
kun kan givers i en projektperiode.
For atopn et godt kundegrundlag kr - ver det engagement fra lokale ildsj le, der hj Iper med at drive busserne og
informere om dem lokal.
Priss  tningen af ordningen er vigtig. Ordningen skal v  re billig, fr folk vil bruge den, samtidigt med at ordningen
efter projektperioden skal kunne balancere uden et tilskudsbehov.
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CASE2.21

Havbakkebussen (¢

HAVBAKKEBUSSEN

Alle borgere med fast eller midlertidig bop |, eller som har erhverv eller leder frivilligt arbejde, i Havbakkedistriktet, og
som har kkrekort til bil, kan mod en mindre betaling (2 kr. pr. kkrt kilometer + eget br - ndstofforbrug) | ne busserne til pri-
vat anvendelse eller til kkrsel for en forening. Udl netkanske p tv rs af de enkelte landsbyer og kiretkjernes placering.
Der er to ni-personers minibusser til r dighed, som er placeret i hhv. byerne Als og  ster Hurup. Havbakkebussen benyttes
eksempelvis af seniorer il fritidsform |, men ogs lokale foreninger, og den lokale skole benytter bussen til ud ugter. Bus-
serne drives af Havbakkedistriktets Mobilitetsforening, som ogs kan hj Ipe med at nde en chauffkr hvis man ikke selv
kan kkre bussen.

Busserne er et supplement til den kollektive tra k, der i dette omr de er sparsom. De giver mulighed for at kkre stkrre eller
mindre grupper af borgere til udvalgte destinationer p  speci kke tidspunkter, der ikke er d  kket af den kollektive tra k.
Efter forskgsperioden (april 2019  2020) st r Mobilitetsforeningen p - egne ben, og bussen har kit siden (status januar
2022)

Se mere:

Havbakkebussen




LANDSBYBUSSEN FR EN | JUNGSHOVED

Landsbybussen Frden kdrer passager til og fra Pr - stk, ligesom gruppen af 16 chauffdrer, kaldet »frkpassere«, hj Iper
med alt fra afthentning af pakker til indk#b og medicinhentning.

Frden er en lokal landsbybus, der administreres af Jungshoved Lokalr d. Bussen drives til dagligt af frivillige og stkttes
+konomisk af Vordingborg Kommune. En understgelse gennemfhrt af Jungshoved Lokalr d viste, at de borgere, som var
ath ngige af Flextra k p Jungshoved (p det tidspunkt det eneste kollektive transporttilbud i omr det) var utilfredse med
prisen, og ere mente, at det var for besv rligt. Inspireret af delebilsordninger og med opbakning fra frivillige besluttede
Vordingborg Kommune i 2017 at lease en minibus for en 3- rig periode til Jungshoved Lokalr d.

Lokalr det arrangerer sammen med en kreds af frivillige (Fripassere) to faste samkdrsler til Pr - sth p hverdage. Prisen er
10 kr. hver vej, hvilket er under halvdelen af pris for Flextra k. Ud over disse to faste ture er det frivillige, som koordinerer
de +vrige ture, samt planl - gger vagtplaner for alle Frdens frivillige chauffkrer. N r bussen ikke bruges til lokalr dets
samkdrsler, kan alle p Jungshoved over 25 r booke bussen mod betaling. Bussen kan tage optil to cykler med (uden
meromkostning), hvis der oplyses om det ved bestilling.

Frien kkrer stadig, med tilskud, og den prim re anvendelse er indkdbsturene. Der er meget f private bookinger (status
januar 2022).

Semerep :
Frien i Jungshoved

2'C’'¢3ISVO
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CASE2.2.3

L] og SBUSINiborg Komm e (-, ).

VORES TUR | VIBORG KOMMUNE

| tre omr der i Viborg Kommune, VEST (Vridsted og Kjeldbjerg), NORD (Fjordklyngen) og ~ ST(Vammen), blev der opstil-
let delebusser og/eller delebiler. Organiseringen blev skabt via Viborg Landsbysammenslutning og Klynger det, hvor der
blev fundet nogle interesserede borgere. Der blev afholdt borgermdder i de tre lokationer, og p disse mider blev der
udpeget arbejdsgrupper. Arbejdsgrupperne har efterfHgende udpeget deltagere til f  llesmdder med kommunen.
Projektet har v ret drevet af kommunen, men hovedparten af beslutninger om fx br - ndstofpriser, placering af biler og
busser samt vedligeholdelse har v ret varetaget af de enkelte omr der. Projektet har v ret forankret i lokalomr derne og
dethar fxv retmuligtat nde chauffdrer til de faste indkdbsture, der blev tilbudt med busseme. Erfaringen viste dog, at
der ofte er ere projekter i de enkelte landsbyer, og det erildsj le, der driver disse ogs Vores tur . Disse ildsj le skal
ofte prioritere mellem de projekter, de deltager i, hvorfor oprettelse af en mobilitetsforening eller at f  projektet indlemmet i
en eksisterende forening kan styrke projektet.

Efter projektets afslutningen er der ikke | ngere landbybusser i omr derne, da det ikke har v ret muligt at skaffe nansie-
ring, og da ildsj lene var blevet tr tte .

Se mere:
Nyt koncept for kollektiv transport i Viborg Kommunes landdistrikter




Landsbybus og K#r-med-b nk i Sinderborg Kommune (

A e A

LANDSBYBUSSER | S NDERBORG KOMMUNE

Sinderborg kommune har lavet forstg med el-delebiler, landsbybusser og kdr-med-b nke . Der tilbydes tre minibusser
i hele S#nderborg Kommune, som alle landsbylaug kan leje gennem en oprettet mobilitetsforening. Busserne reserveres
gennem samarbejde med NaboGo.

Forstget startede i august 2021, hvorfor erfaringer hermed endnu er begr nsede. Dog ses det, at egen nansieringen er
ca. 50 %, og der forest r derfor et arbejde med at nde den resterende nansiering inden projektperioden uditber (n r
tilskudsbeltbet er brugt). Dette arbejde sker gennem Mobilitetsforeningen og forskges tilvejebragt gennem reklamer p
busserne.

Sammen med landsbybusserne gennemfires andre mobilitetstiltag i omr derne:
Der er indkdbt en cykelanh nger med plads til ti cykler til busserne.
Der er oprettet 12 kkr-med-b nke .
Der arbejdes mod at omdanne steder med k#r-med-b nke til hubs.

Leje af landsbybussen afregnes med 2,50 kr.Zkmtilp g ldende landsbylaug, hvor denne lejes. Ligeledes a everes
bussen rengjort med opfyldt tank. Leje af traileren afregnes med kr. 100,- pr gang/dag.

L smere:
Kom hinanden v@ mobilitetsprojekt

¥'¢'¢3SVO

25



26

TRANSPORTL SNINGER

2.3: DELEBIL

En delebil er en bil, der deles af forskellige personer gennem en delebilsordning. Gennem ordningen kan medlemmerne
reservere og betale for leje af en bil. Delebilsordninger kan v  re drevet af foreninger s vel som af kommercielle selska-
ber. Delebiler kan 4ge mobiliteten for borgere med kdrekort, som lejlighedsvist har brug for en (ekstra) bil.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:
@ Landsby 0000 B4m og unge o0
@ Mindre serviceby X X ] Borgere uden adgangtibi @ @ @ @ @
Sthrre serviceby o000 Borgere med adgang tilbil @ @
Handelsby 000 Immobile borgere o0
Turister og bestgende )

Delebiler kan fungere i alle bysthrelser, dog er der sthrst potentiale for at forbedre mobiliteten i landsbyer, hvor 4vrige mobilitetstilbud
erbegr nsede. Den personagruppe, der vil have mest gavn af delebiler er borgere med kdrekort, uden adgang til bil.  vrige grupper
kanv re passagerer i delebilerne, men er ikke de umiddelbare m Igrupper.

Organisering
De este delebilersordninger implementeres i et samarbejde med et delebils rma, enten ved at rmaet placerer en bil i
byen, som alle kan anvende, elleri etf llesskab, hvor byen danner en forening. Typisk er det delebil rmaet, der fasts t-
ter taksterne for leje, men det kan ogs aftales, at byen tager det +konomiske ansvar. De este rmaer har booking- og
rengtringsaftaler mv. Organisatorisk er det let at g til, dog skal der aftales en central P-plads, adgang til nkgle og evt.
rengtring. Eksempler p - delebils rmaer:

Bybiler: Drive-now.com, Greenmobility.com, ByensBil

Delebiler med fast plads: Letsgo.dk, Hertz Delebilen, Tadaacar.dk, Greenabout.dk, Aura.dk

Platform for private udlejere: Danskedelebiler.dk, Gomore.dk, Snappcar.dk

Finansiering og tid

Flere delebils rmaer stiller krav om en indt gt eller garantisum, hvilket fx kan opn s gennem salg af reklamer p  bilen.
Kommunen kan nansiere en delebil i en projektperiode, hvorefter byen selv skal overtage. Egenbetaling til leje af bilen er
forskellig fra rmatil rma, men kan fx indeholde omkostninger til medlemskab, pris pr. km., pris pr. time eller en selvrisiko
ved skade. Det tager tid at  ndre borgernes transportvaner og at tage et nyt tilbud til sig, s afs ts lang en projektperi-
ode som muligt, geme 3 .

Styrker og svagheder
+  Endelehil kan supplere den kollektive tra k og skabe et sthire og mere varieret mobilitetstilbud.
+ Let at etablere, da der er mange rmaer, som tilbyder delebiler.
+  Kan potentielt medfdre, at borgerne s Iger bil nr. to eller tre.
Brugerne skal have kdrekort, hvilket udelukker nogle grupper fra at anvende ordningen.
Det kr ver lokal opbakning og ejerskab.
Kr ver ofte en med nansiering, fx reklamer p  bilen.

OBS-punkter
Specielt i landdistrikter kan der v re et behov for at promovere og oplyse om muligheden for delebiler. Generelt
kr - ver det en vis omstilling attilg nye mobilitetsformer og praktik/teknik.
En delebilsordning kan kr  ve tid for at sl igennem, da borgernes transportvaner skal  ndres, is r hvis mange
allerede har adgang til to eller tre biler.




BYENSBIL

ByensBil er en virksomhed, der udbyder og driver delebiler og el-delebiler i danske landdistrikter. | samarbejde med enten
det lokale erhvervsliv, borger- eller boligforeninger har ByensBil etableret et netv  rk af 40 delebiler fordelt i Jylland og

p Fyn. Dagsordenen bag ByensBil er at g4re mobilitet tilg  ngelige for alle i de danske yderomr der, s ledes det bliver
nemmere at bo i disse omr der. For at leje en bil hos ByensBil kr - ver det, at brugeren er medlem. Bilerne har en fast
stamplads, hvor de b de afhentes og a everes, og de kan lejes for minimum en halv time ad gangen. Yderligere er lejeren
d kket af ansvar- og kaskoforsikring i forbindelse med billejen. Prisen er 300,- kr./ r for medlemskab (for en familie 500
kr./ 1), 10 kr./time (max for otte timer) og 2,70 kr./km. (incl. br ndstof/el).

ByensBil eksisterer stadig, og ordningen giver brugerme en mulighed for eksibel mobilitet, uden at de behtver at investere
i en bil.

Se mere:
ByensBil

T€C3ISVI
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CASE 2.3.2

CASE 2.3.3

S RVADSBIL

| Skrvad udlejer det lokale autov rksted, Stokholm Autoservice |, en bil til alle i Skrvad og omegn. Bilen kan
lejes i en fx en weekend, en dag eller kun et par timer. Prisen er 10 kr./time eller 200 kr./d4gn + 2,50 kr./km.
(inkl. br ndstof).

Bilen lejes ved at man ringer eller mailer til virksomheden og udfylder en kort lejekontrakt. Bilen kan dog v re i
brug som | nebil, hvisv  rkstedet har anden bilp v rksted.

Strvads bil eksisterer stadig (status, februar 2022), og ordningen giver brugerne den eksibilitet i mobilitet som
bilen tilbyder, uden at de beh4ver at investere i en bil.

Se mere:
Strvads bil

kilde

EL DELEBIL | SM™ BYER, FYNSHAV

Projektet havde til form | at udvikle, demonstrere og afprive et koncept for udbredelse af el-delebiler til sm  byer i Dan-
mark. Projektorganisationen bestod af fem akt#rer: TADAA!, ProjectZero, S#nderborg Kommune, E.On samt Landdistrikter-
nesF llesr d. Konkret har projektet i otte m neder stillet fHigende til r dighed for borgerne i Fynshav:

En E.ON stand-alone ladestander 22kW AC til elbiler med to udtag.

To el-delebiler (Renault Zoe).

En tilpasset appadgang til booking af biler til Fynshav.

Projektet er slut, da der ikke var stor nok opbakning til det i lokalomr det. Brugerne brugte prim rt bilerne til mindre ture i
n romr det, ogp den baggrund var det ikke muligt at skabe en holdbar forretningsmodel for delebilsselskabet. Dermed
er dette et godt eksempel p de udfordringer, der kan v re ved at skabe mobilitetsisninger i landsbyer og landdistrikter.
Ofte erdetenv sentlig udfordring at opn en tilpas stor kritisk masse til, at projektet kan Hbe rundt.

Se mere:
Alternative, b _redygtige kolletive transport-koncepter




TRANSPORTL SNINGER

2.4: CYKELL SNINGER

Cykler har altid v ret en stor del af danskernes mobilitet. Der er kommet nye cykeltyper p markedet, og disse cykler kan
4ge mobiliteten, omend cykler har en begr nset aktionsradius. Cykellsninger, herunder delecykler og lejecykler med
eller uden el, giver nye muligheder for at [4#se lokale mobilitetsudfordringer. Ladcykler kan fx give mulighed for lettere trans-
port af bm og materialer, og cykler kan fungere som rst/last mile-transport til den kollektive tra k.

Veerdi ift. bytype: Veerdi ift. persona:

@ Landsby o000 @ B#m og unge 00000

@ Mindre serviceby 00000 @ Borgere uden adgang tibi @ @ @ @ @
Sthrre serviceby 00000 @ Borgere med adgang tibi @ @ @

Handelsby 0000 9 Immobile borgere o

Turister og beskgende 000

Cykell¥sninger kan give v rdii alle bystkrrelser. Det vurderes dog, at der er sthrst potentiale i servicebyerne, hvor  ere servicefunk-
tioner ligger i cykelafstand, og hvor cykelforholdene typisk er bedre end i sm landsbyer. De prim re m Igrupper for projekter med
cykellsninger er b4 og unge og borgere uden adgang til bil, da ere tilbud kan +ge gruppernes adgang til mobilitet. For turister og
bestgende kan cykellsninger desuden give en mulighed for at opleve et omr de p enandenm de end i bil.

Organisering

Cykeltyper med el er ofte dyre i anskaffelse og vedligehold. Derfor kan detv rev sentligt at have en gruppe, der kan
sikre cyklerne. Det kan v re en udlejer, en mobilitetsforening eller et landsbylaug. Det anbefales, at det er lokale, der
vedligeholder cyklerne.

Finansiering og tid

Cykell¥sninger er ofte dyre i anskaffelse, og til el-cykler skal der tilbydes ladefaciliteter. En kommunal med nansiering i
et pilotforstg vil derfor kunne lette etablering af tilbud om nye cykellksninger. Hvis der er kommunal involvering, vil der
skulle afs ttes tid til organisering af vedligeholdelse af cyklerne og ladefaciliteter, hvis disse er nddvendige, og ndes en
velegnet plads til cyklerne.

Styrker og svagheder

Cykell¥sninger kan v  re et alternativ til bil nr. to.

Kan fungere som rst/last mile-transport til/fra kollektiv tra k.

Giver bedre sundhed.

Er en milivenlig transportform.

Kan give mindre tr ngsel p vejene.

Er eksibel over korte og mellemlange afstande.

Ervejrp virkelig.

Kanv re en dyr investering.

Nogle cyklister fHer sig utrygge, s rligt p mindre oplyste veje og stier samt i sthrre byer med meget tra k.

+ + + + + +

OBS-punkter
Cyklister er bide tra kanter,s hvismant nker nye (og gamle) cykell¥sninger ind i et mobilitetsprojekt, skal man
ogs overveje tra ksikkerhed.
Selvom cyklen er et let tilg  ngeligt transportmiddel, er det ikke alle borgere, som ser cyklen som en [4sning p  deres
mobilitetsbehov.
Detkanv re vigtigt med ordentlige parkeringsforhold, herunder fx tyverisikrede eller overd kkede parkeringsmulig-
heder.
Vedligehold skal sikres.
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CASE2.41

CASE 2.4.2

Ladcykel (

LADCYKLER

Ladcykler bliver mere og mere udbredte, s rligti de stkrre byer, hvor de transporterer b de b4rn og varer.
Ladcykler kan desuden, med sine ekstra hjul, anvendes som et mere sikkert transportmiddel for borgere med
balanceudfordringer. Borgere kan selv anskaffe sig en ladcykel, og dermed opn en mobilitetsforkgelse, dog
er ladcykler dyre, hvorfor en | ne-ladcykel-ordning kan v re en indgang til, at borgerne selv investerer i en
senere. | ere byomr der er virksomheder desuden begyndt at bruge el-ladcykler i stedet for varebiler, n r der
skal fragtes varer og materialer rundt, eller udl ne ladcykler til kunder, i stedet for fx en trailer, il hjemtransport
af varer. | landsbyer og landdistriktet kan udbringning med el-ladcykler v re en del af et mobilitetsnetv  rk, s
borgere, der ikke selv kan komme til butikkerne, kan bestille deres varer og f dem bragt ud. En anden mulig-
hed er, at kibmanden kan stille ladcykler til r dighed til hjemtransport af varer mm.

| Odense Kommune er der indkdbt syv ladcykler, der kan | nes af borgere som et forstg, inden de evt. selv
investerer i en ladcykel. Cyklerne st r hos tre forskellige cykelhandlere i Odense. Projektet eksisterer stadig.

Se mere:
Ladcykler i Odense
Ladcykler i stedet for varebiler

Udlejning i Silvan

Cykelbus i Eve

CYKELBUS

| Eversham i England har de introduceret en cykelbus med plads til ti personer. Cyklens drivmiddel er pedaler, men der
erogs ethj Ipebatteri. Cykelbussen bruges til at kkre skoleb4rn rundt i byen, hvilket b de er sundere og giver dem

en anden oplevelse end at blive kit i bus. Cykelbussen bruges hver dag il at kdre bdrn fra tre skoler til og fra SFO@n.
Cykelbussen koster omkring 150.000 kr. og forhandles i Holland. Af andre, alternative cykeltyper ndes ogs partycykler
og konferencecykler.

Se mere:

Cykelbus
Cykelbus i Eversham




=.
)

Flere steder er der lavet forstg, hvor borgere kan | ne og teste en el-cykel. En el-cykel er dyr i anskaffelse, og
derfor kan en testperiode overvinde den usikkerhed, der er i at investere i en. | syv sogne i den vestlige del af
Ringk4bing-Skjiern Kommune er der oprettet f llesskabet Vestrum. Her har de bl.a. lavet forstg med delebiler,
el-delebiler og delebusser. De har ogs et forskg med el-cykler, hvor det er muligt at leje en el-cykel, s kan
borgerne prive en el-cykel, inden de selv investerer i en. Projektet er nansieret af Ringkdbing-Skjern Kom-
mune, og cyklerne administreres af Vestrum. Man kan leje en cykel i alt fra 1 m ned til uendeligt og betaler et
depositum p  500,- kr. ved | nestart. Depositum tilbagebetales ved a evering af cyklen. Projektperioden var
marts-november 2019, og alle cykler er fortsat udl nt (status januar 2022).

| Trustrup i Norddjurs Kommune har borgerne ligeledes testet el-cykler. El-cyklerne blev, efter projektperioden,

overdraget til en el-cykelklub, som de samme borgere stiftede. El-cykelklubbens form | er at fremme el-cyklis-

men i omr det, og foreningen tilbyder, at man kan | ne el-cyklerne. Erfaringen er, at kommunen ikke selv skulle
have kibt el-cyklerne, men i stedet lavet et udbud hos lokale cykelhandlere, s de kunne st for alt det prakti-

ske, da der har v ret udfordringer ift. forsikring, service, reparationer etc.

Se mere:
Gate21 - test en el-cykel

El-cykler i Vestrum
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